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Den pagaende detaljplanen Entré Bagarmossen i stadsdelen
Bagarmossen ar belaget i sydvastra delen av Stockholms stad, se
Figur 1. Planforslaget bestar av flera utspridda omraden i
stadsdelens centrala delar, med syfte att fortata befintlig
bebyggelse langs de stoérre gatorna och obebyggda skogspartier
som till viss del ar svara att nyttja for rekreation. Planen foreslas
mojliggodra cirka 665 nya bostader, seniorboende samt
verksamhetslokaler i bottenvaningarna.

Stadsutvecklingen syftar aven till att starka sambandet mellan
Bagarmossen och Karrtorp, for att uppfylla malet om en mer
sammanhangande stad.

Darutover foreslas gronomradet utmed tunnelbanan, mellan
Lansmansvagen och omradet strax dster om Rusthallarvagen,
utformas och gestaltas for att skapa ett tryggt och attraktivt strak
mellan Bagarmossens och Karrtorps centrum.

1.1 Syfte och mal

Syftet med denna PM ar att utgéra underlag till Stockholms stads
detaljplan fér Entré Bagarmossen utifran trafikala aspekter.
Utredningen syftar till att skerstélla 6nskad funktion pa allman
platsmark i samband med exploateringen av de utpekade
omraden A-l.

Foljande mal har listats for trafikutredningen:

e Oka tillgangligheten och tryggheten for fotgdngare och
cyklister inom planomradet, framst utmed
Rusthallarvagen och genom parkstraket.

e Starka kopplingarna mellan Bagarmossen och Karrtorp
och utveckla Rusthallarvagen sa den utgor en tydlig entré
till Bagarmossen centrum.

e Miljon ska uppmuntra till gang- och cykeltrafik, liv och
rorelse 6ver en storre del av dygnet.
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1.2 Omfattning och avgransning

Planomradet utgérs av de befintliga gatorna Rusthallarvagen,
Sockenvagen, Atravagen och Fogdevégen, som ansluter till den
planerade bebyggelsen. Darutéver har tva nya gatuanslutningar
studerats, som kopplar omradena till befintligt vagnat.

| denna utredning har trafikmiljé inom allman platsmark utretts,
dar aven hansyn har tagits till anslutning av kvartersmark.
Tillgénglig angoring har studerats, for att sakerstalla att
exploateringen uppfyller riktlinjer och krav. Utformning och
funktioner pa kvartersmark har dock ej beaktats. Planomradet
redovisas med svart streckad linje i Figur 2.
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2.1 Planeringsforutsattningar

2.1.1 Stockholms stads oversiktsplan

Oversiktsplanen utgar fran stadens mal for stadsbyggande - en
vaxande stad, en sammanhangande stad, god offentlig miljo samt
en klimatsmart och talig stad, dar framkomlighetsstrategin utgér
grunden for planeringen av stadens vagar och gator.

Stockholms stads framkomlighetsstrategi ar ett viktigt strategiskt
dokument som slar fast att en stdrre andel resor ska ske med
kollektivtrafik, cykel eller till fots i staden.

Bagarmossen tillhor ett av de fokusomraden for stadsutveckling
som pekas ut i Stockholms stads éversiktsplan. Oversiktsplanen
anger att omradet ar i behov av fler bostader, service,
verksamheter, fler offentliga rum och insatser for att ka
tryggheten. Det centrala gronstraket mellan Bagarmossen och
Skarpnack behover férstarkas med nya aktiviteter och malpunkter
som battre kopplar samman stadsdelarna. Aven befintliga strak
och sociala samband behdver starkas.

2.1.2 Program Bagarmossen Skarpnack

| Bagarmossen och Skarpnack planeras det for cirka 2 500 —

3 000 nya bostader, som ska binda samman och utveckla
stadsdelarna till att bli mer attraktiva, trygga och hallbara. Storre
delen av tillkommande bebyggelse skapas utmed redan befintliga
gator och vagar.

Det framtida resandet kommer i stérre utstrackning att behéva
ske med hallbara transportslag, eftersom framkomligheten for
biltrafik ar begransad under maxtrafik, med langa kéer. Framfor
allt kommer kollektivtrafiken behdva ta hand om en stor del av
forflyttningen fran biltrafik till ett mer hallbart resande. | framtiden
Overgar Hagsatragrenen till bla linje, vilket medfor att kapacitet
kan frigoras pa Skarpnacksgrenen. Darmed finns det goda
forutsattningar for att nd malet om att fler ska resa med mer
hallbara alternativ.

De trafikanalyser som utforts i programforslaget visar att omradet
har goda férutsattningar for att skapa ett fungerande trafiksystem.
Dock kravs att forbattringar gors for gang, cykel och kollektivtrafik
inom programomradet, dar tunnelbanans framtida
kapacitetsokning ar avgorande for att mojliggéra en hég niva av
exploatering.
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Figur 3 . Stockholms stads planeringsdokument, som en del av 6versiktsplanen.

2.1.3 Detaljplan for Bergholmsbacken

Sydost om planomradet fér Entré Bagarmossen har en ny
detaljplan tagits fram for omradet Bergholmsbacken. Detaljplanen
omfattar cirka 700 Iagenheter, en grundskola med idrottshall samt
tva forskolor.

| detaljplanen foreslas gang- och cykelstraket mellan
Bergholmsparken och Bagarmossens centrum forbattras. Straket
forbi den nya skolan och Bergholmstorpet far en rakare linjeféring,
dar gang och cykel prioriteras. Straket mellan stadsdelarna
Bagarmossen och Skarpnack ska upplevas tryggt, val belyst och
attraktivt.

Bergholmsbackens detaljplan ansluter till detaljplanen fér Entré
Bagarmossen pa Rusthallarvagen, i planomradets sydvastra del.
Detaljplanen fér Bergholmsbacken har fatt laga kraft och
planarbetet ar darmed avslutat.
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Figur 4. Oversikt detaljplan Bergholmsbackens (Stockholms stad 2024).
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3.1 Omradet

Planomradet ar belaget i nérheten av Bagarmossens centrum
med gangavstand till flera viktiga funktioner sdsom butiker,
matbutiker, restauranger, caféer och service. | centrum finns dven
Bagarmossen tunnelbanestation, se Figur 5.

Bagarmossens centrum ar omgivet av en blandad bebyggelse
som ar uppbyggd kring tunnelbanan. Bebyggelsen narmast
Bagarmossens centrum bestar framfor allt av flerbostadshus i
mindre skala som har fortatats efterhand med hogre bostadshus.
Utanfor stadsdelens centrum ligger villabebyggelse och radhus,
framst i sydvast. Det finns ocksa flera skolor och forskolor i
omradet. | norr och Oster gransar stadsdelen mot Nackareservatet
och sdder om stadsdelen ligger Skarpnack, se Figur 5.
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3.2 Gang och cykel

Utredningsomradet bestar av ett trafikseparerat system med
planskilda passager och flertalet kombinerade gang- och
cykelvagar som stracker sig genom parkomraden. Utmed huvud-
och lokalgator I6per smala gangbanor utmed kérbanans bada
sidor medan cykel hanvisas till blandtrafik i stora delar av
omradet.

Gang- och cykelstraken i Bagarmossen bestar framst av lokala
strak, som knyter samman bostadsomradena med Bagarmossens
centrum. Foér gaende &r strukturen svarorienterad och otydlig, da
den bestar av en blandning av strak utmed gator, inom kvarter
och genom parker. Det gor det svart for personer utan
lokalk&dnnedom att hitta till centrum och tunnelbanan.

Aven fér cykel upplevs strukturen som svarorienterad, med
osammanhangande cykelstrak som saknar separering fran
biltrafik och gaende. Inom planomradet leds cykel i blandtrafik
bade pa lokalgatorna Atraviagen och Fogdevégen saval som pa
Rusthallarvagen. Genom de trafikseparerade straken genom
parker bestar strdken av kombinerade gang- och cykelvagar.

Sdder om planomradet finns ett utpekat priméart cykelstrak utmed
Skarpnacksvagen, som Iéper genom parkomradet mellan
Bagarmossen och Skarpnack. Straket binder samman syddstra
Stockholm med 6vriga sdderort samt pendlingsstrak in mot
innerstaden. | cykelplanen fran 2022 tillkom aven Rusthallarvagen
som ett utpekat huvudstrak, som ansluter till huvudstraket utmed
Sockenvagen i norr och det primara straket utmed
Skarpnacksvagen, séder om planomradet.

Det finns tva planskilda passager under Rusthallarvagen inom
planomradet. Dels en passage som kopplar parkstraket norr om
tunnelbanesparet mot Bagarmossens centrum. Dels en passage
strax s6éder om Fogdevagen, i planomradets syddstra del.

| korsningen mellan Rusthallarvéagen och Atravagen finns
oreglerade Overgangsstallen éver samtliga anslutande gator.
Overgangstallen pa Rusthallarvagen ar hastighetssékrade med
farthinder i bada riktningarna. Pa Atravagen och Rusthéllarvagens
norra anslutning ar évergangsstallena tillganglighetsanpassade
enligt Stockholms stads riktlinjer, medan évergangsstallet dver
Rusthallarvagens sddra anslutning saknar
tillganglighetsanpassning med ramper, kontrastmarkering och
taktila orienteringsplattor. Samtliga 6vergangsstallen i korsningen
ar forsedda med mittrefug.

P& Rusthallarvagen, mellan Atravagen och Eméagatan, finns ett
signalreglerat 6vergangsstalle mitt pa strackan dar en trappa
ansluter fran bostadsomradet vaster om Rusthallarvagen och
kopplar omradet till Bagarmossens skola. Sikten ar delvis skymd
da trappan doljs av stdédmur och trad. Pa gatans 6stra sida ar
gangstraket in till Bagarmossens skola férsedd med bommar,
vilket hindrar spring ut i gatan. Pa vastra sidan saknas atgard och
dvergangsstallet har inte hastighetssarats. Overgangsstallet ar
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tillganglighetsanpassat enligt Stockholms stads riktlinjer pa
gatans Ostra sida medan det pa vastra sidan saknas
tillganglighetsanpassning med ramper, kontrastmarkering och
taktila orienteringsplattor. Overgangsstallet ar forsett med
mittrefug.

| korsningen mellan Rusthallarvagen och Emagatan finns ett
oreglerats 6vergangsstalle 6ver Emagatan, medan det saknas
overgangsstallen tvars Rusthallarvagen i anslutning till
korsningen. Overgangsstallet dver Eméagatan &ar
tillganglighetsanpassat enligt Stockholms stads riktlinjer och
forsett med mittrefug.

Soder om Emagatan finns ett oreglerat 6vergangsstalle som
ansluter parkstraket i vaster med Bagarmossens centrum och
tunnelbanan p& gatans 6stra sida. Overgangsstéllet ar belaget pa
stracka och har hastighetssékrats med farthinder.
Overgangsstallet ar tillganglighetsanpassat enligt Stockholms
stads riktlinjer och forsett med mittrefug.

| korsningen mellan Rusthallarvagen och Fogdevagen finns
oreglerade 6vergangsstallen dver Fogdevagen samt dver
Rusthallarvagens bada anslutningar. Den anslutande gatan fran
dster saknar évergangsstalle. Overgangsstallena ar
tillganglighetsanpassade enligt Stockholms stads riktlinjer och
forsedda med mittrefug. Overgangstéllena pa Rusthallarvagen ar
hastighetssakrade med farthinder i bada riktningarna.
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Figur 6. Oversikt gang- och cykelnat i Bagarmossen.
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3.3 Kollektivtrafik

Planomradet har ett kollektivtrafikndra lage dar tunnelbanestation
Bagarmossen ligger cirka 350 meter 6ster om planomradets
planerade bebyggelse langst i dster. Tunnelbanestationen
passeras av tunnelbanans gréna linje 17, Skarpnack — Akeshov
strand.

Narmsta busshallplats ar Vikstensvagen, belagen utmed
Sockenvagen, cirka 250 meter vaster om planomradet och
busshallplats Rusthallarvagen, belagen utmed Byalvsvagen, cirka
150 meter nordost om planomradet. | sydvast ligger busshallplats
Gransberget, cirka 450 meter fran planomradet. | Bagarmossens
centrum finns dven busshallplatsen Bagarmossen, beldgen pa
Djupagatan intill tunnelbanestationen. Busshallplatserna trafikeras
av busslinjerna nummer 161 och 194, bortsett fran hallplatslaget
Rusthallarvagen, som endast trafikeras av busslinje 161, se Figur
7.

Buss trafikerar By?lvsvégen och Sockenvagen, medan
Rusthallarvagen, Atravagen och Fogdevagen inte har nagon
busstrafik inom planomradet.
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3.4 Fordonstrafik

Utredningsomradet omfattar huvq_dgatorna Rusthallarvagen och
Sockenvagen samt lokalgatorna Atravagen och Fogdevagen.

Rusthallarvdgen och Sockenvagen sammansluter i en
cirkulationsplats i korsningen med Byalvsvagen strax norr om
planomradet. Cirkulationen ar enféltig och de anslutande gatorna
har ett korfalt i vardera riktningen. Lokalgatan Atravagen ansluter
mot Rusthallarvagen i en trevagskorsning fran vaster, strax soder
om Sockenvagen. Fogdevagen ansluter mot Rusthallarvagen i en
fyrvagskorsning i planomradets syddstra del, se Figur 8.

Korbanorna i planomradet ar generellt breda, vilket uppmuntrar till
hoéga hastigheter. Pa Rusthallarvagen uppgar kérbanebredden till
cirka 9-10 meter inklusive angdring och pa Sockenvagen ar
kérbanan cirka 8 meter. Pa Sockenvagen har dubbla mittlinjer
malats for att minska korfaltens bredd, i ett férsok att sanka
hastigheten pa gatan. P4 lokalgatorna Atravéagen och
Fogdevagen uppgar kérbanebredden till cirka 8 meter inklusive
angoring.

Utmed Rusthallarvégen, Atravagen och Fogdevagen &r
hastighetsbegransningen 30 km/h och pa Sockenvagen ar
hastighetsbegransningen 40 km/h. Rusthallarvagen har en
trafikmangd pa cirka 4 500 - 5 000 fordon/dygn, Sockenvagen
cirka 7 500 fordon/dygn, Atravagen cirka 200 fordon/dygn och
Fogdevagen cirka 550 fordon/dygn enligt trafikmatningar fran
Stockholms stads Miljdbarometern, se Figur 8.

Dimensionerande fordon pa gatorna ar 12 meters lastbil (LBn).
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-11-05, Dnr 2020-05104

3.5 Parkering och angoring

Pa Rusthallarvagen finns i nuldget kantstensparkering pa gatans
véstra sida pa strackan mellan Atravagen och Fogdevagen.
Darefter byter angéringen sida vidare séderut, se Figur 9. Aven
Atravégen och Fogdevagen har kanstensparkering pa gatans ena
sida. Parkeringen ar reglerad som boendeparkering och
avgiftsbelagd for besdkare pa vardagar mellan 7-19 inom hela
planomradet.

Pa Sockenvagen loper en kvartersgata parallellt med huvudgatan,
med férhyrd parkering tillhérande fastigheten Naringsministern.
Pa Sockenvagen galler parkeringsforbud.

Tillganglig angoring till bostader sker generellt fran kvartersmark
via de parkeringsytor och garage som ar belagna invid
byggnaderna.

Angoring for sophantering till befintlig bebyggelse antas ske fran
lokalgatorna Atravagen och Fogdevagen, dar sopkarl dras ut till
gatan, medan det pa Sockenvéagen sker fran kvartersmark med
angoringspunkt fran kvartersgatan som I6per parallellt med
huvudgatan.

Uppdragsnummer 30027420
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Figur 9. Parkering och angdring allman platsmark, nulage.
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-11-05, Dnr 2020-05104

SWECO %

4.1 Planforslag

Stockholms stad planerar for exploatering i vastra Bagarmossen.
Omradena har delats in i nio olika kvarter, betecknade A-l, se
Figur 10. Planforslaget innebar en fortadtning med cirka 665
bostader, framst utmed de stérre gatorna och i obebyggda
skogspartier.

Vidare planeras parkstraket utmed tunnelbanespéarets norra sida
utvecklas for att starka det lokala sambandet mellan Karrtorps S
och Bagarmossens centrum, for att uppna oversiktsplanens mal Ar
om en sammanhangande stad. Straket féreslas utvecklas till ett ‘3‘%, YA
tydlig och gent gang- och cykelstrak med en fortydligad entré till el N
Bagarmossens centrum. Parkomradet planeras att omgestaltas till

ett mer tryggt och attraktivt omrade som uppmuntrar till saval
Okad vistelse som gang- och cykeltrafik genom straket.

Genom att utveckla Rusthallarvdgen och foresla bebyggelse med
entréer mot gatan pa dess vastra sida blir det en mer befolkad
gata som uppmuntrar till mer liv och rérelse under en storre del av
dygnet. Rusthallarvagen ska dven utgotra en tydlig entré till
Bagarmossen centrum.

Emagatan

Lr’:insm-ﬁnsvdgen

Teckenférklaring

N

5D

- 1 Planomrade

B Utredda gatustrickor, trafik

Figur 10. Oversikt planerad exploatering inom planprogrammet fér Entré Bagarmossen. (lllustration: Niva landskap).
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-11-05, Dnr 2020-05104

4.2 Delomraden planerad
exploatering

421 Omrade A

| delomrade A planeras det for ett flerbostadshus med cirka 55
bostéder. Byggnaden placeras utmed befintlig gangbana pa
Fogdevagen med entréer ut mot gatan.

Oster om den nya byggnaden behalls befintlig tillfart till
fastigheten Alderspresidenten, beléget norr om omrade A.
Alderspresidenten nas idag via en kérslinga, vars utfart ar
beldgen dar den nya byggnaden uppfors, vilket innebar att all
trafik behdver ta sig in och ut via tillfarten i dster. Darmed behdver
samtliga fordon vanda inne pa omradet for att ta sig ut.

| omradets sydvastra hérn ansluter en garagein- och utfart till det
nya kvarteret. | anslutningspunkten uppgar befintlig
gangbanebredd till cirka 1,5 meter. Da tillfarten ansluter direkt mot
gangbanan ar sikten begransad.

| omradets Ostra del finns en parkeringsplats for rérelsehindrade
(RHP) placerad pa kvartersmark, belagen pa husets 6stra sida,
cirka 3,5 meter fran Fogdevagen. Platsen ar darmed belagen
inom 10 meter fran korsningen, vilket medfér risk for backande
fordon ut mot Fogdevéagen och begransad sikt i
korsningspunkten.

422 OmradeB

| delomrade B planeras det for ett seniorboende med 71
lagenheter och en lokal. Bebyggelsen ar utformad som en lamell
och placeras utmed en ny anslutningsgata, vaster om byggnaden.

Den nya anslutningsgatan stracker sig mellan Fogdevagen i
soder och Lansmansvagen i norr och féljer den nuvarande gang-
och cykelbanans strackning. Gatan forslas fa en bredd pa 4,0
meter, vilket mojliggdér méte mellan lastbil och cykel/gaende.
Gatan regleras med enkelriktning i vastergaende riktning for
motorfordonstrafik fram till Lansmansvagen, dar trafiken regleras
med pabjuden hogersvang. For cykeltrafik foreslas gatan regleras
for att mojliggora cykling i bada riktningarna.

Tillganglig angoéring och avfallshantering sker pa kvartersmark via
tva angoringsfickor langs med husets sydvastra sida, pa ett
avstand om cirka 10 meter fran entréerna.

| byggnadens syddstra gavel ansluter en garagein- och utfart till
det nya kvarteret. | garaget férlaggs parkeringsplatser for
rorelsehindrade med kopplingar till samtliga bostadsvaningar.

Sweco |
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-11-05, Dnr 2020-05104

423 Omrade C

| delomrade C planeras fyra nya punkthus med genomgaende
garage och upphdjda gardar med cirka 88 lagenheter.

En ny anslutningsgata féreslas mellan Atravagen i norr och den
nya bebyggelsen, for att koppla omradet till befintligt vagnat.
Gatan gors dubbelriktad och avslutas i en vandplan med radie 9,0
meter i det syddstra hdrnet av kvarteret.

Punkthusens entréer foreslas placeras ut mot angdringsgatan i
sydvast med tillganglig angoring via angdringsficka i direkt
anslutning till respektive punkthus.

Pa den nordvastra gaveln foreslas en in- och utfart till ett
bostadsgarage som stracker sig under alla punkthus. | garaget
anordnas parkering for rérelsehindrade, med anslutning till
trapphusen, se Figur 13.

Sweco |
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Figur 13. Situationsplan fér delomrade C (Balder 2024).
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-11-05, Dnr 2020-05104

424 OmradeD

| delomrade D planeras det for ett flerbostadshus med 74
lagenheter. Byggnaden placeras mellan befintliga flerbostadshus,
mellan Sockenvéagen i nordost och Atravégen i sydvast, se Figur
14. Kvarterets gatuentréer ansluter mot Sockenvagen, dar en ny
2,5 meter bred gangbana foreslas, som kopplar omradet vidare
mot Rusthallarvagen och Byalvsvagen i Oster.

| omradets sydvostra hérn foreslas en in- och utfart till ett
bostadsgarage, tva angéringsplatser och cykelparkeringar pa
kvartersmark. Angdringsplatserna medfér risk for backande
fordon ut mot Sockenvéagen eftersom yta for vandning pa
kvartersmark ar mycket begransad och kraver flertalet
backrérelser. Tillganglig angdring och parkering fér det nya
kvarteret foreslas |6sas via garaget.

425 Omrade E

| delomrade E planeras det for ett flerbostadshus med 27
lagenheter. Byggnaden placeras utmed Rusthéllarvéagens Ostra
sida, se Figur 15.

Tillganglig angoring sker via garden, dar den befintliga infarten
forlangs och avslutas med en vandplan med radie 6,0 meter.
Vandplanens utformning medfér att personbil saval som minibuss
(LBm) inte kan vanda utan backrdrelser. Angdringsgatan ar 40
meter lang och har en bredd pa 3,2 meter, vilket innebar att
fordon ej kan motas pa strackan. Det innebar att om vandplanen
eller angdringsgatan redan nyttjas av ett fordon behdver ett
tillkommande fordon vanta vid in- och utfarten pa Rusthallarvagen
tills tillfarten ar fri. Om tva fordon mots pa angoéringsgatan kravs
det backning mot Rusthallarvagen eller mot vandplanen, vilket
innebar en risk fér backande fordon pa den genomgaende gang-
och cykelbanan.

Parkeringsplatserna foreslas att anordnas pa befintlig parkering
inom Landsfogden 6, cirka 50 meter fran den nya bostadsentrén.
Parkeringsplats for rérelsehindrade (RHP) skall kunna anordnas
nar behov uppstar och forutsatts I6sas pa kvartersmark.

Sweco |
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426 Omrade F

| delomrade F planeras ett lamellhus i direkt anslutning till
Rusthallarvagen och ett indraget punkthus i korsningen
Atravagen-Rusthallarvdgen med totalt 151 lagenheten och en
verksamhetslokal i punkthuset. Samtliga entréer nas via garage
under byggnaderna.

Under bostadsgarden féreslas ett garage med in- och utfart mot
Atravagen, tillgangligt fran samtliga trapphus. | garaget anordnas
aven parkeringsplats for rérelsehindrade. Viss parkering ldses
aven inom kvarteret H.

427 Omrade G

| delomrade G planeras ett punkthus med 54 lagenheter och
verksamhetslokal i bottenvaning i anslutning till Rusthallarvagen
och Internationaldagsparken. Entréer féreslas placeras ut mot
Rusthallarvagen, dar gangbanan breddas till 2,5 meter.

Langs byggnadens 6stra sida forslas en garagein- och utfart till
det nya kvarteret. In- och utfarten ar beldagen inom 10 meter fran
Overgangsstallet pa Rusthallarvagen, vilket innebar att minsta
avstand inte klaras. Samtliga parkeringsplatser forutsatts I0sas i
garaget och parkeringsplats for rorelsehindrade (RHP) skall
kunna anordnas nar behov uppstar och férutsatts I6sas pa
kvartersmark.

Omrade G:s fotavtryck ar till viss del belaget dver befintligt gang-
och cykelstrak, i parkomradet vaster om Rusthallarvagen. Darmed
forslas att en del av den befintliga gang- och cykelvagen inom
parkomradet pa allman platsmark leds om och I6per parallellt intill
byggnadens sddra fasad.

Sweco |
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428 OmradeH

Delomrade H ar belaget vaster om Rusthallarvagen och gransar
till Fogdevagen i bade sdder och vast. | kvarteret planeras nya
lamellbostadshus med cirka 112 lagenheter och en mindre lokal i
sddra gaveln av bebyggelsen. Kvarteret foreslas att nas via
gatuentréer fran Rusthallarvdgen och Fogdevagen.

Under bostadsgarden planeras ett tvavaningsgarage med tva in-
och utfarter fran Fogdevagen, en for respektive garageplan. Da
tillfarterna ansluter direkt mot gangbanan ar sikten begrénsad. All
parkering inklusive parkering for rorelsehindrade planeras att ske
inom garaget.

429 Omradel

Delomrade | planeras fa 38 bostader och ett LSS-boende som
kompletterar det befintliga punkthuset pa kvartersmarken.

Tillganglig angoring och parkeringsplats for rorelsehindrade
foreslas anlaggas pa kvartersmark vid punkthusets syddstra hérn,
norr om nytt lamellhus, se Figur 19. LSS-boendet planeras i
suterrangplanet med dedikerad entré mot parkeringsytan pa det
nedre planet, vaster om byggnaden.

Eftersom endast ett fatal markparkeringar kan anordnas inom
kvartersmark tillgodoses parkeringsbehovet via det intilliggande
parkeringsgaraget i kvarter H.

Sweco |
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Figur 18. Situationsplan for delomrade H (Svenska Bostéder 2024).
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4.3 Gatusektioner

Planfoérslaget innebar att en ny gata byggs utmed omrade B samt
vid omrade C. Pa Rusthallarvagen féreslas en ny sektion for att
skapa mer yta for gaende och cyklister och mindre yta for
fordonstrafik. Pa Sockenvagen foreslas befintlig gangbana pa
gatans sddra sida forlangas sa den stracker sig forbi omrade D.

Befintlig hastighetsbegransning behalls pa samtliga strackor inom
planomradet.

Foreslagna gatusektioner redovisas i Figur 21—Figur 28 samt i
Bilaga 5.

Tabell 1. Total bredd for foreslagna nya sektioner inom planomradet.
Gatustracka Gatubredd

Ny gata Omrade B  Sektion A: 4 meter
Sektion B: 4 meter

Ny gata Omrade C = Sektion C: 12,5 meter
Sektion D: 8,5 meter

Sockenvéagen Sektion E: 13,7 meter

Rusthallarviagen Sektion F: 17,05 meter
Sektion G: 13,5 meter
Sektion H: 11,0 meter

431 Omrade A

| omrade A bibehalls befintlig gatusektion och inga atgarder gors
pa allman platsmark.
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pa kvartersmark for sophantering, se Figur 24.
Lutningen pa strackan uppgar till cirka 5 % i norr, fram till att en

4.3.2 Ny gata omrade B

Ny enkelriktad gata, i vastergaende riktning, foreslas utmed ny A ; ! ) ) . ot &
bebyggelse i omrade B, for att méjliggora tillgénglig angéring till Darefter vander profilen upp mot omrade C i en lutning pa cirka
omradet. Den tidigare gang- och cykelvagen genom skogsomradet 2 %. En flackare lutning har studerats men innebar att slanterna
ersatts av en kérbana dar samtliga trafikslag samsas om samma yta.  utmed den nya gatan stracker sig in pa kvartersmark mot befintl

gangvag med trappa ansluter mot Lansmansvagen, vaster om gatan.

1,6 -

iga

Gatan foreslas fa en bredd pa 4 meter, for att minimera intranget i villatomter i vaster och intrdng mot flerbostadshusen i 6ster. Gatans

befintlig skogsterrang samtidigt som det blir méjligt for en lastbil att profil redovisas i Bilaga 4.
passera en cykel. Gatans anslutning mot Fogdevagen passerar éver

befintlig parkering pa allman platsmark. Forslaget innebar att 3

parkeringsplatser byggs bort. Gatan foreslas regleras sa att det blir

majligt for cyklister att cykla i bada riktningarna.

Mellan kérbanan och ny bebyggelse foreslas férgardsmark, for att
boende inte ska kliva rakt ut i kérbanan. Férgardsmarken foreslas
utformas sa den blir genomgaende utmed bebyggelsen, for att
gaende inte ska tvingas ut i kdrbanan nar de gar utmed byggnaden.
En angdringsficka anlaggs pa kvartersmark utmed byggnadens fasad,
for att bakomvarande fordon ska kunna passera. Mellan fickan och
bebyggelsen finns en smal grasyta med en bredd pa cirka 0,9 meter,
se Figur 22. | nasta skede foreslas fickans lage ses Over, for att
mojliggbra en avstigningsyta narmast bebyggelsen.

NY KVARTERSGRANS

Gatan foreslas utformas med portsten i gatans bada andar for att \
tydliggora att gatan inte ska nyttjas som en lokalgata eller for a
genomfartstrafik. For att ytterligare halla nere hastigheten pa strackan
foreslas farthinder eller dylikt studeras, som minskar hastigheten for
fordonstrafiken men inte férsvarar framkomligheten for cykel.

4.3.3 Ny gataomrade C

| omrade C foreslas en ny gata utmed bebyggelsens sydvastra sida.
Gatan utformas med en 5,5 meter bred kérbana och en 3 meter bred
kombinerad gang- och cykelbana, som separeras fran kérbanan med
en cirka 3 meter bred planteringsyta som varierar pa strackan, se
Figur 23. Utmed bebyggelsen anldggs en mdbleringszon med
bredden 1 meter, for att ge plats till skyltar och belysning. Norr om
mobleringszonen foreslas en 1,5 meter bred gangbana pa
kvartersmark samt forgardsmark med varierande bredd.
Mobleringszonen foreslas aven nyttjas som gangbana for att fa en
tillganglig yta utmed bebyggelsen med en minsta hinderfri bredd pa 2
meter aven i de punkter dar stolpar och belysning placeras. Langst i
Oster utformas gatan med en vandplats med radien 9 meter plus 1,5
meter hinderfri yta, anpassad for sopbil (Los), vilket innebar att de kan
vanda utan backning. Sopbil ar dimensionerande men vid tillfallen da
12 meters lastbil anda skulle angora platsen kan de vanda genom ett
flertal backrorelser i vandplatsen.

Figur 21. Sektion A, Ny gata omréde B.

Omrade C kopplas till befintligt gatunat genom att en ny gata féreslas

mellan omradet och Atravagen i norr. Gatan féreslas utformas med en
5,5 meter bred kérbana, for att mojliggéra méte mellan personbil och T j
lastbil pa strackan, se Figur 24. Kurvorna breddokas for att mojliggora — ==
mote pa hela strackan. Pa gatans sydvastra sida foreslas en 3 meter @ m
bred kombinerad gang- och cykelbana. Utmed exploateringens = 55

nordvastra sida foreslas en 2,7 meter bred angoéringsficka anldggas

‘23 3 ‘ 3 55 |1

NY KVARTERSGRANS

15‘ 25 ‘
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Figur 23. Sektion C, ny gata utmed ny bebyggelse, omrade C.
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Figur 22. Sektion B, Ny gata med angoringsficka omrade B.
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Figur 24. Sektion D, ny gata mellan Atravégen och omrade C.

20/28



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-11-05, Dnr 2020-05104

4.3.4 Sockenvagen

Utmed Sockenvagen foreslas en 2,5 meter gangbana utmed
bebyggelsen i delomrade D, se Figur 25. Befintlig gangbana i 6ster
forlangs fram till bebyggelsens nordvastra horn. Yta till den nya
gangbanan tas fran befintlig gronyta. Kérbanan bibehalls likt befintligt.

4.3.5 Rusthallarvagen

Rusthallarvagen féreslas utformas med en separerad gang- och
cykelbana utmed gatans Ostra sida, enligt Stockholms stads
cykelplan. Vid planomradets avslut i séder foreslas cykelbanan
fortsatta i detaljplanen for Bergholmsbacken. Foér att rymma den nya
sektionen foreslas gatan breddas med samma intrdng at bade vaster
och Oster.

Pa gatans norra del féreslas Rusthallarvagen utformas med en 2,5
meter bred gangbana pa gatans vastra sida. Den separerade gang-
och cykelbanan i 6ster utformas med en 2,5 meter bred gangbana och
en 2,5 meter bred dubbelriktad cykelbana, separerad med en malad
linje, pa gatans Ostra sida, se Figur 26. Mellan cykelbanan och
kérbanan foreslas en 1,05 meter bred skyddsremsa som fungerar som
skyddszon mot trafiken. Ytan medger aven plats for skyltar och
belysning. Kérbanan féreslas bli 6,5 meter bred, for att moéjliggéra
mote mellan tva lastbilar. Utmed bebyggelsen i omrade F foreslas en
2 meter bred angoringsyta for att méjliggora tillganglig angéring, se
Figur 26. Sektionens utbredning medfor visst intrang i befintlig slant
vid Emagatan. Utbredning av slant har ej studerats i detta skede.

Soder om Omrade G 6évergar strackan till att begransas av befintlig
brokonstruktion. For att rymmas inom befintlig konstruktion smalnas
sektionen av. Cykelbanan och kérbanans bredd bibehalls medan
gangbanorna minskas till 2 meter. Aven skyddsremsan minskas ner till
0,5 meter, se Figur 27.

| utredningsomradets syddstra del begransas sektionen av ytterligare
en brokonstruktion. Den totala sektionsbredden uppgar till 11 meter
vilket innebar att samtliga funktioner har begransats i sektionen. For
att bibehalla framkomligheten for cykel bibehalls en bredd pa 2,25
meter, vilket innebar att det fortsatt blir mgjligt att métas pa strackan.
For motorfordonstrafik minskas kérbanan ner till 5,5 meter, vilket
mojliggdra for méte mellan en personbil och en lastbil. D& strackan
utgodrs av en kort lokal avsmalning och gatan inte trafikeras av buss,
tillsammans med laga trafikfléden har det bedémts vara en godtagbar
I6sning. Gangbanorna utformas med bredden 1,45-1,5 meter, vilket
innebar att mattet for Stockholms stads driftfordon ej klaras. Det kan
jamféras med befintlig gdngbanebredd pa cirka 1,5- 1,6 meter. P& den
Ostra sidan uppgar den totala bredden av gang- och cykelbanan till
3,7 meter, vilket medfor risk att gédende nyttjar cykelbanan vid méte,
men ger ocksa en mdjlighet for gaende att motas om till exempel en
rullstol och/eller en barnvagn méts pa strackan, se Figur 28.
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Figur 25. Sektion E, Sockenvagen. Delomrade D.
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Figur 27. Sektion G, Rusthallarvégen. Bro 1.
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Figur 28. Sektion H, Rusthallarvégen. Bro 2.
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avgransad med kantsten ar 2,5 meter. Breddmatten pa de studerade

44 Géng OCh Cyke| strackorna i detta planforslag understiger rekommenderade minsta
matt enligt Gata Stockholm. Vid delomrade A samt pa

Planférslaget mojliggor for nya mélpunkter utmed Rusthéllarvdgeni  Rusthallarvagen, séder om omrade G, understiger breddmattet 2,5
och med att den tillkommande bebyggelsen planeras ha meter, vilket innebar att mattet fér Stockholms stads driftfordon ej
verksamhetslokaler i bottenvaningarna vid delomrade F, G och H, se  klaras p& dessa delar. Detta i sin tur riskerar att driften av gatorna
Figur 29. Tillkommande malpunkter forstarker gangstraken utmed uteblir och standarden p& gangbanan blir sémre. Aven om
gatorna, da bebyggelsen ansluter direkt mot gangbanorna, vilket rekommenderade matt i Gata Stockholm ej har uppfyllts ar det en
skapar en mer aktiv gatumiljé med lokaler i bottenvaningar och skapar fsrbattring mot dagens utbredning samt en anpassning till platsens
en tryggare gatumiljo. forutsattningar. Avvagningar mellan olika funktioner har gjorts, dar

| planférslaget tillkommer tva nya gator dar det idag finns gang- och framkomlighet fér gang och cykel har prioriterats.

cykelkopplingar. | omrade B bedoms trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter férsdmras, da befintlig gang- och cykelvag gors om till en

gemensam gata fér motorfordon, gang och cykel. Trafikfloédet bedoms LS NY GANGBANA

emellertid vara mycket lagt och gatan féreslas utformas s att 0t . N BREDD 2,5 M W
. . - . JC . (e

hastigheter halls nere och genomfartstrafik inte uppmuntras. Vid 00\@5‘ o : &

anslutningen mot Fogdevagen i dster och Lansmansvagen i vaster 235 s\,-cée & -v{b‘l

foreslas anslutningen férses med portsten, for att markera att Ay i 05@??\ /,/f'\ .

hastigheten pa gatan ar Iag samtidigt som det blir tillgangligt for A\ ‘-9.‘;:[{ > W\ :‘:; ’

cyklister. | omrade C forbattras straket for cyklister da gang- och NN A Py GEMENSAM ‘

cykelbanan byggs om till en asfalterad kombinerad gang- och D, = \:‘l ,’a ol GANG- OCH CYKELBANA

cykelbana. e 3 47 BREDD 3,0 M

Pa Rusthallarvagen forstarks befintligt cykelstrak da en dubbelriktad _I , NY DUBBELRIKTAD CYKELBANA

. " ) ; - T BREDD CYKELBANA 2,5 M
cykelbana byggs pa gatans dstra sida och cyklister leds ej langre att . X { l | BREDD SKYDDSREMSA 1,05 M
cykla i blandtrafik, i linje med Stockholms stads cykelplan dar gatan ar ’ h | B
ett utpekat huvudcykelstrak. Straket bedéms ocksa bli viktigare da ny A OBl \v GANGBANA
bebyggelse tillkommer utmed gatan. Det planskilda gang- och o e \ BREDD 2,5 M
P ; AR 5 NY GEMENSAM g
cykelvagnatet i parkomradet mellan sparvagen och omrade C och G . SR 98\ GANG- OCH CYKELBANA
o P N . a

kvarstar. < Ig % } / SP A\ BREDD 3,0 M

o o . :Ul [ ‘NY , Q‘ .‘\“ 3
P& 6vergangsstéllet norr om Emégatan planerar Trafikkontoret att 5 . ! GANG OCH CYKER Q. joNee g Emagatan
demontera befintlig trafiksignal och hastighetssékra 6vergangsstallet g |- ol | BLANDTRAFIK 2 DL g T o L @E] NY DUBBELRIKTAD CYKELBANA

NI . . ) 5 E ' %o%) BREDD 4,0M Y R WoS | oLafe ¥ BREDD CYKELBANA 2,5 M
mec} fysiska atgarder. Tr?pp.an i omrade F, belagen pa kvartersmark, £ . T £ YR W aT, BREDD SKYDDSREMSA 0,5 M
ersatts med en ny trapplésning mellan de det planerade lamellhuset i I8 =22 gdel,é '*-f..;;_:_» . 4
och punkthuset. Husen skymmer sikten for trappan mot gatan, vilket { W == X . NY GANGBANA
medfor dalig sikt nar fotgadngare ska passera gatan. For att hindra BREDD 2,0 M
spring 6ver gatan foreslas en bomldsning, likt befintlig pa dstra sidan -
av Overgangsstallet, vilket innebar att risken for att oskyddade
trafikanter inte ska upptackas av passerande motorfordon minskar. E .
4
Vid korsningen med Emagatan ratas gatan upp nagot for att fa en mer 3 [
ratvinklig anslutning mot Rusthallarvagen. Mittrefugen placeras ko) 1. NYGANGBANA
, . : A Q BREDD 1,5 M
narmare korsningen, vilket ger en genare koppling fér gang- och 08
cykelstraket utmed Rusthallarvagen. 2
% . NY GANGBANA
Pa Rusthallarvagen flyttas 6vergangsstallet soder om Emagatan upp N P i~ BREDD 1,45 M
till korsningspunkten, vilket minskar risken for spring éver gatan for IR A @ NY DUBBELRIKTAD CYKELBANA 2l ] - 4
personer som ska ta sig mot centrum fran den vastra sidan av gatan. (@ 50 100 BREDD CYKELBANA 2,25 M T
BREDD SKYDDSREMSA O5M N ~ e

| korsningen med Fogdevagen foreslas passagen for gang- och cykel, i Ny

utmed Rusthallarvagens 6stra sida, goéras genomgaende. )
Figur 29. Oversikt gang- och cykelnat.

Utifran Gata Stockholm ar minsta gangbanebredd pa huvudgator 3,5
meter och pa lokalgator 2,5 meter. Minsta fria bredden som
Stockholms stad tillater ur driftsynpunkt fér en gadngbana som ar
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4.5 Kollektivtrafik

Utredningsomradet innefattar inga hallplatsiagen eller nya

hallplatslagen och gatustrackorna trafikeras €j av linjar busstrafik. bgeﬁ‘
Darmed har inga atgarder for kollektivtrafik beaktats. 6\4‘3’
!
3864

4.6 Motorfordonstrafik

| planférslaget foreslas de nya gatustrackorna, som ansluter till
omrade B och C fa en hastighet pa 30 km/h, likt befintliga
omkringliggande gator.

Dimensionerande fordon i trafikutformningen ar lastbil med langd 12
meter och bredd 2,55 meter (typfordon LBn), vilket &r normal
standard for varuleveranser till verksamheter och skolor.

Omrade C dimensioneras fér 9,4 meters sopbil (typfordon Los). For
att raddningstjanst ska kunna ta sig fram har emellertid aven
framkomligheten for LBn studerats. For att sékerstalla en trafiksdker
framkomlighet pa strackan har gatan utformats for att méjliggéra moéte
mellan LBn och personbil i kurvan runt delomrade C:s husbyggnad,
da sikten ar begransad och ett moéte skulle annars krava langa
backstrackor. Vandplatsen i omradets dstra del dimensioneras for att
sopbil ska kunna ta sig fram utan backning, enligt SVOAS riktlinjer.
Det innebar att LBn kan ta sig fram med hjalp av ett flertal
backrodrelser. Det innebar att ett stérre

—{1325]

Lansmdnsyg gen

Utmed Rusthallarvagen foreslas befintlig kanstensparkering tas i
ansprak for att inrymma en dubbelriktad cykelbana utmed
gatustrackans Ostra sida. Fordelningen av sektionen har tagits fram
med syfte att cykelbanan ska uppna stadens riktlinjer for ett
huvudstrak samtidigt som kérbanebredden uppnar fullgod bredd. Vid
befintlig brokonstruktion langst i sdéder har en lokal avsmalning av
kérbanan till 5,5 meter gjorts for att rymma sektionen. Det innebar att
en lastbil och en personbil kan métas.

46.1 Trafikalstring . <A\

Trafikalstring fran planerad exploatering har tagits fram med & e
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg for respektive delomrade, A — 1, se CI)I ! '5'0’ . iCI)OC) \:}
Figur 30. Trafikalstring for respektive delomrade redovisas med vit 7
bakgrund.

Till befintliga arsmedelsdygnstrafiken (ADT) har trafikalstringen fran Figur 30. Oversikt trafikalstring planerad exploatering inom projektomradet samt &rsmedelsdygnstrafik (ADT) fér &r 2040.
planerad exploatering adderats. ADT for prognoséar 2040 redovisas i

Figur 30. De samlade trafikflddena som genereras med

exploateringen pa omgivande vagnat redovisas med bla bakgrund.

Den tillkommande trafikalstringen &r relativt 1ag och kapaciteten i

befintligt vagnat beddms fortsatt vara god.
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4.7 Angoring och parkering

Utmed Rusthéallarvagen foreslas befintlig kanstensparkering tas i
ansprak, vilket innebar att cirka 20 parkeringsplatser férsvinner pa
allman platsmark. Parkeringen ar inte belagen utmed befintlig
bebyggelse, bortsett fran de platser som ersatts av ny exploatering,
varfor tillganglig angéring och sophantering inte paverkas. Att minska
tillgangen till parkeringsplatser pa allman platsmark ligger i linje med
stadens mal om att minska dagens trafik med 30 %.

471 Omrade A

| omrade A foreslas ett miljérum placeras mellan de bada
bostadsentréerna ut mot gatan, se rdd pil i Figur 31. Angéring sker
fran Fogdevagen, i kérbanan pa befintlig gata inom ett avstand om 10
meter fran miljdrummets entré.

Parkering och tillganglig angdring l16ses pa kvartersmark.

47.2 Omrade B

| omrade B sker parkering, tillganglig ang6ring och avfallshantering pa
kvartersmark.

~ Rusthallarvagen

47.3 Omrade C

| omrade C foéreslas angoéring fér mobil sopsug placeras vid omradets
nordvastra gavel i anslutning till den nya gatan, se rdd pil i Figur 31.
Sophanteringens placering medfor att angdring sker i anslutning till en
kraftig kurva, vilket medfor risk for dalig sikt. Darmed féreslas
angoring ske via en angoringsficka, belagen pa kvartersmark, for att
fordon ej ska bli staende i kérbanan.

Emagatan

Lcnsmt‘jnsvﬁgen

f.-‘r‘-'_“_""_-‘; " —

¢=4 | ggavagen

Parkering och tillganglig angoring l6ses pa kvartersmark.
TECKENFORKLARING
474 OmradeD

| omrade D foreslas ett miljérum placeras i kvarterets syddstra gavel, i

direkt anslutning till Atravagen, se roéd pil i Figur 31. Angéring sker via
en markerad uppstaliningsplats pa Atravagen i hojd med miljrummet.

[ d Planomrade
Angdring ny bebyggelse

Parkering och tillganglig angoring l6ses pa kvartersmark. > Entré bostad

N
475 Omrade E @

3 ‘ Entré lokal

{ N Y Y S T

| omrade E foreslas sophantering 16sas via befintlig sophantering vid O 50 100
vandplanen pa garden inom Landsfogden 4 och 6, alternativt inom

kvartersmark narmare Rusthallarvagen. Vid placering pa

kvartersmark sker angoéring i kdrbanan fran Rusthallarvagen, séder Figur 31. Oversikt angdring Entré Bagarmossen. Entréer till delomrade A — E &r markerade i figuren.
om kvarteret. Placeringen medfor aven att siktférhallande behdver

utredas.

—d | Entré miljsrum/sophamtning

Parkering och tillganglig angoéring l6ses pa kvartersmark.
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476 OmradeF

| omrade F foreslas karl och sopsug placeras vid omradets norra
fasad, utmed Atravagen. Angoring sker fran gatan fran
uppstallningsplats pa allman platsmark.

Tillganglig angdring till bostadsentréer i den norra lamellhuslangan
forslas fran kantstensangdéring pa Rusthallarvagen, inom 10 meter
fran entréer. De sddra husen ansluter till den norra delen via en
invandig kulvert mellan trapphusen. Punkthusets lokal och
bostadsentré férslas att angéras fran Atravagen.

Parkering l6ses pa kvartersmark.

477 Omrade G

| Omrade G foreslas ett miljorum placeras ut mot Rusthallarvagen,
s6der om tillfarten till nytt garage. Angoring foreslas ske i en
angoringsficka (2,75 x 15,0 meter) utmed Rusthallarvagen. Fickan
foreslas aven nyttjas till tillganglig angoring till lokaler och
bostadsentréer.

Parkering l6ses pa kvartersmark.

4.7.8 OmradeH
| omrade H foreslas en uppstallningsplats for karl- och

sopsugstdémning placeras utmed Fogdevagen, vaster om byggnaden.

Tillganglig angoring foreslas aven det ske via Fogdevéagen, da
lutningen pa Rusthallarvagen inte klarar tillganglighetskraven.

Parkering l6ses pa kvartersmark.

479 Omradel

| omrade | foreslas en uppstallningsplats for karl- och
sopsugstdmning placeras vaster om byggnaden med angoéringsplats
pa Fogdevagen. En alternativ 16sning, med gemensam sophantering
med omrade H ska ses Over i nasta skede.

Parkering och tillganglig angoring l6ses pa kvartersmark.
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Figur 32. Oversikt angéring Entré Bagarmossen. Entréer till delomrade F — | &r markerade i figuren.
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Planforslaget innebar att cirka 665 nya bostader mojliggérs samt
lokaler i bottenvaningarna vid byggnaderna utmed Rusthallarvagen.
Forslaget innebar att stora delar av gatorna bibehalls likt befintligt,
bortsett fran Rusthallarvagen och de nya anslutningsgatorna till
omrade B och C.

Trafiksituationen i planomradet bedéms i stort forbattras, genom att
befintlig yta for fordonstrafik prioriteras ned for att ge plats at en
separerad gang- och cykelbana utmed hela strackan. Detta forslag
foljer Stockholms stads cykelplan, som pekar ut Rusthallarvagen som
ett huvudcykelstrak. Vidare innebar den nya bebyggelsen att strackan
blir en an viktigare koppling. Overgangsstallet dver Rusthallarvagen,
sdder om Emagatan, flyttas narmare korsningspunkten, vilket minskar
risken for spring. | planomradets sodra del gérs gang- och
cykelpassagen vid omrade E genomgaende, vilket ytterligare
forbattrar standarden fér oskyddade trafikanter. Aven gangbanorna
breddas utmed strackan, vilket ytterligare forbattrar framkomligheten
och trafiksakerheten. Det signalreglerade évergangsstallet dver
Rusthallarvagen, i hdjd med Bagarmossens skola, bedéms ha lag
trafiksakerhet da sikten ar Iag. For att hindra gaende att ga rakt ut i
gatan fran den skymda trappan, med risk att de inte upptacks av
forare, foreslas en bomldsning likt den som finns pa den Gstra sidan
av overgangsstallet idag.

Den nya cykelbanan innebar att befintlig kanstensparkering tas
ansprak, vilket innebar att cirka 20 parkeringsplatser tas bort pa
allman platsmark. Angdringen ligger inte i direkt anslutning till
bebyggelse, vilket innebar att tillganglig angoéring ej paverkas i
befintlig milj6. Att minska parkeringsutbudet pa allméan platsmark
ligger aven i linje med stadens mal om att minska biltrafiken med
30 %.

| omrade A har parkering for rérelsehindrade (RHP) foreslagits cirka
tva meter fran korsningen med Fogdevagen. Det medfor att det finns
risk att fordon backar ut mot gatan, éver befintlig gangbana med
mycket dalig sikt. RHP foreslas flyttas norrut, for att forbattra
trafiksdkerheten pa platsen.

Vidare innebar omrade A:s fotavtryck att befintlig korslinga pa
Alderspresidenten bryts, som idag antas nyttjas som en enkelriktad
koérvag for bland annat sopbil. | kommande skeden behdver
anslutningen till den befintliga fastigheten Alderspresidenten studeras,
for att sakerstalla framkomligheten.

| omrade B foreslas befintligt gang- och cykelstrdk genom
skogsomradet mellan Fogdevagen och Lansmansvagen breddas upp
for att ge plats for en enkelriktad kdrbana i vastergaende rikining. Det
innebar att motorfordon, gaende och cyklister samsas om samma yta.
Forslaget innebar en forsamring for gaende och cyklister i omradet.
For att halla nere hastigheten pa strackan féreslas gatan hojas upp i
dess bada andar och férses med portsten. Vidare foreslas ytterligare
hastighetsdampande atgarder studeras, for att sakerstalla ett tryggt
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strak och minska risken for genomfartstrafik. Den nya
gatuanslutningen medfor att 3 parkeringsplatser pa allman platsmark
byggs bort.

| omrade C foreslas en ny gata som kopplar omradet till befintligt
vagnat via Atravagen. Profilen pa den nya gatan har i projektet
beslutats fa en maximal lutning pa 5 %, for att undvika intrang mot pa
intilliggande villafastigheter samt minimera intrdnget pa fastigheten i
oster. Enligt ALM 2 skall langslutning pa gangytor vara sa horisontell
som mojligt och inte dverstiga 2 %. Det innebar att gatan kan vara
svar att anvanda for personer med nedsatt rorelseférmaga.
Slantutbredningen medfor att stora delar av befintlig naturmark tas i
ansprak. For att minska slantutbredning, for att mojliggéra storre
hansyn till omgivande trad, kan gatan férses med stédmurar. Det
foreslas studeras vidare i kommande skeden.

Pa gatan utmed bebyggelsen i omrade C foreslas en mdébleringszon
pa allman platsmark med bredden 1 meter som ansluter mot en 1,5
meter bred gangbana pa kvartersmark. Det innebéar att det finns en
risk att gadngbanan nyttjas till cykelparkering, plantering eller liknande,
vilket medfor att gangytan mot kérbanan blir mycket smal. Den
intilliggande mdbleringszonen féreslas om majligt hallas fri, for att 6ka
standarden pa gangbanan.

| omrade D foreslas befintlig gangbana, dster om omradet, férlangas
for att skapa en god koppling till den nya bebyggelsen.

| omrade F foéreslas angoring till karl och sopsug ske via en
angoringsplats pa Atravagen. Féreslaget lage blockerar delvis in- och
utfarten och behdver darmed studeras vidare i kommande skede.

| omrade G har byggaktdren placerat in- och utfarten till planerat
garage inom 10 meter fran foreslaget lage for 6vergangsstallet. Det
innebar att minsta avstand mellan infart och évergangsstalle, enligt
Stockholms stads riktlinjer, inte klaras. Trafikutformningen har
anpassats for att mojliggéra en flytt av in- och utfarten. Darmed
foreslas det studeras vidare i kommande skede.

Bebyggelsen utmed framforallt Rusthallarvagen, Sockenvagen och
parkstraket bedoms medféra att tryggheten okar utmed
gatustrackorna i och med att den nya bebyggelsen skapar mer
aktivitet under dygnets timmar.
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Stockholms stad, 2019. Gata Stockholm
Stockholms stad, 2018. Oversiktsplan for Stockholms stad

Stockholms stad 2021a, Cykelstaden, Remissversion av cykelplan for
Stockholm 2021.

Stockholm Vatten och Avfall, 2018. Projektera och bygg fér god
avfallshantering.
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