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BAKGRUND

SYFTE OCH MALSATTNING

Syftet med programmet ar att hitta trafikldsningar som skapar
forutsattningar enligt malen i Stockholms stads éversiktsplan.
Programmets mal ar att utgéra underlag till kommande beslut om
markanvandning och detaljplaner.

Uppdraget omfattar att studera trafikfragorna i den framtida utform-
ningen av programomradet Alvsjodalen under programarbetet. Med
trafikfragor avses gang, cykel, bil, och kollektivtrafik samt
gatuutformning m.m.

Under programarbetet har fokus framfér allt riktats mot trafikutredning
av de stora vagarna Huddingevégen, Abyvagen och Magelungsvéagen
och pé& hur dessa vagar kan utvecklas. Aven lagen i plan och profil
samt korsningspunkter har studerats. Det dvergripande vagnatet och
framtida trafikflddena fér omradet har analyseras. Hur den nya bytes-
punkten, som planeras av Trafikférvaltningen med tunnelbana och fler
busslinjer, kan integreras i strukturen studeras ocksa.

OVERSIKTSPLAN FOR STOCKHOLMS
STAD

| stadens dversiktsplan ar Alvsjddalen markerat som ett stadsutveck-
lingsomrade for omvandling vilket innebar att omradet ska omvandlas
till blandad stadsbebyggelse med bostader, verksamheter, service,
offentliga ytor, kultur och idrottsytor. Omradet vantas fordubblas i
befolkningsantal fran 2016 till 2040.

Stadsutvecklingskartan i Stockholms stads 6versiktsplan visar bland
annat féljande utveckling i omradet Alvsjédalen:

Bakgrund

»  Stadsutvecklingsomrade med mycket stora stadsutvecklingsmoj-
ligheter.

+  Huddingevagen (226), Magelungsvagen (271) och Alvsjévagen
som urbana strak.

* Enlank i utpekat strategiskt samband mellan Hagersten och
Hagsatra.

« Ny tunnelbanestation och spéarvégsstation i anslutning till Alvsjé
station.

GVERSIKTSPLAN FOR STOCKHOLM
STADSUTVECKLINGSKARTA

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

/
AGERSES)
y
\
\ ¢

Figur 1. Stadsutvecklingskarta fér Alvsjédalen fran Stockholms stads
oversiktsplan
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PAGAENDE ANGRANSANDE
PROJEKT

Ett flertal angransande projekt finns i narheten av omradet,
bland annat:

Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé
Sparvag Syd

Stomlinje M

Tvarforbindelse Sédertdrn

Ovrig exploatering i nérheten

RIKSINTRESSEN

Riksintressen redovisas i stadens oversiktsplan. Det ar
geografiska omraden som har pekats ut av Lansstyrelsen
eftersom de innehaller nationellt viktiga varden, kvaliteter och
funktioner. Ett omrade som ar av riksintresse for
kommunikationsanlaggning ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlagg-
ningen. Det ar framst vid andrad markanvandning som ett
omrade av riksintresse far praktisk betydelse.

VAGAR

Principen for de vagar som ar riksintresse ar att de ar av
sarskild betydelse for regional eller interregional trafik.

Vidgar av riksintresse |
Stockholm. lllustrotion efter
underlag fran Trafikverket.

Riksintresse viig
Befintliga
Planerade

Framtida

Figur 2. Riksintressen redovisade i Stockholms stads 6versiktsplan.

Huddingevagen, vag 226, ar av riksintresse med sarskild
betydelse for regional och interregional trafik.

Vissa av de riksintressanta vagarna ar markerade som urbana
strak pa stadsutvecklingskartan och kan pa langre sikt bl
aktuella fér en omvandling om bland annat trafikfunktionen kan
sakerstallas.
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végar dr kommunalt férvaltade och gréna enskilda.
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JARNVAGAR

De jarnvagar som ar av riksintresse har sarskild betydelse for
regional, nationell eller internationell trafik, alternativt utgor
anslutning till utpekad hamn eller flygplats av riksintresse.

- Vastra och Soédra stambanan, strackan Stockholm/
Alvsjé—Ulriksdal/Sundbyberg, ingar i det av EU
utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T.

. Alvsjo station utgér riksintresse.

. Alvsjo godsbangard (norr om Alvsjé station) utgor
riksintresse.

Bakgrund
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NULAGE OCH UTFORMNINGSFORSLAG

OVERGRIPANDE VAGNAT - FORSLAG

Ett sammanhangande och finmaskigt nat av gang- och cykelbanor
kopplar ihop Alvsjédalen med omgivande stadsdelar vilket méjliggor
gena och obrutna rérelser genom omradet. Dagens stora trafik-
barridrer som gar igenom omradet reduceras genom atgarder som
syftar till att minska barridrerna och aven trafikmangderna, s som

att sénka hastigheterna samt signalreglera korsningarna och uppféra
overgangsstallen vid dem. Genomgaende biltrafik hanvisas till
Magelungsvagen som far ett nytt lage intill Nynasbanan och Hudding-
evagen samt Abyvagen som blir kvar i befintligt 1age. Tvarférbindelsen
Sodertdrn mojliggor for 1agre trafikfloden pa Huddingevagen i och med
att den nya vagen avlastar omkringliggande trafikleder. Detta leder i
sin tur till att det &r mojligt att inféra flera korsningar pa Huddingevagen
som sanker hastigheterna.

Huvudgator integreras med omgivande gatunat och far en stads-
massig utformning. | och med att Stockholmsmassan rivs forlangs
Massvagen och blir en central huvudgata mellan Abyvagen och Alvsjo-
vagens forlangning.

Strukturen tar hojd fér en omvandling av verksamhetsomradet vaster
om Huddingevagen och séder om Nynasbanan. Massvagen foreslas
forlangas séderut under Nynasbanan och in i verksamhetsomradet.

Magelungsvégen blir en stadsgata som knyter ihop Alvsjévégen med
Gamla Huddingevagen. Vagen far en ny dragning langs med Nynas-
banan. Den planskilda korsningen som idag finns med Magelung-
svagen och Huddingevagen utgar och fyra nya signalreglerade
korsningar i plan tillkommer langs med Magelungsvagen.

Huddingevagen behalls i samma lage som idag med sankt hasighet.
Den planskilda korsningen med Magelungsvagen utgar och fem
signalreglerade korsningar i plan 1dangs med Huddingevagen
tillkommer.

Abyvagen behalls i samma I&ge som idag och &ven héar sanks hastig-
heten. En signalreglerad korsning i plan tillkommer i férlangningen av
Stationsgatan.

Trafiksystemet ar utformat for att minimera biltrafik i den inre stads-
karnan. Genom omradet tillskapas ett kapacitetsstarkt strak for
kollektivtrafiken (stomlinje M) som stracker sig fran Alvsjévagen, via
Massvagen, soderut via forlangningen av Stationsgatan och langs
Huddingevagens 6stra sida. Ovriga lokalgator utformas som lagfarts-
gator for trafik med malpunkter i omradet med fokus pa gaende och
cyklister.

Alvsjddalen ska stréva efter att vara en forebild for hallbart resande
genom att framja gang-, cykel- och kollektivtrafik samt andra mobili-
tetsatgarder framfor privatagd bil.
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Figur 4. Framtida féreslagen struktur inklusive
gatunamn fér Alvsjédalen

Nulage och utformningsforslag
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Gangstrak

——
Linjebarriar

Ytbarriar

Figur 5. Nuldgesbild 6ver gngvéignéitet med utpekade malpunkter i omradet

GANG - NULAGE

Befintligt gangnat med markerade malpunkter
redovisas i figur 5. Dagens gangnat gar langs
och runt de stérre trafiklederna. Over Huddin-
gevagen gar gang- och cykelbroar med tillho-
rande spiralramper och trappor.

Ett antal malpunkter har markerats i kartan:
1. Kampetorpsskolan och idrottsplats

2. Alvsjé C och station, matbutik, apotek,
post

3. Alvsjdméassan, hotell
4. Dagligvaruhandel
5. Alvsjo Idrottsplats
6. Industrilokaler

7. Orbyskolan

Gangnatet ar glest, svarorienterbart och
upplevs otryggt eftersom det ligger langs
trafikleder, industriomraden och genom enslig
naturmark.

10
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GANG - FORSLAG

Den framtida utformningen ger ett samman-
hangande gangnat, med mindre friktion i
form av backar, tunnlar och hinder. Barriar-
minskande atgarder gors pa Huddingevagen

i form av signalkorsningar som underlattar
korsning av vagen till parken. Aven Abyvagens
barriareffekt for gdende minskar genom
mojligheten att korsa i plan i signalreglerade
korsningar. En ny koppling under Nynéas-
banan kan skapas med en s6dergaende
férlangning av Massvagen. En ny brokoppling
till Gétalandsviadukten i férlangningen norrut
av Stationsgatan méjliggdér en gen gang- och
cykelkoppling till Solbergaskogen.

Figur 6 visar de storre gangstraken inom
omradet. Férutom utpekade gangstrak
kommer det vara majligt att rora sig langst
med mindre lokalgator inom omradet.

Tillgangligheten inom omradet blir generellt
god. Gangstraken kommer ha en lutning under
5%.

Figur 6. Férslag pa gangvégnét

Nulage och utformningsforslag
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Figur 7. Nulédgesbild éver cykelnétet.

Primart

¥y cykelstrak

Huvudstrak

CYKEL - NULAGE

Trafikleder, jarnvagar, stora industribygg-
nader, massans lokaler och tillhérande parke-
ringsanlaggning utgor stora barriarer for cykel
och leder till ett grovmaskigt cykelnat med
stora omvagar genom och forbi planomradet.
Systemet blir darigenom svarorenterbart.
Strackningen dver jarnvagen vid Alvsjo station
innebar stora nivaskillnader och en konflikt-
fylld stracka forbi pendeltagsstationen.

Stadens cykelplan beskriver s.k. primara strak
som ett sammanhangande system som knyter
ihop stadsdelarna. De primara straken ingar
ofta i det regionala cykelstrak som pekas ut i
den regionala cykelplanen for Stockholms lan.
De primara straken ar markerade med rott i
figur 7.

Cykelplanen beskriver dven huvudstrak som
ar ett mer finmaskigt nat som ska komplettera
det primara natet. Dessa ar markerade med
blatt i figur 7.

12



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-26, Dnr 2022-04286

CYKEL - FORSLAG

Den nya strukturen, med plankorsningar pa
huvudgatorna samt med Massvagen under
Nynéasbanan séderut till industriomradet
vaster om Huddingevagen, skapar ett val
sammanhallet nat av primara cykelstrak och
huvudcykelstrak.

Det primara natet kompletteras med ett mer
finmaskigt nat av huvudcykelstrak och lokala
cykelvagar. Det primara cykelstraket komplet-
teras med ett strak langs med Huddingevagen
och Magelungsvagen och fler kopplingar inom
omradet tillskapas med huvudcykelstraket.

De primara straken och huvudstraken ar
skilda fran ovrig trafik med undantag pa vissa
delar av Huddingevagen och Rabyvagen, dar
cyklisterna behover réra sig i blandtrafik pa
mindre angodringsgator. | 6vrigt ar det majligt
att cykla inom hela planomradet i blandtrafik.

Den nya strukturen gor att cykelvagarna

blir gena och orienterbarheten i omradet
forbattras i och med att kopplingarna till intillig-
gande omraden blir battre.

Figur 8. Férslag pa cykelvagnét

Nulage och utformningsforslag

N4

s Primért cykelstrak

m— Huvudcykelstrak

Lokalt cykelstrak
------- Lokalt cykelstrak, blandtrafik
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KOLLEKTIVTRAFIK -
NULAGE

Alvsjo stations bussterminal har hallplatslagen
pa vastra sidan av pendeltagsstationen. |
framtiden raknar Trafikforvaltningen med att
fler busslinjer tillkommer och att befintliga
linjer dras i nya strackningar.

Planeringen for sparvag syd pagar. Sparvag
syd ska ga fran Flemingsbergs station, via
Huddinge sjukhus, Masmo tunnelbana,
Kungens Kurva, Skarholmen och Fruangen
till Alvsjo station. | dagsléget planeras slutsta-
tionen pa Alvsjévagen norr om Johan Skyttes
vag. Gangavstandet till Alvsjo station och
bussterminalen fran sparvagnshalliplatsen blir
da cirka 300 meter med lag orienterbarhet for
bytespunkten.

Stomlinje M ar ett nytt kapacitetsstarkt kollek-
tivtrafikstrak som planeras mellan Sickla i
Nacka, via Gullmarsplan till Alvsjo station.
Stomlinje M planeras sa att den har sa god
framkomlighet som majligt. Stomlinje M har
ocksa studerats som sparvag och da som en
forlangning av sparvag syd till Gullmarsplan
dar den kopplar pa tvarbanan till Sickla.
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KOLLEKTIVTRAFIK -
FORSLAG

| strukturforslaget foreslas en delad buss-
terminal dar busslinjerna fordelas pa émse
sidor om pendeltagsstationen och den nya
tunnelbaneuppgangen som planeras att
byggas. Hallplatserna fordelas efter buss-
linjernas olika strackningar for att fa en effektiv
busstrafikering. Nagra busslinjer flyttas fran
den vastra sidan till den nya dstra termi-
nalen langs Massvagen och Stationsgatan.
Kvarteret ndrmast nya tunnelbaneuppgangen
mojliggor for busslinjer att vanda. Ett kapaci-
tetsstarkt kollektivtrafikstrak mellan Alvsjé och
Gullmarsplan mojliggérs genom att tillskapa
utrymme i strukturen.

En ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan
och Alvsjé planeras. Med den nya linjen

blir det enklare att resa mellan centrala och
soddra Stockholm och nya resmajligheter gor
att trafiken avlastas. Den nya tunnelbanan
som anlaggs i Alvsjé kommer f& en uppgang
i direkt anslutning till pendeltagsstationen
vilket gor att Alvsjd blir en effektiv bytespunkt.

Figur 10. Férslag pa kollektivtrafiknét

Nulage och utformningsforslag
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Tunnelbaneentrén binder ihop den évre nivan vid Alvsjé brovag
med lagre niva som nas tillgangligt fran Stationsgatan och
Massvagen. Hiss leder upp till tunnelbanehissar och pendel-
tagsstationen.

Trafikverket har preciserat tva framtida scenarion for utbyggnad
av Alvsjo station. Ett minimialternativ och ett maxialternativ.
Bada alternativen innebar stor paverkan pa bytespunkten och
far konsekvenser for strukturplanen. Strukturen ar anpassad sa
att den inte omojliggér maxalternativet.

16

BILTRAFIK - NULAGE

Dagens vagnat ar ett storskaligt trafikledslandskap med bade
planskilda och signalreglerade korsningar. Omradet upplevs
svartillgangligt och svarorienterat pa grund av de kraftiga
trafikbarridrerna som utgors av Huddingevéagen, Abyvagen
och Magelungsvagen samt bristen pa ett sammanhangande
gatunat.

Dagens trafikmangder pa ovannamnda vagar ar hdga. Under
maxtimmen under for- och eftermiddag har Huddingevagen
mellan Magelungsvéagen och Abyvégen kring 3600 fordon/
timme i bada riktningar, Abyvégen kring 2400 fordon/timme och
Alvsjévagen/Magelungsvagen mellan 2200-2500 fordon/timme.
Hastighetsgransen ar 60 km/h pa Huddingevagen, Magelungs-
végen samt Abyvégen och 40 km/h pa Méssvéagen och Alvsjo-
vagen.

Under férmiddagen bildas kéer pa Huddingevagen i 6stlig
riktning fran Magelungsvagen till Abyvagen. Ko bildas pa
Alvsjévagen/Magelungsvagen fram till korsningen med Johan
Skyttes vag till foljd av att tva korfalt blir ett nar ett av korfalten
blir busskorfalt.
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BILTRAFIK - FORSLAG

Huddingevagen och Abyvéagen ligger kvar i nuvarande
planlage medan Magelungsvagen flyttas mot sparomradet.
Vagarna far en mer stadsmassig karaktar med signal-
korsningar och évergangsstallen for gadende och cyklister.
Skyltad hastighet foreslas bli allmant 30-40 km/h. Pa det sattet
kopplas Alvsjédalen ihop med omgivande stadsdelar och
natur-omraden.

En forutsattning for den nya foreslagna vagstrukturen ar att
biltrafiken minskar genom omradet. En trafikanalys har gjorts

i den regionala Stockholmsmodellen med nuldgesar 2017

och prognosar 2040. Stockholmsmodellen fér malar 2040
inkluderar Stockholms stads hastighetsplan, kollektivtrafiksats-
ningar for ar 2050 (sa som Sparvag syd och ny tunnelbana
mellan Fridhemsplan och Alvsjo), bilinnehav baserat pa antal
parkeringar vid nya bostader samt prognos for invanare och
arbetsplatser enligt stadens Oversiktsplan. Vagnatet inkluderar
bland annat Forbifart Stockholm, Tvarforbindelsen Sodertorn
och planerade urbana strék (Orbyleden, Hanstavéagen och
Sdodertaljevagen) som ger forandrade resmonster dar trafiken
flyttas till Forbifart Stockholm och Tvarférbindelsen Sédertorn
fran Ovriga vagnatet.

Den foreslagna vagstrukturen i strukturforslaget tillsammans
med Tvarférbindelsen Sddertdrn leder till att resmonstret

for bilister forandras under rusningstid, jamfort med befintlig
vagstruktur i omradet, for prognosar 2040. Generellt minskar
biltrafiken pa de vagar som ingar i programomradet dar
Huddingevagen, Abyvéagen och Magelungsvagen far minskade
trafikmangder. Fler fordon valjer istéllet framforallt
Tvarférbindelsen Sédertérn-Ragsvedsvégen, Orbyleden och

Nulage och utformningsforslag

Haradsvagen. Huddingevagen mellan Magelungsvagen och
Abyvagen far omkring 1500 fordon/timme under fér- och efter-
middagens maxtimme i bada riktningar, Abyvégen strax under
1000 fordon/timme och Magelungsvagen 1300-1800 fordon/
timme.

Framkomligheten i den foreslagna vagstrukturen i strukturfor-
slaget ar generellt god under rusningstid i prognosar 2040.
Det koar aldrig upp mellan korsningarna och kder avvecklas
under maxtimmarna. Den mest belastade korsningspunkten ar
Magelungsvéagen/Alvsjovagen dar samtliga fordon inte hinner
igenom vid ett signalomlopp vid vissa tillfallen.

17
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OVRIGA PUNKTER

TILLGANGLIGHET OCH ANGORING

Grans for tillganglig lutning ar 5 %. Entréer till pendeltagstationen,
tunnelbanan, kommersiella lokaler och bostader ska vara plana,
alternativt tas nivaskillnaden upp genom ramper.

De flesta gator inom omradet har langslutning mellan 1-2 %, enstaka
uppemot 5 %. Gang- och cykelkopplingar éver sparen har langslutning
pa 5 % som hogst.

Angoring till entréer kommer mdjliggéras genom korttidsangoring pa
gatumark. Entréer ska kunna nas inom 25 meter, men 10 meter efter-
stravas enligt Stadens riktlinjer.

PARKERINGSSTRATEGI

Mobilitets- och parkeringslosningar for programmet bor vara i linje
med de mest ambitiésa nivaerna i enlighet med gallande parkerings-
riktlinjer. Alvsjédalen bedéms kunna erbjuda en tillganglighet till
malpunkter i nivad med innerstaden, vilket kan méjliggéra parkeringstal
nara noll for de mest ambitidsa byggaktorerna.

P4 allman gatumark kommer endast korttidsangéring och vid behov
parkering for rorelsehindrade att mojliggéras. Omradets parkerings-
efterfrdgan foreslas I6sas i tre strategiskt utplacerade mobilitetshus,
vilket mojliggdr ett samnyttjande av parkeringsutbudet samt inrymma
vissa mobilitetsatgarder. Gangavstand till parkering boér vara likvardigt
avstandet till kollektivtrafik.
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