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Sammanfattning

Denna utredning behandlar det tillkommande parkeringsbehovet for cykel
och bil som genereras av den nya planerade bebyggelsen i
Hjorthagskransen. Rapporten ar ett internt arbetsmaterial som stéd i
planeringen. Rapporten Parkeringsinventering Hjorthagskransen (Tyréns,
2024-06-05) redovisar inventeringen av befintlig parkering pa gatumark och
kvartersmark i Hjorthagen.

Utredningen har undersokt det tillkommande parkeringsbehovet for bil och
cykel i Hjorthagskransen, samt tillganglig kapacitet for bilparkering.
Resultatet fran inventeringen visar att det finns ledig kapacitet pa gator och
markparkeringar, samt i de befintliga garagen som kan hantera det
tillkommande behovet.

Nya bostader planeras dar det idag ar parkeringsgarage i kv Ljusbagen.
Inventeringen visar att det finns ledig kapacitet pa gatorna samt i andra
garage i Hjorthagen for de 100 bilar som idag parkerar i Ljusbagens
garage.

For de 205 lagenheterna och verksamheterna i den nya bebyggelsen ar
den bedémda framtida efterfragan pa bilparkering cirka 130 platser,
inklusive platser for rorelsehindrade och poolbilar, om maximalniva enligt
mobilitetsindexet ska nas, baserat pa berdknad BTA i nulaget. Behovet av
bilplatser planeras att I6sas genom parkeringskép i Hjorthagsgaraget.
Sarskilda platser for rorelsehindrade (RHP) ska anlaggas pa respektive
fastighet samt allman platsmark for att uppfylla avstandskraven. Det kan
provas for fastigheter som ligger mycket nara Hjorthagsgaragets entréer
om RHP kan forlaggas i garaget, samtidigt som avstandskraven uppfylls.

Parkeringsbehovet fér den planerade idrottshallen har utretts sarskilt och
ingar i denna utredning. Idrottshallens parkeringsbehov uppgar till cirka 15
parkeringsplatser som ska l6sas i Hjorthagsgaraget. Behov av
angoringsplatser tillkommer som behdver anlaggas intill hallen.

Avstandet fran de olika planerade bostadshusen och aven den planerade
idrottshallen till Hjorthagsgaraget ar som mest 630 meter verkligt
gangavstand vilket beddms som ett acceptabelt avstand. Jamférelser med
befintliga garage indikerar att avstand upp till 1 000 meter kan accepteras
av hyresgasterna. Narmaste tunnelbaneentré ar aldrig langre bort an 350
meter och sarskilt fér boende som sallan anvander bilen och reser kollektivt
i vardagen bor det langre avstandet till garaget vara acceptabelt.
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Acceptansen for garageplatserna paverkas ocksa av hyrpriset, som
behdver vara konkurrenskraftigt med att hyra i kringliggande garage.

Det totala behovet av cykelplatser for tillkommande bebyggelse summerar
till cirka 946 (grundniva) och cirka 1240 platser om mobilitetspoang ska
uppnas. Behovet baserat pa nuvarande berakning av BTA/antal bostader
och kan komma att férandras. Cykelplatserna ska anlaggas pa respektive
kvartersmark.
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1 Bakgrund och syfte

Denna del av utredningen ar ett arbetsmaterial infor samrad av detaljplanen
Hjorthagen 1:5 m.fl., som planeras ske varvinter 2025. Projektet
Hjorthagskransen omfattas av omradet mellan de aldre delarna av
Hjorthagen och Norra Djurgardsstaden. Ett forstudiearbete har utforts infor
kommande detaljplanelaggning. Start-PM for detaljplanen har godkants i
stadsbyggnadsnamnden i januari 2022. For det aktuella projektet
Hjorthagskransen har markanvisning skett till en byggaktor och resterande
markanvisningar for bostader forvantas ske under ar 2025.

Syftet med foéreliggande utredning ar att undersdka parkeringsefterfragan
for den tillkommande bebyggelsen inklusive parkeringsbehov for den
idrottshall som utreds. Resultaten ska ge en tidig indikation pa antalet
parkeringsplatser for bil som ska lI6sas med hjalp av parkeringskop i
Hjorthagsgaraget och hur tillgangen till bilparkering pa gatumark paverkas.
Dessutom ska ges en indikation pa nédvandiga cykelparkeringsplatser.

Inom Hjorthagsgaraget planeras mellan 1 000 och 1 300 parkeringsplatser.
For befintlig bebyggelse i de aldre delarna av Hjorthagen sker
boendeparkering till stérsta delen pa gatumark. Foér ny bebyggelse i Norra
Djurgardsstaden och Hjorthagskransen hanvisas all parkering till
kvartersmark och ska i férsta hand I6sas via parkeringskop i
Hjorthagsgaraget.

Underlag till detta PM ar bland annat PM Parkeringsinventering
Hjorthagskransen, Tyréns 2024, dar bade parkeringskapacitet och
nyttjiandegrad beskrivs.
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2 Styrande dokument och krav

For berakning av nédvandigt antal parkeringsmaéjligheter for cykel och bil,
inklusive poolbilar, har utredningen utgatt fran nedan styrdokument och
stallda krav.

2.1 Mobilitetsindex

Mobilitetsindex — vardering av hallbart resande i Hjorthagen 1:5 har tagits
fram inom ramen for projektet Norra Djurgardsstaden och ar en del av
hallbarhetsarbetet i stadsdelen. Mobilitetsindex syftar till att skapa goda
forutsattningar for att anvanda hallbara transportmedel. Indexet ska, med
hjalp av ett poangsystem, mojliggéra for byggaktorer att géra en
mobilitetsbeddémning av den egna fastigheten. Mobilitetsindex finns med i
det handlingsprogram for det planerade utvecklingsomradet.

2.2 Handlingsprogram for Hjorthagen 1:5 med flera

For utvecklingen av Hjorthagskransen galler Handlingsprogram version 1.1,
Vid planering, projektering byggande och férvaltning av bostader och
lokaler i Hjorthagen 1:5 m.fl., 2023-05-25, Stockholms Stad; berért omrade
ar markerat i ljusblatt pa kartan nedan.

Figur 1 Pagaende detaljplanearbeten i Hjorthagen och Norra Djurgardsstaden. Ljusblatt
omrade i mitten pa kartbilden avser detaljplan Hjorthagen 1:5. Kélla Stockholms stad

Handlingsprogrammet ingar som en bilaga till Stockholms stads avtal for
upplatelse eller forsaljning av mark (markanvisningsavtal och avtal om
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Ooverenskommelse om exploatering). Den anger vilken lagsta poangsumma
utifran mobilitetsindex som fastigheten maste uppna och utgor fastighetens
sa kallade kravniva. Kraven ar bindande; kravuppfylinaden redovisas i olika
skeden fran projektering och byggproduktion till tva ar efter inflyttning.

Samtliga markanvisningsavtal som ar tecknade och ska tecknas har ett
handlingsprogram bilagt, som mobilitetsindex utgér en del av. |
handlingsprogrammet framgar bland annat p-tal fér motorfordon och cykel
som ska efterféljas samt minst 65 % for mobilitetsindex poang ska uppnas.

Parkeringstal foér bil och cykel

Enligt ovan beskrivet handlingsprogram galler féljande krav foér de
fastigheter som utvecklas inom detaljplan Hjorthagen 1:5.

(2.1.1) ' Cykelparkeringar pa kvartersmark ska anordnas enligt
foljande:

- Minst 3,5 platser/100 m? ljus BTA (bostader > 35 m?)

- Minst 4 platser/100 m? ljus BTA (bostader < 35 m?)

- For vard- och omsorgsboende specificeras parkeringstalet senare
- Minst 1,5 platser/lagenhet for studentbostader < 35 m?

- Minst 2,5 platser/lagenhet for studentbostader > 35 m?

- Minst 15 platser/1 000 m? ljus BTA (kontor)

- Minst 25 platser/1 000 m? lijus BTA (handel)

- Minst 1 plats/10 barn + 0,25 platser per anstalld (daghem/férskola)

Verifiering: Redovisa antal cykelparkeringar for respektive kategori.
(2.1.2) Bilparkering ska anordnas enligt foljande:

- 0,5 plats/lagenhet for bostader och seniorboende + 0,02 platser for
bilpool/lagenhet och seniorboende.

- 0,1 plats/studentlagenhet

- 0—4 platser/1 000 m? ljus BTA (kontor)

- 1-6 platser/1 000 m? ljus BTA (handel)

Verifiering: Redovisa antal p-platser fér respektive kategori.

(2.1.3) Mobilitetsindexet beraknas enligt riktlinjer i "Mobilitetsindex -
vardering av hallbart resande i Hjorthagen 1:5 m.fl., version 1.0” (dat. 2021 -
09-24 eller senare) och ska bidra till férbattrad mobilitet i omradet. Ett
minsta mobilitetsindex pa 65 % av max-poang ska uppnas.

" Numreringar i parentes motsvarar numrering i Handlingsprogrammet
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2.3 Parkeringsstrategi for idrottsanlaggningar

For berakning av parkeringsbehov for idrottsanlédggningen stddjer sig PM:et
pa ldrottsférvaltningens dokument Parkeringsstrategi for
idrottsanlaggningar, 2020. Dokumentet beskriver hur en bedémning av
parkeringsbehovet for olika fardmedel kan tas fram, samt vilka krav som
galler avseende tillganglighet.
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3 Planerad bebyggelse

Utredningen omfattar planerad ny bebyggelse med bostader och
verksamheter i Hjorthagskransen, inklusive parkeringsefterfragan for
idrottshallen, se strukturplan nedan.

| Figur 2 visas den planerade bebyggelsen i Hjorthagskransen enligt
strukturplanen daterat 2024-07-05. Denna fordelar sig efter bebyggelsetyp
enligt foljande:

Ljusbagen
e 9000 kvm BTA bostader, ca 90 Igh
Jagmastarplan

e 3500 kvm BTA bostader, ca 35 Igh
e 300 kvm BTA lokaler

Radjursstigen/Villebradet

e 8000 kvm bostader, ca 80 lagenheter
e 1000 kvm BTA forskola, 4-5 avdelningar

Idrottsomradet

e 3 000 kvm BTA fullstor idrottshall
e 800 kvm BTA for DIFs kansli (40-45 arbetsplatser), kontor/idrott

Hjorthagskransen
205 Igh, 1100 kvm (lokal, handel och kontor),
4-5 avd forskola och idrottshall

N e ]

Figur 2 Strukturplan for Hjorthagskransen, daterat 2024-07-05. Kalla: Stockholms Stad

10
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4 Behov av parkeringsplatser

4.1 Grundbehov

41.1 Cykelparkering

Nedan féljer berdkning av behov av cykelplatser (CPL) fér respektive
utvecklingsomrade baserat pa de i handlingsprogrammet angivna p-talen.
Observera att lagenheternas storleksférdelning inte ar kdnd an. For att ta
hojd for ett mojligt maximalt behov av cykelplatser anvands i utredningen
genomgaende p-talet for bostadder som ar mindre an 35 kvm, med krav pa
4 platser/100 m? ljus BTA, vilket ar hogre an p-talet for lagenheter som ar
storre an 35 kvm (3,5 platser/100 m? ljus BTA).

Ljusbagen

For Ljusbagen ar behovet minst 360 cykelplatser for lagenheterna.

Krav Ljus BTA | CPL
Bostader < 35 m?: Minst 4 platser/100 m? ljus BTA 9000 m? | 360

Jagmastarplan

For Jagmastarplan ar behovet minst 140 cykelplatser for lagenheter och
minst 8 platser for centrumverksamhet.

Krav Ljus BTA | CPL

Bostader < 35 m?: Minst 4 platser/100 m? ljus BTA 3500m? | 140

Centrumverksamhet: Minst 25 platser/1 000 m? ljus BTA 300 m? 8
Summa 148

Radjursstigen/Villebradet

For Radjursstigen/Villebradet ar behovet 320 cykelplatser fér bostader och
for forskolan ar behovet minst cirka 12 cykelplatser, totalt 332 platser.
Berakningen av behovet for forskolan utgar fran fem avdelningar och fran
att en avdelning omfattar cirka 15 barn samt 5,1 barn per heltidsanstalld.?

2 Kéalla: Statistik 6ver barn och personal i forskola 2022 - Skolverket



https://www.skolverket.se/skolutveckling/statistik/fler-statistiknyheter/statistik/2023-03-30-statistik-over-barn-och-personal-i-forskola-2022
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Krav Ljus BTA | CPL
Bostader < 35 m?: Minst 4 platser/100 m? ljus BTA 8000 m? | 320
Daghem/férskola: Minst 1 plats/10 barn 75 barn 8
.. . N 15
Daghem/forskola: 0,25 platser per anstalld anstallda 4
Summa 332
Idrottsomradet
DIF-kansliet

DIF-kansliet (kontor) behover plats for minst 6 cyklar. For évriga ytor i DIF-
byggnaden (400 kvm gym/omkladningsrum) antas att cirka 20-30 personer
kan vistas dar samtidigt. For att mojliggora for bade bestkare och anstallda
att parkera sin cykel foreslas att minst 10 cykelplatser anlaggs.

Krav Ljus BTA CPL
Kontor: Minst 15 platser/1 000 m? ljus BTA 400 m? 6
Gym/omkladningsrum: p-tal saknas 400 m? 10

Idrottshallen

Behovet av cykelplatser fér idrottshallen har beraknats med hjalp av
idrottsforvaltningens strategi for idrottsanlaggningar. Dar foreslas ett p-tal
for cykel i ett spann pa 0,2-0,6 per bestkare. Da forutsattningarna att cykla
ar mycket goda har p-talet 0,6 valts, vilket ger 90 cykelplatser vid ett
antagande om cirka 150 personer i hallen samtidigt. Se bilagan fér en
fordjupande beskrivning av antagandena.

Summering

| Tabell 1 redovisas det samlade behovet fér cykelplatser i form av den
minsta mangden som kravs enligt mobilitetsindexet. Detta underlag
anvands i nasta kapitel som utgangspunkt for berakning av
mobilitetspoang.
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Tabell 1 Sammanstallning 6ver behovet av cykelplatser som ska anlaggas intill respektive

bostadshus/verksamhet.

Cykelplatser | Bostader | Kontor | Handel | Forskola | Gym Id;‘;tltls' Summa
Ljusbagen 360 360
Jagmastarplan 140 8 148
Paaursstoen! | aa0 2
Idrottsomradet 6 10 90 106

Summa 820 6 8 12 10 90 946
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4.1.2 Parkering for bil och bilpool

Nedan féljer berakning av behov av bilplatser (BPL) for respektive
utvecklingsprojekt baserat pa de i handlingsprogrammet angivna p-talen.
Resultaten ska anvandas av projektet for en forsta indikation pa hur manga
parkeringsplatser som ungefar kommer att behéva I6sas genom
parkeringskop i Hjorthagsgaraget.

For handel anges att 1-6 platser ska anlaggas per 1 000 kvm ljus BTA och
for kontor 0-4 platser per 1 000 kvm ljus BTA. Da ingen av de planerade
verksamheterna i Hjorthagen éverstiger 1 000 kvm ljus BTA ar det lagsta
kravet alltid 1 bilplats for handel och 0 platser fér kontor. Nedan anges alltid
ett spann fran O respektive 1 (minsta krav) till x (maximalt krav) antal p-
platser for handel och kontor.

Sarskilda platser for rorelsehindrade

Enligt Boverkets byggregler maste en angéringsplats for bilar finnas och
parkeringsplatser for rérelsehindrade ska kunna ordnas efter behov inom
25 meters gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré till publika
lokaler, arbetslokaler och bostadshus; enligt beslut i kommunfullmaktige ar
stadens riktlinje 10 meter. Detta betyder att minst en plats behéver kunna
anlaggas for varje entré for bostaderna pa Jagmastarplan, Radjursstigen,
Villebradet respektive Ljusbagen, samt for de olika verksamheterna.
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Kv Ljusbagen

For Ljusbagen ar behovet 45 bilplatser och 2 bilpoolsplatser, totalt 47

platser.

Krav Antal Igh | BPL | Bilpool | Summa
0,5 plats/lagenhet + 0,02 platser for bilpool/igh. 90 45 2 47
Jagmastarplan

For Jagmastarplan ar behovet totalt 19 bilplatser varav 1 bilpoolsplats. Det
tilkommer 1-2 bilplatser fér handelsverksamhet.
Krav Antal BPL Bilpool | Summa
0,5 plats/lagenhet + 0,02 platser for bilpool/igh. 35 1Igh 18 1 19
Handel: 1-6 platser/1 000 m? lijus BTA 300 kvm 1-2 1-2
Summa 19-20 1 20-21

Radjursstigen/Villebradet

For Radjursstigen/Villebradet ar behovet 40 bilplatser och 2 bilpoolsplatser,
totalt 42 platser.

Krav Antal | BPL | Bilpool | Summa

0,5 plats/lagenhet + 0,02 platser for bilpool/lgh. | 80 Igh | 40 2 42

For forskolan foreslas att endast 1 bilplats for person med rérelsehinder

anlaggs.

Foérskola: Handlingsprogrammet anger inget p-tal for bil for forskola.
Forutom plats efter behov for rérelsehindrad behdver darfér ingen parkering

anlaggas. Stockholms stad arbetar aktivt med sakra och trygga skolvagar

och i Plan fér sakra och trygga skolvagar® anges ett flertal atgarder for

sakra och trygga skolvagar och for att lamning och hamtning vid skolor kan

ske pa ett tryggt satt for bade barn och vuxna.
Idrottsomradet

DIF-kansliet

For DIF-kansliet (kontor) behovs 0-2 bilplatser. For 6vriga ytor i DIF-
byggnaden (400 kvm gym/omkladningsrum) bedéms inte finnas nagot

behov av bilplatser.

Krav

Antal

BPL

Kontor: 0-4 platser/1 000 m? ljus BTA

400 kvm

0-2

3 Stockholms Stad, Plan for sékra och trygga skolvagar, 2016
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Idrottshallen

Berakning av behovet av bilplatser for idrottshallen har utgatt fran
idrottsférvaltningens strategi for idrottsanlaggningar. Per besdkare foreslas
dar p-tal inom ett spann pa 0,2-0,45 platser for parkering och 0,02-0,1
platser for angoéring. | kommande nya riktlinjer for mobilitet och parkering?,
som vantar pa antagande, anges for idrottsanlaggningar att parkeringen
ska dimensioneras for bestkare en vanlig vardag. Mobilitetsatgarder ska
prioriteras och anlaggningen bor forses med sa fa parkeringsplatser som
lokaliseringen och verksamheten tillater.

Avseende punkten ovan om hur manga parkeringsplatser lokaliseringen
tillater behover lyftas att det inte finns mojlighet att anlagga nya
parkeringsplatser i narheten av hallen (forutom de som kravs fér angéring).
Aven mojligheten att samnyttja befintlig parkering med 6vrig
idrottsverksamhet ar mycket begransad da belaggningen redan idag ar hog
kvallar och helger.

Samtidigt ar forutsattningarna mycket goda att ga, cykla och aka kollektivt
till idrottshallen; hallen ligger dessutom i omedelbar narhet till kringliggande
bostader. Darfor foreslas ett lagre p-tal an vad idrottsforvaltningens strategi
foreslar, dvs for besokare 0,1 och for angoring 0,01, vilket ger ett behov pa
15 p-platser foér parkering och 2 platser fér angoéring. Se bilaga
Idrottsanlaggning fér en fordjupande beskrivning av antagandena.

Idrottsférvaltningen kommer att behdva samarbeta med
foreningsverksamheten kring olika atgarder som framjar gang, cykel och
kollektivtrafik, alternativt samakning till traningen. Bilparkering hanvisas till
Hjorthagsgaraget.

Summering

Det totala parkeringsbehov for bil summeras enligt tabellen nedan,
inklusive plats for 5 poolbilar. Behovet [6ses genom parkeringskop i
Hjorthagsgaraget for bade boende och verksamheter. Som beskrivet ovan
behdver platser for rorelsehindrad anlaggas pa fastigheterna samt pa
allman plats. For idrottshallen kravs 2 platser for angoring.

* | december 2024 antog exploateringsnamnden "Mobilitet och parkering — riktlinjer
vid nyproduktion”. Riktlinjerna ska antas i Kommunfullmaktige innan de kan
tillampas i praktiken.
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Tabell 2 Sammanstallning 6ver behovet av bilplatser och bilpoolplatser | Hjorthagsgaraget.

. Summa

Bilplatser for ... | ...bostader | ...kontor ""ﬂ;‘l)ltts' ...handel | Summa | Bilpool |inklusive
bilpool

Ljusbagen 45 45 2 47
Jagmastarplan 18 1-2 19-20 1 20-21
Radjursstigen /
Villebradet 40 40 2 42
Idrottsomradet 0-2 15 15-17 0 15-17
Summa 103 0-2 15 1-2 119-122 5 124-127

4.2 Behov baserat pa mobilitetspoang

Enligt Handlingsprogrammet, som beskrivs i kapitel 4.2 finns ett krav att
projekten behdver uppna minst 65 % av maximalt maéjliga poang enligt
Mobilitetsindexet. Poangen kan erhallas genom bland annat att bygga fler
cykelplatser och upplata fler platser for bilpool, samt genom att bygga farre
bilparkeringar &n vad normen anger. | berakningen fér cykel- och bilplatser
ar antagandet att forséka uppna det maximala antalet méjliga poang per
kategori. | flera fall anger Mobilitetsindexet aven alternativa I6sningar som
ger farre poang.

4.2.1 Cykelparkering

Avseende antal cykelparkeringar erhalls maximalt 4 poang om antalet
platser ar 35 % hdgre an vad som anges i normen. | tabellen nedan
redovisas antalet nédvandiga cykelplatser for att uppna 4 poang i var och
en av kategorierna bostader, kontor, handel och forskola. Varken
idrottshallens eller DIF-kansliets gym omfattas av mobilitetsindexets regler
och behaller darfér samma antal platser som for grundbehovet. Skillnaden
mot det berdaknade grundbehovet ar att det kravs 1240 cykelplatser fordelat
pa de olika fastigheterna, vilket ar 296 platser fler an grundtalet utan
mobilitetspoang.
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Tabell 3 Okning av antal cykelplatser fér att na maximalt 4 poéng.

Tt Skillnad

Cykelplatser Bostdder | Kontor | Handel | Forskola | Gym hall Summa mot
grundtal

Ljusbagen 486 486 +126
Jagmastarplan 189 11 200 +52
Radjursstigen /
Villebradet 432 16 448 | +116
Idrottsomradet 8 10 90 108 +2
Summa 1107 8 1 16 10 90 1242 +296

Mobilitetsindexet anger dessutom att 4 poang erhalls om lokalisering av
cykelparkering samt eventuell cykelpool beddms ha en mer attraktiv
placering an bilparkering.

4.2.2 Parkering for bil och bilpool

Avseende antal bilparkeringar erhalls maximalt 6 poang om det for kontor
anlaggs maximalt 1 plats per 1 000 kvm BTA och det fér handel anlaggs
maximalt 1 till 3 platser per 1 000 kvm BTA. For bilparkeringar avseende
bostader finns ingen mojlighet att fa mobilitetspoang fér en minskning av
antalet platser. | Hjorthagskransen skulle det erhallas maximalt 6 poang for
de planerade kontoren respektive handel enligt tabellen nedan.

Tabell 4 Sankning av antal bilplatser for kontor och handel fér att na 6 poang

Handel Kontor
LOA for 6 LOA for 6
Norm e Norm e
(kvm) poidng (kvm) poang
Jagmastarplan 300 1-5 1-3
Idrottsomradet 400 0-2 0-1
Resultat 1-2 0-1

Enligt tabellen ovan betyder mobilitetsindexet att det fér kontor minskas
fran maximalt 2 platser till maximalt 1 plats. Fér handel (Jagmastarplan)
minskas spannet fran 1-5 platser till 1-3 bilplatser per 1 000 kvm BTA
istallet, vilket dock inte paverkar det faktiska antalet platser.
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Avseende bilpoolsplatser erhalls maximalt 4 poang om det for bostader

erbjuds 20 % fler platser an norm och fér kontor upplates 20 % av platserna

for bilpool. Resultaten redovisas i tabellen nedan. Beroende pa vilka
avrundningsregler som appliceras sa tillkommer inga poolbilar (vid

avrundning nedat) respektive 1 poolbil per omrade (vid avrundning uppat).
Det totala behovet bilpoolsplatser blir darfér mellan 5 och 8 platser.

Tabell 5 Okning av antal bilpoolsplatser fér bostader for att n& 4 poéang

Bilpoolsplatser - Norm f6r 6 DO3EN Avrundat | Avrundat
Bostéader poang nedat uppat
Ljusbagen 2 2,4 2 3
Jagmastarplan 1 1,2 1 2
Radjursstigen /

Villebradet 2 2,4 2 3
Summa 5 6 5 8

Summering bilplatser for att uppna maximalt antal mobilitetspodng

Tabell 6 Summering bilplatser foér att uppné maximalt mangd mobilitetspoang

Idrotts- SITE]
Bilplatser Bostader | Kontor | Handel hall Summa | Bilpool | inklusive
bilpool
Ljusbagen 45 45 2-3 47
Jagmastarplan 18 0-2 18-20 1-2 19-21
Radjursstigen /
Villebradet 40 40 23 42
Idrottsomradet (1)* 15 16 (1)* 16
Summa 103 0-1 0-2 15 119-121 | 5-8(9) 124-130

*For kontor kan dessutom erhéllas maximalt 4 poang om minst 20 % av
platserna upplats for bilpool. Det planerade kontoret for DIF-kansliet har

behov av 2 platser enligt norm och behov av endast 1 parkeringsplats om 6
poang enligt mobilitetsindexet ska nas. | det senare fallet innebar det att om

verksamheten dessutom valjer att ordna plats for bilpool, sa behéver den
(enda) parkeringsplatsen avses for bilpool istallet for vanlig bil.
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Det totala behovet av bilplatser blir ddrmed mellan 124-130 platser, varav 5
till 9 platser ar avsedda for bilpoolsbilar.

En jamforelse mellan behovet av bilplatser inklusive bilpoolsplatser, baserat
pa normkraven (124-127) och pa maximalt antal mobilitetspoang (124-130),
visar att mobilitetsindexet detta fall inte har nagon stérre paverkan pa det
totala behovet av privata bilplatser. Anledningen ar att den stdrsta posten
utgors av bilplatser till bostader och att denna inte ingar i konceptet for
mobilitetspoang. Det ar handel och kontor som kan minska sitt behov, som
dock redan utifran normen ar mycket lagt. Behovet av poolbilar ar antingen
oférandrat eller 6kar nagot, beroende pa vilka avrundningsregler som
appliceras.
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5 Tillgang och efterfragan pa bilparkering

5.1 Befintlig efterfragan och tillgang

Befintlig parkeringsefterfragan och lediga platser har kartlagts inom ramen
for inventeringen ar 2023, se PM Parkeringsinventering Hjorthagskransen
2024-06-05.

1. Det finns ledig kapacitet pa gatorna i Hjorthagen oavsett tid pa
dagen eller dag i veckan.

2. Ledig kapacitet i tillgangliga garage bestar av 20 platser hos BRF
Bergsvag och 26 platser i kv Drevkarlen, totalt 46 platser; garage i
kvarter Ljusbagen planeras att rivas.

3. Det finns en preliminar reservation for platser i Hjorthagsgaraget
som har avsatts for att moéta efterfragan fran tillkommande
bostadsbebyggelse och verksamheter i Hjorthagskransen genom
parkeringskop.

5.2 Tillkommande efterfragan

Den samlade tillkommande parkeringsefterfragan bedéms enligt nedan
punkter:

1. Efterfragan pa gatuparkering 6kar nar Ljusbagens nuvarande
parkeringsytor ersatts med bostadshus och angéringsgata. Detta
omfattar cirka 100 platser (88 i garage, 12 pa mark), som enligt
foreningens uppgifter ar uthyrda till 100 procent. Parkeringsbehovet
kommer att behdva tillgodoses pa annat satt i omradet. Behovet ar
inte medraknat i kalkylen for parkeringskop i Hjorthagskransen utan
forvantas att Il6sas genom boendeparkering pa gatan.

2. Tillkommande parkeringsbehov pa grund av ny bebyggelse bedéms
uppga till mellan 124 och 130 platser som i huvudsak ska hanteras
genom parkeringskop i Hjorthagsgaraget. Mellan 5 och 9 platser
kommer avse poolbilar. En liten andel av platserna avser
rorelsehindrade. Platserna kommer att behéva anlaggas pa
fastigheterna eller allman plats, se I6sningsforslag nedan.
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6 Parkeringslosningar

6.1 Cykelparkering

All cykelparkering for boende och besokare till fastigheten ska ordnas pa
kvartersmark. Enligt mobilitetsindexet kan mobilitetspoang erhallas genom
fler satt an endast 6kning av antalet cykelplatser. Ytterligare
atgardsomraden cykelparkering av hog kvalitet, 1attillganglig cykelparkering
och service for cyklister. For detaljerade beskrivningar av vilka krav som
stalls och hur manga poang som kan erhallas hanvisas till
mobilitetsindexet. idrottshallens behov av cykelplatser bér anlaggas nara
hallens entréer.

6.2 Parkering for bil och bilpool

6.2.1 Placering av platser for rorelsehindrade
Parkeringsplatser foér rérelsehindrad boende, verksamhet och idrottshallen
(RHP) kommer att behdva anlaggas pa respektive fastighet for att uppfylla
avstandskraven, vilket behdver beaktas i de olika planskedena.

- Teckenférklaring

Garagets entré
respektive in-/utfart

NN

ws | Hissar till garaget

Majlig bebyggelse

Figur 3 Planerad bebyggelse i forhallande till hissar till Hjorthagsgaraget. Kalla: Stockholms
Stad och Tyréns.
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De planerade bostadshusen i kvarter Villebradet och Radjursstigen ligger
nara planerade hissar till Hjorthagsgaraget, se kartbild nedan. Om
avstandskrav mellan tillganglig entré/port och hissar uppfylls skulle darmed
vissa av RHP:erna kunna forlaggas i Hjorthagsgaraget. Detta kan
undersdkas nar byggnadernas och entréernas lage har bestamts. Det ar
viktigt att gangvagen mellan entréerna ar tillganglig. DIF:s kansli ligger i en
sluttning och RHP behdver darfor anlaggas pa gatan utanfér DIF:s kansli
for att entrén ska kunna nas tillgangligt inom 10 m avstand. RHP:n férlaggs
darmed pa gatumark, vilket ar ett avsteg fran kravet att ordna tillganglig
parkering pa kvartersmark.

6.2.2 Placering av poolbilar
Bilpoolsplatser I16ses genom parkeringskdp i Hjorthagsgaraget, alternativt
pa kvartersmark om sa ar mojligt.

6.2.3 Bilparkering i Hjorthagsgaraget

Parkeringsbehovet for den nya bebyggelsen kommer inte att tillhandahallas
pa respektive fastighet utan ska l6sas i Hjorthagsgaraget. Cirka 120 platser
beraknas att behdvas for tillkommande bebyggelse (undantagen eventuellt
behov for idrottshallen).

Aspekter som paverkar acceptansen och attraktiviteten av platserna i
Hjorthagsgaraget kan bland annat vara gangavstandet mellan byggnad och
garage och skillnaden mellan gangavstand till byggnaden och garaget
jamfért med byggnaden och tunnelbanan. Ytterligare en betydande faktor
ar priset for en parkeringsplats i garaget jamfért med andra
parkeringsmojligheter. Nedan foljer data och resonemang avseende dessa
faktorer.

| samband med parkeringsinventeringen som genomférdes ar 2023° har
relevant data om avstand, kostnad och uthyrningsgrad sammanstallts, se
Tabell 7. Det ar svart att se tydliga korrelationer mellan dessa faktorer. BRF
Bergsvag konstaterade att det ar svart fér dem att hyra ut garageplatserna
till marknadspris. Som jamforelse kostade boendeparkeringen i Hjorthagen
vid undersokningstillfallet 1 100 kronor i manaden.®

5 Se PM Parkeringsinventering Hjorthagskransen, Tyréns, 2024
6 Sedan 1 februari 2024 ar kostnaden 1600 kronor i manaden fér boendeparkering.
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Tabell 7 Avstand, pris och uthyrningsgrad for garage i Hjorthagskransen.

Pris vid kop ar 2013: 40 000 kr

cass0m  \ranadsavgift: 200 kr D
Manadshyra:

ca1000m -’vanlig plats”: 2200 kr 56 %
- med laddméjlighet: 2700 kr

Uppaift Manadshyra:

saknas - garage: 1250 kr. 38 %

- markparkering: 1167 kr.

| samma undersdkning konstaterades att det finns hyresgaster till befintliga
garage som accepterar gangavstand pa upp till 1 000 meter:

- Baserat pa information fran BRF Bergsvag hyrs deras garageplatser
férutom av boende, aven av externa hyresgaster som bor mellan
500 och 1 000 meter ifran garaget.

- Nummerskrivningen fran fordon som var parkerade pa
garageféreningen Hoéjdens mark visade att fordonen var
registrerade pa adresser som lag pa upp till 550 meter ifran platsen.

- For kv Drevkarlen saknas jamférbara uppgifter.

| Figur 4 illustreras avstand pa bade 250 och 500 meter fagelvag fran den
sydligaste hissen till Hjorthagsgaraget samt tunnelbaneingangarnas lage
och i Tabell 8 anges verkliga gangavstand.

Som aven visas i Figur 3 och Figur 4 har boende och verksamheter i bade
Villebradet och Radjursstigen mindre an 50 meter till garagets entréer och
hissar. For Villebradet ligger entrén och hiss A narmast. Radjursstigen
ligger i princip mellan bade hiss A och B. For 6vriga boende och
verksamheter (Ljusbagen, DIF-kansliet, Jagmastarplan och Idrottshallen ar
det ndrmaste alternativet hiss C, da alla dessa ligger sdder om denna
punkt.
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Figur 4 Lage for garage i Hjorthagskransen: BRF Bergsvag, Garageféreningen Hojden, kv.
Drevkarlen; Hjorthagsgaraget och tunnelbaneingangar. Kalla: Open Street maps och Tyréns

Tabellen nedan anger avstand till narmaste hiss och tunnelbaneentré.
Fagelvagen och verkligt gangavstand kan skilja sig en del for vissa kvarter
pa grund av att terrangen kan krava langre gangstrackor. Det behdver
ocksa beaktas att nivaskillnaderna i omradet kan innebara att promenaden
kan upplevas som nagot langre och besvarligare an i ett omrade utan
nivaskillnader.

Tabell 8 Verkligt gangavstand mellan planerad bebyggelse och hiss till garage samt
tunnelbana. Ljusgréna rutor indikerar kortast avstand.

Avstand till
Planerad bebyggelse Hjorthagsgaraget
(ndrmaste hiss)

Radjursstigen och Villebradet, 80 _
220 resp 350

Avstand till T-bana
(narmaste ingang)

DIF-kansliet 200 m
Jagmastarplan, 35 lagenheter 400 m

400 m
Ljusbagen, 90 lagenheter 630 m
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Kartan och tabellen visar att éver 60 procent av de tillkommande
bostaderna (115 lagenheter av 205) ligger hdgst 400 meter och knappa
resten (90 lagenheter, kv Ljusbagen) cirka 630 meter fran narmaste hiss,
matt som verkligt gangavstand. Alla lagenheter ligger hogst 350 fran
narmaste tunnelbaneentré.

Summering

Avseende framtida anvandning av Hjorthagsgaraget indikerar exemplen
fran BRF Bergsvag och garageféreningen Hojden (Tabell 7) att ett avstand
pa upp till 1 000 meter kan accepteras av hyresgasterna. Tunnelbanan
ligger hogst 350 meter fran ny bebyggelse, vilket raknas som ett bra
avstand for sparbunden trafik. For boende som anvander bilen sallan och
som i 6vrigt reser kollektivt bor ett langre avstand till garaget kunna vara
acceptabel.

Acceptansen for garageplatserna kommer ocksa paverkas av avgiften per
plats. Boende i de nya bostadderna kommer endast att hanvisas till
Hjorthagsgaraget och kommer inte kunna fa tillstand fér boendeparkering i
omradet. Exemplet fran BRF Bergsvag visar att det kan vara svart att hyra
ut garageplatser till marknadspris’. Darfér kommer det att vara viktigt att
skapa en balans i avgiftsnivaerna for alla tillganglig parkering, bade privat
och allman, samt bade i garage, pa gator och 6vrig markparkering.

6.2.4 Boendeparkering pa gator

Hyresgaster till garageféreningen Hojden kommer att behdva hitta
alternativa parkeringslésningar for det fall att anlaggningen ersatts av
bostadskvarter med angoéringsgata ldag accepteras endast boende i
Hjorthagen som hyresgaster, vilket innebar att alla hyresgaster har/kommer
att fa tillstand for boendeparkering i omradet. Da det finns ledig kapacitet i
ovriga Abessinien (dar aven garageftreningen ligger) ar det troligt att en
del valjer att stalla sin bil pa nagon av de narliggande gatorna. Som har
beskrivits tidigare finns det fler an de nédvandiga platserna pa dessa gator
men ledig kapacitet finns aven i évriga Hjorthagen. Vid tider da hogst
belaggning rader kan belaggningen pa gatorna i Hjorthagskransen o6ka till
cirka 80 procent, vilket troligen ar taket fér en acceptabel
parkeringssituation i Hjorthagskransen, sett till soktrafiken som detta
medfor.

7 En oversiktlig granskning av Stockholm Parkeringsgarage i Norra Djurgardsstaden
(Gasverket, Gotska Sandon FB, Bjornlandet Garage, Tofsingdalen garage) visar att bade
kolangder (mellan 0 och >365 dagar) samt avgiftsnivaer (mellan 1 550 kr och 2 375 kr, eller
hogre) varierar starkt och verkar inte korrelera med varandra).
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Bilaga idrottsanlaggning

Efterfragan pa parkeringsplatser
Parkeringsefterfragan for bilar och cyklar

Idrottsférvaltningens parkeringsstrategi anger ett spann for parkeringstal
som ska ge stdd for en tidig indikation avseende parkeringsbehovet fér
bade bil och cykel. Vartefter planeringen fortskrider och mer kunskap finns
om den planerade verksamheten kan berakningarna finjusteras.

Tabell 9 Parkeringstal for cykel och bil fér idrottsanlaggning. Kalla: Idrottsférvaltningen

0,2-0,6 0,2-0,45

0,05-0,1

Den tillatna maximala kapaciteten for hallen antas vara 300 personer.
Fullbelaggning férvantas dock hora till undantagen och den genomsnittliga
belaggningen bedéms ligga pa cirka 50% pa vardagar, dvs 150 personer.

Pa grund av mycket goda férutsattningar att cykla till idrottshallen (se
stycke Antaganden nedan) anvands det hdogst mojliga p-talet fér cykel (0,6).

For bilparkering ar utgangspunkten att forutsattningarna for att resa med
annat fardmedel an bil ar mycket goda, bland annat pa grund av
mojligheterna att ga och den omedelbara narheten till tunnelbanan (se
stycke Antaganden nedan). Darfér foreslas ett p-tal som ligger lagre an det
foreslagna spannet och motsvarar en bilandel pa 10%, p-tal 0,1. Behovet
av angoringsplatser beraknas med p-tal 0,01,

Tabell 10 Parkeringsbehov for cykel och bil fér den nya idrottshallen

90 15
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Antaganden

Parkeringsstrategin for idrottsanlaggningar anger en rad faktorer som bor
beddmas for att avgora hur dessa paverkar parkeringsbehovet. Se kapitlet
om foérdjupning for en utforligare beskrivning av hur faktorerna som nadmns i
tabellen nedan har bedémts.

Fargmarkeringarna i tabellen anger om en faktor paverkar
bilparkeringsbehovet i stor eller liten utstrackning och texten rutorna
beskriver faktorns kvalitet for aktuell lokalisering. Orange rader i tabellen
anger att parkeringsefterfragan pa bilparkering kan minskas i stor
utstrackning pa grund av den undersokta faktorns kvalitet; brun innebar en
medelstor paverkan och gra att parkeringsefterfragan inte kan minskas pa
grund av faktorn.

Aven om inte alla faktorer har kunnat undersdkas annu blir det tydligt att
parkeringsbehovet for bil kan 1aggas pa en lag niva och cykelbehovet ar
troligen mycket hog.

Tabell 11 Olika faktorers paverkan pa parkeringsbehovet

Faktorers paverkan pa parkeringsbehov

Narhet till kollektivtrafik Ligger mycket nara

Turtathet Mycket god/god turtathet
Bebyggelsens taithet Mycket tat bebyggelse

Narhet till gang- och cykelstrak Omedelbar narhet
Samnyttjande cykelplatser Ej majlig / lag paverkan
Samnyttjande bilplatser | viss grad mojlig / lag paverkan
Idrottsverksamhet Ej bedémt &n
Upptagningsomrade Ej bedémt &n

Mycket goda/goda méjligheter att
resa kollektivt

Utoévarnas alder Ej bedémt &n

Tid for utévning

Utrustning Litet behov av utrustning
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Hantering av parkeringsefterfragan
Cykelparkering

Idrottshallen ligger i direkt anslutning till Vardagslivets gang som ar ett
viktigt gang- och cykelstrak for besékarna till hallen. Cykelparkeringar bor
darfér ordnas direkt intill hallen och sa nara entrén som mgjligt, utan att
Vardagslivets gang behéver korsas mellan parkering och entré. Detta galler
aven om 6vrig angoéring ordnas fran idrottshallens tak och Ljusbagens niva.
| sa fall kravs endast ett fatal cykel- och mopedplatser dar. Bedomningen ar
att de flesta cyklister kommer till idrottshallen via Vardagslivets gang och i
mycket liten utstrackning via Ljusbagen. Cykelparkeringens utformning bor
halla hog standard for att sakerstalla stéld- och vaderskydd.
Parkeringsmodjlighet for mopeder bor ordnas for utdvare i framst i aldrarna
15-18 ar.

Bilparkering
Intill Hjorthagens IP:s och omgivande gator

Hosten 2023 genomférdes en belaggningsrakning for parkeringsplatserna
inom den aldre delen av Hjorthagen?®. Det ingick aven en narmare
undersokning av hur dagens idrottsverksamhet paverkar
parkeringssituationen i omradet. Ett av resultaten ar att parkeringen vid
Hjorthagens IP har en beldggning pa cirka 60 % bade pa vardagar (bade
dagtid och eftermiddagar/kvallar), ar i det narmaste fullbelagd pa I6rdagar
(dagtid) och star i princip tom pa natterna.

Pa helgen har narliggande gator sasom delar av Artemisgatan,
Jagmastargatan, Hubertusgatan och Skogvaktargatan mycket hég och
delvis hdgre belaggning an motsvarande nattetid. Detta tyder pa att vissa
av IP:ns besokare parkerar dar i samband med idrottsverksamhet. Pa
vardagar anvands gatuparkeringen pa Artemisgatan mellan Nimrodsgatan
och Hubertusgatan troligen i viss utstrackning av idrottsutdvare.

Den 6vergripande bedémningen ar att det finns potential fér samnyttjande
av parkeringsplatser pa IP:ns parkering mellan den nya idrottshallens
verksamhet och befintlig idrottsverksamhet; i forsta hand pa vardagar (dag
och eftermiddag/kvall). Pa helgen bedéms dock parkeringssituationen som
nagot anstrangt och besodkare till hallen boér darfor hanvisas till
Hjorthagsgaraget istallet.

8 Rapport Parkeringsutredning Hjorthagskransen, Tyréns/Stockholms Stad; under
framtagande
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I Hjorthagsgaraget

Den entré/hiss till Hjorthagsgaraget som ligger narmast idrottshallen
planeras intill korsningen Radjursstigen/Artemisgatan, se rod markor i
kartbilden nedan. Den bla strackningen mellan idrottshallen (grén markor i
kartbilden) och Hjorthagsgaraget markerar den genaste gangforbindelsen,
som ar cirka 380 meter lang och tar cirka 6 minuter att ga. Avstandet i sig
beddms som godtagbart. Strackan inkluderar dock trappor och
nivaskillnader langs bade Artemisgatan och Hubertusgatan, som minskar
promenadvanligheten.

For att gdra det mer attraktivt fér besokare till idrottshallen att parkera i
Hjorthagsgaraget behdver det undersdkas hur gangférbindelsen kan goras
sa gen och attraktiv som majligt for gédende. Idrottshallen respektive
garaget behdver dven vagvisas till for att underlatta orienteringen.

Hjorthagsparken
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Figur 5 Mdjlig gangvag mellan idrottshallen (grén markér) och entré/hiss till
Hjorthagsgaraget; avstandet ar 380 meter. Kalla: Open Street maps
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Fordjupning: Faktorer som paverkar
parkeringsbehov for idrottsanlaggning

For att justera det berdknade parkeringsbehovet inom ramen fér det ovan
beraknade spannet undersdks nedan olika faktorer som har paverkan pa
parkeringsbehovet, sdsom narhet till kollektivtrafik, bebyggelsetathet och
omradeskaraktar samt eventuellt samnyttjandepotential med omgivande
verksambheter.

Narhet till kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ligger inom kort avstand fran anlaggningen och nas plant
via Vardagslivets gang. Tillgang finns till bade tunnelbana (10 min turtathet
vardagar dag och kvallstid) och buss 54 som avgar bade fran
Gasverksvagen, intill Bobergsskolan och fran Jagmastarplan intill
Hjorthagsskolan. Alla stationer/hallplatser ligger inom en radie pa mellan
250 och 290 meter fran idrottshallen. Bussens turtathet ar 15 minuter
dagtid och 30 minuter efter klockan 18:30, vilket &r en acceptabel turtathet
for verksamheten pa en idrottsanlaggning.

Narmaste bilparkering ligger idag intill Jagmastarplan och ligger darmed
nagot narmare idrottshallen &n tunnelbanan eller busshallplatsen, vilket
minskar kollektivtrafikens attraktivitet i viss utstrackning®.

Faktorers paverkan pa parkeringsbehov
Narhet till kollektivtrafik Ligger mycket nara
Turtathet Mycket god/god turtathet

Bebyggelsetidthet och omradeskaraktar

Anlaggningen kommer att ligga direkt intill ett attraktivt gang- och cykelstrak
och inom nagra hundra meters avstand fran bebyggelsen i de gamla
delarna av Hjorthagen pa ena sidan och Norra Djurgardsstaden pa andra
sidan. | o m att hallen ligger i direkt anslutning till omraden med hog
bebyggelsetathet forvantas denna faktor bidra till att manga gar och cyklar
till traningen och darmed ett Iagre behov av bilparkering och
angoringsplatser.

% Efterfragan pa bilparkerings- och angéringsplatser bedéms vara allra lagst da
anlaggningen lokaliseras inom omedelbar narhet (upp till cirka 200 meter) till
kollektivtrafik. Efterfragan beddms vara nagot hogre da avstandet till kollektivtrafik
ar mellan cirka 200 och 400 meter.
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Faktorers paverkan pa parkeringsbehov
Bebyggelsens tathet Mycket tat bebyggelse
Narhet till gang- och cykelstrak = Omedelbar narhet

Samnyttjandepotential

For att samnyttja cykelplatser med andra verksamheter férutsatts att
verksamheternas cykelstall ligger mycket nara idrottshallens entré vilket
inte ar fallet for denna idrottshall. Det finns bilparkeringar intill
Jagmastarplan som principiellt borde kunna samnyttjas med befintliga
idrottsverksamheter. Troligen pagar idrottsverksamhet pa fotbollsplanen
samtidigt som i idrottshallen. |dag ar parkeringen vid Hjorthagens IP belagd
till cirka 60 pa vardagar, vilket ger vissa mojligheter till samnyttjande.
Parkeringen ar dock fullbelagd pa helger och i detta fall &r samnyttjande
mdjligt i mindre utstrackning.

Faktorers paverkan pa parkeringsbehov
Samnyttjande cykelplatser Ej mojlig / lag paverkan
Samnyttjande bilplatser | viss grad mojlig / lag paverkan

Forutsattningar baserat pa verksamheten

| detta tidiga skede ar det inte kant vilka typer av idrotter som hallen
kommer att anvandas till. For att kunna gora rimliga antaganden utgar
darfor PM:et utifran att den blivande idrottshallen kommer att vara likvardig
och ha liknande verksamhet som Hjorthagshallen. Hjorthagshallen ar en
s.k. multihall i tva plan. Spelmatten ar 40 x 20 meter och spelplanen ar
delbar i mitten. Den ar godkand foér sporter som bland annat handboll,
innebandy och fotboll. Hjorthagshallen har aven en sal som ar utrustad for
faktning. Pa enkla laktare finns det plats for cirka 100 askadare. Dessutom
finns

* Mindre motionsrum

+ Café

*+ Rehabrum

*  Rum fér laxlasning

* Sex omkladningsrum
* Tva domarrum
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Dagtid anvands hallen av eleverna pa Bobergsskolan och évriga tider ar
den uthyrd till olika idrottsforeningar.
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Figur 6 Hjorthagshallens lage (rosa markdr) och Bobergsskolan (vit markdr). Méjlig placering
for ny idrottshall (flagga). Kalla: Hjorthagshallen - Stockholms stad
(foreningsservice.stockholm)

Idrottsverksamhet

Den typen av idrottsverksamheter som utfors i idrottshallen har paverkan
pa hur manga personer som befinner sig samtidigt i hallen och kan ha
paverkan pa behovet av att transportera sig med bil. Antal utévare varierar
stort mellan olika typer av verksamheter. Dimensionerande situation ar
efterfragan pa parkering en "vanlig vecka”, det vill sdga for veckovis
aterkommande belastningstoppar. En riktlinje ar att varje utdvare har tva
askadare med sig, och att yngre utévare i regel har fler askadare med sig
an aldre utévare. Forutom utdvare ska aven eventuella lagledare och
funktionarer inkluderas. Barn- och ungdomsidrott utférs pa eftermiddagar
och kvallar och seniorverksamhet sker sena kvallar. Detta kan dock skilja
sig mellan olika anlaggningar. Tillstrdomning av askadare sker oftast under
helger eftersom det da spelas matcher/ar tavlingar.

Faktorns paverkan pa parkeringsbehov

Idrottsverksamhet Ej bedémt én
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Upptagningsomrade

De olika verksamheterna har olika stora upptagningsomraden vilket innebar
att resorna till och fran anlaggningarna varierar i geografiskt avstand.
Verksamheter med stérre upptagningsomrade genererar generellt en storre
efterfragan pa bilparkerings- och angéringsplatser samt mindre efterfragan
pa cykelparkering. De flesta idrottsanlaggningar sasom idrottshallar och
fotbollsplaner tillgodoser framforallt ett lokalt behov. Dessa anlaggningar
har generellt goda forutsattningar for en hdg andel gang och cykling. Som
rimlig restid anges 10 minuter. Mycket bra och ganska bra narhet ger lagre
efterfragan pa bilparkering och angéring samt hogre efterfragan pa
cykelparkering.

Faktorns paverkan pa parkeringsbehov

Upptagningsomrade Ej bedémt én

Tid for utévning

Hur tiden for utévningen paverkar parkeringsbehovet ar sammanlankat
med hur god turtathet forsdrjande kollektivtrafikférbindelser har under den
tid verksamheten bedrivs och generellt sett innebar mindre god turtathet
under de tider verksamheten bedrivs ger en hogre efterfragan pa
bilparkerings- och angdringsplatser. Narhet till tunnelbanan med en god
turtathet de flesta tider pa dygnet och bussen godtagbara turtathet minskar
i foreliggande fall parkeringsbehovet.

Faktorns paverkan pa parkeringsbehov

Mycket goda/goda
Tid for utévning mojligheter att resa
kollektivt

Utovarnas alder

En stdrre andel vuxna utdvare okar parkeringsbehovet, men aven en hdg
andel yngre barn kan innebara att vuxna skjutsar med bil och stannar kvar
under traningen. Aldre barn och tonaringar gar, cyklar, &ker moped och
kollektivt i stor utstrackning.

Faktorns paverkan pa parkeringsbehov

Utovarnas alder Ej bedémt &n
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Utrustning

Beroende pa idrott kravs olika mycket utrustning vilket paverkar
transporteringsbehov och -mdjligheter. | foreliggande fall har antagits att
inga idrotter som kraver omfattande utrustning utfors, det vill sdga att
behovet av parkering och angdring ar liten.

Faktorns paverkan pa parkeringsbehov

Tid for utévning Litet behov av utrustning

Sarskilda evenemang

Det behdver finnas en viss flexibilitet for att kunna hantera de toppar som
kommer intraffa mer sallan, exempelvis i samband med stérre cuper eller
tavlingar som kommer att generera ett stort antal besdkare. | samband med
storre evenemang kan kringliggande parkering i form av parkeringsgarage
(Hjorthagsgaraget) och gatuparkering nyttjas i den man det finns lediga
platser.
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