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Sammanfattning

ACAD har pé uppdrag av AWL Arkitekter AB utfort en vibrationsutredning inom
fastigheten Kv. Méja i Farsta, en del av detaljplan Kv. Oxné m.fl. i stadsdelen
Farsta.

Matningen har genomférts inom detaljplanomradet dar stérningsrisk fran
vibrationer har identifierats. Detta inkluderar den befintliga byggnaden pa
Dejegatan 1 samt marken dar den planerade byggnaden &r ténkt att byggas langs
Larsbodavégen.

Uppmétta komfortvagda vibrationer innehaller, med marginal, grans for mattlig
stdrning enligt SS 460 48 61 vilket &ven ar Stockholms stads riktvdrde. Det
beddms darfor inte foreligga ndgon risk for att vibrationer som Gverskrider detta
riktvarde ska uppkomma i planerade bostader.
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1 Uppdrag

ACAD har péa uppdrag av AWL Arkitekter AB utfort en vibrationsutredning inom
fastigheten Kv. Méja 2 i Farsta, en del av detaljplan Kv. Oxn6 m.fl. i stadsdelen
Farsta.

Matningen har genomférts inom detaljplanomradet dar stérningsrisk fran
vibrationer har identifierats. Detta inkluderar den befintliga byggnaden pa
Dejegatan 1 samt marken dar den planerade byggnaden tankte byggas langs
Larsbodavégen.

Syftet med matningen ar att bedéma huruvida risk fér kdnnbara vibrationer
orsakade av busstrafik féreligger for planerad ombyggnation och nyproduktion av
bostader.

Matningen utférdes den 29 oktober 2024.

Figur 1 Projektets situationsplan
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2 Objektbeskrivning

Inom fastigheten Moja 2 planeras ombyggnation samt nybyggnation av bostéader.
Den befintliga byggnaden har betongstomme, och marken i omradet inom Kv.
Moéja bestér av lera.

Bussar passerar pa Larsbodavagen pé vag till och frén Farsta, Farsta strand och
Gullmarsplan stationer. Linjerna 181, 184, 185H, 185V, 193, 828, 830 och 831 kér
regelbundet forbi.

3 BedObmningsunderlag

Foéljande underlag har anvants:

e WSP rapport "Kv Oxn6 PM Geoteknik” daterad 2024-06-07.
e Sockholms stad. Underlag for miljo- och hélsofragor. For detaljplan for
Oxné 1 m.fl. i stadsdelen Farsta, Dp 2023-13319.

4 Riktvarden

4.1 Vibrationer

Det finns inga nationella riktvarden for vibrationer i byggnader. Det finns dock en
svensk standard som beskriver olika effekter av vibrationsnivaer. Trafikverket och
SLL har tagit fram egna riktvarden for vibrationer i byggnader. Enligt Stockholm
stad utldtande i "Underlag fér miljo- och hélsofragor, For detaljplan fér Oxnd 1
m.fl. i stadsdelen Farsta, Dp 2023-13319” daterad 2023-09-27 géller att
"Vibrationer i byggnaderna bdr underskrida komfortriktvarde 0,4 mm/s (Svensk
standard SS 460 48 61).”

4.2 \Vé&gledning fér beddmning av komfort i byggnader

| Svensk Standard SS 460 48 61 anges en vagledning fér bedémning av komfort i
byggnader. Vagledningen &r avsedd fér icke tillfalliga stdrningar i bostader.
Exempel pa effekter vid olika vibrationsnivéer presenteras i Tabell 1

Exempel pa effekter vid olika vibrationsnivéer i byggnader

Komfortgrad Vagd hastighet
V,w,aMss) [Mm/s]
Ungefarlig kanseltroskel enligt SS-ISO 2631-1 0,2
Vibrationsniva fran tagtrafik dar métbar paverkan pa sémn startar 0,4
Ungefér 1 av 3 personer &r stbrda av vibrationer fran tagtrafik 0,7
Tabell 1
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Rms-vardet &r det maximala effektivvérdet med tidsvagning Slow av den vagda
vibrationshastighetsnivan.

4.2.1 Trafikverkets riktlinjer

Trafikverket har i "Buller och vibrationers fran trafik pa vag och jarnvag”
(Dokument-ID TDOK 2014:1021) angett riktlinjer fér vibrationer inomhus i olika
typer av lokaler, se Tabell 2.

Riktvarden for vibrationer enligt Trafikverket

Lokaltyp eller omradestyp Maximal vibrationsniva, vagd
RMS inomhus [mm/s]"

Bostader 0,42

" Avser vibrationsniva nattetid (kl. 22—-06) och far dverskridas hogst fem ganger per
trafikdrsmedelnatt.
2 Motsvarar 14,4 mm/s? enligt Svensk Standard SS 460 48 61.

Tabell 2. Riktvarden for vibrationer

5 Matuppstalining

Méatningarna utférdes som 6vervakade matningar den 29 oktober 2024 mellan kil 9
och 11. Matningar gjordes i tva punkter: en i kéllaren i befintligt lamellhus och en
vid det nya lamellhusets ténkta placering. Se Figur 2.
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Matpunkt
2a, 2b

Bef. Byggnad ’

Ny Byggnad

Figur 2 Matpunkter samt placering av befintlig- och nybyggnad och busslinjestrackning.

5.1 Matpunkt 1

Méatpunkt 1 ligger i cykelrummet pé bottenvaningen av det befintliga lamellhuset.
En tri-axiell accelerometer (1a) placeras pé golvet och en (1b) pa en barande
pelare. Se Figur 3.
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Figur 3 Matpunkt 1a, 1b

Méatningen utférdes den 29 okt 2024 9:05-9:25. Under méttiden passerade totalt
10 st bussar.
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5.2 Matpunkt 2

Matpunkt 2 ligger pd marken dar den nya byggnadens fasad planeras. Tva
accelerometrar placeras pa spett i marken, ungefar 15 meter fran vagens
mittpunkt. Spett som anvéants ar 500 mm langt och 20 mm i diameter. Se Figur 4.

Figur 4 Matpunkt 2a, 2b

Mé&tningen utférdes den 29 okt 2024 10:05-10:21. Under mattiden passerade
totalt 10 st. bussar.

Rapport: Vibrationsutredning

Projekt: Kv Oxno m.fl | Skapat av: JDT | Korrektur: SFN
| Rapportnummer; 23079-3-1 | Revidering:
| Handling: Matrapport | Status: | Sidan: 9 av 12



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-13, Dnr 2023-13319

Acoustic
Consulting
and Design™

6 Matresultat

6.1 Ovéagd och Wm-vagd Vibrationshastighet

Uppmatt vibrationshastighet redovisas dels ovagd och vagd enligt komfortfilter
enligt SS 460 48 6,1 2022, (Wm-vagd) fér jamforelse med riktvardet som markeras
med streckad linje.

Ingen férhdjd vibrationshastighet kopplad till busspassagerna har kunnat
identifieras.

L, T och V betecknar longitudinell-, transversell respektive vertikal riktning relativt
Larsbodavégen. Siffra anger 1a och 1b i Figur 5 och 2a och 2b i Figur 6.
Busspassagerna markeras med réda kryss.

Vibrationshastighet, Matpunkt 1a, 1b
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Figur 5 Ovagd respektive komfortvagd vibrationshastighet, Matpunkt 1a, 1b. Rdda prickar
markerar observerade busspassager. Streckad linje markerar riktvarde for komfortvagda
vibrationer.
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Vibrationshastighet, Matpunkt 2a, 2b
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Figur 6 Ovéagd respektive komfortvégd vibrationshastighet, Matpunkt 2a, 2b.

7 Matutforande

Matningarna utférdes av Svante Finnveden och John Davenport.

7.1 Matutrustning
Vid matningen har foljande utrustning anvéants. Utrustningen kalibreras enligt
rekommendationer frn RISE Research Institutes of Sweden.

Instrumentlista
Instrument Fabrikat Typnummer Serienummer
PULSE Input Module Bruel & Kjeer 3041 2621371
PULSE Front End Briel & Kjeer 3560 CE15 2622368
Kalibrator, accelerometer Briiel & Kjeer 4294 02619617
Accelerometer, triaxial Briel & Kjeer 4524B 31699
Accelerometer, triaxial Briel & Kjeer 4524B 36077

Tabell 3

8 Utlatande

Ingen férhojning av den komfortvagda vibrationsnivan kopplad till busspassagerna
har kunnat identifieras. Darfér bedéms att ingen risk fér kAnnbara vibrationer
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foreligger i ny byggnad under foérutsattning att ny grundlaggning utférs pa ett satt
som ar minst lika gynnsamt som befintlig grundlaggning.

Att ny byggnad planeras nagot narmare vag an befintlig bedéms inte innebara en
risk i och med att inga férhdjda nivaer har kunnat identifieras.
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