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Sammanfattning

Denna mobilitets- och parkeringsutredning beskriver hur mobilitet och parkering kan
hanteras med anledning av att en ny detaljplan medger fler bostidder i omradet. Omradet som
studeras i denna utredning inkluderar Oxnd 1, Ingard 2 och Mdja 2, och ar beldget i néra
anslutning till Farsta centrum, se Figur 2-1 i kapitel 2. Totalt inom planomradet finns det
idag 204 bostidder uppdelat pd de tre kvarteren; 84 bostdder inom Ingard, 60 inom Moja 2
och 60 inom Oxnd 1. Ny bebyggelse inom planomradet utgors av 161 nya bostdder, och
tillskapas genom nybyggnation samt ombyggnation av befintliga byggnader. Férdelning av
stora och smé bostéder ar dnnu inte kénd, och antas dérfor vara jamnt fordelad.

Omradets forutsattningar, potential och utmaningar

I kapitel 2 och kapitel 3 redovisas omradets forutsattningar géllande tillgdnglighet med olika
fairdmedel, dagens bilinnehav, utbud och anvindning av bilparkering. Foljande punkter
beddms viktiga att belysa for i vilken kontext utformning av mobilitet och parkering ska
bedomas.

> Tillgéng till befintlig infrastruktur i form av stort och varierat kollektivtrafikutbud,
serviceutbudet i Farsta centrum och nérliggande cykelinfrastruktur ger
grundforutséttningar for ett fortsatt och 6kat héllbart resande.

> Utmaningar bestér av att omradet &r kuperat vilket paverkar tillgédnglighet med
cykel och person mer nedsatt rorelseférméga. For langre resor skapar nuvarande
pris och utbud av tvarradiell kollektivtrafik och parkering incitament till bildgande
och bilanvéndning.

> Sett till beldggning under dimensionerande tid (kvéll/natt), sé finns det fler
parkeringsplatser idag &n vad som efterfragas i omradet, bade pé kvartersmark och
pa allmén platsmark. Det finns en potential att effektivare nyttja befintlig
bilparkering.

> Bilinnehavet ar 0,44 bilar per hushéll (i trafik, inkl. privatleasing) och 0,52
bilar/hushéll (inkl. bilar ¢j i trafik, inkl. privatleasing)

Parkeringstal
Cykelparkering

Stockholms Stad har tilldelat projektet foljande projektspecifika parkeringstal for bostéader:
> 3,5 parkeringsplatser per 100 kvm ljus BTA.
Bilparkering

Stockholms Stad har tilldelat projektet foljande ldgesbaserade parkeringstal for
tillkommande bostider:
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> 0,5 parkeringsplatser per tillkommande ldgenhet

Dirtill planeras for ett gruppboende (LSS) inom detaljplanen. Enligt information frén
Stockholm stad tillimpas foljande parkeringstal for denna boendetyp:

> 0,3 parkeringsplatser per tillkommande LSS-ldgenhet. Detta avser
parkeringsefterfrdgan hos besdkare och verksamma.

Déa Familjebostdder avser att géra mobilitetsatgirder (se kapitel 6.1) motsvarande 25 %
reduktion &r det grona parkeringstalet for tillkommande bostéader:

> 0,375 parkeringsplatser per tillkommande ldgenhet

Parkeringstalet for LSS-bostader reduceras inte eftersom efterfrdgan forvintas komma fran
besokare och personal, inte frdn de boende sjélva.

For befintliga bostidder har Stockholms Stad sagt att bilinnehavet ska bedémas utifrén
befintligt bilinnehav, inklusive avstdllda bilar samt en upprikning med 5 % for
foretagsregistrerade leasingbilar. Dartill har en bedomning gjorts att om Familjebostédder
infor en policyatgird att endast tillata bilar i trafik pa sina parkeringsplatser (se kapitel 6.2)
sa kan parkeringstalet sinkas motsvarande 50 % av bilarna som ej &r i trafik.

> 0,5 parkeringsplatser per befintlig ldgenhet

Familjebostdder avser ocksa att ge befintliga boende tillgang till ett mobilitetserbjudande i
hela Farsta (se kapitel 1,2 och kapitel 6) och det féreslas minska efterfrigan pé bilparkering
motsvarande 10 % for befintliga boende som ocksa delvis kommer f4 ta del av dtgérderna
som infors for nya boende och beskrivs i kap 6.

> 0,45 parkeringsplatser per befintlig ldgenhet

Efterfragan parkering inom planomradet
Cykelparkering

For de tillkommande bostiderna behover utifrin ovan beskriva parkeringstal yta
motsvarande 476 parkeringsplatser for cykel finnas i planen, baserat pa en totalt yta ljus
BTA pa cirka 13 560 kvm.

Bilparkering

Med 161 tillkommande bostdder och 204 befintliga bostidder blir efterfragan utifran ovan
beskriva parkeringstal 156 parkeringsplatser:
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> 60 parkeringsplatser for tillkommande bostéder
> 92 parkeringsplatser for befintliga bostéder
> 4 parkeringsplatser for bilpool (beskrivs vidare i kapitel 6)

3 % av parkeringsplatserna planeras for rorelsehindrade, vilket motsvarar fem
parkeringsplatser.

Besoksparkering samnyttjas med boendeparkering vilket beskrivs vidare under avsnittet
parkeringslosning i kap 7.3.

Mobilitets- och policyatgarder

Familjebostidder atar sig att genomfora foljande mobilitetsatgirder for att kunna
tillgodordkna sig grona parkeringstal, ambitios niva for tillkommande bostidder samt en
mindre reduktion for befintliga bostider. Atgirderna beskrivs vidare i kapitel 6.

Informationspaket

Respott och prova-pa-kampanjer

Leveransskép

Avfallshantering och fastighetsnéra forpackningsinsamling

VVVVV

Atgirder for cykel

> Cykelparkering av god kvalité
> Serviceplatser

Cykelpool

Bilpool

VvV VvV

Uppf6ljning

Nérliggande befintligt bestaind kommer f2 ta del av flera av atgdrderna ovan samt eventuella
Ovriga atgarder som ingar i Familjebostdders dvergripande mobilitetserbjudande i Farsta.

> Mobilitetserbjudande Farsta — Familjebostaders mobilitetserbjudande till alla
hyresgéster i Farsta vilket inkluderar tillgéng till mobilitetstjénster och -funktioner
samt en dndamalsenlig reglering av bilparkering (inklusive justerad prisséttning).

Dirutéver atar sig Familjebostdder att genomfora flera policyatgiarder som kompletterar
mobilitetsdtgirderna och ger forutsittningar for en mer yteffektiv parkeringsforvaltning.
Atgirderna ska vara genomfdrda och kapaciteten kunna pévisas vid bygglovsansdkan
alternativt att inforandet och garanti for kapacitet regleras i ett civilrattsligt avtal.

> Overgang fran forhyrda parkeringsplatser till tillstindsparkering inom
detaljplaneomradet och succesivt i hela Farsta.

> Policy som begrinsar mojlighet att hyra mer dn en parkeringsplats per bostad dar
det rader en hog beldggning pa bilparkering.
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> Policy som inte tillater avstillda bilar under en lidngre tid pa bolagets
parkeringsplatser
> Policy att i forsta hand hyra ut parkering till de som bor i bolagets bostdder

Parkeringslésning
Cykelparkering

Malet &r att en betydande andel av cykelparkeringen ska anordnas inomhus, medan ett antal
platser placeras utomhus i nédra anslutning till entréer tillsammans med ytor for parkering av
elsparkcyklar. Totalt finns det i dagsldget yta utpekad inomhus i de nya byggnaderna
motsvarande 700 kvm och i de befintliga byggnaderna 465 kvm dirutover (utdver
cykelparkering for befintliga boende). Dedikerad yta inomhus dr 1 165 kvm vilket motsvarar
cirka 3,3 kvm per cykelparkering (357 st., 75 % av total efterfrigan som bor placeras
inomhus). Totalt sett finns det siledes yta for att uppna Stadens krav. I det aktuella fallet
finns det dock begrinsningar i byggnadernas geometri som paverkar vilka typer av
cykelparkering och cykelstdll som &r mdjlig att ordna. P& grund av detta foreslas
anpassningar av stadens krav, se kapitel 7. For en sammanstéllning av antal och typ av
cykelparkering inom nyproducerade huskroppar, se Bilaga A.

Figur 1-1 Bla markering avser mdjliga ytor for cykelparkering och andra mobilitetstjinster inom
befintliga och tillkommande byggnader. Befintlig cykelparkering exkluderad. Killa: AWL
Arkitekter, arbetsmaterial mars 2024.
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Bilparkering

Inom detaljplanen skapas yta for 76 parkeringsplatser, varav fem parkeringsplatser for
rorelsehindrade och fyra platser for bilpool. Parkeringsplatserna fordelas pa singelgarage
(15 st.) och markparkering (61 st).
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Figur 1-2 Parkeringsplatser inom detaljplaneomrddet efter ny- och ombyggnation i rétt. Killa: AWL
Arkitekter, arbetsmaterial februari 2025 (bearbetad av Trivector).

Resterande parkeringsplatser for bil kommer att tillgdngliggoras 1 Familjebostiaders dvriga
fastighetsbestand i norra Farsta. Det kommer mojliggéras genom att tidigare beskrivna
policy-atgirder infors i den omfattning som kravs. For att sékerstélla att detta 4r mdjligt har
Familjebostéder dels utrett hur uthyrning av parkering ser ut idag i hela Farsta, och dels har
en nidrmare granskning gjorts vilken potential policyatgirderna kan ge inom géngavstand
frén planomradet. Beskrivning av potentialen redovisas vidare i kapitel 7. Totalt finns det
mdjlighet att skapa utrymme motsvarande 199 parkeringsplatser vilket tillsammans med
parkeringsplatser inom planomradet utgor en 16sning for tillgdngligheten till bilparkering.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Trivector Traffic har tidigare genomfort en mobilitets- och parkeringsutredning for kvarteren
Oxno, Ingard och Mdja i centrala Farsta. Fortsdttningen som presenteras i denna rapport
syftar till att vidareutveckla strategier for hantering av mobilitet och parkering inom
projektet samt att foresla 16sningar som harmonierar med Familjebostdders befintliga
bostadsbestand i Farsta.

1.2. Familjebostiaders parkerings- och mobilitetsstrategi

Familjebostdder har i april 2024 tagit fram en parkerings- och mobilitetsstrategi.
Dokumentet beskriver hur Familjebostdder ska arbeta med parkeringsrelaterade fragor inom
sitt bestdnd for att nd mél inom bostadsbyggande, klimatpdverkan, lonsamhet och
kundnoéjdhet. Strategin syftar till att frimja resande med gang, kollektivtrafik, cykel och
delade fordon, samt att skapa en attraktiv stadsmiljé och effektiv markanvéndning. Tre
huvudprinciper styr strategin:

> Det ska vara enkelt att bo utan egen bil hos Familjebostider.
> Transporteffektivitet ska prioriteras.
> Erbjudandet ska vara affarsméssigt och stabilt.

Familjebostider ska erbjuda attraktiva mobilitetslosningar for alla hyresgéster, anpassade
efter deras behov for att erbjuda alternativ till egen bil och hyrd parkeringsplats.
Transporteffektiva och yteffektiva losningar som ar tillgéngliga for ménga prioriteras over
mer utrymmeskrdavande 16sningar for enskilda hyresgister. Mélet ar att attrahera manga
hyresgéster, minimera klimatutsldpp och nyttja ytor effektivt genom att differentiera
losningarna for olika malgrupper.

Familjebostéder stravar efter 14ngsiktigt I[onsamma och hallbara afférsmodeller. Erbjudandet
ska vara konkurrenskraftigt med prisnivéer i linje med marknaden. De ska f6lja den snabba
utvecklingen inom mobilitetsmarknaden, beddma omradenas forutsittningar och undvika
inldsning i specifika 16sningar. Nya mobilitetslosningar ska vara langsiktigt stabila och
forutségbara for hyresgésterna.
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Figur 1-1 Familjebostdders mobilitetspyramid sa som den presenteras i strategin.
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2. Omradets forutsattningar

2.1. Planomradet

I Farsta stadsdelsomrade bor det cirka 61 000 personer 2022. Stadsdelsomradet forvintas
vixa till ndrmare 70 000 invanare till &r 2032, en 6kning pa runt 15 procent'. Farsta utgor en
av stadsdelarna inom stadsdelsomradet med samma namn. Omradet som studeras i denna

utredning inkluderar Oxno 1, Ingar6 2 och Moja 2, och ér beldget i nira anslutning till Farsta
centrum, se Figur 2-1.

Figur 2-1 Planomrddet med berérda fastigheter i Farsta.

Totalt inom planomradet finns det idag 204 ldgenheter uppdelat pé de tre kvarteren. 84
lagenheter inom Ingard 2, 60 inom Mgja 2 och 60 inom Oxnd 1. Majoriteten av ldgenheterna
i kvarteren dr 3 RoK, dessa utgor ca 60 % av det totala bestandet. Lagenhetsfordelningen for
befintlig bebyggelse visas i Tabell 2-1 nedan.

! Stockholms stad (u.4.) Omrddesfakta Farsta stadsdelsomrdde.

10:43



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-19, Dnr 2023-13319

Trivector Rapport 2024:61 | Mobilitets- och parkeringsutredning Oxné m.fl. 11:43

Tabell 2-1 Légenhetsfordelning for de tre kvarteren inom planomrddet.

Lagenhetstyp Antal lagenheter [st]
1 RoK 12 6 %
2 RoK 18 9 %
3 RoK 124 61 %
4 RoK 26 13 %
5 RoK 24 12 %
Summa 204 100 %

Total ljus BTA for befintlig bebyggelse ar ca 20 000 m”. Ytan fordelar sig pa olika typer av
bebyggelse och utgdrs av 18 729 m? bostider, 216 m? affir, 216 m? lager, 302 m? verkstad
och 335 m? skola. Fordelning av yta redovisas i Tabell 2-2.

Tabell 2-2 Fordelning av total ljus BTA i de tre kvarteren, befintlig bebyggelse.

. . Total ljus
Kvarter Bostader Affar Lager Verkstad Skola
BTA (m?)
Oxné 1 6 054 216 216 0 0 6 486
Mobja 2 4 650 0 0 0 182 4832
Ingaré 2 8 025 0 0 302 153 8480
Totalt 18 729 216 216 302 335 19 798
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2.2. Serviceutbud

I planomradets nérhet finns flera olika typer av service, exempelvis en nérlivsbutik och
mindre livsmedelbutiker. P4 under tio minuter gangavstand kan man ta sig till Farsta
Centrum som ér ett storre kOpcentrum/centrumomrade. Hér finns ett stort antal butiker,
restauranger och verksamheter samt flera storre livsmedelsbutiker. Farsta Centrum kan
forvéntas tillgodose delar av behovet av sillankdpshandel och vid Farsta Centrum finns dven
bibliotek, vardcentral och tandldkare. Intill planomrédet ligger en grundskola, och inom ett
par hundra meters gangavstand finns ocksa ett flertal forskolor.

2.3. Gang- och cykeltrafik

Frén planomradet i Farsta tar det cirka 45 minuter att cykla till Stockholms innerstad (enligt
Google Maps). Cykling lokalt inom Farsta har goda forutsittningar och det finns ett utbrett
befintligt cykelvigndt att nyttja. Cykelresor bedoms tidsméssigt vara mest
konkurrenskraftiga for lokala resor till malpunkter som inte kan nés via tunnelbana eller
pendeltag. For en illustration av hur langt man tar sig med cykeln inom olika tidsintervall,
se Figur 2-3 nedan.

Over lag i Farsta ir cykelvigarna av god standard med separering frin biltrafiken i
majoriteten av fallen. Det finns goda kopplingar fran planomradet till omkringliggande
malpunkter. Likt cykelvagnétet finns det goda mojligheter att rora sig till fots i Farsta, med
ett befintligt ndtverk av gangbanor.

Det ér till viss del kuperad terrdng i Farsta vilket kan utgora ett hinder for personer med
rorelsenedséttning.
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Figur 2-2 Befintliga cykelvéigar i lila inom stadsdelarna Larsboda, Farsta strand och Farsta. Planomrddet
dr markerat i rott. Karta: Stockholm Stad, bearbetad av Trivector.

13:43
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Figur 2-3 Cykelavstdand inom olika tidsintervall. Kdlla for data: OpenRouteService.

2.4. Kollektivtrafik

Fran planomrédet tar det cirka fem minuter att ga till tunnelbanan i Farsta centrum. Trots att
Farsta ligger 1 utkanten av den grona linjen, ger kombinationen av tunnelbana med dess
kapacitet och goda turtithet god tillgang till kollektivtrafik. Turutbudet och restiden till
Stockholms centrum (T-Centralen) ar bra, med restider pa under 25 minuter med direktturer
utan byten. I Farsta Strand finns dven en pendeltadgsstation med god turtéthet, vilket d4ven
skapar mojligheter att nd malpunkter i regionen.

14:43
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Figur 2-4 Befintligt utbud av busslinjer i stadsdelsomrddet med hallplatser for Tunnelbana. Planomrddet
markerat i vott. Karta: Stockholms ldinstrafik.

Som ett komplement till den sparbundna trafiken finns dven flera busslinjer till destinationer
dit tunnelbane- och pendeltdg inte nér utan byten, t.ex. Skarpnéck och Vidja. Det finns &dven
lokala bussar inom stadsdelsomradet. I nirheten till planomradet finns busshéllplatser som
trafikeras av buss 185, 181 och 184. Fran Farsta centrum utgar fler busslinjer diribland buss
833 mot Vidja och buss 830 mot Handen. Utover det utgéar buss 165 inom Farsta men med
langre avstand fran planomradet. Buss 165 fungerar som ett komplement till tunnelbanan for
resor mot nordvdst och Liljeholmen. Se Tabell 2-3 for mer information om
kollektivtrafikutbudet.

15:43
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Tabell 2-3 Turtdthet for tunnelbana och buss frdan Farsta centrum

Tunnelbana
Buss 185 Buss 184 Buss 181
Grona linjen
Farsta strand - Farsta centrum — Farsta centrum-Farsta Farsta strand -
Hésselby strand Farsta centrum centrum Skarpnack
Battre an . 30-minuterstrafik 30-minuterstrafik 15-minuterstrafik
10-minuterstrafik
Buss 830 Buss 833 Buss 828 och 831
Farsta centrum- Farsta centrum- .. . . .
. . Farsta centrum-Lanna industriomrade
Handens station Vidja

15-minuterstrafik 1-timmestrafik Tillsammans 15-minuterstrafik

Buss 184, 185H och 185V (lokalbussar enl. Nattbuss 190 och 193

ovan)
Lokalbussar Mot Stockholms C
Respektive linje 30-minuterstrafik Respektive linje: cirka 30-minuterstrafik

2.5. Biltrafik

Forutsittningarna for att 4ga egen bil 4r goda i Farsta idag, eftersom gatuparkeringen &r
avgiftsfri och vignétet ar val utbyggt och dimensionerat for stora trafikfléden, vilket innebar
att det ar relativt enkelt och billigt att dga och kora bil jamfort i mer centrala delar av staden.
Parkering inom kvartersmark ar 4ven dimensionerad enligt stadsplaneringsidealen som var
rddande vid tiden d& dessa omraden byggdes, vilket gor att antalet parkeringsplatser per
lagenhet &r hogre én vad dagens parkeringsnorm anger.

2.6. Tillgang till bilpool

I Farsta Centrum har flera bilpoolsforetag fasta platser for bilpoolsbilar. Bilpooler finns
ocksé pa vid Kristinehamnsgatan och nira Abrovigen, samtliga platser ligger inom ett kort
géngavstdnd frén planomradet. Etableringen av ytterligare bilpoolsforetag inom omradet
medfOr troligen en storre variation av prisséittningsmodeller. Detta leder i sin tur att
bilpoolerna i nirheten av planomradet kan passa en storre mélgrupp an i dag.
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Figur 2-5 Fasta platser for bilpool i planomrddets néirhet. Kdlla Miljoforvaltningen, Bilpooler 2021—
2023 (6ppna data).

2.7. Slutsatser gallande omradets forutsdttningar

Potential

Omrédet i stort har goda forutsattningar for en hog andel resa med de hallbara fardsitten;
kollektivtrafik, gang och cykel. Planomradet har en strategisk placering dédr den redan
etablerade infrastrukturen skapar mojligheter fo6r invanarna att resa med hallbara
transportmedel. Detta péd grund av ett stort och varierat kollektivtrafikutbud, serviceutbudet
i Farsta centrum samt nérliggande cykelinfrastruktur.

Utmaningar

Aven om omradet har stor potential finns det utmaningar med planomradets lokalisering dér
den kuperade terrdngen i Farsta kan vara ett hinder for personer med rorelsenedséttning,
barnfamiljer och éldre.
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Kollektivtrafikndtet &r huvudsakligen utbyggt for att underldtta resor mot centrala
Stockholm, medan tvarforbindelserna inom Séderort bestar av buss och &r av ldgre kvalitet.
Det ér darfor en utmaning att ka kollektivtrafikresandet i de relationerna.

En utmaning kopplat till ekonomi ar att priserna pa kollektivtrafik dkat vilket framfor allt
paverkar hushall med flera vuxna och dldre barn. For familjer med ménga viktiga mélpunkter
i andra delar av Soderort kan det darfor vara bade tids- och kostnadseffektivt att 4ga och
anvénda bil.

Tillgangen till ett stort antal parkeringsplatser, bade avgiftsfritt pd gatumark samt
vildimensionerade anldggningar inom kvartersmark gor att mojligheten att dga och kora sin
egna bil dr goda vilket behdver beaktas vid bedomning av foreslagna ldsningar som
motverkar detta sa att parkeringsytorna inte dverdimensioneras.
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3. Parkering och bilinnehav

3.1. Bilinnehav

Bilinnehavet for boende i Familjebostéders fastigheter i Farsta inom och nidra Oxno, Ingard
och Méja? uppgér till 0,44 bilar per hushéll och 0,52 bilar per hushll om fordon €;j i trafik
riknas med (totalt 481 bilar varav 406 i trafik och 75 avstillda?). De fastigheter som ingar i
statistiken framgar av Figur 3-1. Andelen fordon som bendmns ¢j i trafik 4r omkring 16 %.
Denna statistik inkluderar privatleasade bilar men inkluderar ej bilar via foretagsleasing och
dérmed &r registrerade pé en adress som inte ligger inom omradet.

Bilinnehavet dr négot hogre én for Familjebostdders bestand i dvriga delar av Farsta. Det
kan bero pa att majoriteten av bostdderna i omradet dr 3 RoK med en stor andel 4 RoK i
bestdndet som bidrar till ett stérre bilinnehav. Bilinnehavet for smaldgenheter (1-2 RoK)
skiljer sig frdn bilinnehavet for storre liagenheter (3—4+ RoK), dédr det for de mindre
lagenheterna ligger pa mellan 0,18-0,31 och for de storre lagenheterna mellan 0,45-0,74.

Hushallens bilinnehav uppdelat pd lagenhetsstorlek redovisas i Tabell 3-1 nedan.

Tabell 3-1 Bilinnehav for Familjebostdder norr och dster om Farsta centrum.

Antal rum Antal hushall Bilar per hushall  Bilar i trafik per hushall

1 rum 106 0,24 0,18
2 rum 236 0,36 0,31
3 rum 410 0,53 0,45
4+rum 173 0,89 0,74
Totalt 925 0,52 0,44

2 Enl. SCB:s data dver bilinnehav 2023, bestilld varen 2024
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Figur 3-1 Omrddet som omfattas av statistik éver bilinnehav, markerat med réd cirkel.

Avstallda bilar (ej 1 trafik)

Ett avstillt fordon fér inte koras, annat 4n inom inhdgnat omrade och kortast lampliga vig
till eller fran ndrmaste besiktning. Ett avstillt fordon behdver inte heller ha nagon
trafikforsékring och man behover inte betala fordonsskatt for fordonet. Fordonskatten tas ut
manadsvis for fordon med arsskatt ldgre d4n 4 800 kr, vilket innebar att man inte tjénar pé att
stilla av bilen under en kortare period &n en kalenderméanad. For fordon med hogre
fordonsskatt dr kortaste avstillningsperiod dd man slipper betala skatt 15 dagar. Detta
innebdr sammantaget att en avstilld bil inte behovs for dagligt resande, oftast inte ens for
resbehov som uppstar en gang i manaden.

3.2. Familjebostdaders befintliga parkeringsanlaggningar

Familjebostider har i kvarteren Oxno, Ingaré och Moéja 135 befintliga parkeringsplatser,
uppdelade pé de tre kvarteren. 87 platser ligger inom Ingard 2, 24 platser i Méja 2 och 24
platser inom Oxnd 1. Inom hela Familjebostidders nérliggande bestand, som redovisas 1 Figur
3-1, har Familjebostader totalt 588 uthyrda parkeringsplatser (inklusive Oxnd, Ingard och
Moja). Antalet vakanser inom Familjebostidders befintliga parkeringsbestédnd &r lagt idag,
detta géller savil nirliggande parkeringsbestdnd som parkeringsplatserna inom detaljplanen.
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Priserna for Familjebostdders parkering varierar och stracker sig fran ungefér 200 kr upp till
2 000 kr per méanad beroende pa typ av parkering, se Tabell 3—2. Platser i garage &r generellt
dyrare an markparkering. Det finns dven parkeringsplatser med laddningsmojligheter och
dessa platser ligger i den 6vre delen av prisspannet.

Tabell 3-2 Priser for Familjebostdders parkering i hela bestdandet.

Parkeringstyp Prisspann (kr per man) Antal p-platser
P-plats 200-507 311
P-plats med varme 450-554 73
Garage MC/Moped 734-T77 3
Garage laddplats 1463-1514 2
Garage 800-1 910 196
P-plats laddplats 837 - 927 2
P-plats handikapp 412 1
Totalt 588

3.3. Beldggningsstudie

Som ett komplement till analyserna av bilinnehavsdata frain SCB samt Familjebostiders
uthyringsdata dver parkeringsplatser har en beldggningsstudie av gatumarksparkering och
kvartersmark genomforts.

Gatumark
Totalt inventerades 355 parkeringsplatser pa gatumark i inom och i ndrheten av planomradet,
se Figur 3-2.
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Figur 3-2 Gatumarksparkering i kvarter Oxno, Ingaré och Moja samt ndromrdde.

Inventeringsomrédet dr uppdelat i 17 omraden (O1-O17) och har inventerats tre vardagar i
april, tisdagen den 9:e, onsdagen den 10:e och torsdagen den 1l:e. Inventeringen
genomfordes nattetid, mellan klockan 22.00 och 00.00. Valet av dagar och tid pa dygnet har
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gjorts utifrén syftet att identifiera den hogsta beldggningen péa gatumarksparkering i omradet.
Det rader rullande parkeringsférbud under dagtid pé de olika parkeringsytorna i omréadet,
vilket innebér att beldggningen pa individuella parkeringsytor kan variera beroende pa
veckodag men det dr inget hinder for att alla parkeringsytor kan anvindas under
dimensionerande tid pa natten. Utdver stiddagarna rader inga ytterligare regleringar av
gatumarksparkering i omradet, vilket innebér att den &r kostnadsfri.

Den hogsta uppmaitta beldggningen pé gatumarkersparkering uppmattes torsdagen den 11:e
april och uppgick till 72 %. De tre dagarna nér beldggningsmétningen genomfordes hade ett
liknande snitt, alla tre dagar hade en belaggning pa ca 70 %. Det skiljde sig fran plats till
plats hur beldggningsgraden sag ut, vissa hade 100 % medan andra hade 40 %.

Tabell 3-3 Resultat fran beldggningsstudien. Samtliga p-forbud som beskrivs i listan gdller mellan ki 8—
16 under perioden 1/11-15/5.

23:43

Information Belaggning
Plats Reglering och stiddag Antal p- Tisdag Onsdag
ID Flatsnamn olatser  9/4 10/4
. 30 min alla dagar 9-20. P-
01 Ostmarksgatan férbud mandag 6 66% 100%
Olika reglering pa olika
02 Ostmarksgatan delar av gatan. P-féorbud 109 85% 83%
mandag, torsdag och fredag
5 P-férbud onsda
03 osm;;’g‘;gmn g 6 83% 100%
isti P-férbud mand
05 Knstmeizi:nsgatan orbud mandag 19 95% 89%
s Olika reglering pa olika
06 Kr1st1nesgzr2?sgatan delar av gatan. P-férbud 39 17% 17%
mandag och tisdag
P-férbud dagtid onsdag
07 Lars? 13 54% 77%
P-férbud dagtid torsdag
08 Lars8 13 69% 46%
P-férbud dagtid torsdag
09 Dejegatan 4 100% 25%
P-férbud dagtid onsdag
010 Torsbygatan norra 43 91% 91%
P-férbud dagtid mandag
011 Larsll 18 78% 83%
P-férbud dagtid tisdag
012 Lars12 18 87% 83%
P-férbud dagtid tisdag
013 Backen 5 60% 60%
P-férbud dagtid tisdag
014 I vandplatsen 3 33% 33%

Torsdag
11/4

83%

2%

100%

89%

14%

7%

7%

50%

81%

72%

100%

60%

33%
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P-férbud dagtid torsdag
015 Larsl3 23 78% 48%

P-férbud dagtid onsdag
0l6 Torsbygatan sédra 13 46% 92%

Olika reglering pa olika
017 Larsl? delar av gatan. P-férbud 26 88% 96%
tisdag och onsdag

Samtliga 355 14% 14%

Kvartersmark

Parkeringsytorna pa kvartersmark inventerades under tisdagen den 14 maj 2024 mellan
22.00 och 00.00. Totalt finns 79 markparkeringsplatser fordelade pa Oxno, Ingaré och Méja
med en genomsnittlig beldggning pa 58 %, se Tabell 3-4.

Tabell 3-4 Resultat beldggningsstudie kvartersmark

Plats ID Platsnamn Antal p-platser Tisdag 14/5
018 Oxnd 12 58%
O19 Ingaro 50 34%
020 Moéja 17 82%

Samtliga 19 58%

Beldaggningsinventeringen pa kvartersmark ger en tydlig indikation att ldngt frén alla
parkeringsplatser anvénds nattetid, trots att de dr uthyrda. Det visar pa en stor potential for
tillstandsparkering i omradet om alla parkeringsplatser skulle vara tillgingliga i en zon.

Var bor de som parkerar bilar i omradet?

Nér beldggningsstudien pé gatumark genomfordes antecknades dven bilarnas
registreringsnummer. Information om bostadsort for bilarnas dgare har sedan begérts ut fran
Transportstyrelsen. Huvudsakligt syfte med nummerskrivningen har varit att identifiera om
det &r boende i ndromradet som parkerar sina bilar pa gatumarken eller om det ar personer
som bor pa andra platser i orten eller landet som ocksé nyttjar gatumarksparkeringen.

Resultatet indikerar att 42 % av bilarna parkerade p& gatumarken for platserna O1 till O17
dgs av personer som bor i nirliggande omrade/i omradet. Ytterligare 6 % av bilarna dgs av
boende i dvriga delar av Farsta stadsdelsomrade. Resterande 52 % som parkerar i omradet
ar frén ovriga delar av Stockholms 1&n (47 %) och &vriga delar av Sverige (5 %).
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Om man endast studerar omrdde O11, vilket 4&r markparkeringen pa Torsbygatan, visar
nummerskrivningen att 36 % av parkerade bilar dr registrerade inom det absoluta ndromradet
(postnummer 12341 dér Oxnd, Ingard och Mdja ingér).

Anledningen till en att en stor méngd &r fran 6vriga delar av Stockholm kan antyda pa att
parkeringen &r belagd med lag avgift/avgiftsfritt, ndra anslutning till pendeltrafik och annan
typ av resmojlighet som skapar mojligheter for invénare att parkera sina bilar i Farsta dver
vissa tider pd dygnet.

® Oxnd m.fl med viss omnejd

m Ovriga Farsta stadsdelsomrade
m Ovriga Stockholm

m Ovriga landet

Figur 3-3 Andelar av bostadsorter for dgare av bilar parkerade vid platserna O1 - O17.

3.4. Parkeringssituationen inom planomradet

Bilinnehavet for boende inom Familjebostdders bestand (dar kv Oxnd m fl 4r en del av
omradet) dr enligt SCB 0,44 bilar i trafik per hushéll. Inom Oxndé m.fl finns det 135
parkeringsplatser dér alla platser &r uthyrda. Trots en hog uthyrningsgrad finns det manga
tomma parkeringsplatser nattetid.
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4. Planerad bebyggelse

Ny bebyggelse inom planomradet utgérs av 161 nya lagenheter, och tillskapas genom
nybyggnation samt ombyggnation av befintliga byggnader. Antalet nya ldgenheter fordelar
sig inom de tre kvarteren enligt Tabell 4-1 nedan.

Tabell 4-1 Tillkommande bostider inom projektet. Kiilla: AWL Arkitekter.

NYBYGGNAD BTA (Ljus) Lagenheter
Oxno - hus 1 (sydvast) 2811 32
Oxno - hus 2 (nordvast) 3 155 35
Oxné - hus 3 (nordost) 1403 15
Ingaro 2 662 36
Moéja 2839 33 (varav 6 LSS)
TOTAL NYBYGGNAD 12 870 151
OMBYGGNAD

Ingar6 390 6

Moéja 328 4
TOTAL OMBYGGNAD 718 10

TOTAL NYBYGGNAD +

OMBYGGNAD 19988 161
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Figur 4-1 Situationsplan med tillkommande byggnader markerade i ljusgrdtt och befintliga byggnader
markerade i morkgratt. Killa: AWL Arkitekter, arbetsmaterial mars 2025.
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5. Forslag pa losningar for parkering och
mobilitet

5.1. Cykelparkeringstal

Stockholms Stad har tilldelat projektet foljande projektspecifika parkeringstal for bostéder:

> 3,5 parkeringsplatser per 100 kvm ljus BTA.

5.2. Bilparkeringstal

Stockholms Stad har tilldelat projektet foljande lidgesbaserade parkeringstal for
tillkommande bostider:

> 0,5 parkeringsplatser per tillkommande ldgenhet

Dértill planeras for ett gruppboende (LSS) inom detaljplanen. Enligt information fran
Stockholm stad tillimpas f6ljande parkeringstal for denna boendetyp:

> 0,3 parkeringsplatser per tillkommande LSS-l4dgenhet. Detta avser
parkeringsefterfragan hos besokare och verksamma.

D4 Familjebostidder avser att goéra mobilitetsatgiarder (se kapitel 6) motsvarande 25 %
reduktion &r det grona parkeringstalet for tillkommande bostéder:

> 0,375 parkeringsplatser per tillkommande lagenhet

Parkeringstalet for LSS-bostéder reduceras inte eftersom efterfragan forvintas komma fran
besokare och personal, inte fran de boende sjdlva.

For befintliga bostidder har Stockholms Stad sagt att bilinnehavet ska bedomas utifrén
befintligt bilinnehav, inklusive avstéillda bilar samt en upprikning med 5 % for
foretagsregistrerade leasingbilar. Dértill har en beddmning gjorts att om Familjebostdder
infor en policyatgard att endast tillata bilar i trafik pa sina parkeringsplatser (se kapitel 6) sa
kan parkeringstalet sinkas motsvarande 50 % av bilarna som e¢j ér i trafik.

> 0,5 parkeringsplatser per befintlig ligenhet

Familjebostdder avser ocksé att ge befintliga boende tillgang till ett mobilitetserbjudande i
hela Farsta (se kapitel 1.2 och kapitel 6) och det foreslas minska efterfragan pa bilparkering
motsvarande 10 % for befintliga boende.
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> 0,45 parkeringsplatser per befintlig ldgenhet

29:43



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-19, Dnr 2023-13319

Trivector Rapport 2024:61 | Mobilitets- och parkeringsutredning Oxné m.fl. 80:43

6. Familjebostaders mobilitetserbjudande
inom befintligt och tillkommande bestand

6.1. Mobilitetsatgarder

Familjebostédder avser att tillhandahalla mobilitetsatgérder motsvarande ambitios niva enligt
Stockholms stads grona parkeringstal, vilket motsvarar en rabatt pa 25 % pé parkeringstalet.
Detta ar i enlighet med den nyligen framtagna parkerings- och mobilitetsstrategin for
Familjebostédder, som beskriver hur man verkar for att boende ska kunna leva ett liv utan att
behova dga en egen bil.

Nedan redovisas ett forslag till ett mobilitetspaket pd ambitios nivd. Hur befintliga
nirliggande boende berdrs visas med kursiv stil.

> Informationspaket skickas till hyresgister med syfte att de ska fordndra sitt sitt att resa
och prova pa de mobilitetslosningar som erbjuds. Information om tillgéngliga
mobilitetserbjudanden sker infor uthyrning och inflytt i fastigheten, samt kontinuerligt
genom utskick i digitala kanaler (bade allmin information och projektspecifik
information). Denna information anpassas utefter om mottagaren ar nyinflyttad eller
befintlig hyresgist. Familjebostéder stravar aktivt efter att sékerstilla att alla
hyresgaster ska kénna till och ha provat pa de mobilitetsalternativ som fastigheterna
erbjuder, samt hur dessa kan anpassas for att tillgodose varje individs specifika behov
av mobilitet. F6r Familjebostdiders befintliga boende informeras det om
mobilitetslosningar i den takt som de tillgdangliggdrs for de boende, vilket kan vara
dven innan inflyttning till de nya bostdderna.

> Respott och prova-pa-kampanjer. Familjebostédder samarbetar aktivt med
mobilitetsleverantorer for att frimja anvindningen av mobilitetstjdnsterna och
sdkerstilla att alla hyresgéster provar dem. Detta inkluderar bland annat prova-pa-
kampanjer, respott eller prova-pa-events 1-2 ganger om 4ret. Atgirder kommer att
genomforas under fem ér efter inflyttning i de nya bostdderna, vilket bedéms motsvara
minst ett virde som motsvarar kostnaden for ett 90-dagars SL-kort per lagenhet.

> Leveransskép centralt beldget i relation till den nya bebyggelsen. Plats avsitts for skap
som gor det mojligt med hemleveranser, returer och delning av produkter. Den exakta
sk&pmodellen beslutas vid en senare tidpunkt ndrmare byggstart nér en béttre forstéelse
for efterfragan finns. Leveransskdpen blir tillgdngliga for Familjebostdders befintliga
boende.

> Avfallshantering och fastighetsnira forpackningsinsamling. Inom kort blir
fastighetsnira forpackningsinsamling ett krav. Utover det erbjuder Familjebostéder
mojligheten att sortera grovsopor, elektronikavfall samt batterier och lampor. Detta
minskar behovet av att transportera avfallet pa egen hand. Denna maojlighet ska komma
dven Familjebostdder befintliga ndrboende till del.
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> Atgirder for cykel:
> Cykelparkeringar av god standard med utgangspunkt i dokumentet Bilaga B
Utformning av cykelparkering — mobilitet och parkering, samt de anpassningar
som beskrivs i kapitel 7.
> Serviceplatser anldggs dar cyklar kan pumpas, tvittas och enklare reparationer och
service av cykel kan ske. Dessa foreslas placeras inomhus. Dessa tillgdngliggors
dven for Familjebostdders befintliga nirboende.
> En cykelpool ska finnas tillgénglig for de boende under en period pa minst fem ér.
Fordonen i cykelpoolen ska vara anpassade efter mélgruppen for bostiderna. Ytan for
cykelpoolen ska utformas sa att poolcyklarna blir enkla att anvénda. Stadens krav &r en
ladcykel per 25 ldgenheter. Inom mobilitetsrummet vid Larsbodavigen finns det yta for
11 elcyklar samt 8 elassisterade ladcyklar. Detta visar att det finns plats for att mota
Stadens krav pa antal poolfordon i bygglovsskedet, inklusive mdjlighet att stilla dit
extra poolcyklar for befintliga boende om efterfragan overstiger det initiala utbudet.
Familjebostédder vill ha mojlighet att kontinuerligt anpassa antal och typ av cyklar efter
de boendes efterfrdgan, och kommer ta en sddan dialog med Stockholms stad om det
visar sig att efterfrdgan ser annorlunda ut da poolen tagits i bruk. Darutéver kommer
Familjebostdader genom sitt mobilitetserbjudande arbeta for fler cykelpoolscyklar i det
befintliga bestandet i Farsta. Dessa tillgdngliggors dven for Familjebostdders
befintliga ndrboende.
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Figur 6-1 Utrymme for cykelpool inom mobilitetsrummet vid Larsbodaviigen.

[> Bilpool for boende sikerstills inom omradet men som dven kan anvindas av andra i
ndromrddet, under minst fem ar. Familjebostéder ser till att bilpoolbilar finns
tillgéingliga pé platsen. Antalet bilpoolsbilar kommer att dimensioneras utifran de
boendes efterfrdgan, vilket bland annat innebér att om efterfragan frén personer i
omkringliggande fastigheter blir stor s utokas bilpoolen. Utrymme kommer i
utgéngsliget att reserveras for totalt 4 bilpoolsbilar vilka kommer att finnas pa plats i
takt med att de nya bostdderna fardigstélls. Antalet motsvarar en bil per 40
nyproducerade ldgenheter vilket ger en extra kapacitet &ven for anvdndare som bor 1
niaromradet. Darutdver kommer Familjebostdder genom sitt mobilitetserbjudande
arbeta for fler bilpoolsbilar i det befintliga bestandet i Farsta.
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Figur 6-2 Planerade bilpoolsplatser lings Dejegatan, totalt fyra stycken. Killa. AWL, arbetsmaterial
mars 2025.

Justerad prissattning pa parkering

Som en del av Familjebostdders parkerings- och mobilitetsstrategi kommer arbete ske med
prissittning av parkeringsplatser. Familjebostdder arbetar redan idag med att sékerstilla att
kostnaden for att hyra parkeringsplats inom de aktuella fastigheterna sérskiljs frén ovriga
bostadsavgifter. Detta for att synliggdra parkeringens kostnader och for att pa sikt uppna
kostnadstickning for parkeringsbestandet.

Genom prisséttning av parkeringsplatser paverkas bilinnehavet och dédrmed efterfragan pa
parkeringsplatser. For boendeparkering beror parkeringsefterfragan pé den totala kostnaden
for att dga en bil, vilket dr den kostnad som ligger till grund for elasticitetsberdkningen. Det
faktiska utfallet beror pa hur stor prisjustering som gors och tillgdngligt utbud av kostnadsfri
parkering i omrédet. Vid en teoretisk fordubbling av parkeringsavgifterna skulle detta
innebdra en minskad efterfrigan pa boendeparkering med cirka mellan 4-6 %?.

Effekten av justerad prissittning kommer bidra till den tillgodordknade reduceringen av
parkeringstal for nyproduktion och bilinnehav for befintliga bostéder.

Uppfidljning, justering och kunskapsaterféring
Familjebostdder har péborjat ett aktivt arbete med att utveckla sitt mobilitetserbjudande.
Lardomar fran det arbetet kommer att spelas in i1 detta projekt och kan innebéra att de

3 Baserat pa en antagen priselasticitet pa -0,4 vilket dr i en ligre del av killans intervall. Se Litman,
T (2016). Parking Requirement Impacts on Housing Affordability. s.8.
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foreslagna atgdrderna eventuellt kan bytas ut om éatgirder som ger dnnu storre nytta
identifieras. Detta sker sdklart i samrad med Stockholms Stad.

Familjebostidder ansvarar for uppfoljning av mobilitetstjdnsternas anvéndning, boendes
upplevelser, bilinnehav och parkeringsefterfragan under de forsta fem aren efter inflyttning.
Vid behov gors justeringar for att gora mobilitetserbjudandet sa bra och effektivt som mdjligt
over tid. Efter tio & gors en slutlig uppfoljning av maluppfyllelse som kan delges
Stockholms stad om det onskas.

En gemensam, langsiktig och tydlig uppfoljning som sékerstédller hallbarheten inom
projektet ger bade kommunen och omrédets aktdrer vérdefullt underlag till framtida
mobilitetsprojekt.

6.2. Policyatgarder

Familjebostdders parkerings- och mobilitetsstrategi markerar en ny syn pa hur parkering
hyrs ut och administreras, vilket kommer att innebéra en gradvis fordndring for befintliga
boende inom hela Familjebostdders bestdnd. Det troliga resultatet av denna fordndring
kommer att vara att manga bilparkeringsplatser kommer att nyttjas mer effektivt vilket ger
utrymme for fler boende i omradet. Dér nya bostdder ska byggas kommer fordndringar i
uthyrningsregler och avgifter att ske snabbast.

Utover mobilitetsatgirder atar sig Familjebostdder att genomfora flera policyatgarder som
kompletterar mobilitetsatgdrderna och ger forutsdttningar for en mer yteffektiv
parkeringsforvaltning. Atgirderna ska vara genomfora och kapaciteten kunna pavisas vid
bygglovsansdkan alternativt att inforandet och garanti for kapacitet regleras i ett civilréttsligt
avtal.

> Overgéng fran forhyrda parkeringsplatser till tillstindsparkering inom
detaljplaneomradet och succesivt i hela Farsta.
> Vilket visades i Tabell 3-4 anvinds inte alla uthyrda parkeringsplatser
samtidigt. Med 6vergéng till tillstandsparkering skapas en extra flexibilitet och
buffert for att foreslagna parkeringstal och parkeringslosning ska fungera och
att parkeringsplatserna ska kunna nyttjas sé effektivt som mojligt. Dértill kan
parkeringsplatser for boende ocksé samnyttjas och anvéndas for
besoksparkering.
> Policy som begrinsar mojlighet att hyra mer dn en parkeringsplats per bostad dar
det rader en hog beldggning pa bilparkering.
> Policy att i forsta hand hyra ut parkering till de som bor i bolagets bostédder
> Policy som inte tillater avstillda bilar under en lidngre tid pa bolagets
parkeringsplatser
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1. Antal parkeringsplatser och
parkeringslosning

1.1. En attraktiv plats att bo pa

Utomhusmiljderna i anslutning till bostaden har pekats ut som viktiga for boende i omrédden
som liknar planomradet. Nar nya bostidder tillkommer inom planomrédet okar trycket pé
tomtmarken och det blir 4nnu viktigare att tillgodose behov av anvidndbara och attraktiva
utomhusmiljoer. Darfor foreslas friytor prioriteras nidr nya bostdder tillkommer. For att

astakomma fler friytor foreslas att singelgarage i bottenvaningarna kan goras om till bostidder
eller allminna utrymmen, till exempel cykelforrdd. Det innebér att trafikytorna kan minskas
och trafiksidkerheten 6ka, nir behovet av backande rorelser minskar.

Figur 7-1 Illlustration frdn Rikare Grannskap som visar hur singelgarage kan konverteras till ytor for
mobilitet, bostider med tridgdardar och permeabel mark som kan ta hand om dagvatten.
Illustration: Nyréns Arkitektkontor/ Norma images

35:43



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-19, Dnr 2023-13319

Trivector Rapport 2024:61 | Mobilitets- och parkeringsutredning Oxné m.fl.

1.2. Cykelparkering

For de tillkommande bostdderna behdver, utifran parkeringstal i kapitel 5.1, yta for
motsvarande 476 parkeringsplatser for cykel mojliggoras i planen, baserat pa en totalt ljus
BTA pé cirka 13 560 kvm. Utover dessa platser tillkommer platser for cykelpool, dessa
kommer att placeras i mobilitetsrummet vid Larsbodavigen, dir det finns yta for upp till
19 poolcyklar.

Malet &r att en betydande andel av cykelparkeringen ska anordnas inomhus, medan ett antal
platser placeras utomhus i nira anslutning till entréer tillsammans med ytor for parkering av
elsparkcyklar. Totalt finns det i dagsldget yta utpekad inomhus i de nya byggnaderna
motsvarande 700 kvm och i de befintliga byggnaderna 465 kvm dirutover (utdver
cykelparkering for befintliga boende). Dedikerad yta inomhus dr 1 165 kvm vilket motsvarar
cirka 3,3 kvm per cykelparkering (357 st., 75 % av total efterfrigan som bor placeras
inomhus). Totalt sett finns det siledes yta for att uppna Stadens krav. I det aktuella fallet
finns det dock begrinsningar i byggnadernas geometri som paverkar vilka typer av
cykelparkering och cykelstéll som dr mdjlig att ordna. For en illustration av mojliga ytor for
cykelparkering och andra mobilitetstjénster, se Figur 7-2 pa kommande sida.

En sammanstéllning av Stockholms stads krav pé cykelparkering ger att med 50 %
tvavaningsstéll, 40 % cykelstdll i olika hojd pa hjulhéallare och 10 % utrymmeskrédvande
cyklar behovs inomhus ca 1,2-1,7 kvm per cykelparkering (parkering och mandveryta)
beroende pa om det gér att anvdanda dubbelriktade rader som delar pa mandverytan eller inte.

Foljande justeringar i kravbilden bedoms som en rimlig avvégning sett till bdde ekologiskt
och ekonomisk héllbarhet for aktuellt projekt. Om sédana justeringar inte &r mojliga bidrar
det sannolikt till att 6ka projektets klimatbelastning och belasta genomforandeekonomin.

> Att cykelparkering for de nya husen delvis kan lokaliseras langre bort 4n 25
meter i befintliga och nyproducerade byggnader inom planomradet. Detta kan
exempelvis vara lampligt for langtidsuppstéllning av cykelparkering. Detta ger
en mdjlighet for Hus 1-3 inom Oxnd att samverka géllande cykelparkering.
Avstandet mellan Hus 1 och 3 ér cirka 75-80 meter.

> Att en andel av cykelparkeringen som for vanliga cyklar och tvavaningsstill i
stéllet kan utgdras av vigghdngd/vertikal cykelparkering som ett alternativ
mellan cykelparkering for dagligt bruk och langtidsuppstillning. For en
sammanstillning 6ver antalet cykelparkeringsplatser inom respektive
nyproduktion, se Bilaga A.

> Att antalet parkeringsplatser for lastcyklar minskas inomhus samt att de kan
nyttjas for cyklarna i cykelpoolen. Att kombinera cykelpool med specialcyklar
for befintliga och tillkommande boende med ett stort utrymme for privatigda
lastcyklar bedoms orimligt, sett till 14get, topografin och hur ménga sadana
cyklar som finns idag i Familjebostidders bestand.
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Familjebostidders mobilitetserbjudande for Farsta och den tillhdrande uppfoljningen i
forvaltningen ger bolaget mojlighet att exempelvis utoka antalet lastcykelparkeringar
utomhus eller genom att konvertera vanlig cykelparkering inomhus om behov uppstar éver
tid. Likt for bilparkering ar antalet cyklar ocksa avhingt vilka regler som géller for platsen.
Om blir hog efterfragan pa cykelparkering har Familjebostdder ocksd mojlighet att
aterkommande forsla bort kvarglomda cyklar for att frigora utrymme samt erbjuda
langtidsforvaring pa andra platser i bestdndet dér det finns outnyttjade ytor idag.

Figur 7-2 Bla markering avser mdjliga ytor for cykelparkering och andra mobilitetstjdnster inom befintliga
och tillkommande byggnader. Befintlig cykelparkering exkluderad. Kdilla: AWL Arkitekter,
arbetsmaterial mars 2025.
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1.3. Bilparkering

Genom att tillimpa de grona parkeringstal som listats i avsnitt 5.2 fas en
parkeringsefterfragan pa totalt 156 bilparkeringsplatser, enligt Tabell 7-1 nedan.

Tabell 7-1 Parkeringsefierfragan for befintligt och tillkommande bestdnd, steg for steg.

Befintligt Tillkommande LSS Summa
Lagenheter 204 155 6 365
Gront p-tal 0,45 0,375 0,3
Efterfragan utifran 92 58 2 152
parkeringstal
Bilpoolsplatser 4 156

Efter ny- och ombyggnationen av fastigheterna inom detaljplanen kommer det finnas 76
bilparkeringsplatser inom planomrédet, se en oversikt i figur 7-3. Fordelningen planeras
enligt foljande fordelning:

> 57 markparkeringar
> 4 bilpoolsplatser
> 15 singelgarage

Detta innebdr att strax Over hélften av parkeringsefterfrigan for projektet (80
parkeringsplatser for boende) behover 16sas pad Familjebostiders nirliggande fastigheter i
norra Farsta.
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Figur 7-3 Parkeringsplatser inom detaljplaneomrddet efter ny- och ombyggnation i rétt. Killa: AWL
Arkitekter, arbetsmaterial februari 2025 (bearbetad av Trivector).

Tillgdngliga parkeringsplatser inom detaljplanen samt narliggande
fastigheter

Parkeringsplatser i befintligt bestdind kommer att tillgédngliggéras genom att tidigare
beskrivna policyétgirder infors i den omfattning som kréavs.

For att sdkerstélla att detta &r mojligt rent kapacitetsmissigt har Familjebostader dels utrett
hur uthyrning av parkering ser ut idag i hela Farsta, och dels har en nidrmare granskning
gjorts vilken potential policyatgdrderna kan ge inom acceptabelt gangavstand (1 000 m) fran
planomradet. Totalt finns det mgjlighet att skapa utrymme motsvarande 199
parkeringsplatser, se Tabell 7-2 och Figur 7-4, vilket tillsammans med parkeringsplatser
inom planomradet utgdr 16sningen for tillgéngligheten till bilparkering.
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Tabell 7-2 Tabellen visar vilken effekt beskrivna policy-dtgdrder ger pd efterfrdgan pa Familjebostdiders
ndgra av Familjebostdders befintliga fastigheter i ndromrddet. Sammanstdllningen avser
fastigheterna Viddo 1 och 2, Hammaré 6-9, 13 och 18, Kdllandsé 4, Ledaro 1 samt Sparé 3,5

och 6.

Nuldge / atgard Antal platser
Antal parkeringsplatser idag 559
Vakanser -21
Policy, endast boende far hyra plats -83
Policy, 1 plats/hushall -89

Antal parkeringsplatser som med policy-atgarder

kan tillgdangliggoras for tillkommande bostader i
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Figur 7-4 Familjebostdders fastighetsbestand i Farsta och den zonindelning som har utarbetats inom
ramen for den overgripande parkeringséversynen, som omfattar hela deras bestdnd i bade Farsta
och Farsta Strand. Kdilla: Stadsdelsévergripande parkeringsutredning (Trivector, 2024).

Avstandet fran Oxno till fastigheterna inom omrade 1 ar cirka 650 meter fagelvdgen. Enligt
Google Maps ar det faktiska gangavstandet cirka 1 000 m med en géngtid pa 15-20 minuter,
beroende pa slutpunkt inom omréde 1. Detta &r en teoretisk berdkning och Familjebostdder
kommer att stridva efter att den som vill kopa parkeringstillstdnd ska kunna gora detta s& nédra
sin bostad som mgjligt.

Besoksparkering

Som tidigare har beskrivits planerar Familjebostider for en omstéllning fran forhyrda
parkeringsplatser till parkeringsplatser med tillstdndsparkering. For besokare innebér detta
att platser kommer att finnas tillgéngliga utspridda inom hela omradet i form av
markparkering pa  kvartersmark. Familjebostdders planerade inforande av
tillstindsparkering innebar att alla lediga platser dr mdjliga parkeringsplatser for besokare.
Detta bor ge en 6kad kénsla av tillgdnglighet for besdkare och minskad soktrafik. Detta dven
innebér relativt korta avstdnd fran parkering till bostdderna, vilket skapar en smidig
parkeringsupplevelse. Den forenklade regleringen (ur parkdrens perspektiv) och den
overblickbara parkeringssituationen gor det ocksa enkelt for besokare att hitta en ledig plats,
vilket minskar soktrafiken.
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I omrédet finns det idag avgiftsfri parkering inom allmén platsmark. Genomford
beldggningsstudie visar att lediga kapacitet finns inom dessa platser. Sa linge de finns kvar
finns det inget sitt for Familjebostéder att hindra besokare att nyttja ocksé dessa platser,
men dessa &r inte en del av foreslagen parkeringslosning for projektet.

Parkering for verksamma
Parkering for verksamma vid LSS-boende, motsvarande cirka en till tvd parkeringsplatser,
forvintas kunna samnyttjas med boendeparkering.
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Bilaga A. Fordelning av cykelparkeringsplatser
inom nyproduktionen

Enligt tilldelat cykelparkeringstal inom projektet (3,5 platser per 100 kvm ljus BTA) uppgéar
parkeringsefterfragan for cykel till 476 platser for tillkommande ldgenheter inom
detaljplanen. Utformning enligt de justerade riktlinjerna i avsnitt 7.2 mojliggor 480 platser,
inklusive tio for privata lastcyklar, som fordelar sig inom Hus 1 till 5. Tabell A- 1 nedan
redovisar hur antalet platser fordelar sig mellan olika typer av parkering inom de
nyproducerade byggnaderna.

Tabell A- 1 Fordelning av cykelplatser pd typ av parkering samt huskropp inom nyproduktionen

Huskropp Tvavaningsstall Golvstdende Hingande Utomhus Lastcyklar Antal

cyklar
Oxné Hus 0 59 48 10 10 127
1 *
Oxné Hus 52 7 8 43 110
2
Oxné6 Hus 24 14 0 13 0 51
3
Ingaré Hus 52 25 0 16 0 93
4
Mobja Hus 5 36 10 8 45 0 99
Summa 480

*61 av platserna inom Hus 1 ligger pa vaning 1 och nds genom hiss.



