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INLEDNING

Bakgrund till projektet

En ny detaljplan ska skapas for omradet omkring
Vinstavagen/Nalstastraket. I dagsldget utgors detta
omrade av park och gronytor vilka planeras bebyggas
med bostdder. Den befintliga parken planeras rustas
upp och utvecklas.

Syfte

Syftet med utredningen ar att komma med
utformningsforslag gillande trafiken till detaljplanen
som ska skapas i omradet utmed Vinstavdgen och
pa Nalstastréket, se figur 1. Detta ska goras med
utgangspunkt att skapa sékra och trygga gator som
stirker framkomligheten for framforallt gaende,
cyklister och kollektivtrafik.

Avgransning
Fokus i utredningen ligger pa Vinstavagen da den

utgor omradets huvudgata och dr en stark koppling till
ovriga stadsdelar samt till den framtida forbifarten.
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Figur 1. Del av Vinstavigen som utgor utredningsomrddet
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STYRDOKUMENT

Stockholms stad har flertalet styrdokument och riktlinjer som ligger till grund for hur staden ska véxa.

Denna utredning baseras frédmst pa f6ljande dokument:

Framkomlighetsstrategin

Framkomlighetsstrategin syftar till att beskriva

hur stadens befintliga och nya gator kan anvéndas

och utvecklas pé bésta sétt nir staden véxer.

Strategins fokus ligger pa att bidra till ett effektivt,
tryggt, attraktivt, framkomligt, miljévanligt och
héilsosamt Stockholm i linje med stadens vision och
oversiktsplan. Framkomlighetsstrategins planeringsin-
riktningar ger inriktningen for framtida utveckling och
inkluderar bland annat prioriteringar for gang, cykel,
kollektivtrafik och effektiv godstrafik.

Handbok Gata Stockholm

Framkomlighetsstrategin syftar till att beskriva

hur stadens befintliga och nya gator kan anvédndas

och utvecklas pa bésta sétt nir staden véxer.

Strategins fokus ligger pa att bidra till ett effektivt,
tryggt, attraktivt, framkomligt, miljovénligt och
hélsosamt Stockholm i linje med stadens vision och
oversiktsplan. Framkomlighetsstrategins planeringsin-
riktningar ger inriktningen for framtida utveckling och
inkluderar bland annat prioriteringar for gang, cykel,
kollektivtrafik och effektiv godstrafik.

Cykeln i staden

Cykeln i staden dr en handbok som fokuserar pa
utformningen av cykelinfrastruktur i staden. Malet
dr att skapa funktionella och sékra trafikmiljoer

for cyklister. Handboken samlar erfarenheter

och kunskaper fran tidigare projekt, innehaller
rekommendationer for utformning av cykelvégar och
cykelfilt, och betonar vikten av ett sammanhidngande
cykelnit for att fraimja sdker och effektiv cykling.

Plan for sakra och trygga skolvagar

Planen for sikra och trygga skolvigar ér en del av
konkretisering av Stockholms stads framkomlighets-
strategi och &r inriktad pé att gora skolvégarna sékrare
och tryggare. Planen inkluderar tre huvudmal: att
skapa sékra och tryggare trafikmiljoer for eleverna,

att 0ka andelen elever som gér eller cyklar till skolan
och att utveckla ett stadsgemensamt synsétt for sékrare
skolvigar. Planen omfattar en handlingsplan for att
uppna dessa mal och ger riktlinjer for att forbéattra
trafikmiljon néra skolorna. Dessutom uppmuntrar

den till att arbeta med nésta generations attityder och
resebeteende fran en tidig alder for att framja sdkra och
hallbara transportvanor..

Cykelstaden - cykelplan for Stockholms stad

Cykelplanen for Stockholms stad &r en strategi

for att gora cykling till ett enklare och sdkrare
transportalternativ, samt 6ka bade antalet och

andelen cyklister i staden. De dvergripande malen

ar att forbéttra cykelinfrastrukturen s att den blir
sammanhédngande och komplett, uppmuntra till
vardagscykling, och gora cykelresan trygg och siker
for alla aldersgrupper. Cykelplanen syftar ocksa till
att stodja stadens mél om hallbar utveckling och dkad
tillganglighet, samt framkomlighetsstrategin genom att
frdmja en blandning av transportmedel dér cykling ér
ett nyckelelement.

Sektionsmitt enligt Gata Stockholm
Dubbelriktat huvudcykelstrak: 2,5-3,25 m
Skyddszon mellan cykelbana och angoring: 1 m
Gangbanebredd: 3,5 m

Korbanebredd vid busstrafik: 7 m
Korbanebredd vid timglashallplats: 3,5 m

Skyddsremsa utan stolpar: 0,3 m

Skyddsremsa med stolpar: 1 m
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PLANERAD UTBYGGNAD

Stockholms stad planerar en fortdtning utmed
Vinstaviagen/Nalstastraket dér det planeras
byggas cirka 410 bostdder i form av radhus och
flerbostadshus.

I samband med exploateringen planeras det befintliga
parkstréket Nalstastrdket upprustas och utvecklas med
nya motesplatser och nya gang- och cykelkopplingar.

Exploateringsomradet utgors av delomradena som
visas 1 illustrationen intill, figur 2.

erad exploa

tering utmed Vinstavdgen/Ndlstastrdket.
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ANGRANSANDE PROJEKT

Forbifart Stockholm

Bygget av Forbifart Stockholm pagar och vid
Vinsta-Johannelund anldggs en ny trafikplats,
trafikplats Vinsta. Forbifartens ramper ansluter

till Bergslagsvigen via tva nya cirkulationsplatser
véster om detaljplaneomradet Vinstavdgen. Forbifart
Stockholm viéntas kunna 6ppna for trafik 2030 och
kommer da att forbdttra den regionala tillgédngligheten
till Vinsta-Johannelund for végtrafik. Se figur 3 och 4
nedan.

Figur 3. Trafikfloden vardagsmedeldygn enligt Trafikverkets pr
for 2035 (fran arbetsplan for Forbifart Stockholm, 2011)
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Figur 4. Utformning av t;:aﬁkplatser pd Bergslagsviigen i anslutning

till Férbifart Stockholm.
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T

Kdlvesta

Planprogram Vinsta - Johannelund
Jarfalla kommun . — 1)
Invid Johannelundstoppen i direkt anslutnig till
Bergslagsvigen och Lovstavidgen planeras preliminért
for 4 000 bostidder och 3 000 arbetsplatser. Omradet
ligger i ett bra kommunikationsldge intill Johannelunds
tunnelbanestation. Den nya stadsbyggnadsstrukturen
ska stdrka kopplingen till angrédnsande omraden och
tydliggora omradet utat. Se figur 5. Tanken ar att det
framtaga programmet ska ligga till grund for framtida |
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Kollektivtrafikknutpunkt Vinsta

Trafikforvaltningen har utifran prognoser for
framtida kollektivtrafikresande tagit fram ett forslag
till busslinjenit. Linjendtet omfattar elva ordinarie
busslinjer som trafikerar Vinsta-Johannelund, varav
tre linjer vénder i Vinsta Johannelund och dvriga
atta ar genomgdende busslinjer. Tre av busslinjerna
ar stombusslinjer, vilket stiller hdgre krav pa
framkomlighet dn for andra busslinjer.

Byggandet av Forbifart Stockholm och planerna pé

att trafikera forbifarten med buss medfor ett behov att
skapa effektiva och attraktiva bytespunkter i anslutning
till trafikplatserna.

Den omfattande busstrafik som planeras till och
fran Vinsta-Johannelund behdver kunna ges god
framkomlighet i vignétet och gena korviagar

till och frén en framtida bussterminal utan att
framkomligheten i forbifartens tunnlar dventyras.

En bussterminal planeras norr om tunnelbanestationen
for att skapa en ny bytespunkt mellan tunnelbana och
ovan nimnda busslinjer, se figur 6.

[115]
Figur 6. Karta ddr det tilltinka linjendtet illustreras utifran befintliga hallplatsligen
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NULAGESBESKRIVNING

Utredningsomradet utgors av ett gronomréde med
Nilsta dike som gar mitt genom det i Ost-véstlig
riktning samt av Vinstavdgen som passerar
utredningsomradet i nord-sydlig riktning.

Norr om utredningsomradet finns bostadsomraden
med villabebyggelse. Osterut breder gronomrédet ut
sig, vilket angrédnsar till Nélstaskolan, Nélstabadet,
bollplaner, parkourpark och forskola. Sdderut finns
radhus och Vinsta gérd. Vister om Bergslagsvigen
finns verksamheter 1 form av storre matvaruhus,
djuraftir, bilfirmor, byggvaruhandel, vardcentral och
brandstation. Se figur 7.
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Gangtrafik

I utredningsomrédet finns mestadels trafikseparerade
gangbanor, dir méanga &r beldgna i parkmiljo.

Dessa kan upplevas som otrygga under morka

tider pa dret, och orienterbarheten kan forsvaras da
belysningsstolpar saknas utmed nagra strak.

Liangs Vinstavdgen finns breda géngbanor pa bada
sidor om véagen, se figur 8. De mindre bostadsgatorna i
omradet har i nigra fall inga anvisade ytor for gaende,
utan dar rdder blandtrafik. Andra bostadsgator har
trottoarer pé en eller tva sidor om vigen.

Utover parkstraken och gangbanorna langs vigarna
finns dven flertalet upptrampade stigar, vilka kopplas
samman med de befintliga parkstraken, Se figur 9.

Det finns ett antal korsningar utmed Vinstavégen. Inga
overgéngsstéllen dr hastighetsddmpade, se figur 10.

Figur 8. Vinstavigen med gangbanor pa bdda sidor om gatan.
Cykling sker i blandtrafik.

R

Figur 9. Parkstrak och upptrampad stig

Rekreation

I dagslédget anvénds Nalstafaltet till stor del av
fotgéngare dé de rymliga gronytorna mdjliggor
rekreation och motion av individer i alla aldrar.
Nalstaféltet utgor en del av en storre sammanhéngande
gronyta som stricker sig mellan Bergslagsvégen i
véster och Bromma flygplats i oster. Filtet anvéands,
utdver rekreativt, dven i stor utstrackning av skolor i
omrédet. Under de kalla vinterménderna nyttjas en del
av gronytan som isbana for skridskodkning. Se figur
11.

’, sl . 7 M. . ’ 3 :
Figur 10. Overgangsstille som kopplas samman med parkstrdk

Figur 11. Filtet har viktigt for betydelse for rekreation fér boende
i omradet.
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Cykeltrafik

Det finns flera utpekade huvudcykelstrak i
utredningsomradet, ett gar utmed Nilstastrékets
gronomrade och ett gar ldngs med Vinstavigen, se
figur 14.

Cykelvégarna pa Niélstastrakets gronomrade &r
utformade som gemensamma gang- och cykelbanor
vilka &r helt separerade fran fordonstrafik.
Huvudcykelstréket langs Vinstavdgen har ingen egen
separat cykelbana, utan cykling sker i blandtrafik.
Det saknas dven cykelvdgar pd Ryttméstarvigen och
Stamdikesvégen, vilket gor att cykling dven hér sker i
blandtrafik.

Ett primért cykelstrak dr anlagt utmed Bergslagsvéigen
som ett separat gc-strak, se figur 12. Kopplingar till
detta priméra cykelstrak finns via Stamdikesvigen.
Stamdikesvégen ansluter dven till en bro som korsar
Bergslagsvigen, se figur 13, och kopplar samman

A Yaml | ; Z S
Figur 12. Primdrt cykelstrdk Figur 13. Gang- och cykelbro
utmed Bergslagsvigen over Bergslagsvigen
12

Vdsterort

Utpekat cykelvagnat i Stockholms stad
—— Primart strak
— Huvudnat
=== Ungefarligt primart strak
Figur 14. Utpekade cykelstrdk enligt Stockholms stads cykelplan (primdrt strak i rott och huvudcykelstrak i bldtt)
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Kollektivtrafik

I ndrheten till utredningsomradet finns tillgédng till
buss, tunnelbana och pendeltag.

Utmed Vinstavdgen gér buss linje 179 som trafikerar
mellan Villingby och Sollentuna station, med stopp
i Spanga, se figur 15. Det finns fyra busshallplatser i
ndrheten av utredningsomradet, vilka dr utmarkerade
med B i figur 16 intill. Samtliga busshallplatser ar
utrustade med viaderskydd.

Tunnelbanans grona linje trafikerar i ndromradet. De
ndrmaste tunnelbanestationerna dr Johannelund och
Villingby som bada ligger drygt en kilometer fran
utredningsomradets centrala delar. Det tar omkring 17
minuter att gé till Johannelund respektive Villingby.
Det gér dven att nd tunnelbanestationen Villingby

via buss. Tunnelbanan gér i 10-minuters trafik under
storsta delen av dygnet, och restiden fréan Villingby till
T-centralen &r cirka 28 minuter.

Nérmaste pendeltagstation dr Spanga vilken ligger
cirka 2 km fran utredningsomradet. Buss trafikerar
fran utredningsomradet till Spanga station. Restiden
mellan Spanga och T-Centralen &r omkring 14 minuter
och turtitheten dr 15 minuter.

Snabbaste resan med kollektivtrafik fran
utredningsomradet till T-Centralen &r cirka 32 minuter,
och kriaver buss samt byte till pendeltag.

= N -
Figur 16. Busshdllplatser i ndrheten av utr

- s
edningsomradet
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Motorfordonstrafik

Vinstaviagen och Skattegardsvigen utgdr omradets
huvudgator, vilka kopplas samman med lokalgator till
grannskapens bostadskvarter.

Vinstavédgen har breda korbanor, och korsande végar
har véjningsplikt gentemot fordon pa Vinstavigen.
Samtliga gator i omradet har ett korfélt i vardera
riktning med undantag for ett stélle precis sdder om
korsningen med Ryttmistargatan. Dér dr Vinstavigen
utformad med avsmalning, och sddergéende fordon
har foretride.

Vigarna i utredningsomradet dr av blandad kvalitet da
det forekommer en del sprickor och gropar i asfalten.

Parkeringsmojlighet finns ldngs med samtliga
gator i omradet med undantag for Vinstavdgen och
Skattegardsvigen.

I figur 17 visas vilka hastighetsgrianser som géller pa
gatunitet i ndromradet.
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FLODEN

il

Dagens trafikfloden redovisas intill i figur 18.
Uppgifterna kommer fran Stockholms stads
miljobarometer. Trafikflddena varierar mellan 3 300
fordon/dygn langst i séder och 1600 i norr.

[Tl mn
[T,

[jymm,

A

=)
0=
=S

:ﬁ

Trafikflodeskartan innehéller uppgifter om
trafikméngder i Stockholm for 2014. Trafikflodet
redovisas som arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD)
och omfattar samtliga motorfordon.

Trafikméngderna dr sammanstillda av frén flera olika
kéllor inklusive stadens egna métningar, tringsel-
skattesystemet, MCS-systemet (Motorway Control
System) pa E4/E18/E20 m.fl. En stor andel av vagnétet
har interpolerade trafikméangder, eller schablonvirden.
Det ror framst lagtrafikerat viagnat i exempelvis
villaomraden. Med interpolering menas att gator

utan uppmatta floden tilldelas ett flidde beroende pa
kringliggande gator som har uppméitta trafikméangder.
Aven ildre mitningar har anviints som underlag och
for dessa har omrakningsfaktorer tagits fram enligt en
metod som tar hinsyn till vigtyp per stadsdel och olika
matar.

RE . 2 o
) BB S 80N, S

Figur 18. Dagens motortra}ikﬂodén i anslutning till detaljpkaneomrd}iet.
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Trafikprognos

I samband med utredningar av Forbifartens
trafikplatser har trafikfloden tagits fram, se figur 19.
Prognostiserade trafikfloden pa Vinstavigen redovisas
dock inte.

For att uppskatta ett framtida flode pé Vinstavigen
har antaganden gjorts om att formiddagens
maxtimmestrafik utgér 10% av arsmedeldygnstrafiken
(ADT). Det resulterar i ett dygnsflode pé ca 12 600
fordon/dygn pé Skattegardsvégen precis Oster om
cirkulationsplatsen. Oster om Vinstavigen visar
Trafikverkets utredningar ett framtida flode pa 9000
fordon/dygn. Utifrén detta berdknas sddra delen av

Vinstavagen ha ett trafikflode pa ca 3 600 fordon/dygn.

Bergslagsplan

Ze _____:_:-- I-..
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F igﬁr 19. T ;;dﬁicﬂb"deﬁ, till vinster fé'rmiéldagens rﬁaxtinﬁhe, till hoger dygnstrafik. Kdlla: E4 Forbifart Stockholm, Arbetsplan, Delstrdcka 3:
Lambarfjdrden till Lunda, Trafikverket, 2011.
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PLANFORSLAGET

Det nya planforslaget, se figur 20, innebér en
exploatering enligt foljande, byggaktor for respektive
kvarter redovisas 1 parentes:

Tomt A (NRE)
6 flerbostadshus

Tomt B (JM)
35 radhus med ny kvartersgata

Tomt C (NREP)
4 flerbostadshus

Tomt D (Ikano)
2 flerbostadshus

Tomt E (Ikano)
3 flerbostadshus och 12 radhus med ny kvartersgata

Tomt F (NRE)
6 flerbostadshus

Figur 20. Illt;strationsplan med tomtbendmningar
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FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

Utformningsforslaget utgér fraimst fran Vinstavégen.
Aven Skattegardsviigen och delar av Tvisteviigen far
andrad utformning i detta forslag.

Rapporten utgar fran indelningen som visas i figur 21
till hoger.

Figur 21. Indelning av Vinstavigen for fortsatt beskrivning
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Vinstavagen (del 1)

Gangbanan pa nordvistra sidan breddas fran cirka 2,3
till 3 meter och forskjuts ndrmare fastighetsgriansen for
att inrymma alla trafikslag pa strdckan som begransas
av fastigheter pa bada sidor.

Hallplatsen Ryttmdstarviigen (sédergdende riktning)
utformas som en korbanehallplats. Vaderskyddet

pa hallplatsen har ett djup pa 2 meter och forflyttas
narmare fastighetsgransen for att skapa en fri yta for
gingbanan mellan viderskydd och kdrbana.

Korbanan minskas fran att ha en bredd pé 9 meter till 7
meter, 1 enlighet med riktlinjerna i Gata Stockholm for
en busstrafikerad gata.

Pa sydostra sidan tillskapas en skyddsremsa mellan
cykel- och korbanan som behdver vara minst 1 meter
for att inrymma vigmérken. Denna skyddsremsa

ar 1,05 meter vilket gor det mdjligt att anldgga tre
stycken gangbaneplattor (35x35 cm).

Den dubbelriktade cykelbanan utformas med en
bredd pa 2,5 meter vilket &r minimimattet for

huvudcykelnitet enligt Cykelplan for Stockholms stad.

Gangbanan pa den sydostra sidan om Vinstavéigen
breddas upp fran 2,3 till 3 meter.

Se figur 22 om visar foreslagen utformning.

Figur 22. Foreslagen skiss pa gatuutformningen pd Vinstavigen mellan Ryttmdstarvigen och Stamdikesvigen
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Vinstavagen (del 2)

Gangbanan nordvést om Vinstaviagen breddas upp
fran ca 2,3 till 3 meter. Langs med angoringsfickan
far gangbanan en bredd pa 2,5 meter vilket dr det
minsta godtagbara mattet for att mojliggora drift och
underhéll. Angodringsfickan far en lingd pa 15 meter
dér avfallshantering sker. Gangbanan pé den sydostra
sidan om Vinstavégen breddas upp fran ca 2,4 till 3
meter.

Korbanans bredd minskar fran ca 9 till 7 meter.

Skyddsremsan behéller en bredd pé 1,05 meter, men
breddas upp till 1,7 meter vid dvergangsstillet for att
inrymma en véntyta.

Den dubbelriktade cykelbanan far minimibredden pa
2,5 meter.

Overgangsstillet pa Vinstaviigen utformas som
tillgénglighetsanpassat med kontrastmarkering och
kantsten for synskadade och nollad kantsten for
rorelsehindrade. Overgangsstillets lokalisering behalls
i stora drag, dock flyttas det en bit fran korsningen for
att mojliggora en mer réatvinklig passage.

Busshéllplatsen Ryttmdstarvigen (norrgaende riktning)
har placerats pa ungefar samma plats som befintlig
hallplats. Vaderskyddet star 2,2 meter fran kantstenen
vilket uppfyller systemkravet pa minst 1,2 meter i
RiGata-Buss. Héllplatsen utrustas med staket for att
undvika konflikter mellan avstigande fran bussen och
cyklister.

Se figur 23 om visar foreslagen utformning.
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Figur 23. Foreslagen skiss pa gatuutformningen pd Vinstavéigen utanfor tomt C
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Géngbanan leds framfor viderskyddet. Strax norr om
héllplatsliaget byter gdngbanan plats med cykelbanan.
Idealt skulle gangbanan behélla sitt lige lings med
faltet och cykelbanan gé mellan korbana/héllplats och
gangbana. Det dr inte mojligt pa den hér platsen da det
finns ledningar i diket som omdjliggor en breddning.
Darav l6sningen med att gangbanan korsar cykelbanan
och leds framfor héllplatsen, sé att gdngbana och
hallplats samnyttjas.

Cykelbanan viker av soderut dver faltet sdder om tomt
A for att fa en gen koppling till befintlig cykelvég
soder om Skattegardsvéagen. Det betyder att gangbanan
och cykelbanan oundvikligen skulle behdva korsas pa
striackan, att gora det norr om hallplatsen istéllet for
strax sdder om den anses dirfor vara en rimlig 16sning,
se ritning till hoger.

Tomt C far en angdringsficka p& Vinstavigen som ér
15 meter ldng och 2,75 meter bred vilket skapar plats
for avfallshantering och andra storre leveranser till
kvarteret.

Se figur 24 om visar foreslagen utformning.

A\

Figur 24. Skiss som visar hur gdang- och cykelbanan byter plats vid hdllplatsen.
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Vinstavagen (del 3)

Gangbanan nordvist om Vinstavidgen breddas upp fran
ca 2 till 3,5-4,5 meter.

Korbanans bredd minskas fran 9 till 7 meter. I

kurvan blir kérbanan upp till 7,5 meter bred for att
fordonen ska klara kurvtagningen och samtidigt kunna
motas. Korbanans sddra kantstens behalls intakt d&
ledningar pa sodra sidan forsvarar breddokning at

det héllet. Detta dr dven fordelaktigt ur hallbarhets-
och ekonomisynpunkt. Detta mojliggor en bredare
gangbana pd den nordvéstra sidan.

Den syddstra gangbanan breddas fran 2,4 till 3,0-3,1
meter. Belysningsstolpar placeras mellan gang- och
cykelbanan.

Den dubbelriktade cykelbanan far minimibredden pé
2,5 meter. Cykelbanan utmed Vinstavdgen avslutas
hér och fortsétter in i parkomradet i riktning mot
Skattegardsvagen.

Se figur 25 om visar foreslagen utformning.
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Figur 25. Foreslagen skiss pd gatuutformningen pad Vinstavigen utanfor befintliga byggnader. Skrafferad yta dr ledningsriitt.
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Vinstavagen (del 4)

Géngbanan nordvist om Vinstavigen breddas fran
cirka 2,4 till 3 meter.

Angoringsyta for tomt D har en mdjlig ldngd péa 50
meter och en bredd pa 2,75 meter. 50 meter &r inte
nddvandigt men det visar var angdringsfickan kan

ligga for att vara néra entréer och soprum.

Korbanans bredd minskas fran 9 till 7 meter. Véster
om tomt D ansluter utformningen till befintlig gata.

En angoringsyta med en ldngd péa 25 meter och en
bredd pa 2,75 meter anldggs utanfor tomt F soder om
Vinstaviagen. Avfallshantering sker pa angdringsytan.

Den syddstra gangbanan har breddats fran 2 till 3
meter.

Den lilla gdngvigen upp mot Viltorpsbacken flyttas

en bit norrut for att inrymma planerade byggnader

pa tomt D. Detta gor dven att overgangsstéllet dver
Vinstavigen flyttas en bit visterut for att mota den nya
géngvigen. Overgéangsstillet tillginglighetsanpassas.

Busshallplatsen Vinsta gard flyttas nagra meter
vasterut for att ha ett avstand pa minst 14 meter
mellan vaderskydd och angoéringsficka i1 enlighet med
riktlinjerna i RiGata Buss. Méttet mellan véderskydd
och kantsten dr 2,5 meter.

Se figur 26 om visar foreslagen utformning.
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Figur 26. Féreslagen skiss pa gatuutformningen pa Vinstavigen utanfor tomt D/F
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Vinstaviagens nya utformning avslutas i soder dir
Trafikverket tar vid och aterstéller gatan i och med den
nya forbifarten.

I bilden till hoger visas hur Trafikverket har aterstéllt
delar av Vinstavigen, se figur 27.
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Sektioner Vinstavagen

Till hoger visas sektionerna for Vinstavigen, se
figur 28. Sektionen vid Vinstavigen kv A visar nér
gangbanan och cykelbanan byter plats pa en striacka
om 130 meter.
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Figur 28. Sektioner utmed Vinstavigen
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Skattegardsvagen

Befintlig kantsten pa Skattegardsvigen behélls intakt
vilket dr fordelaktigt ur ekonomi- och hallbarhetsper-
spektiv. Den s6dra gdngbanan och kérbanan behélls
som de dr idag medan det inte finns ndgon gangbana
pa den norra sidan. Det foreslas anldggas en gdngbana
pa norra sidan av Skattegérdsvigen med en bredd pé 3
meter dir dven belysningsstolpar placeras. Gangbanan
ansluter till befintliga parkstrak och dvergangsstillen.

Dagens parkstrék i nordsydlig riktning som utgor
den genaste kopplingen mellan Vinsta och Villingby
centrum skjuts dster om tomt E for att mojliggora
bebyggelse. Dess funktion bibehalls.

Avfallshantering sker pa kvartersmark.

Se figur 29 och 30 som visar foreslagen utformning.
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Figur 29. Sektion Skattegdrdsviigen
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Figur 30. Féreslagen skiss pa gatuutformningen pa Skattegdrdsvigen utanfor tomt E
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Tvistevagen

Tvistevigen kopplar ihop befintliga smahus mitt i
gronomradet med Vinstaviagen. Gatan kommer att vara
en kvartersgata efter utbyggnaden av de nya kvarteren.
Standarden pa Tvistevdgen hojs utanfor tomt A dér den
breddas fran cirka 3,5 meter till 5,5 meter.

Avfallshantering kommer kréiva backvindning in pa
tomt A.

Se figur 31 och 32 som visar foreslagen utformning.
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Figur 31. Sektion Tvistevigen

Figur 32. Féreslagen skiss pd gatuutformningen pd Vinstavdigen utanfor tomt D/G
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ANALYS AV FORSLAGET

Gangtrafik

Generellt hojs gdngbanornas standard 1
utredningsomradet. P4 Vinstavigen dr idag gdngbanan
varierande mellan 2 - 2,4 meter bred men planeras nu
bli 3 meter péa bada sidorna vagen. Skattegardsvigen,
som idag saknar gangbana pa norra sidan, forses med
3 meter gdngbana. Den kopplar ihop kvarter E med
busshéllplatserna pa Skattegardsvagen.

Vinstaviagen kopplas ihop med Skattegardsvégen i

hojd med Nilstabadet, se illustration pa nista sida,

med ett parkstrak lings diket. Det innebér att en ny
koppling i 6st-véstlig riktning 1 parkstraket dér det

idag bara finns en upptrampad stig.

Det framtida gangnétet redovisas i figur 33.
Cykeltrafik

For cyklister ldngs Vinstavidgen hojs standarden
avsevirt ndr en cykelbana tillkommer. Vinstavigen

ar utpekat huvudstrak och darfor ska cykelbana

finnas enligt Gata Stockholm. Det &r viktigt att
cykelbanan dven forléngs norrut i framtiden utanfor
utredningsomradet, detta bor studeras vidare i framtida
projekt.

Valet att placera cykelbanan pa den syddstra delen

av Vinstavigen beror dels pa att cykelbanan, dé den
ar placerad pa sodra sidan av gatan, kopplar ihop
béttre med den cykelvdg som gar i parkomradet soder
om Vinsta gard och vidare till cykelvdgen séder om
Skattegardsvégen, dels pa att konflikterna mellan
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korsande fordon och cykelbanan minimeras. Pa
nordostra sidan finns fler infarter till de nya kvarteren
och dirmed fler korsningspunkter.

Det framtida cykelnédtet redovisas i figur 33.

Kollektivtrafik

Tillgangen till busshallplatser dr god for de nya
kvarteren. Fran samtliga kvarter nas en busshallplats
som trafikeras av stombuss inom 200 meter.
Standarden pé busshallplatserna hojs vilket gor

buss till ett attraktivare fairdmedelsval for alla
boende i ndromradet. Samtliga hallplatser forses

med véderskydd och lings Vinstavéigen separeras
viderskydd fran cykelbanan med ett staket for att
minska konflikten mellan bussresenérer och cyklister.

Vinstavdgens korbanans bredd, 7 meter, dr enligt
riktlinjer 1 RiGata-Buss. Angoringsfickorna ar 2,75
meter djupa vilken innebdr att en sdkerhetszon pa 0,25
meter kan inrymmas mellan angérande fordon och
bussens korfilt.

Gangavstandet till Johannelunds och Villingbys
tunnelbana &r en dryg kilometer vilket tar cirka 17
minuter att g& och cirka 5 minuter att cykla.

Motorfordonstrafik och parkering/angéring

Att korbanan pa Vinstavdgen minskas fran dagens 9
meter till 7 meter bedoms inte vara av storre betydelse
for motorfordon. Generellt ska angdring till kvarteren
16sas pa egen kvartersmark men for kvarter C, D och

F ar det svart att uppnd utan att ta en betydande del
av tomten i ansprak. Darfor planeras angoringsfickor
utmed Vinstaviagen vid dessa kvarter. Fickorna
innbér att fordon inte behdver stanna i kdrbanan. Det
forsdmrar inte for motorfordonstrafiken.

Det framtida bilvignatet redovisas i figur 33.
Tillganglighet

Viderskyddet pa busshéllplatsen Ryttméstarvigen
(norrgaende riktning) star 2,2 meter fran kantstenen.
Detta uppfyller systemkravet i RiGata-Buss som
har ett krav pa minst 1,2 meter mellan kantsten och
viderskydd. Vid mittdorrrana ar avstandet mellan
korbana och staket 3,1 meter vilket ger utrymme for
barnvagnar och rullstolar att komma ur bussen.

Fortsatt arbete

*  Cykelbanans fortséttning norrut ldngs med
Vinstaviagen. Idag saknas cykelbana norr om
utredningsomradet trots att Vinstavdgen &r utpekat
huvudcykelstrak.

*  Studera utformningen dir cykelbanan
korsar gangbanan norr om busshallplatsen
Ryttmdstarvigen 1 detaljprojekteringen. Se over
hur korsningen kan tydliggdras med vigmalning
och vigmarken.
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PN Gata (Vinstavédgen och Tvistevdgen byggs om)
e e = Cykelbana - ny

Trottoar - befintlig

Trottoar - ny

GC strak 2-3m breda, belysta - befintligt
GC strak 2-3m breda, belysta - nytt
Stenmjolsstrak 1-2m breda - nytt
Trdspdng - ny

Busshdllplats

Kvartersgrdnser - nya

(streckade linjer=nytt)

N Mot Nilstabadet

¢

N

Figur 33. [llustration over framtida trafikndt
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