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Bakgrund till projektet

En ny detaljplan ska skapas för området omkring 
Vinstavägen/Nälstastråket. I dagsläget utgörs detta 
område av park och grönytor vilka planeras bebyggas 
med bostäder. Den befintliga parken planeras rustas 
upp och utvecklas.

Syfte

Syftet med utredningen är att komma med 
utformningsförslag gällande trafiken till detaljplanen 
som ska skapas i området utmed Vinstavägen och 
på Nälstastråket, se figur 1. Detta ska göras med 
utgångspunkt att skapa säkra och trygga gator som 
stärker framkomligheten för framförallt gående, 
cyklister och kollektivtrafik. 

Avgränsning

Fokus i utredningen ligger på Vinstavägen då den 
utgör områdets huvudgata och är en stark koppling till 
övriga stadsdelar samt till den framtida förbifarten. 

INLEDNING

Figur 1. Del av Vinstavägen som utgör utredningsområdet
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LÄGG TILL MÅTT GATA 

STHLM

Sektionsmått enligt Gata Stockholm

Dubbelriktat huvudcykelstråk: 2,5-3,25 m

Skyddszon mellan cykelbana och angöring: 1 m

Gångbanebredd: 3,5 m

Körbanebredd vid busstrafik: 7 m

Körbanebredd vid timglashållplats: 3,5 m

Skyddsremsa utan stolpar: 0,3 m

Skyddsremsa med stolpar: 1 m

5

STYRDOKUMENT

Framkomlighetsstrategin

Framkomlighetsstrategin syftar till att beskriva 
hur stadens befintliga och nya gator kan användas 
och utvecklas på bästa sätt när staden växer. 
Strategins fokus ligger på att bidra till ett effektivt, 
tryggt, attraktivt, framkomligt, miljövänligt och 
hälsosamt Stockholm i linje med stadens vision och 
översiktsplan. Framkomlighetsstrategins planeringsin-
riktningar ger inriktningen för framtida utveckling och 
inkluderar bland annat prioriteringar för gång, cykel, 
kollektivtrafik och effektiv godstrafik.

Handbok Gata Stockholm

Framkomlighetsstrategin syftar till att beskriva 
hur stadens befintliga och nya gator kan användas 
och utvecklas på bästa sätt när staden växer. 
Strategins fokus ligger på att bidra till ett effektivt, 
tryggt, attraktivt, framkomligt, miljövänligt och 
hälsosamt Stockholm i linje med stadens vision och 
översiktsplan. Framkomlighetsstrategins planeringsin-
riktningar ger inriktningen för framtida utveckling och 
inkluderar bland annat prioriteringar för gång, cykel, 
kollektivtrafik och effektiv godstrafik.

Cykeln i staden

Cykeln i staden är en handbok som fokuserar på 
utformningen av cykelinfrastruktur i staden. Målet 
är att skapa funktionella och säkra trafikmiljöer 
för cyklister. Handboken samlar erfarenheter 
och kunskaper från tidigare projekt, innehåller 
rekommendationer för utformning av cykelvägar och 
cykelfält, och betonar vikten av ett sammanhängande 
cykelnät för att främja säker och effektiv cykling.

Plan för säkra och trygga skolvägar

Planen för säkra och trygga skolvägar är en del av 
konkretisering av Stockholms stads framkomlighets-
strategi och är inriktad på att göra skolvägarna säkrare 
och tryggare. Planen inkluderar tre huvudmål: att 
skapa säkra och tryggare trafikmiljöer för eleverna, 
att öka andelen elever som går eller cyklar till skolan 
och att utveckla ett stadsgemensamt synsätt för säkrare 
skolvägar. Planen omfattar en handlingsplan för att 
uppnå dessa mål och ger riktlinjer för att förbättra 
trafikmiljön nära skolorna. Dessutom uppmuntrar 
den till att arbeta med nästa generations attityder och 
resebeteende från en tidig ålder för att främja säkra och 
hållbara transportvanor..

Cykelstaden - cykelplan för Stockholms stad

Cykelplanen för Stockholms stad är en strategi 
för att göra cykling till ett enklare och säkrare 
transportalternativ, samt öka både antalet och 
andelen cyklister i staden. De övergripande målen 
är att förbättra cykelinfrastrukturen så att den blir 
sammanhängande och komplett, uppmuntra till 
vardagscykling, och göra cykelresan trygg och säker 
för alla åldersgrupper. Cykelplanen syftar också till 
att stödja stadens mål om hållbar utveckling och ökad 
tillgänglighet, samt framkomlighetsstrategin genom att 
främja en blandning av transportmedel där cykling är 
ett nyckelelement.

Stockholms stad har flertalet styrdokument och riktlinjer som ligger till grund för hur staden ska växa. 
Denna utredning baseras främst på följande dokument:
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6

PLANERAD UTBYGGNAD

Stockholms stad planerar en förtätning utmed 
Vinstavägen/Nälstastråket där det planeras 
byggas cirka 410 bostäder i form av radhus och 
flerbostadshus. 

I samband med exploateringen planeras det befintliga 
parkstråket Nälstastråket upprustas och utvecklas med 
nya mötesplatser och nya gång- och cykelkopplingar. 

Exploateringsområdet utgörs av delområdena som 
visas i illustrationen intill, figur 2. 

Figur 2. Illustrationsplan som visar planerad exploatering utmed Vinstavägen/Nälstastråket. 
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Planområdet
Planområdet

7

ANGRÄNSANDE PROJEKT

Förbifart Stockholm

Bygget av Förbifart Stockholm pågår och vid 
Vinsta-Johannelund anläggs en ny trafikplats, 
trafikplats Vinsta. Förbifartens ramper ansluter 
till Bergslagsvägen via två nya cirkulationsplatser 
väster om detaljplaneområdet Vinstavägen. Förbifart 
Stockholm väntas kunna öppna för trafik 2030 och 
kommer då att förbättra den regionala tillgängligheten 
till Vinsta-Johannelund för vägtrafik. Se figur 3 och 4 
nedan.

Figur 3. Trafikflöden vardagsmedeldygn enligt Trafikverkets prognoser 
för 2035 (från arbetsplan för Förbifart Stockholm, 2011)

Figur 4. Utformning av trafikplatser på Bergslagsvägen i anslutning 
till Förbifart Stockholm.
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8

Planprogram Vinsta - Johannelund

Invid Johannelundstoppen i direkt anslutnig till 
Bergslagsvägen och Lövstavägen planeras preliminärt 
för 4 000 bostäder och 3 000 arbetsplatser. Området 
ligger i ett bra kommunikationsläge intill Johannelunds 
tunnelbanestation. Den nya stadsbyggnadsstrukturen 
ska stärka kopplingen till angränsande områden och 
tydliggöra området utåt. Se figur 5. Tanken är att det 
framtaga programmet ska ligga till grund för framtida 
detaljplanearbeten.

Planområdet

Figur 5. Programområde för omvandling av Johannelund.
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Kollektivtrafikknutpunkt Vinsta

Trafikförvaltningen har utifrån prognoser för 
framtida kollektivtrafikresande tagit fram ett förslag 
till busslinjenät. Linjenätet omfattar elva ordinarie 
busslinjer som trafikerar Vinsta-Johannelund, varav 
tre linjer vänder i Vinsta Johannelund och övriga 
åtta är genomgående busslinjer. Tre av busslinjerna 
är stombusslinjer, vilket ställer högre krav på 
framkomlighet än för andra busslinjer.

Byggandet av Förbifart Stockholm och planerna på 
att trafikera förbifarten med buss medför ett behov att 
skapa effektiva och attraktiva bytespunkter i anslutning 
till trafikplatserna.

Den omfattande busstrafik som planeras till och 
från Vinsta-Johannelund behöver kunna ges god 
framkomlighet i vägnätet och gena körvägar 
till och från en framtida bussterminal utan att 
framkomligheten i förbifartens tunnlar äventyras. 

En bussterminal planeras norr om tunnelbanestationen 
för att skapa en ny bytespunkt mellan tunnelbana och 
ovan nämnda busslinjer, se figur 6.

Figur 6. Karta där det tilltänka linjenätet illustreras utifrån befintliga hållplatslägen

Planområdet

Planområdet
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Utredningsområdet utgörs av ett grönområde med 
Nälsta dike som går mitt genom det i öst-västlig 
riktning samt av Vinstavägen som passerar 
utredningsområdet i nord-sydlig riktning. 

Norr om utredningsområdet finns bostadsområden 
med villabebyggelse. Österut breder grönområdet ut 
sig, vilket angränsar till Nälstaskolan, Nälstabadet, 
bollplaner, parkourpark och förskola. Söderut finns 
radhus och Vinsta gård. Väster om Bergslagsvägen 
finns verksamheter i form av större matvaruhus, 
djuraffär, bilfirmor, byggvaruhandel, vårdcentral och 
brandstation. Se figur 7.

Planområde

Spårbunden kollektivtrafik

Grundskolor

Centrumfunktion

Rekreationsområden

Större ansamling av arbetsplatser

Idrott

10

NULÄGESBESKRIVNING

Figur 7. Utredningsområdet och målpunkter i dess närhet
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Gångtrafik

I utredningsområdet finns mestadels trafikseparerade 
gångbanor, där många är belägna i parkmiljö. 
Dessa kan upplevas som otrygga under mörka 
tider på året, och orienterbarheten kan försvåras då 
belysningsstolpar saknas utmed några stråk. 

Längs Vinstavägen finns breda gångbanor på båda 
sidor om vägen, se figur 8. De mindre bostadsgatorna i 
området har i några fall inga anvisade ytor för gående, 
utan där råder blandtrafik. Andra bostadsgator har 
trottoarer på en eller två sidor om vägen.

Utöver parkstråken och gångbanorna längs vägarna 
finns även flertalet upptrampade stigar, vilka kopplas 
samman med de befintliga parkstråken, Se figur 9.

Det finns ett antal korsningar utmed Vinstavägen. Inga 
övergångsställen är hastighetsdämpade, se figur 10. Figur 9. Parkstråk och upptrampad stig Figur 10. Övergångsställe som kopplas samman med parkstråk 

Figur 8. Vinstavägen med gångbanor på båda sidor om gatan.  
Cykling sker i blandtrafik. 

Rekreation

I dagsläget används Nälstafältet till stor del av 
fotgängare då de rymliga grönytorna möjliggör 
rekreation och motion av individer i alla åldrar. 
Nälstafältet utgör en del av en större sammanhängande 
grönyta som sträcker sig mellan Bergslagsvägen i 
väster och Bromma flygplats i öster. Fältet används, 
utöver rekreativt, även i stor utsträckning av skolor i 
området. Under de kalla vintermånderna nyttjas en del 
av grönytan som isbana för skridskoåkning. Se figur 
11.

Figur 11. Fältet har viktigt för betydelse för rekreation för boende 
i området. 
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Cykeltrafik

Det finns flera utpekade huvudcykelstråk i 
utredningsområdet, ett går utmed Nälstastråkets 
grönområde och ett går längs med Vinstavägen, se 
figur 14. 

Cykelvägarna på Nälstastråkets grönområde är 
utformade som gemensamma gång- och cykelbanor 
vilka är helt separerade från fordonstrafik. 
Huvudcykelstråket längs Vinstavägen har ingen egen 
separat cykelbana, utan cykling sker i blandtrafik. 
Det saknas även cykelvägar på Ryttmästarvägen och 
Stamdikesvägen, vilket gör att cykling även här sker i 
blandtrafik.

Ett primärt cykelstråk är anlagt utmed Bergslagsvägen 
som ett separat gc-stråk, se figur 12. Kopplingar till 
detta primära cykelstråk finns via Stamdikesvägen. 
Stamdikesvägen ansluter även till en bro som korsar 
Bergslagsvägen, se figur 13, och kopplar samman 

12

Figur 14. Utpekade cykelstråk enligt Stockholms stads cykelplan (primärt stråk i rött och huvudcykelstråk i blått)

Figur 12. Primärt cykelstråk 
utmed Bergslagsvägen

Figur 13. Gång- och cykelbro 
över Bergslagsvägen
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Kollektivtrafik

I närheten till utredningsområdet finns tillgång till 
buss, tunnelbana och pendeltåg. 

Utmed Vinstavägen går buss linje 179 som trafikerar 
mellan Vällingby och Sollentuna station, med stopp 
i Spånga, se figur 15. Det finns fyra busshållplatser i 
närheten av utredningsområdet, vilka är utmarkerade 
med B i figur 16 intill. Samtliga busshållplatser är 
utrustade med väderskydd. 

Tunnelbanans gröna linje trafikerar i närområdet. De 
närmaste tunnelbanestationerna är Johannelund och 
Vällingby som båda ligger drygt en kilometer från 
utredningsområdets centrala delar. Det tar omkring 17 
minuter att gå till Johannelund respektive Vällingby. 
Det går även att nå tunnelbanestationen Vällingby 
via buss. Tunnelbanan går i 10-minuters trafik under 
största delen av dygnet, och restiden från Vällingby till 
T-centralen är cirka 28 minuter. 

Närmaste pendeltågstation är Spånga vilken ligger 
cirka 2 km från utredningsområdet. Buss trafikerar 
från utredningsområdet till Spånga station. Restiden 
mellan Spånga och T-Centralen är omkring 14 minuter 
och turtätheten är 15 minuter.

Snabbaste resan med kollektivtrafik från 
utredningsområdet till T-Centralen är cirka 32 minuter, 
och kräver buss samt byte till pendeltåg. 
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Figur 15. Busshållplats på Vinstavägen

Figur 16. Busshållplatser i närheten av utredningsområdet
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Motorfordonstrafik

Vinstavägen och Skattegårdsvägen utgör områdets 
huvudgator, vilka kopplas samman med lokalgator till 
grannskapens bostadskvarter. 

Vinstavägen har breda körbanor, och korsande vägar 
har väjningsplikt gentemot fordon på Vinstavägen. 
Samtliga gator i området har ett körfält i vardera 
riktning med undantag för ett ställe precis söder om 
korsningen med Ryttmästargatan. Där är Vinstavägen 
utformad med avsmalning, och södergående fordon 
har företräde.

Vägarna i utredningsområdet är av blandad kvalitet då 
det förekommer en del sprickor och gropar i asfalten. 

Parkeringsmöjlighet finns längs med samtliga 
gator i området med undantag för Vinstavägen och 
Skattegårdsvägen. 

I figur 17 visas vilka hastighetsgränser som gäller på 
gatunätet i närområdet.

14

Figur 17. Dagens hastighetsgränser, ljusgrönt - 30 km/tim, rosa - 40 km/tim, blått - 50km/tim, mörkgrönt - 60 km/h
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FLÖDEN 

Dagens trafikflöden redovisas intill i figur 18. 
Uppgifterna kommer från Stockholms stads 
miljöbarometer. Trafikflödena varierar mellan 3 300 
fordon/dygn längst i söder och 1600 i norr.

Trafikflödeskartan innehåller uppgifter om 
trafikmängder i Stockholm för 2014. Trafikflödet 
redovisas som årsmedelvardagsdygnstrafik (ÅMVD) 
och omfattar samtliga motorfordon. 

Trafikmängderna är sammanställda av från flera olika 
källor inklusive stadens egna mätningar, trängsel-
skattesystemet, MCS-systemet (Motorway Control 
System) på E4/E18/E20 m.fl. En stor andel av vägnätet 
har interpolerade trafikmängder, eller schablonvärden. 
Det rör främst lågtrafikerat vägnät i exempelvis 
villaområden. Med interpolering menas att gator 
utan uppmätta flöden tilldelas ett flöde beroende på 
kringliggande gator som har uppmätta trafikmängder. 
Även äldre mätningar har använts som underlag och 
för dessa har omräkningsfaktorer tagits fram enligt en 
metod som tar hänsyn till vägtyp per stadsdel och olika 
mätår.

15

Figur 18. Dagens motortrafikflöden i anslutning till detaljplaneområdet.
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Trafikprognos

I samband med utredningar av Förbifartens 
trafikplatser har trafikflöden tagits fram, se figur 19. 
Prognostiserade trafikflöden på Vinstavägen redovisas 
dock inte. 

För att uppskatta ett framtida flöde på Vinstavägen 
har antaganden gjorts om att förmiddagens 
maxtimmestrafik utgör 10% av årsmedeldygnstrafiken 
(ÅDT). Det resulterar i ett dygnsflöde på ca 12 600 
fordon/dygn på Skattegårdsvägen precis öster om 
cirkulationsplatsen. Öster om Vinstavägen visar 
Trafikverkets utredningar ett framtida flöde på 9000 
fordon/dygn. Utifrån detta beräknas södra delen av 
Vinstavägen ha ett trafikflöde på ca 3 600 fordon/dygn.

16

Figur 19. Trafikflöden, till vänster förmiddagens maxtimme, till höger dygnstrafik. Källa: E4 Förbifart Stockholm, Arbetsplan, Delsträcka 3: 
Lambarfjärden till Lunda, Trafikverket, 2011.
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17

PLANFÖRSLAGET

Det nya planförslaget, se figur 20, innebär en 
exploatering enligt följande, byggaktör för respektive 
kvarter redovisas i parentes:

Tomt A (NRE) 
6 flerbostadshus

Tomt B (JM) 
35 radhus med ny kvartersgata

Tomt C (NREP) 
4 flerbostadshus

Tomt D (Ikano) 
2 flerbostadshus

Tomt E (Ikano) 
3 flerbostadshus och 12 radhus med ny kvartersgata

Tomt F (NRE) 
6 flerbostadshus

Figur 20. Illustrationsplan med tomtbenämningar
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18

FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

Utformningsförslaget utgår främst från Vinstavägen. 
Även Skattegårdsvägen och delar av Tvistevägen får 
ändrad utformning i detta förslag. 

Rapporten utgår från indelningen som visas i figur 21 
till höger.
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Vinstavägen (del 1)

Gångbanan på nordvästra sidan breddas från cirka 2,3 
till 3 meter och förskjuts närmare fastighetsgränsen för 
att inrymma alla trafikslag på sträckan som begränsas 
av fastigheter på båda sidor.

Hållplatsen Ryttmästarvägen (södergående riktning) 
utformas som en körbanehållplats. Väderskyddet 
på hållplatsen har ett djup på 2 meter och förflyttas 
närmare fastighetsgränsen för att skapa en fri yta för 
gångbanan mellan väderskydd och körbana. 

Körbanan minskas från att ha en bredd på 9 meter till 7 
meter, i enlighet med riktlinjerna i Gata Stockholm för 
en busstrafikerad gata. 

På sydöstra sidan tillskapas en skyddsremsa mellan 
cykel- och körbanan som behöver vara minst 1 meter 
för att inrymma vägmärken. Denna skyddsremsa 
är 1,05 meter vilket gör det möjligt att anlägga tre 
stycken gångbaneplattor (35x35 cm).

Den dubbelriktade cykelbanan utformas med en 
bredd på 2,5 meter vilket är minimimåttet för 
huvudcykelnätet enligt Cykelplan för Stockholms stad.

Gångbanan på den sydöstra sidan om Vinstavägen 
breddas upp från 2,3 till 3 meter.

Se figur 22 om visar föreslagen utformning. 
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Vinstavägen (del 2)

Gångbanan nordväst om Vinstavägen breddas upp 
från ca 2,3 till 3 meter. Längs med angöringsfickan 
får gångbanan en bredd på 2,5 meter vilket är det 
minsta godtagbara måttet för att möjliggöra drift och 
underhåll. Angöringsfickan får en längd på 15 meter 
där avfallshantering sker. Gångbanan på den sydöstra 
sidan om Vinstavägen breddas upp från ca 2,4 till 3 
meter.

Körbanans bredd minskar från ca 9 till 7 meter. 

Skyddsremsan behåller en bredd på 1,05 meter, men 
breddas upp till 1,7 meter vid övergångsstället för att 
inrymma en väntyta. 

Den dubbelriktade cykelbanan får minimibredden på 
2,5 meter. 

Övergångsstället på Vinstavägen utformas som 
tillgänglighetsanpassat med kontrastmarkering och 
kantsten för synskadade och nollad kantsten för 
rörelsehindrade. Övergångsställets lokalisering behålls 
i stora drag, dock flyttas det en bit från korsningen för 
att möjliggöra en mer rätvinklig passage. 

Busshållplatsen Ryttmästarvägen (norrgående riktning) 
har placerats på ungefär samma plats som befintlig 
hållplats. Väderskyddet står 2,2 meter från kantstenen 
vilket uppfyller systemkravet på minst 1,2 meter i 
RiGata-Buss. Hållplatsen utrustas med staket för att  
undvika konflikter mellan avstigande från bussen och 
cyklister. 

Se figur 23 om visar föreslagen utformning. 
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Gångbanan leds framför väderskyddet. Strax norr om 
hållplatsläget byter gångbanan plats med cykelbanan. 
Idealt skulle gångbanan behålla sitt läge längs med 
fältet och cykelbanan gå mellan körbana/hållplats och 
gångbana. Det är inte möjligt på den här platsen då det 
finns ledningar i diket som omöjliggör en breddning. 
Därav lösningen med att gångbanan korsar cykelbanan 
och leds framför hållplatsen, så att gångbana och 
hållplats samnyttjas. 

Cykelbanan viker av söderut över fältet söder om tomt 
A för att få en gen koppling till befintlig cykelväg 
söder om Skattegårdsvägen. Det betyder att gångbanan 
och cykelbanan oundvikligen skulle behöva korsas på 
sträckan, att göra det norr om hållplatsen istället för 
strax söder om den anses därför vara en rimlig lösning, 
se ritning till höger. 

Tomt C får en angöringsficka på Vinstavägen som är 
15 meter lång och 2,75 meter bred vilket skapar plats 
för avfallshantering och andra större leveranser till 
kvarteret. 

Se figur 24 om visar föreslagen utformning. 
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Figur 25. Föreslagen skiss på gatuutformningen på Vinstavägen utanför befintliga byggnader. Skrafferad yta är ledningsrätt.

Vinstavägen (del 3)

Gångbanan nordväst om Vinstavägen breddas upp från 
ca 2 till 3,5-4,5 meter. 

Körbanans bredd minskas från 9 till 7 meter. I 
kurvan blir körbanan upp till 7,5 meter bred för att 
fordonen ska klara kurvtagningen och samtidigt kunna 
mötas. Körbanans södra kantstens behålls intakt då 
ledningar på södra sidan försvårar breddökning åt 
det hållet. Detta är även fördelaktigt ur hållbarhets- 
och ekonomisynpunkt. Detta möjliggör en bredare 
gångbana på den nordvästra sidan. 

Den sydöstra gångbanan breddas från 2,4 till 3,0-3,1 
meter. Belysningsstolpar placeras mellan gång- och 
cykelbanan.

Den dubbelriktade cykelbanan får minimibredden på 
2,5 meter. Cykelbanan utmed Vinstavägen avslutas 
här och fortsätter in i parkområdet i riktning mot 
Skattegårdsvägen. 

Se figur 25 om visar föreslagen utformning. 
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Figur 26. Föreslagen skiss på gatuutformningen på Vinstavägen utanför tomt D/F

Vinstavägen (del 4)

Gångbanan nordväst om Vinstavägen breddas från 
cirka 2,4 till 3 meter. 

Angöringsyta för tomt D har en möjlig längd på 50 
meter och en bredd på 2,75 meter. 50 meter är inte 
nödvändigt men det visar var angöringsfickan kan 
ligga för att vara nära entréer och soprum.

Körbanans bredd minskas från 9 till 7 meter. Väster 
om tomt D ansluter utformningen till befintlig gata. 

En angöringsyta med en längd på 25 meter och en 
bredd på 2,75 meter anläggs utanför tomt F söder om 
Vinstavägen. Avfallshantering sker på angöringsytan. 

Den sydöstra gångbanan har breddats från 2 till 3 
meter. 

Den lilla gångvägen upp mot Viltorpsbacken flyttas 
en bit norrut för att inrymma planerade byggnader 
på tomt D. Detta gör även att övergångsstället över 
Vinstavägen flyttas en bit västerut för att möta den nya 
gångvägen. Övergångsstället tillgänglighetsanpassas. 

Busshållplatsen Vinsta gård flyttas några meter 
västerut för att ha ett avstånd på minst 14 meter 
mellan väderskydd och angöringsficka i enlighet med 
riktlinjerna i RiGata Buss. Måttet mellan väderskydd 
och kantsten är 2,5 meter. 

Se figur 26 om visar föreslagen utformning. 
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Vinstavägens nya utformning avslutas i söder där 
Trafikverket tar vid och återställer gatan i och med den 
nya förbifarten. 

I bilden till höger visas hur Trafikverket har återställt 
delar av Vinstavägen, se figur 27. 

Figur 27. Trafikverkets planerade återställande av Vinstavägen
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Sektioner Vinstavägen 

Till höger visas sektionerna för Vinstavägen, se 
figur 28. Sektionen vid Vinstavägen kv A visar när 
gångbanan och cykelbanan byter plats på en sträcka 
om 130 meter. 
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Figur 30. Föreslagen skiss på gatuutformningen på Skattegårdsvägen utanför tomt E

Skattegårdsvägen

Befintlig kantsten på Skattegårdsvägen behålls intakt 
vilket är fördelaktigt ur ekonomi- och hållbarhetsper-
spektiv. Den södra gångbanan och körbanan behålls 
som de är idag medan det inte finns någon gångbana 
på den norra sidan. Det föreslås anläggas en gångbana 
på norra sidan av Skattegårdsvägen med en bredd på 3 
meter där även belysningsstolpar placeras. Gångbanan 
ansluter till befintliga parkstråk och övergångsställen.

Dagens parkstråk i nordsydlig riktning som utgör 
den genaste kopplingen mellan Vinsta och Vällingby 
centrum skjuts öster om tomt E för att möjliggöra 
bebyggelse. Dess funktion bibehålls.

Avfallshantering sker på kvartersmark.

Se figur 29 och 30 som visar föreslagen utformning. 
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Figur 29. Sektion Skattegårdsvägen
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Figur 30. Föreslagen skiss på gatuutformningen på Skattegårdsvägen utanför tomt E

Tvistevägen

Tvistevägen kopplar ihop befintliga småhus mitt i 
grönområdet med Vinstavägen. Gatan kommer att vara 
en kvartersgata efter utbyggnaden av de nya kvarteren. 
Standarden på Tvistevägen höjs utanför tomt A där den 
breddas från cirka 3,5 meter till 5,5 meter.

Avfallshantering kommer kräva backvändning in på 
tomt A.

Se figur 31 och 32 som visar föreslagen utformning. 
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Figur 32. Föreslagen skiss på gatuutformningen på Vinstavägen utanför tomt D/G
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Figur 31. Sektion Tvistevägen
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ANALYS AV FÖRSLAGET

Gångtrafik

Generellt höjs gångbanornas standard i 
utredningsområdet. På Vinstavägen är idag gångbanan 
varierande mellan 2 - 2,4 meter bred men planeras nu 
bli 3 meter på båda sidorna vägen. Skattegårdsvägen, 
som idag saknar gångbana på norra sidan, förses med 
3 meter gångbana. Den kopplar ihop kvarter E med 
busshållplatserna på Skattegårdsvägen.  

Vinstavägen kopplas ihop med Skattegårdsvägen i 
höjd med Nälstabadet, se illustration på nästa sida, 
med ett parkstråk längs diket. Det innebär att en ny 
koppling i öst-västlig riktning i parkstråket där det 
idag bara finns en upptrampad stig. 

Det framtida gångnätet redovisas i figur 33.

Cykeltrafik

För cyklister längs Vinstavägen höjs standarden 
avsevärt när en cykelbana tillkommer. Vinstavägen 
är utpekat huvudstråk och därför ska cykelbana 
finnas enligt Gata Stockholm. Det är viktigt att 
cykelbanan även förlängs norrut i framtiden utanför 
utredningsområdet, detta bör studeras vidare i framtida 
projekt.

Valet att placera cykelbanan på den sydöstra delen 
av Vinstavägen beror dels på att cykelbanan, då den 
är placerad på södra sidan av gatan, kopplar ihop 
bättre med den cykelväg som går i parkområdet söder 
om Vinsta gård och vidare till cykelvägen söder om 
Skattegårdsvägen, dels på att konflikterna mellan 

korsande fordon och cykelbanan minimeras. På 
nordöstra sidan finns fler infarter till de nya kvarteren 
och därmed fler korsningspunkter. 

Det framtida cykelnätet redovisas i figur 33.

Kollektivtrafik

Tillgången till busshållplatser är god för de nya 
kvarteren. Från samtliga kvarter nås en busshållplats 
som trafikeras av stombuss inom 200 meter. 
Standarden på busshållplatserna höjs vilket gör 
buss till ett attraktivare färdmedelsval för alla 
boende i närområdet. Samtliga hållplatser förses 
med väderskydd och längs Vinstavägen separeras 
väderskydd från cykelbanan med ett staket för att 
minska konflikten mellan bussresenärer och cyklister. 

Vinstavägens körbanans bredd, 7 meter, är enligt 
riktlinjer i RiGata-Buss. Angöringsfickorna är 2,75 
meter djupa vilken innebär att en säkerhetszon på 0,25 
meter kan inrymmas mellan angörande fordon och 
bussens körfält. 

Gångavståndet till Johannelunds och Vällingbys 
tunnelbana är en dryg kilometer vilket tar cirka 17 
minuter att gå och cirka 5 minuter att cykla.

Motorfordonstrafik och parkering/angöring

Att körbanan på Vinstavägen minskas från dagens 9 
meter till 7 meter bedöms inte vara av större betydelse 
för motorfordon. Generellt ska angöring till kvarteren 
lösas på egen kvartersmark men för kvarter C, D och 

F är det svårt att uppnå utan att ta en betydande del 
av tomten i anspråk. Därför planeras angöringsfickor 
utmed Vinstavägen vid dessa kvarter. Fickorna 
innbär att fordon inte behöver stanna i körbanan. Det 
försämrar inte för motorfordonstrafiken.

Det framtida bilvägnätet redovisas i figur 33.

Tillgänglighet

Väderskyddet på busshållplatsen Ryttmästarvägen 
(norrgående riktning) står 2,2 meter från kantstenen. 
Detta uppfyller systemkravet i RiGata-Buss som 
har ett krav på minst 1,2 meter mellan kantsten och 
väderskydd. Vid mittdörrrana är avståndet mellan 
körbana och staket 3,1 meter vilket ger utrymme för 
barnvagnar och rullstolar att komma ur bussen. 

Fortsatt arbete

•	 Cykelbanans fortsättning norrut längs med 
Vinstavägen. Idag saknas cykelbana norr om 
utredningsområdet trots att Vinstavägen är utpekat 
huvudcykelstråk.

•	 Studera utformningen där cykelbanan 
korsar gångbanan norr om busshållplatsen 
Ryttmästarvägen i detaljprojekteringen. Se över 
hur korsningen kan tydliggöras med vägmålning 
och vägmärken.
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Figur 33. Illustration över framtida trafiknät 
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