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1. Bakgrund
1.1 Inledning

En ny detaljplan ska tas fram for fastigheterna Trangkaren 6 (TK 6) och
Trangkaren 7 (TK 7), aven kant som Tidningskvarteren. Syftet med planen ar
att mojliggdra en utveckling av omradet genom en komplettering med i
huvudsak fler kontors-, handels- och servicelokaler. Syftet ar dven att
detaljplanen ska bidra till mer attraktiva och trygga offentliga rum. Bland annat
genom att vanda entréer mot gatan, planera for publika andamal i
bottenvaningarna och fler métesplatser, gora lastgatan till en plats for vistelse
och dar gangtrafikanter rader 6ver biltrafik. Planen 6éppnar for nya gréna strak,
nya tvarkopplingar inom omradet och tydligare orienterbarhet. Den nya
detaljplanen for Trangkaren 6 & 7 innefattar bland annat;

e Rivning av befintligt parkeringshus som ersatts med ett nytt kontorshus
och tillhérande garage under mark

¢ Rivning av befintligt och tillbyggnad av nytt kontorshus i sédra delen av
TK 6 Swecohuset

o Tillbyggnad av kontorsutrymmen vid Tidningshuset

¢ Ny gestaltning och utformning av Lastgatan som gar mellan de tva
fastigheterna

o Utokade vistelseytor pa DN-torget framfor Tidningshuset.

o Utdkad logistikyta till TK 7 under mark

Detaljplanen kommer fa paverkan pa Gjérwellsgatans utformning.
Gjorwellsgatan ligger inte inom plangransen men utreds inom arbetet for
detaljplanen for att sakerstalla trafikfunktioner och métet med planomradet.

Planférslaget var pad samrad hoésten 2022 och har sedan dess omarbetats.
Forslaget vantas ga ut pa granskning 2025.

Planandringen kommer fa paverkan pa trafiken i omradet och infor att planen
gar ut pa granskning behdver konsekvenserna av planférslaget beskrivas och
utredas. Detta PM ar en uppdatering av en tidigare trafikutredning som togs
fram till samradsskedet.

1.2 Omradet

Planomradet ar belaget i stadsdelen Marieberg pa Kungsholmen. Omradet
bestar av fastigheterna Trangkaren 6 (TK 6), Trangkaren 7 (TK 7) och
Trangkaren 8 (TK8). TK 6 ar en del av den ursprungliga Svenska Dagbladets
anlaggning som numera ar Swecos huvudkontor. TK 7 ar mer kand foér det héga
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DN-huset som syns pa langt hall fran flera platser i staden. Utover detta bestar
omradet av lagre byggnader med bland annat kontor, konferenslokaler,
restaurang och garage. Se kartbild 6ver detaljplaneomradet i Figur 1.

Trangkaren 6

Figur 1: Kartbild 6ver detaljplaneomradet. (Kalla: Stockholms stad)

Bade TK 6 och TK 7 angransar till de tva huvudgatorna, Ralambsvagen i norr
samt Gjorwellsgatan i syd och &st. Trangkaren 8 angransar till Gjorwellsgatan i
syd. Ralambsvéagen knyter samman omradet Fredhall med resten av
Stockholms innerstad genom Vasterbron.

1.3 Utredningens syfte

En trafikutredning togs initialt fram i samband med att ett detaljplaneférslag for
Marieberg utarbetades 2020. Den forsta versionen syftade till att kartlagga
befintlig trafiksituation i detaljplaneomradet, samt analysera och redogéra for
detaljplaneférslagets paverkan pa trafiken.

Sedan ursprungsversionen av rapporten som togs fram 2020 har énskemal
uppkommit att foérdjupa trafikutredningen i samband med en omarbetning av
detaljplanerna infér granskning. Syftet med denna trafikutredning ar darmed att
fordjupa trafikutredningen och revidera de delar som berérs av det nya
planférslaget till granskning. Revideringarna avser bland annat att:

o fordjupa och bearbeta I6sningar for olika trafikfunktioner,

e narmare utreda busshallplatslagen pa Gjoérwellsgatan och ta fram
typutformning fér dessa,

o tydliggora gatusektioner och dess matt for att sakerstalla busstrafikens
framkomlighet pa Gjorwellsgatan,

e berakna parkeringsefterfragan for cykel och bil samt rekommendera
relevanta mobilitetsatgarder,

e rekommendationer for utformning av Lastgatan,
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o rekommendationer for utformning av ytor avsedda for leveranser och
sophantering,

e rekommendationer for in- och utfarten till signalhuset inklusive
signalreglering av rampen.

1.4 Forutsattningar

Bada fastigheterna omfattas idag av detaljplan DP 8520 som m&jliggor for bland
annat industri, kontor med butiker, parkeringshus, restaurang samt park. Denna
detaljplan antogs 1990. Nu foéreslas alltsa en ny detaljplan for omradet, vilket
kommer fa konsekvenser for bland annat trafiken i omradet.

1.4.1 Riktlinjer och styrdokument

Detaljplaneomradet ligger inom Stockholm stad och darmed ar stadens
gallande riktlinjer och handbdcker férutsattning for projektet. Nationella riktlinjer
galler pa vissa delar dar staden saknar riktlinjer. Pa fastighetsmarken galler
specifika parkeringsriktlinjer och riktlinjer for gods, logistik och varumottagning.
De riktlinjer som har anvénts i utredningen finns listade i kapitel 5 Referenser.
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2. Nulagesanalys
2.1 Gang

Marieberg ar en relativt central del av Stockholm och har ett val utbyggt
gangvagnat med i stort sett sammanhangande och gena gangstrak med
undantag for de barriarer som de stora byggnadskropparna pa TK 6 och TK 7
orsakar. Figur 2 nedan illustrerar dagens gangvagnat i anslutning till
detaljplanomradet.

\ X

— éngvég

Figur 2: Kartbild med dagens gangstrak i och kring TK 6 och TK 7. Numrering visar lage for
identifierad brist enligt lista nedan.

Utifran platsbesok och analys av vagnatet ser Sweco foljande generella
forbattringsmajligheter for gangtrafiken inom omradet:

1. Signalparken saknar ett naturligt gang- och cykeltrafikflode pa grund av
avsaknaden av ett gent strak genom parken.

2. Straket mellan TK 6 och TK 7 anvands av manga fotgangare trots att
det dessutom ar varumottag fér bada fastigheterna och backning med
bade person- och lastbil forekommer vilket gor platsen otrygg och farlig
for gaende.
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3. Avsaknad av gangstrak mellan nord och syd inom fastigheten TK 7.
4. Avsaknad av ett gent strak fran Mariebergsparken norrut.

5. Gangbanan pa Gjorwellsgatans norra sida korsar ett antal in- och
utfarter mot Gjorwellsgatan med bade Iatt och tung trafik.

6. Overgangstéllet pa Gjérwellsgatan 130 meter sydvéast om
Fyrverkarbacken leder till férlangda gangavstand da évergangstalle ar
forskjutet vasterut

Vid platsbesok framgar att utformningen av gangbanor langs Gjérwellsgatan ger
upphov till konflikter mellan fotgangare och cyklister. Anledningen tros vara att
torgytan ar belagd med gatsten och cykelbanan med tvarliggande plattare
stenar vilket gor att den uppfattas som och anvéands som gangbana. P& grund
av placering av parkerade cyklar och planteringsurnor upplevs det ocksa som
trangt.

Dar gangbanan passerar TK 6, langre 6sterut, &r gangbanan ca 2,8 meter bred
vilket ar 0,7 meter mindre an vad en gangbana langs en huvudgata ska vara
enligt Gata Stockholm (Stockholms stad, 2019). Dessutom har gatuméblering
placerats inom detta matt och den bredd som kravs for en gangbana vid ett
tillganglighetsanpassat ¢évergangsstalle (3 m) saknas, se Figur 3.

ol =

Figur 3: Gangbanan langs norra sidan av Gjérwellsgatan, framfér TK 6. Kalla: Google Street view
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2.2 Cykel

Figur 4 nedan illustrerar dagens cykelvagnat i anslutning till detaljplanomradet.
y-lr & 7 s 2 1 "« t X X P -‘

g = .‘
"!!'I—r t—rﬁ;{

Regiolt cykelstrak
Cykelnat
Cykel i blandtrafik

Figur 4: Kartbild med dagens cykelvagnat. Numrering visar lage for identifierad brist enligt lista
nedan.

| anslutning till detaljplaneomradet finns goda cykelkopplingar at alla hall. Inom
ett avstand av 200 meter fran Sweco-huset finns ett regionalt cykelstrak som
stracker sig mellan Roslagstull och Hornstull som dessutom sopsaltas vilket
innebar bekvamare och sakrare cykling under vinterhalvaret. | narheten finns
det &ven andra strak som sopsaltas, exempelvis Gjérwellsgatan vilket skapar
goda mojligheter till att cykla pa vintern.

Utifran platsbesdk och analys av vagnatet ser Sweco féljande generella
forbattringsmajligheter for cykeltrafiken inom omradet:

1. | dagslaget finns det endast separerat cykelfalt pa Ralambsvéagen i
Ostergaende riktning. Ett cykelkorfalt eller cykelbana aven for
vastgaende trafik skulle hoja kvalitén pa cykelvagnatet.

2. Cyklister far cykla i blandtrafik pa Ralambsvéagens sddra sida mellan
Gjorwellsgatan och Vasterbron. Cyklister riskerar att komma i konflikt
med backande fordon fran snedstallda parkeringsplatser.

3. Farlig och otrygg trafikmilj¢ for cyklister pa Lastgatan.

4. Cykelbana vid Wivalliusgatans busshallplats norra sida ar placerad
mellan vaderskyddet och kérbanan vilket skapar konfliktpunkt mellan
cyklister och bussresenarer.

5. Cykelbanan langs med Gjorwellsgatans norra sida gar éver DN-torget
vilket skapar konflikt mellan cyklister och fotgangare, se Figur 5.

6. Cykling langs Gjorwellsgatan sker till stora delar i cykelfalt, vilket inte
motsvarar standard for den typ av strak det ar (huvudcykelstrak) enligt
stadens cykelplan (Stockholms stad, 2022).

Sweco | Trafikutredning
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Figur 5. DN-torget. Kélla: Google Street view.

2.21 Cykelparkering

Inom detaljplaneomradet finns idag ca 520 parkeringsplatser for cykel varav ca
210 ar markparkering och 6évriga 310 i cykelgarage under mark. | direkt
anslutning till detaljplaneomradet finns det pa allman platsmark aven cirka 255
cykelparkeringsplatser i markplan. | Figur 6 nedan illustreras placering och antal
parkeringsplatser i och intill omradet.
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Cykelrum nés via

IF ramp till garage
L\ frénRé\ambsvﬁgen

ramp till garage
fran Lastgatan

e

L P ¢

*  Garageparkering
Fastighetsmark

Allman platsmark

Figur 6: Antal cykelplatser (sma siffror) inom TK 6 och TK 7 och intill planomradet. Numrering med
stora siffror visar lage for identifierad brist enligt lista nedan. Pilar visar hur parkering i garage nas.
Ytan framfér Swecohusets entré har cirka 80 cykelplatser men ofta star fler
cyklar @n sa parkerade mot vaggar, trad och dar det finns fri yta, se Figur 7
nedan.

W fordesen

Figur 7: Parkerade cyklar mellan TK 6 och korsning mellan Ralambsvagen och Gjérwellsgatan.
Kalla: Google street view

Utifran observationer pa plats och analys av inventerat cykelparkeringsbestand
ser Sweco foljande brister for cykelparkering:

1. Det upplevs finnas for fa cykelplatser i attraktiva lagen, vilket gér cykeln
till ett mindre attraktivt fardmedelsval.

2. Cyklar parkeras felaktigt pa flera platser.

Sweco | Trafikutredning
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3. Cykelparkeringen som ar placerad séder om TK 6-byggnaden har ofta
manga lediga platser, férmodligen for att den ar skymd.

4. Cykelparkeringen mittemot Hemkop ar placerad pa gangbanan vilket
kan hindra gangtrafik.

2.3 Kollektivtrafik

Detaljplaneomradet har goda férutsattningar gallande kollektivtrafik.
Gjorwellsgatan trafikeras av bland annat busslinje 1 som har avgangar som
tatast var 8:e minut. Utdver det trafikeras Gjorwellsgatan av linje 56 och
nattbusslinje 91 med avgangar var 30:e minut som tatast. Ralambsvagen
trafikeras av busslinje 61 som stannar vid hallplats Vasterbroplan och har
avgangar var 15:e minut som tatast. Utdver det finns busslinje 4 som trafikerar
mellan Radiohuset och Gullmarsplan med avgangar var 8:e minut som tatast.

Dessutom ligger detaljplaneomradet ca 500 meter fran tunnelbanestationen
Thorildsplan. En resa fran Thorildsplan till T-centralen tar 10 minuter utan byte.
Figur 8 nedan illustrerar kollektivtrafiknat bestaende av stombussnat (bla) och
ovriga linjer (réda) i anslutning till detaljplaneomréadet.

Wivalliusgatan

s (vriga busslinjer

Figur 8. Kartbild 6ver dagens kollektivtrafiknat. Numrering visar lage for identifierad brist enligt lista
nedan.

De narmaste busshallplatserna ar Wivalliusgatan, Fria Ukrainas plats samt
Marieberg som ligger pa Gjorwellsgatan respektive Ralambsvéagen. Inom 200
meter fran detaljplaneomradet finns Véasterbroplan dar det finns busshallplatser
till ett antal andra busslinjer.

Sweco ser foljande generella brister for kollektivirafiken inom omradet:

1. Gjorwellsgatan ar bred vilket leder till att ovrig trafik kér om bussar som
star vid busshallplatser vilket ar en trafiksakerhetsrisk och leder till 6kad
restid fér busstrafiken.

2. Avstand mellan busshallplatser pa Gjoérwellsgatan ar kortare an
rekommenderade avstandet pa minst 500 meter for stomtrafik i

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer 30077064

Datum 2025-05-21 Ver 0.9.3 Granskningshandling
Dokumentreferens 2025-05-21 PM Trafik - Trangkaren 6 & 7

(J
SWECO ﬁ

12/51



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-08-25, Dnr 2019-07418

(J
SWECO ﬁ

innerstaden. (Region Stockholm , 2023) Detta 6kar restiden for
busslinjerna som trafikerar gatan.

3. Ralambsvagens norra sida &r sa bred att personbilar kan kéra férbi en
buss som har stannat vid en hallplats. Det kan orsaka tidsforluster for
de busslinjer som trafikerar gatan.

2.4 Biltrafik

Detaljplaneomradet avgransas av Ralambsvéagen i norr samt Gjorwellsgatan i
sdder och 6st, dessa gator har héga biltrafikfléden och ar viktiga for
kollektivtrafikens framkomlighet. Figur 9 nedan illustrerar biltrafiknat i anslutning
till detaljplaneomradet.

Lastgatan
Lokalgata
Huvudgata
Motorvig

Figur 9: Kartbild 6ver dagens biltrafiknat.

Lastgatan mellan TK 6 och TK 7 anvands delvis som genomfartsgata, men
trafikanter dar maste samspela med trafik till godsmottagen som ocksa ar
lokaliserade dar.

241 Parkering

Inom detaljplaneomradet finns det totalt ca 977 bilplatser varav 64 ar
markparkering, 429 i parkeringshus och resterande ca 484 i stingda garage pa
TK 6 och TK 7, se Figur 10 nedan. Detta dels enligt en garageutredning fran
2020, dels enligt en parkeringsinventering genomférd hésten 2024. Garagen
nas genom ett antal garageinfarter, se Figur 11.

e Garagetiunder TK 6 nas via en ramp fran Ralambsvagen.
e Parkeringshuset TK 7 nas via egen in- och utfart fran Gjérwellsgatan.

o Garage G1-G3 TK 7 nés via tva separata ramper. En ramp som vetter
mot Lastgatans sddra @nde, vilken har en fri héjd pa 2,2 meter. Den
andra rampen leder till/fran Gjorwellsgatan séder om parkeringshuset
TK7.
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e Garage G4 TK 7 nas via egen ramp som vetter mot Lastgatan.

b Lastgatan mark-
o parkering, 29
platser
r

\ TK6 Garagei 2
plan, 56 + 177
platser

Garage G3 (ej
inventerad pga
ingen tillgang), ca 45
platser

P-Hus i 12 halvplan,
429 platser

Garage G4i 5
halvplan, ca

Garage G2, ca 46 platser
i P 90 platser

Figur 10: Oversiktsbild éver parkeringsplatser inom fastigheterna TK 6 och TK 7 (Oktober 2024).

En osakerhet ar torget framfér Hemkop dar det i dagslaget finns ca 35
parkeringsplatser for bilar. Platsen upplevs rorig da det ar mycket ytor for bilister
och lite ytor for cyklister som dessutom parkerar pa gangbanan langs
Ralambsvagen.

\T‘ amw

In- och utfart till
garage G4

¥

In- och utfart till
soprum, logistik
och garage G1-G3

qt
; In- och utfart till
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Figur 11. In- och utfarter till garage i TK 6 & 7 (Oktober 2024).
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2.4.2 Trafikfloden

Gjorwellsgatan och Ralambsvagen som omgardar TK 6 och TK 7 har relativt
stora trafikvolymer idag. Dessa redovisas i Figur 12 nedan. For att hantera
trafikvolymerna finns extra korfalt innan korsningen i varje riktning. Langs
strackorna behdévs dock inte detta varfor bada vagarna har ett korfalt i vardera
riktningen.
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Figur 12: Fordonstrafikfloden per vardagsdygn (AMVD), totalt fér bada riktningar, vid TK 6 och TK 7.
Kalla: Miljobarometern Stockholms stad, 2024
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2.5 Leveranser och avfallstransporter

Idag anlénder leverans- och avfallstransporter till fastigheterna pa flera olika
platser, se Figur 13. Det gor att inbromsningar och vantan fér att lAmna
foretrade for inkommande trafik vid infart till fastigheten sker vid flera olika
punkter. Leveranser och avfallshantering sker idag vid godsmottagning pa
Lastgatan mot TK 6 och TK 7. Det finns aven ett mindre logistikutrymme under
DN-torget som nas via ramp under P-huset pa TK 7.

| dagslaget uppstar det aven stokiga situationer pa Lastgatan till féljd av hog
belastning.
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Figur 13: Befintliga lastplatser och lastkajer inom och i anslutning till planomradet.
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Figur 14: Befintlig infart till varumottag och bilparkering pa TK 7.

Det finns idag en ramp som leder in till ett logistikutrymme samt bilparkering
under TK 7 som ansluter till Gjérwellsgatan sdder om parkeringshuset.
Nuvarande utformning av logistikutrymmet under TK 7 och rampen som
ansluter logistikutrymmet till Gjorwellsgatan har féljande problem:

e Tunga lastbilar kan inte vénda i varumottaget vilket gor att de tvingas
backa in eller ut langs hela rampen, éver gang- och cykelbanan pa
Gjorwellsgatans norra sida och ut pa Gjérwellsgatans kdrbana.

o Det medger inte méte i rampen och har ingen 16sning for att signalera
fér inkommande férare nar fordon &r pa vag ut ur rampen vilket leder till
att personbilar, samt latta och tunga lastbilar ibland behdéver backa éver
och/eller stanna pa gang-, cykel och kérbana for att slappa forbi
utgadende fordon.
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3. Trafikforslag for detaljplanen

| avsnitten nedan presenteras de olika trafikutformningsférslagen, analys /
kapacitetsberakningar och parkeringsbehov for detaljplaneforslaget.

Denna trafikutredning ar uppdelad i fyra olika fysiska utrednings- och
utformningsomraden enligt Figur 15;

1. Gjorwellsgatan — Allman platsmark Stockholms stad

2. Lastgatan — Kvartersmark TK 6 och TK 7

3. Infart till Signalhuset — Kvartersmark TK 7

4. Godstrafik TK 7 — Kvartersmark TK 7 under Signalhuset

Detaljerade ritningar fér de olika omraden finns i Bilaga A.

Figur 15. Oversikt av utredningsomradet.

Gjorwellsgatan ar en stadsgata dar gang- och cykelbana breddas,
angoringszon anordnas vid TK 6 och TK 7 och busshallplatsen flyttas.
Utformningen pa Gjorwellsgatan kravstalls av och uppfyller de kommunala
riktlinjerna.

Lastgatan kommer att regleras som en gagata med reducerad genomfartstrafik
som har tre lastkajer och en parkeringsplats fér rérelsehindrade. Samtidigt
kommer antalet lastningar som sker Iangs gatan reduceras jamfért med idag.
Lastgatan befinner sig pa privat fastighetsmark men eftersom den kommer att

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer 30077064

Datum 2025-05-21 Ver 0.9.3 Granskningshandling

Dokumentreferens 2025-05-21 PM Trafik - Trangkaren 6 & 7 18/51



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-08-25, Dnr 2019-07418

vara oppen for allmanhet kravstélls den av Stockholms stad och behdver ocksa
overensstdmma med de kommunala riktlinjerna.

In- och utfart till Signalhuset TK 7 ar signalreglerad och anvands av cyklister,
bilister och godstrafik. Cyklisterna far en egen infart som ar rackesseparerad
fran dvrig trafik. In- och utfarten ligger pa privat fastighetsmark och kravstalls av
trafikanternas behov som anvander in- och utfarten.

Godstrafik till TK 7 anvander en sarskild lastzon under Signalhuset som ar
signalreglerad. Lastzonen befinner sig pa privat fastighetsmark och kravstalls
av trafikanternas behov som anvander varumottagningen under TK 7.

3.1 Gjorwellsgatan

Principutformningen for Gjérwellsgatan efterstravar en 6kad standard for
gaende och cyklister i vastlig riktning samt en battre anslutning mot TK 6 och
TK 7. Figur 16 visar principutformningen med en breddad cykelbana till 2,25
meter och gangbana till 3,0 meter enligt Gata Stockholm (Stockholms stad,
2019) och Cykelplan (Stockholms stad, 2022). Utformningen behaller befintlig
mittlinje, bombering, profil och héjdsattning pa Gjoérwellsgatan och andrar inte
de funktioner som finns idag pa denna stracka pa Gjorwellsgatan.
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Figur 16. Oversiktsbild principutformning Gjérwellsgatan och norra utfart fran Lastgatan till
Ralambsvagen

3.1.1 Ostra delen

Nya forslaget borjar med en breddning av gang- och cykelbanan fran
Fyrverkarbacken, se Figur 17. En ramp for cykelbanan anlaggs efter
Fyrverkarbacken for att minimera paverkan i denna korsning men ocksa i
korsningen med Ralambsvagen. En férlangning av cykelbanan till korsningen
med Ralambsvagen har undersdkts, men skulle kréva att hela gatan och
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korsningen byggs om. Denna stracka av gatan byggdes om 2020 av staden och
da tillskapades ett extra korfalt mot korsningen med Ralambsvagen och
cykelfaltet togs bort pa 6stra sidan.

Det befintliga busshallplatslaget i sddergaende riktning ligger vid ett
ventilationstorn och har flyttats fram for att skapa utrymme bakom hallplatslaget
for gang- och cykelbana. Hallplatsens utformning uppfyller kraven i RiGata-
Buss (Region Stockholm , 2023) for en glugghallplats. Plattformen ar
trattformad med en bredare del som ar ca 3,5 meter vid vaderskyddet.
Bussuppstallningsplatsen ar 2,75 meter bred och kérbana forbi
bussuppstallningsplatsen ar 3,25 meter.

Precis efter hallplatslaget finns en angéringsplats med 1 meter avstand till
cykelbanan.

Refugen vid 6vergangstallet vid Lastgatan breddas till 2 meter och cykelbanan
gar ner till samma niva som korbana sa att 6vergangstallet innefattar
cykelbanan ocksa.

Utformningen medfér ca 213 kvm intrang pa fastighetsmark for att 16sa alla
trafikala funktioner som kravs vid denna plats.

NOLLADKANTSTEN VID
IN-GEH UTFARTEN |

GENOMGAENDE |
(GANGBANA VID TG |
GARAGEMFART

F i

g

| ANSLUTS TILL
BEFINTLIGT |

YTA VASTER O
DRANERINGSRANA SKA ALLTID
VARA FRI FREN STAENDE
FOROON Fi5 05KY0BADE

TRAFKANTER ILASTRLATSER LASTBLAR

KOR | HORRA RIKTHING 0CH
BACKAR MOT LASTKAJEN.

RANGKAREN

203u3 WTRANG PR
FASTIGHETSARK

INFART TILL URBANA STREKET
REGLERAS SOM GAGATA

- DCH UTFART TILL
PARKERINGEN BEHALLS.

GARAGE RANP TAS BORT.

STORTRAFKH

PORTSTEN VID INFART
TILL URBANASTRAKET.

SKYLTAR PR
ahcesToLRE pA
STOR TRAFKO

Figur 17. Principutformning Ostra Gjérwellsgatan
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3.1.2 Vastra delen

Gang- och cykelbanan breddas hela vagen forbi det nya signalhuset och
ansluts till befintligt innan dvergangstallet och cykelpassagen pa Gjorwellsgatan
vaster om Wivalliusgatan, se Figur 18. Befintlig gatubredd behalls vid DN-huset
som 8 meter men vid Signalhuset smalnas gatan av fran 10 meter till 8 meter
for att bredda gang- och cykelbanan vid det nya huset. Avsmalningen av
kérbanan beddms inte ha nagra negativa konsekvenser foér genomfartstrafiken.
Vid DN-torget rekommenderas en 30 meter lang angdringszon som kan tacka
bade DN-huset och Signalhuset med goda mdjligheter till in- och utkérning for
att minska paverkan pa Gjorwellsgatan. Ytterligare en anledning till att fickan
foreslas vara 30 meter lang beror pa att den ska kunna anvandas som mojlig
vantzon for leveransfordon som ska till logistikutrymmet under Signalhuset. Vid
rod signal i infarten kan leveransfordon vanta i angéringsfickan om vantytan vid
garageinfarten ar ockuperad av andra fordon.

Figur 18. Principutformning Vastra Gjérwellsgatan

3.2 Lastgatan

Sweco har tillsammans med husarkitekterna (Wingardhs och Lundgaard &
Tranberg) och landskapsarkitekterna (Landskapslaget) tagit fram en
principutformning pa hur Lastgatan behdver utformas for att skapa ett sa tryggt
och tydligt urbant strak som mdjligt, se Figur 19. Lastgatan har utformats enligt
féljande principer;

e Attraktiv och jdmn markbelaggning med ett golv
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e Médblerad for vistelse

e Moblerad for att halla ner hastighet och bryta siktlinjer och kérspar
e Skapade skyddade zoner for oskyddade trafikanter

o Tydliga entréer

e  Stod for tvargaende rorelser

e Undvik parkering (utom RHP)

Gatan som gar mellan Tidningshuset TK 7 och Swecohuset TK 6 ska géras om
till ett attraktivt urbant strak med mdblering, plantering och vistelseytor med
minskad genomfartstrafik. Gatan ska regleras som gagata med infartsférbud
fran norra sidan sa Lastgatan kommer fungera som en enkelriktad gata med
infart i sdder och utfart i norr. Gatan ska skyltas med bagstolpe pa bada sidor
av gagatan for att markera tydlig start och slut pa gagatan. Figur 19 visar en
Oversikt Over gagatan.

Fordon far inte kéra med hogre hastighet an gangfart och det ar inte tillatet att
parkera fordon pa en gagata. Motorfordon har vajningsplikt mot gaende och far
inte kéra pa en gagata annat an for att korsa den. Fordon far dock foras pa
gagator om det behdvs for;

e varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande vid gagatan,
e transporter av gods eller boende till eller fran adress vid gagatan,

e transporter av gaster till eller fran hotell eller motsvarande vid gagatan
eller

e transporter av sjuka eller rorelsehindrade personer till eller fran adress
vid gagatan.
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Figur 19. Oversiktsbild Lastgatan.

Det tillkommer aven tva nya entréer fran TK 6 som vetter mot Lastgatan, se
Figur 19. Aven fran TK7 finns méjlighet fér verksamheter att dppna upp med
entréer mot Lastgatan. Lastgatan ar ca 125 meter lang och uppfyller de
forutsattningar som anges i Stockholms stads planeringsstod for
gangfartsomrade (Stockholms stad, 2020);

o Det finns forutsattningar for vistelse

e Overvagande gaende
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e Forutsattningar finns for att gdende ska kunna ta hela ytan i ansprak
e Det ar lampligt att reglera alla trafikanters hastighet till gangfart
e Genomfartstrafik motorfordon forvantas understiga 1 000 fordon/dygn
e (Gatan anvands inte fér nagot av foljande:

o Sparbunden trafik

o Stombuss eller buss i linjetrafik

o Pendlingsstrak eller huvudstrak for cykel

o Genomfart for tung trafik
e  Omradet stracker sig max 300 meter
e Parkering kan begransas till enstaka platser
e Angoringsbehovet leder inte till att det blir for manga fordon pa gatan
o Leveransbehovet ar litet (eller mojlighet till tidsseparering finns)

e Det finns tillrackligt med investeringsmedel for att kunna utforma ett
attraktivt gangfartsomrade som uppfyller foreskrifterna

e Det uppskattade antalet framtida brukare ar tillrackligt manga for att
motivera hogre driftkostnad an fér en vanlig gata

Samtidigt som Lastgatan ska bli en vistelseyta kommer fortsatt logistik och
sophantering behodva losas for TK 6. Antal lastplatser har minskats fran dagens
6 till minsta majliga utifran behov vilket i detta fall ar 3 lastplatser. Fran dessa
lastkajer sker leveranser och sophantering. Minskningen av antal lastplatser
mot TK 6 ar en forutsattning for denna utredning.

Godstrafiken pa Lastgatan kommer att minska drastiskt i forhallande till i dag
eftersom godstrafiken till TK7 flyttas till Signalhusets varumottagning. Lastning
ar aven tankt att tidsstyras for att minimera risken for konflikter mellan tung
trafik och oskyddade trafikanter.

Lastkajen vid TK 6 funktion behdver bevaras eftersom det ar svart att hitta nya
stallen for lastning till befintliga byggnaden. Lastkajen flyttas dock langre
soderut och avgransas med mdblering for att leda oskyddade trafikanter och
annan trafik forbi lastkajen for att minimera konflikter med backande lastbilar,
speciellt vid den nya entrén till TK 6 i norr. All godstrafik pa Lastgatan kommer
att halla sig inom den anordnade lastzonen vid TK 6 vilket medger trygg
passering for oskyddade trafikanter.

Befintliga lastkajen vid TK 7 kommer behdva bevaras da den beddms som
kulturhistoriskt vardefull, men kommer inte anvandas for leveranser utan alla
leveranser till TK 7 kommer att ske genom Signalhusets TK 7 varumottagning,
se kapitel 3.4.
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Utfarten fran gagatan i norra anden av Lastgatan ska avslutas med en portsten
och anslutas till befintlig gangbana enligt Figur 20. Garage in- och utfarten till
TK 6 6ster om utfarten fran gagatan kommer att kompletteras med en
genomgaende gangbana for att knyta ihop gangbana langs handelstorget till
den nya gagatan.
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Figur 20. Utformning — Lastgatan (utfart i norr).
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Infarten till gadgatan i sédra anden av Lastgatan utformas med en genomgaende
gang- och cykelbana med en portsten mot kérbanan pa Gjorwellsgatan, se
Figur 21. | s6dra anden kommer infarten till garage G4 i TK 7 finnas kvar, till
vilken fordon och cyklister fortsatt kommer behéva na och kéra ut fran. Garage
G4 har bara 90 bilparkeringsplatser (och 233 cykelpareringsplatser) och denna
trafik tillsammans med leverans- och avfallsfordon till de lastplatserna vid
Lastgatan understiger de 1 000 fordon/dygn som ar gransvarde for
genomfartstrafik for en gagata enligt planeringsstod for gangfartsomrade
(Stockholms stad, 2020). Trafiken som kommer ut fran parkeringen kommer att
styras med moblering séderut for att minimera trafiken pa Lastgatan.
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Figur 21. Utformning — Lastgatan (infart i s6der)
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3.3 Infart till Signalhuset TK 7

In- och utfarten vid Signalhuset ar en dubbelriktad ramp som behaller samma
lage som dagens infart till varumottag och bilparkering pa TK 7.
Parkeringsplatserna som nas via rampen ar de som ligger i garage G1-G3 samt
nya parkeringsplatser under Signalhuset. Figur 22 visar utformningsforslaget for
in- och utfarten vid Signalhuset.
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Figur 22. Utformningsforslaget for in- och utfarten vid Signalhuset

Rampen ar dimensionerad for méte mellan tva personbilar i bredd och ansluter
logistikrum och parkeringsplatser i flera garageplan under Signalhuset TK 7 till
Gjorwellsgatan. Tva lastbilar kan inte métas pa rampen men det finns
motesplats for lastbilar vid in- och utfartens anslutning mot Gjérwellsgatan och
nere i garaget. Rampen kommer att vara signalreglerad for att mojliggéra mote
mellan lastbilar som aktiveras nar en lastbil ska kéra in eller ut, se avsnitt 3.3.1
nedan.

Forslaget forvantas |6sa dagens problem med utbackning av tunga lastbilar
Over gang-, cykel- och kdérbana pa Gjorwellsgatan. Infarten dimensioneras for
en tung lastbil typ Lbn (12m).

In- och utfarten fran dstra Gjorwellsgatan samt infarten fran vastra
Gjorwellsgatan har utrymmesklass A dar tunga fordon framférs i egna korfalt
utan att kérareor behover inkrakta pa refuger, skiljeremsor eller motriktade
korfalt. Utfarten vasterut har utrymmesklass A for personbilar men en
utrymmesklass C for tunga lastbilar dar korareor inkraktar pa motriktade korfalt.
Detta ar samma som dagens lésning och darfér saknas den vastra refugen vid
Overgangstallet.
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En separat in- och utfart till cykelparkeringen finns 6ster om kérbanan som ar
malad med en heldragen linje. Langre in pa rampen separeras cykelbanan med
pollare och racke innan det borjar bli planskild.

Utformningen av in-och utfarten blir i princip samma som dagens I6sning da det
redan finns en befintlig in- och utfart i samma lage. Geometrin vid in- och
utfarten har justerats vilket ger en forbattrad sikt for alla trafikanter. | det nya
forslaget kan tunga lastbilar vanda i garaget och behdéver inte backa ut fran
garaget som de gor idag.

Utfart ur garaget bedéms ge god 6versikt dver samtliga korsande trafikfloden
(gang, cykel och motorfordon), men hdgersvangen vid infart dsterifran innebar
en risk med inkommande gaende och cyklister till hdger som ddljs i forarens
doda vinkel. Denna risk finns aven idag och antal konfliktpunkterna ar flera
eftersom dagens l6sning har tva in- och utfarter till parkeringshuset och nya
forslaget har en samlad in- och utfart till Signalhuseti TK 7.

3.3.1 Signalreglerad ramp for lastbilar

Da det inte kommer att vara mojligt for tva lastbilar att métas i rampen behover
ett signalsystem inféras som gor rampen vaxelvis 6ppen for in- och utfart nar
lastbilar anméler behov. Ovrig tid kan rampen vara dubbelriktad fér personbilar
och under de tiderna ar signalsystemet avstangt.

Da rampen endast behdver vara signalreglerad vid de tillfallen som en lastbil
anmaler behov kravs ett avancerat system som kan detektera och skilja lastbilar
fran personbilar. Den valda tekniska I6sningen, med delvis signalreglerad ramp,
har studerats pa ett évergripande plan. Nedan ges en kortare sammanfattning
av slutsatserna fran denna utredning. En mer omfattande beskrivning av
systemets funktioner, krav och villkor finns i Bilaga B.

Vid utredning av Iésningen har féljande forutsattningar gallt:

e Ett tungt fordon kan inte méta andra fordon pa rampen - rampen
behover darmed regleras pa nagot satt

o Utdkade logistikytan antas generera 14 tunga fordonsrorelser i timmen
vilket innebar 7 infarter och 7 utfarter

e Leveranser och dvriga arenden for tunga fordon i logistikutrymmet
kommer tidsstyras for att undvika trangsel

e Tunga fordon kommer inte f& kora in eller ut under rusningstid

o Komplext och begransat utrymme gor att utformningen av
logistikutrymmet kraver sarskilda fordonsrorelser

Utifran utredningens resultat &r bedémningen att denna ramplésning, med
delvis vaxelvis trafik och delvis dubbelriktad trafik, &r genomférbar. Det ar
samtidigt tydligt att den féreslagna 16sningen ar komplex och att den darfér kan
komma att behdva andras i projekteringsskedet nar den studerats mer i detalj.
Det som gor denna I6sning komplex beror bland annat pa det stora flédet av
lastbilar och den tranga ytan nere i logistikutrymmet och att rampen kommer
vara enkelriktad endast vid vissa tillfallen.

Hur val systemet kommer fungera ar till stor del beroende av hur detekteringen
av lastbilar kommer ske samt hur val regleringen efterlevs av lastbilsférarna och
det ar viktigt att férare av tunga fordon informeras om hur I6sningen fungerar.
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Det finns ett antal kritiska villkor som maste uppfyllas for att systemet och den
foreslagna lésningen ska fungera. Det kravs ett robust detekteringssystem som
i tillrackligt god tid och tillrackligt sakert kan anmala lastbilars behov av att kdra
in eller ut. Utredningen beskriver olika metoder fér detektering som kan
anvandas och det troliga ar att det kommer behdvas en kombination av flera
detekteringssystem for att sékerstalla ett robust system. Rekommendationen ar
att primardetekteringssystemet ska besta av en transponderlésning da det ar
den mest traffsakra metoden for detektering av fordon. Dessa behdéver
installeras pa tunga fordon som ska kéra in, men I6sningen behdver
kompletteras med en digital applikations-/telefonlésning som gor det mojligt for
tunga fordon utan transponder att anmala grénbehov.

Det kravs ocksa en samordning och tidsstyrning av leveranser och évriga
ankommande tunga fordon for att kapacitetsproblem i logistikutrymmet och
rampen ska kunna undvikas. Systemet maste ocksa kunna rakna antalet tunga
fordon som kor in och ut for att veta hur manga som befinner sig i garaget -
exempelvis med laser eller videokamera. Detta for att informera och hindra att
forare kor in nar logistikutrymmet redan ar fullt.

Det star klart att I6sningen, om funktionen som beskriven i utredningen
uppratthalls, innebar en forbattring jamfért med dagens situation dar backning
over gang- och cykelbana kan ske.

3.3.2 Paverkan pa Gjorwellsgatan

3.3.2.1  Kapacitetsberédkning — signalsystemet paslaget

Nedan folje en kortare beskrivning av berdknad kapacitet i rampen ner till
garaget under Signalhuset i TK 7. Fér en mer detaljerad beskrivning, se Bilaga
B. Berakningarna ar genomférda med antagande om att parkeringsplatserna i
garage G1-G3 i TK 7 samt de nya parkeringsplatserna under Signalhuset TK 7
nas endast fran denna ramp. Garage G4 nas via en egen ramp separat fran
denna.

Genom att berakna en teoretisk maxtid for de olika moment som sker i
signalsystemet har en maximal teoretisk kdlangd kunnat beraknas. Denna ar
beraknad utifran ett "varsta” scenario som innebar att alla moment tar ut sin
maximala teoretiska tid, vilket betyder att det kommer kunna ske som mest vid
enstaka tillfallen per dag. Den beraknade langsta rodtiden for fordon som ska
kdéra ner i rampen beraknas till maximalt 160 sekunder. Med ett antagande om
att som mest 30 % av totala maxbelaggningen ankommer under tider utanfér
maxtimmarna nar signalsystemet ar avstangt skulle det ankomma en personbil i
genomsnitt var 45:e sekund (80 personbilar/timme). Detta skulle generera en
kélangd om som hdgst 4 fordon. Om man tar en hdg konservativ stallning
genom att ge som utrymme till varje kbande fordon med 8 meter/fordon blir
kélangden som langst 4 * 8 = 32 meter. D& magasinet framfor stopplinjen
rymmer som mest 2 personbilar betyder det att upp till 2 fordon riskerar att
behdva sta ute pa Gjorwellsgatan i vantan pa gron signal. Det ar viktigt att det i
sadant fall blir mgjligt for andra fordon pa Gjorwellsgatan som inte ska kora in i
garaget att passera kdande fordon.

3.3.2.2  Kapacitetsberédkning i Capcal — signalsystem avstéangt

Som ytterligare en kontroll av kapaciteten vid infarten har en
kapacitetsberakning utforts i Capcal. Capcal ar ett berakningsverktyg som
anvands for berakningar av kapacitet och framkomlighet i korsningar.
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Kapaciteten i denna berakning utgar fran det lage da rampen ar 6ppen for
personbilar, alltsd inte enkelriktad.

Av den alstrade trafiken kommer en andel att komma fran och aka mot
korsningen med Ralambsvagen och en andel éver Mariebergsbron. En
kvalitativ beddomning har gjorts om hur denna férdelning ser ut och baseras pa
vilka kdrvagar som ar snabbast mellan TK 7 och olika omraden i Stockholm. Foér
utgaende trafik gor anslutningarna till E4 pa Lilla och Stora Essingen att
narmsta vagen till uppskattningsvis 80 % av potentiella destinationer ar éver
Mariebergsbron. Fér inkommande trafik har endast de sddra delarna av
ytterstaden (motsvarande uppskattningsvis 40 % av trafiken) narmsta vagen via
Mariebergsbron. Resulterande férdelning mellan riktningar och antal fordon
langs respektive stracka berdknas, utifrdn ovanstaende, bli enligt Tabell 1
nedan.

Tabell 1: Vagvalsfordelning av personbilstrafik alstrad pa TK 7 (avrundat till ndrmsta 10-tal).

Vagval pa Gjorwellsgatan

Mariebergsbron Korsning med

(vaster) Ralambsv. (6ster) Totalt
Inkommande andel 40% 60% 100%
Utgaende andel 80% 20% 100%
Inkommande antal (fm) 110 170 280
Utgaende antal (fm) 60 20 80
Inkommande antal (em) 30 40 70
Utgaende antal (em) 180 40 220

Faktorer som analyseras vid en kapacitetsanalys ar belastningsgrad och 90-
percentilens kélangd i antal fordon. Belastningsgraden ar kvoten mellan
fordonsfléde och korsningens maximala kapacitet. Om belastningsgraden
Overskrider vardet 1 sa har korsningens kapacitet dverskridits vilket innebar att
kderna vaxer (sa lange vardet inte sjunker tillbaka under 1). 90-percentilens
kélangd innebar att antal fordon under 90 % av tiden (under maxtimmen) ar
kortare an redovisat antal.

Berakningen utfors for bade for- och eftermiddagstrafik, se ingangsvarden i
Bilaga E. Trafikfléden antas utifrén uppskattning om vagvalsfordelning i Tabell 1
samt trafikfléden i Figur 12. Nedan i Figur 23 illustreras resultaten.
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Figur 23: Belastningsgrad och koélangd (90-percentil) under formiddags-, samt eftermiddags-
maxtimmen.

Resultaten fran berakningen ger en hdgsta belastningsgrad pa Gjérwellsgatan
pa 0,41 och 0,31 under férmiddag respektive eftermiddagen. 90-percentilernas
kélangder ar 1 respektive 0 fordon. Grovt sett skulle det alltsa behévas nastan
dubbelt sa mycket trafik innan kder bérjade byggas upp i snabbare takt &n de
avverkades. Dessa resultat stodjer alltsa slutsatsen att infarten inte kommer att
ha nagra betydande konsekvenser pa framkomligheten for trafiken langs
Gjorwellsgatan.

3.4 Leveranser och avfallstransporter till
TK7

Logistikfunktioner fér TK 7 férlaggs under mark i ett logistikrum som nas genom
rampen fran Gjorwellsgatan under TK 7. Logistikrummet bestar av en
varumottagning och avfallshantering. Logistikrummet motsvarar stadens krav
pa sophantering. Utformningsférslag och ritningarna for logistikrummet under
TKY7 presenteras i Figur 24 och Bilaga A.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer 30077064

Datum 2025-05-21 Ver 0.9.3 Granskningshandling
Dokumentreferens 2025-05-21 PM Trafik - Trangkaren 6 & 7

(J
SWECO ﬁ

31/51



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-08-25, Dnr 2019-07418

@
SWECO ﬁ

UTFART TILL
GJORWELLSGATAN

MITTLINE FOR

LEDLIER PO PERSONBLLSTRAFIK

PERSONBILSTRAFIK.

SIGNAL LASTBIL

- 7‘ STOPPLINJE OCH—=
| siouaL persoaL.
g iz .

LASTBIL OM ALL
PLATSER AR
j UPPTAGNA
 LEDLINJE FGR IN- OCH UTKORANDE
= 12M (LBN) LASTBILAR TILL
\ LASTPLATS 2 0CH 3
L

STOPPLINE DCH
SIGNAL PERSONBIL

ZON HED VANDANDE

CH BACKANDE

LEDLINJE FOR - OCH LASTBILAR
UTKBRANDE
LASTBILAR

SKALA 1:200

20

Figur 24: Utformningsforslag for logistikrum under TK7

Personbilar och lastbilar ska samnyttja utrymmen i logistikrummet. Kérbana for
personbilar markeras med streckad kantlinje for att tydliggora var personbilarna
far kéra. Lastbilarna far kéra utanfér kantlinjer (i lastzonen markerad med
fargade ledlinjer) for att kunna vanda och backa fram till lastkajerna. Det ar
manga pelare och for att tydliggéra och underlatta in- och utkérning till och fran
de lastkajerna dimensionerade for storre lastbilar (lastplats 1-3)
rekommenderas ledlinjer i olika farger for att hjalpa férare av tunga lastbilar (se
Figur 24). Lastbilar som ska na lastplatser 1-3 behdver backa enligt foljande
ordning for att kdra in och ut fran logistikrummet enligt numreringen (se Figur
24);

1. kor fram langs rédmarkerade ledlinje
2. backa till lastkajen

3. kor fram till samma position varifran lastbilen borjade backa till
lastkajen

4. backa till positionen utkérningsposition
5. utkdrning

Det planeras 6 lastplatser for TK7; 1 sopbil (Los - 9,4 meter), 2 tunga lastbilar
(Lbn — 12 meter) och 3 mindre lastbilar (Lbm — 7 meter). Det ar de lastplatser
som ryms under huset och detta ar en férutsattning fér denna utredning. Som
beskrivs i kapitel 3.3.2.1 kommer det uppsta ett stort tryck pa de 6 lastplatser
som planeras men darfér rekommenderas det att leverans- och avfallstrafiken
blir tidsbegransad utanfér morgonens och eftermiddagens rusningstider.

Lastzonen ar i en komplex miljé med manga pelare och kérbana som skar
igenom.
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Det finns inga krav pa avstand mellan fordonets svepyta och fasta hinder
(pelare) for varumottagningsomradet. Kérsparsanalyser ar gjorda med 0,5
meter offset fran chassin. Enligt VGU (Trafikverket, 2024) raknas 0,5 meter som
utrymmesklass A for laga hastigheter enligt Tabell 3.8 Sidoavstandsmatt i VGU
(Trafikverket, 2024).

Avstandet mellan lastplatserna, matt for lastkaj och lyftbord har utformats enligt
riktlinjer i Battre Varumottag (TYA, 2022).

Ett signalsystem som beskrivs i kapitel 3.3.1 kommer att krava att tva signaler
med stopplinjer placeras for personbilstrafiken och en signal med stopplinje for
lastbilarna.

For att undvika att fotgangare ror sig dar tunga fordon koér placeras inga
parkeringsplatser dar lastbilarna vander och backar.

3.5 Trafikfloden

Utgangspunkt for berakning av trafikalstring

Som utgangspunkt, berdknas trafikalstring med hjélp av Trafikverkets
alstringsverktyg som kan anvandas for att enkelt uppskatta tillkommande trafik
som genereras av nya eller befintliga verksamheter eller bostader. Verktyget
baserar berakningen bland annat pa information om lokalisering samt hur
kommunen arbetar med kollektivtrafik, gang, cykel, bil och mobility
management.

Alstringsverktygs begransningar

Trafikverkets alstringsverktyg ar en valetablerad metod foér berakning av
trafikfléden i planeringsprocesser, men ar en schematisk och grov berakning.
Tillkommande trafik till TK 6 och TK 7 ar komplex och paverkas av manga olika
faktorer som inte alla hanteras av Trafikverkets alstringsverktyg och darfor ar
det inte det mest optimala verktyget for uppskattning av framtida trafik. Det
kravs darfor att det goérs en bedémning av den beraknade alstringen med de
platsspecifika forutsattningarna. Alstrade trafiken fran verktyget kommer att
anvandas for att verifiera kapaciteten pa Gjorwellsgatan och infarten fill
Signalhuset men kommer inte anvandas for att berékna parkeringsbehovet for
TK 6 och TK 7.

Berakning och resultat av trafikalstring

Trafikalstringen beraknas fran den totala verksamhetsytan efter genomférandet
av planen (127 068 kvm BTA), se Bilaga C'. Berakningarna fran
alstringsverktyget redovisas i ADT, men har i nedan sammanstélining
konverterats till &rsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD) fér att vara jamférbart med
nulaget.

TK 6 och TK 7 ligger i en central del av Stockholm med goda forutsattningar for
gang, cykel och kollektivtrafik vilket leder till att andra fardmedel an bil ar
populara. Resulterande uppskattning for respektive trafikslag redovisas i Tabell
2 for respektive fardmedel, se detaljer i Bilaga C. Tabellen visar total alstring for
TK 6 och TK 7 efter genomférande av ny detaljplan, alltsa befintlig och
tillkommande trafikalstring enligt Trafikverkets alstringsverktyg.

' Trafikalstringen i Bilaga C baseras pa den totala byggnadsvolymer (totalt 127 068 kvm BTA)
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Tabell 2: Personresor per fardmedel i AMVD (exkl. nyttotrafik) totalt efter genomférd detaljplan
enligt Trafikverkets alstringsverktyg.

Personresor

per (AMVD) Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Kontor 2424 7 061 2663 4948 331 17 427
Detaljhandel/

stormarknad 423 271 276 2229 30 3229
Restaurang 123 344 110 1617 47 2 241

Totalt 2970 7 676 3 049 8794 408 22897
Andel i % 13% 33,5% 13,3% 384% 1,8% -

Tabell 3 visar foérandring i alstrad trafik jamfért med nulaget. Den visar pa en
Okning av drygt 28 % av samtliga trafikslag som alstras till omradet under en
vardag.

Tabell 3. Férandring i antal resor jamfért med nuléget per fardmedel exkl. nyttotrafik i AMVD enligt
Trafikverkets alstringsverktyg.

Personresor
(AMVD) Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
4 557
Kontor 633 1847 697 1293 87 (29%)
Detaljhandel/
stormarknad 43 28 28 227 3 327 (11%)
Restaurang 49 138 44 649 19 899 (45%)
806 769 2169 109 5782
Totalt (27%) 2063 (30%) (28%) (27%) (30%) (28%)

Trafikalstringsverktyget ger en uppskattad biltrafikalstring fran verksamheterna
pa 2 970 fordon per vardagsmedeldygn (AMVD). Till detta tillkommer
nyttotransporter, till exempel leveranser, gods och service. Schablonmassigt
antas nyttotrafik vara 10% av den totala fordonstrafiken fér kontor och 5% for
restaurang- och handelsverksamhet. Detta motsvarar 270 fordon per
vardagsmedeldygn (se Tabell 4). Det innebar att den totala AMVD:n beréknas
till ca 3 240 fordon per vardagsmedeldygn.

Vidare antas att det nya logistikutrymmet i kdllarplanet under Signalhuset TK 7
kommer generera upp till 14 tunga fordonsrérelser per timme. Detta innebar 7
infarter och 7 utfarter per timme. Detta utifran schablonberakning av
angdringsfrekvens till lastplatserna.
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Tabell 4: Berakning av nyttotrafik totalt efter genomférd detaljplan.

Personresor (AMVD) Nyttotrafik (%)  Nyttotrafik
Kontor 10% 242
Detaljhandel 5% 21
Restaurang 5% 6
Totalt - 270

Sammanvagd bedomning av trafikalstring

Beddmningen ar att alstringsverktygets beraknade scenario med en 27%
Okning av biltrafik till omradet ar nagot éverskattad. Den laga
belaggningsgraden i befintliga parkeringshus hanteras inte i alstringsverktygets
berakningar. Det stora bortfallet av parkeringsplatser ar en viktig faktor som inte
beaktas i alstringsberakningen, vilken sannolikt har stor paverkan pa andel
alstrad biltrafik. Okningen &r inte heller i linje med stadens mal om minskad
biltrafik och bedéms inte skalig sett till planens planerade utbyggnad. Samtidigt
ar fortsatt biltrafiken en relativt liten del (13%) av den totala alstrade trafiken till
omradet.

Paverkan pa Gjorwellsgatan

Den sammanvagda bedémningen ar att planférslaget har liten paverkan pa
trafiksituationen pa Gjoérwellsgatan. Okning i biltrafiken till och fran planomréadet
utgér en liten andel (ca 9%) av dagens totala AMVD pa Gjérwellsgatan

(7800 AMVD).

For att sakerstalla framkomligheten har kapacitetsberakningar for in- och
utfarten till Signalhuset visat att dessa inte kommer att ha nagra betydande
negativa effekter pa trafiken langs Gjorwellsgatan aven med den berdknade
Okningen av biltrafik (ca 9%). | ett worst-case scenario, dar signalens infart ar
rod och kémagasinet ar fullt, kan en k6 pa upp till tva bilar uppsta pa
Gjorwellsgatan, vilket beddms vara acceptabelt med hansyn till den
overgripande framkomligheten.

3.6 Parkeringsefterfragan

3.6.1 Bilparkering

Ett av detaljplaneforslagets syften ar att géra om omradet fran forstad fill stad.
Med det kommer ett 6kat tryck pa annan markanvandning an parkering. |
detaljplaneforslaget uttrycks detta konkret pa markplan genom bortfall av
bilplatser inom fastighetsmark pa parkeringen pa lastgatan (29 platser for
arbetsplatser). Utover detta forsvinner parkeringsplatser i garage till forman for
bland annat cykelparkering. Totalt bortfall av bilplatser redovisas i Tabell 5
nedan.
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Tabell 5: Férandringar av parkeringsplatsbestand for bil pa TK 6 och TK 7. *Negativa tal motsvarar

bortfall.

Typ av parkering Nulage Tillkommande* Totalt i forslag
Markparkering 64 =29 35
P-hus och garage 913 -500 442

3.6.1.1  Beldggningsinventering

For att undersoka dagens parkeringsefterfragan har en inventering av
bilparkeringarnas belaggning i omradet genomférts. Belaggningsgraden pa de
olika bilparkeringarna i detaljplaneomradet varierar sinsemellan och éver
dygnet. Det ar hogre tryck under dagtid pa vardagar eftersom omradet har
mycket arbetsplatser. En inventering av garagen och markparkeringarna i TK 6
och TK 7 genomférdes fyra ganger for att bedéma maxbelaggningen pa
parkeringsplatserna. Parkeringsinventeringarna skedde tva ganger pa
férmiddagen (ca kl.10:00) och tva ganger pa eftermiddagen (ca kl.15:00)
tisdagen 1 oktober och torsdagen 3 oktober 2024. Inventeringen visade att
beldaggningen som hogst var:

e 0,76 TK 6 garaget.

e 0,681 TK 7 garagen. Garage G3 och stéangd del av garage G4 var inte
tillgangligt vid inventeringstillfallet, darfér antas en maxbeldggning om
1,0 i denna del fér marginal.

e 0,66 pa Lastgatan.
e 0,46 i P-huset.

e 1,0 for markparkeringen vid Hemkop i TK 6. Ingen 100-procentig
belaggning noterades vid inventeringen men parkeringen har vid andra
tillfallen observerats ha full belaggning, varfér 100-procentig belaggning
tas med i berdkningarna. Detta ger en total maxbelaggning pa
markparkering om 0,84 inraknat lastgatan och markparkeringen vid
Hemkdp.

Tillsammans ger dessa en sammanlagd hogsta parkeringsefterfragan pa 601
platser, varav 198 ar parkeringsplatser i P-huset. Denna belaggningsgrad
anvands sedan till att géra bedémning av dagens efterfragan och rimlighet i en
beraknat framtida efterfragan efter genomférd plan.

3.6.1.2  Konsekvenser av rivning av parkeringshuset

Som en del av planforslaget kommer parkeringshuset i den vastra delen av TK
7 att rivas. Rivningen innebar att ett antal parkeringsplatser forsvinner fran
omradet. Da parkeringshuset idag ar 6ppet for allmanheten behéver
parkeringsefterfragan for denna anlaggning hanteras pa ett annat satt an évriga
parkeringar inom detaljplaneomradet.
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Parkeringshuset bestar idag av 429 platser varav 214 ar abonnemangsplatser
och dvriga ar korttidsparkering. Av de 214 abonnemangsplatserna ar 46 bilpool-
och laddplatser medan resterande 168 platser ar ospecificerade heltidsplatser
samt kvalls- och helgplatser. Enligt uppgifter fran fastighetsagaren ar 145 av
abonnemangsplatserna lediga. Belaggningsinventeringen (se kapitel 3.6.1.1)
visar att knappt halften av parkeringsplatserna i parkeringshuset nyttjas.

Abonnemangen bestar av reserverade platser, oreserverade platser med
tillstand att parkera dygnet runt samt oreserverade platser med tillstand att
parkera pa vardagsnatter mellan 17:00 och 09:00 samt dygnet runt pa Iérdagar,
sdndagar och helgdagar. Utéver abonnemangen erbjuds ocksa hyrbilstjanster
via Hyre och KINTO.

Vid inventering av parkeringsplatserna framgick bland annat att ett visst antal
fordon star parkerade med presenning évertackande bilarna. Detta indikerar att
vissa anvander parkeringshuset till sdsongsparkering. Sadant behov kan l6sas
pa andra platser utan storre konsekvenser.

Efterfragan till parkeringsplatserna i parkeringshuset kommer harefter
exkluderas vidare fran berakningarna. Detta for att dess efterfrdgan sannolikt till
storsta del bestar av personer med andra arenden i omradet. Det ar dven svart
att berdkna denna efterfragan tillsammans med den &vriga
parkeringsefterfragan eftersom behovet ser betydligt annorlunda ut.

Rivningen av parkeringshuset far konsekvensen att de som nyttjar
parkeringshuset delvis kommer behdva parkera pa andra delar i omradet. Sett
till den idag laga belaggningsgraden i parkeringshuset och att det i férslaget blir
mojligt att nyttja garagen under TK 7 pa kvallar, natter och helger sa bedéms
konsekvenserna av rivningen vara begransade. Mdjligen kan évriga parkeringar
i omradet fa en storre efterfragan. | naromradet finns ett stort utbud av korttids-
och langtidsparkeringar. De som nyttjat parkeringshuset som besoksparkering
till TK 6 och TK 7 kommer fortsatt kunna parkera i omradet, antingen i de
befintliga parkeringsutrymmena eller i det nya garaget under Signalhuset. Detta
eftersom besbdksparkering ar inkluderat i parkeringstalet for den framtida
beraknade parkeringsefterfragan.

3.6.1.3  Befintlig efterfragan

Med utgangslaget i den belaggningsinventering som genomférdes i oktober
2024 framgar en befintlig parkeringsefterfragan. Denna visar en efterfragan pa
177 parkeringsplatser i TK 6 garaget, 172 platser i TK 7 garaget och 54
markparkeringsplatser (Lastgatan samt parkeringsplatserna utanfor Hemkaop).
Detta ger en total efterfragan pa 403 platser for hela detaljplaneomradet. Denna
efterfragan galler bortraknat efterfragan av parkeringshuset, se ovan
beskrivning varfor parkeringshusets efterfragan ej tas med i berakning.

For att kunna bedéma en rimlig efterfragan efter genomford plan ar det aven
relevant att underséka parkeringstalet for befintlig efterfragan fordelat pa de
olika fastigheterna och byggnaderna. Berakningarna visar att det i TK 6 finns en
efterfragan om 5,3 parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA idag. For TK 7 ar
motsvarande tal 3,5. Sett till hela detaljplaneomradet landar parkeringstalet
exklusive p-huset pa 4,3 per 1 000 kvm BTA.

Da det idag ar ett stort 6verskott av parkeringsplatser i samtliga garage drivs en
del av parkeringsefterfragan av detta (Sina Selzer, 2021).
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Tabell 6. Sammanstallning befintlig efterfragan och p-platser per 1000 kvm BTA idag.

TK 6 TK 6 TK 7 garage TK7
Beskrivning garage Markparkering garag Markparkering
Max beldggnings- 076 10 068 066
grad ’ ’ b L
Dagens
efterfragan 177 35 172 19
P-platser/1000 53 35

kvm BTA

3.6.1.4  Jamférelse med nérliggande projekt

For att kunna gora en bedomning av ett [ampligt parkeringstal for Trangkaren 6
& 7 har en jamforelse gjorts av intilliggande pagaende och antagna
detaljplaneprojekt for kontorsverksamheter. Darutover har aven ett antal
referensprojekt i andra delomraden i Stockholms stad studerats, vars karaktar
och forutsattningar liknar det for Trangkaren 6 & 7. Parkeringstalen inkluderar
aven besoksparkering till kontoren.

Paradiset 23 & 27, Stadshagen
Parkeringstal kontor: 2 p-platser/1 000 kvm BTA

Paverkande faktor till val av parkeringstal: Parkeringstal framtaget for
Stadshagen 2017.

Slakthusomradet

Parkeringstal kontor: O - 4 p-platser/1 000 kvm BTA (Stockholms stad & Tyréns,
2021)

Paverkande faktor till val av parkeringstal: Forutsatter alltid kompletterande
mobilitetsatgarder av byggaktdr samt framtagen resplan for arbetsplatsen.
Parkeringsstrategi for Slakthusomradet togs fram 2021.

Hagastaden
Parkeringstal kontor: 1 - 4 p-platser/1 000 kvm BTA (Stockholms stad, 2020)

Paverkande faktor till val av parkeringstal: Parkeringstal for Hagastaden togs
fram 2020.

Marievik
Parkeringstal kontor: 4 - 5 p-platser/1 000 kvm BTA (Sweco, 2019)

Paverkande faktor till val av parkeringstal: Jamférelse med andra kommuners
parkeringsnormer Uppsala, Orebro och Géteborg samt att hansyn tagits till
Marieviks lage. 4 p-platser/1 000 kvm BTA for kvarter med mobilitetsatgarder
och 5 p-platser/1 000 kvm BTA for kvarter utan mobilitetsatgarder. Parkeringstal
for Marievik togs fram 2019.
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3.6.1.5  Parkeringsefterfragan och utbud efter genomférd plan

Berakning av en ny parkeringsefterfragan utgar fran jamférelsen med
narliggande projekt for att kunna bedéma ett val avvagt parkeringstal for den
specifika platsen och markanvandningen. Parkeringen ska I6sas pa
kvartersmark och mdijlighet till samnyttjande ska utredas. | utredningen tas
hansyn till bland annat bebyggelsens geografiska lage, kapaciteten i det
omkringliggande trafiksystemet och utbudet. Fér markparkeringen antas fortsatt
en full efterfragan baserat pa utbudet.

| denna utredning anvands parkeringstalet 3,5 platser 2 per 1 000 kvm BTA for
detaljplaneomradet. Med parkeringstal pa 3,5 ges mojlighet att halla antalet
parkeringsplatser pa en niva som motsvarar den planerade exploateringen, det
geografiska laget och ar i linje med planens mal om att géra omradet fran
forstad till stad. Med ett parkeringstal pa 3,5 landar det totala parkeringsbehovet
for detaljplaneomradet pa totalt 447 platser vilket innebar ett dverskott pa 31.
plaster jamfért med planerat bestand. Se Tabell 7 fér sammanstallning.

Foérdelningen av parkeringsefterfragan jamfort med planerat bestand ar jamn
mellan de olika byggnaderna. | TK 6 fas ett 6verskott om 3 parkeringsplatser
och i TK 7 ett dverskott om 28 parkeringsplatser (garage +29, signalhuset -1).

Att tillata flexibla parkeringsplatser tillsammans med ett digitalt
parkeringsledningssystem kan vara fordelaktigt for att kunna balansera ojamna
fordelning mellan de olika fastigheterna om det skulle uppsta. Parkeringsplatser
i G4-garaget under TK 7 kan enkelt anvandas av anstallda i TK 6 ifall garaget
under TK 6 skulle vara fullbelagt. Utgangen fran G4-garaget vetter mot den nya
entrén till TK 6 tillbyggnad och kan nas genom att korsa Lastgatan vilket
innebar cirka 25 meters gang.

Se Figur 25 for dversikt av planerade och efterfragade bilparkeringsplatser.

Tabell 7. Sammanstallning framtida parkeringsefterfragan och éver-/underskott jamfort med
planerat bestand (positivt tal = 6verskott).

TK7
TK6 TK6 Mark- TK7 Signal-

Beskrivning garage parkering garage huset TK 7 total
Parkeringsbestand i forslag 145 35 248 50 298
P-platser/1 000 kvm BTA i forslag 3,6 4,0 3,4 3,9
Efterfragan 3,5 platser/1 000 kvm 177 219 51 270
BTA

Overskott forslag jamfort med 3 +29 1 +28

efterfragan

2 Parkeringstalet omfattar anstéllda och besdkare till planomradet. Det ar upp till respektive
verksambhet att tillse att det finns parkeringsplatser tillgangliga for deras besokare.
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Figur 26. In- och utfarter till garage i TK 6 & 7 efter genomférd plan.

3.6.1.6  Mobilitetsatgérder

For att uppmuntra ett hallbart resande till och fran arbetsplatserna, minska
efterfrdgan av bilparkeringsplatser och mojliggora ett lagre p-tal an idag bor
fastighetsagaren tillskapa mobilitetsatgarder.
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For att ge bra férutsattningar att resa hallbart ska byggaktéren erbjuda ett
grundlaggande mobilitetsutbud bestaende av:

e Cykelvardsstationer inomhus med cykeltvatt, cykelpump och verktyg.
e Laddstationer for laddning av el-cykelbatterier.
e  Omkladningsrum med duschmgjlighet samt torkskap.

e LoOpande malgruppsanpassad information om fastighetens mobilitets
erbjudande samt omradets mgjligheter till resor utan privatagd bil.

e Flexibla parkeringsplatser, vilket forutsatter ett oppet garage.
o Kostnaden for bilparkering ska sarredovisas for verksamheten.

For att parkeringstalet om 3,5 parkeringsplatser/1000kvm BTA ska fungera
behodver fastighetsagaren ata sig att genomféra samtliga av dessa atgarder.

Ovriga atgarder for att minska parkeringsefterfragan

For att ytterligare minska diskrepansen mellan efterfragade och tillgangliga
parkeringsplatser i detaljplaneforslaget och undvika problem med 6kad
soktrafik, felparkeringar och andra problem som uppstar vid brist pa parkering
sa ska (utdver mobilitetsatgarderna):

e hyresgasterna hoja parkeringsavgifterna for sina anstallda,
e ett parkeringsledningssystem inforas,

e garageplatser hyras ut till boende i omradet under kvallar och helger.

3.6.1.7  Rimlighetsbeddémning parkeringsefterfragan

| detta projekt har ett parkeringstal pa 3,5 parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA
anvants for att berakna parkeringsefterfragan. Detta innebar en sankning
jamfort med dagens parkeringsefterfragan som ligger pa 4,4 exkluderat
parkeringshusets efterfragan. Det finns flera faktorer som spelar in i varfér en
sankning jamfort med dagens efterfragan ar rimligt.

o Dels finns det idag ett relativt stort Gverskott av parkeringsplatser. Det
finns en stark koppling mellan antalet tillgangliga parkeringsplatser och
bilinnehav. Generellt sett, nar fler parkeringsplatser ar tillgangliga,
tenderar hushall att aga fler bilar. (Sina Selzer, 2021)

o Projektets mal innebar en ny inriktning for omradet med mer fokus pa
gang, cykel och kollektivtrafik. Mer gang, cykel och kollektivtrafik
innebar en mindre andel biltrafik till omradet och darmed en lagre
parkeringsefterfragan.

o Parkeringstal 3,5 ar ett relativt hogt tal relativt till sett till planomradets
centrala lage. Det ar darmed rimligt att minska parkeringstalet nagot
jamfort med idag.

¢ Mobilitetsatgarder skapar ett storre incitament for anstéllda i omradet
att anvanda mer hallbara resmedel an privat bil, vilket minskar
efterfragan pa parkering i omradet.

o Vid 6verskott av parkeringsplatser ska parkeringsplatser hyras ut och
anvandas aven av boende.
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e Liknande projekt i naromradet har anvant liknande parkeringstal pa ett
framgangsrikt satt.

e Atgarderna ovan bedéms kunna styra manniskor till att dverga till andra
trafikslag an bil i sa stor utstrackning att 3,5 parkeringsplatser per 1 000
kvm BTA ar rimligt.

Eftersom det aven finns bostadsbebyggelse i narheten av fastigheten sa finns
en efterfragan pa parkering aven kvallstid. For att inte rivningen av P-huset,
som tidigare har varit ett alternativ fér boende i omradet, ska innebara att
trycket blir for stort pa gatuparkering sa ska garageplatser i TK 6 och TK7 hyras
ut till boende under nattetid. Baserat pa parkeringstalet framgar aven att antal
platser jamfért med beraknad efterfragan ar mer eller mindre jamnt. Det betyder
att det kommer finnas parkeringsplatser att hyra ut till boende i omradet aven
dagtid om efterfragan blir lagre an den beraknade.

3.6.1.8  Parkering fér rérelsehindrade

Av de 477 parkeringsplatserna ska ca 10-15 (2-3 %) vara parkering for
rorelsehindrade. | och med att samtliga parkeringsanlaggningar i omradet
nastan uteslutande har aterkommande gaster (de anstallda) sa bor detta antal
justeras efter behov.

Platserna ska ligga i nara och tillganglig anslutning till hiss och finnas i samtliga
anlaggningar for att sakerstalla tillganglighet till alla verksamheter pa
fastigheten.

3.6.2 Cykelparkering

Berakning av cykelparkeringsbehovet genomférs dels via Stockholm stads
cykelparkeringstal (Stockholms stad, 2015). Se Bilaga D for berakningar.

3.6.2.1  Cykelparkeringstal

Stockholm stads cykelparkeringstal (Stockholms stad, 2015) anger att kontor
ska ha minst 10 cykelpareringsplatser per 1 000 kvm BTA och
handelsverksamhet ska ha minst 20 cykelplatser per 1 000 kvm BTA. | Tabell 8
nedan presenteras antalet cykelplatser som behdver tillkomma utifran detta
cykelparkeringstal och den planerade nybyggnationen. | Tabell 9 redovisas
tillskottsbehovet uppdelat pa omrade i planen.

Tabell 8: Tillkommande cykelparkering utifran parkeringstal. *Platser per 1 000 kvm BTA.

Anvandning BTA P-tal* Cykelplatser
Kontor 31118 10 311
Restaurang 1250 20 25
Handel 500 20 10
Totalt 32 868 - 346

Tabell 9. Behov av tillkommande cykelparkeringsplatser uppdelat pa omrade i planen.
TK6 TK7 TK7 TK7 Mark- Totalt
tidningsh. Signalh. totalt parkering
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Cykelparkeringsb 111 83 153 235 - 346
ehov tillskott

Idag finns 520 cykelplatser pa TK 6 och TK 7, se avsnitt 2.2.1. Med ett tillskott
pa 346 cykelplatser, enligt Stockholms stads p-tal for cykel, sa& hamnar det
totala antalet cykelparkeringsplatser pa 866. Detta |I6ses genom
parkeringsplatserna for cykel enligt Figur 27 till Figur 30 och summeras ihop i
Tabell 10.

3.6.2.2 Tillgang pa cykelparkering

Baserat pa tolkning av aktuella ritningar planeras for ett nettotillskott av totalt
424 cykelparkeringsplatser, varav 411 ar i garage. Enligt forslaget planeras
totalt 944 cykelparkeringsplatser pa fastigheterna, se Tabell 10. De storsta
tillskotten av parkeringsplatser sker i nya Signalhuset TK 7, under
Tidningshuset TK 7 och i tillbyggnaden av TK 6. | TK 6 garaget forsvinner
samtliga parkeringar pa plan -2 men samtidig tillskapas motsvarande antal nya
platser pa plan -1. Generellt sett kommer det bli [attare att ta sig till och fran
cykelgaragen jamfort med idag och standarden pa
cykelparkeringsanlaggningarna kommer att hdjas.

Cykelparkeringen i det befintliga TK 6 garaget kommer, likt idag, nas via
befintliga rampen fran Ralambsvagen, se Figur 27. P4 samma satt som idag
kommer kontorsutrymmen nas via hissar och trappor i den éstra delen av
byggnaden. | och med att samtliga cykelparkeringar samlas pa plan -1 hamnar
fler cykelplatser narmare bade omkladningsrum och kontorsytor.

Cykelparkeringen i nya tillbyggnaden i TK 6 nas via en egen infart fran
entrétorget mot Gjorwellsgatan, se Figur 28. Omkladningsrum och dusch finns i
direkt anslutning till cykelrummet. Ovriga delar av byggnaden nés via ingang till
lobby/reception.

Cykelrummet i Tidningshuset TK 7 nas via befintlig ramp till garage G4 fran
Lastgatan och vidare genom ny koppling fran garagegata till cykelrummet, se
Figur 29. Fran cykelrummet tar man sig, likt idag, till omkladningsrum, dusch
och 6vriga byggnaden via hiss och korridorer i ndra anslutning till cykelrummet.

Cykelrummet i Signalhuset TK 7 nas via en egen ramp fran Gjorwellsgatan som
gar parallellt med rampen ner till garaget, se Figur 30. Vid cykelrummet finns
omkladningsrum och dusch. Till dvriga byggnaden tar man sig med hiss eller
trappa som nas direkt fran cykelrummet.

Pa DN-torget férsvinner samtliga cirka 100 cykelparkeringar som vetter mot
rampen till logistikutrymmet under Tidningshuset, men de ersatts med 80 nya
platser pa torget. De 20 platserna som idag nas fran Lastgatan tas bort. Vid
entrétorget utanfér nya tillbyggnaden TK 6 tillskapas 25 nya
cykelparkeringsplaster.

Det innebar att det totalt pa fastigheten och pa parkeringar i det direkta
naromradet kommer finnas 1139 cykelparkeringsplatser att tillga. Se Figur 31
for dversikt av cykelparkering i omradet efter genomférd plan. Samtliga av de
tillkommande cykelparkeringarna kommer vara lattillgangliga och uppfylla
standarder som kravstalls.
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Figur 27. Cykelparkeringsplatser i befintligt TK6 garage. Cykelrum nas via ramp fran Ralambsvagen
enligt réd pil. (160 platser i garage plan -1)
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Figur 28. Cykelparkeringsplatser som tillkommer i tillbyggnaden (ldghusdelen) TK6. Cykelrum nas
via egen entré fran entrétorget enligt rod pil. (175 platser i plan 0)
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Figur 29. Cykelparkeringsplatser som tillkommer i garaget under Tidningshuset TK7. Cykelrum nas
via ramp till garage G4 fran Lastgatan enligt réd pil. (150 + 83 platser i plan -1)
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Figur 30: Cykelparkeringsplatser som tillkommer i Signalhuset TK7. Cykelrum nas via egen ramp
fran Gjorwellsgatan enligt rod pil. Blaa linjer ar ytterkontur av byggnad och ligger pa ett annat plan
an rampen. (146 platser + 5 ladcykelplatser i garage plan K0)

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer 30077064

Datum 2025-05-21 Ver 0.9.3 Granskningshandling

Dokumentreferens 2025-05-21 PM Trafik - Trangkaren 6 & 7 45/51



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-08-25, Dnr 2019-07418

@
SWECO ﬁ

Tabell 10: Antal cykelparkeringsplatser pa fastighetsmark.

Parkeringsanlaggning Nulage Tillkommande Totalt i forslag
Markparkering 210 13 233

TK 6 tillbyggnad 0 175 175

TK 7 Signalhuset 0 153 153
Trangkaren 6 befintligt

garage 160 0 160
Tréangkaren 7 garage 150 83 233
Totalt 520 424 944

Forslaget innebar att tillskottet av antalet cykelparkeringar uppfyller kravet enligt
parkeringstalet (424 i plan vs 346 i krav). Tillskottet av cykelparkeringar sker
med en jamn distribution och klarar kraven aven individuellt fér de nya
tillbyggnaderna.

Liksom idag sa forvantas en del av parkeringen ske aven utanfér fastigheten pa
cykelparkering pa allman platsmark. Antalet cykelplatser som planeras inom
fastighetsmark samt markparkeringar i omradet utanfor fastigheten ligger pa

1 199 platser.

Miniminivan for tillskott av parkering ar de som anges i stadens riktlinjer, vilket
uppfylls i gallande planforslag.
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*  (Garageparkering
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egen ramp fran = | '
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Allman platsmark

Figur 31. Oversikt av cykelparkeringstillgang och infarter i omradet efter genomférd plan. Ej
heltdckande.
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4. Sammanfattande slutsatser

Planen fér ombyggnad av TK 6 & 7 beddms som genomforbar ur trafiksynpunkt.
Férandringarna som planen medfor bedoms ge manga positiva effekter for
samtliga trafikslag och bidra till battre forutsattningar for ett mer hallbart
resande. Med planen tillkommer aven komplexa lésningar sa som
signalsystemet till rampen vid infarten till Signalhuset TK 7 och
fordonsrorelserna nere i logistikutrymmet.

Planens genomférande bedéms innebara minskad andel motorfordonstrafik till
omradet och samtidigt skapa battre forutsattningar for aktiva transportmedel sa
som gang, cykel och kollektivtrafik. For fotgangare skapas forbattrade
forutsattningar, bland annat genom breddningen av gangbanan pa norra sidan
av Gjdrwellsgatan, stdrre torgytan vid DN-torget och Lastgatan. Aven for
cykeltrafiken skapas battre forutsattningar. Dels kommer tillgangen till, och
kvaliteten av, cykelparkering i omradet att forbattras, dels ersatter en cykelbana
det befintliga cykelfaltet pa norra sidan av Gjorwellsgatan, vilket gor att straket
battre uppfyller stadens riktlinjer. Planen far minimal paverkan pa
kollektivtrafiken. Det ena hallplatslaget for Fria Ukrainas plats byggs om enligt
regionens riktlinjer.

Den signalreglerade, delvis enkelriktade och delvis dubbelriktade, rampen ner
till logistikutrymmet och garaget under TK 7 bedéms som genomférbar baserat
pa den enklare utredning som genomforts inom ramen for denna rapport. Det ar
en komplex 16sning och den kan darfér komma att behdva justeras eller &ndras
i projekteringsskedet. Oversiktliga berékningar av kapaciteten i rampen visar pa
minimal paverkan pa trafiken langs Gjorwellsgatan. Det &r kritiskt for systemets
funktion att detektering av lastbilar med gronbehov sker felfritt och smidigt. En
annan kritisk del av funktionen for systemet ar att alla férare av tunga fordon
foljer de regler och férutbestdmda rorelser som beskrivits i utredningen. Pa
grund av l6sningens komplexitet ar det darfor viktigt att samtliga férare av tunga
fordon informeras om hur systemet fungerar.

Logistikutrymmet under Signalhuset ar planerat att ha sex lastplatser varav tva
for tunga lastbilar (LBn 12 meter), en plats for sopbil (Los 9,4 meter) och tre for
mindre lastbilar (LBm 7 meter). Detta har varit en forutsattning fér utredningen.
Under maxtimmen férvantas logistikytan generera upp till 14 lastbilsrérelser per
timme, sju infarter och sju utfarter. Logistikytan bedéms som trang, men genom
sarskilda ledlinjer i olika farger (antingen malade eller fastsatta i backen) som
hjalper lastbilschaufférer av tunga fordon kdra ratt bedéms den kunna klara av
de behov som finns. En férutsattning ar att inga personbilar passerar genom
logistikytan néar lastbilar behdver backa.

Lastgatan kommer att bli ett urbant strak med planteringar och vistelseytor med
minskad genomfartstrafik. Gatan kommer regleras som gagata och uppfyller
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kraven i stadens planeringsstdd for gangfartsomrade. Tre lastkajer mot TK 6
kommer behallas i ungefar samma lage som befintliga, vilket varit en
forutsattning i utredningen. Dessa hamnar néara den planerade nya entrén till
Sweco-huset, vilken kommer skarmas av med méblering for att minska risk for
farliga konflikter mellan fotgangare och motorfordon. Lastgatan kommer
regleras med férbud mot infart med motorfordon norrifran vilket innebar att
gatan i praktiken kommer fungera som enkelriktad for motorfordon i norrgéende
riktning. Leveranser till lastkajerna pa Lastgatan behover tidsstyras for att
undvika tunga transporter under de tider da flest fotgangare rér sig i omradet.

Antal parkeringar i detaljplaneomradet kommer att minska med drygt 500 i antal
och landa p3 ett utbud om cirka 477 parkeringsplatser. Den stora minskningen
sker framst pa grund av att det befintliga parkeringshuset rivs. Trots den stora
minskningen bedéms omradet anda klara kommande efterfragan. Kommande
efterfragan har beraknats genom ett parkeringstal pa 3,5 parkeringsplatser per
1 000 kvm BTA vilken ocksa inkluderar besoksparkering. Det finns flera faktorer
som talar for en minskad efterfragan av bilparkeringsplatser efter genomférd
plan. Bland annat finns det idag ett stort dverskott av parkeringsplatser vilket
driver upp dagens efterfragan och det kommer dven genomféras
mobilitetsatgarder som kommer minska efterfragan. De mobilitetsatgarder som
planeras bestar bland annat av mgjlighet till cykelvard, omkladningsrum med
dusch och flexibla parkeringsplatser. De forbattrade forutsattningarna for gang
och cykel kommer 6ka benagenheten for trafikanter att ta sig till omradet med
mer hallbara resmedel. Det minskade utbudet av parkeringsplatser ligger ocksa
i linje bade med bade planens och stadens mal om minskad biltrafik i
innerstaden.

Den beraknade efterfrdgan av bilparkeringsplatser jamfért med utbudet innebar
att nagot ojamnt fordelat mellan TK 6 och TK 7. Detta kan atgardas genom
flexibla parkeringsplatser och ett digitalt parkeringsledningssystem som kan
styra forare till det garage dar lediga platser finns. Det finns parkeringsplatser
under TK 7 i garage G4 som har god tillganglighet till entréer till TK 6. Av de
447 parkeringsplatserna ska cirka 10—15 vara anpassade for rérelsehindrade.
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PM Signalreglerad ramplosning —
Signalhuset

Vid utredning av signalsystemet har féljande forutsattningar galit:

e Ett tungt fordon kan inte méta andra fordon pa rampen = rampen
behdver darmed regleras pa nagot satt

o Utdkade logistikytan antas generera 14 tunga fordonsrorelser i timmen
vilket innebéar 7 infarter och 7 utfarter

e Leveranser och 6vriga arenden for tunga fordon i logistikutrymmet
kommer tidsstyras for att undvika trangsel

e Tunga fordon kommer inte fa kora in eller ut under rusningstid

o Komplext och begransat utrymme gor att utformningen av
logistikutrymmet kraver sarskilda fordonsrorelser

Inledning

Rampen som leder fran Gjorwellsgatan till kallarplanet i det nya Signalhuset TK
7 ska saledes dimensioneras for att mojliggéra moten mellan personbilar men
inte mellan tunga fordon.

Da det inte kommer att vara mojligt for tva lastbilar att métas i rampen behover
ett signalsystem inféras som gor rampen vaxelvis 6éppen for in- och utfart nar
lastbilar anméler behov. Ovrig tid kan rampen vara dubbelriktad fér personbilar
och under de tiderna ar signalsystemet avstangt.

Da rampen endast behover vara signalreglerad vid de tillfallen som en lastbil
anmaler behov kravs ett avancerat system som kan detektera och skilja lastbilar
fran personbilar.

Den signalreglerade rampen kommer att bli kapacitetsbegréansande, vilket
innebar att systemet bor slas av vid de tider som flest fordon kér in och ut ur
garaget. Under ett antal timmar pa morgonen och eftermiddagen kommer darfor
tung trafik att vara férbjuden pa rampen. Det stéller krav pa samordning och
tidsstyrning av leveranser och andra ankommande tunga fordon.
Logistikfunktioner under signalhuset TK 7 planeras att tidsstyras.

For att ett signalsystem i rampen ska fungera ar det flera fragor/faktorer som
behover beaktas, bland annat:

o Vilken prioritering ska galla?

o Vilken metod/system ska anvandas for att detektera och anmala
lastbilars gronbehov?

e Hur ska systemet fungera nar det inte ar nagon lastbil som anmalt
grénbehov?

e Hurlanga vaxlingstider behdvs for en saker vaxling?

e Hur sakerstalls att eventuell kdbildning paverkar évrig trafik i garaget
och pa Gjorwellsgatan sa lite som mgjligt?

Dokumentreferens Bilaga B - Utredning signalreglerad rampldsning 1711
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Hur ska lastbilar kunna detekteras korrekt? 2025-03-21

For att systemet ska kunna fungera behdver ett antal villkor uppfyllas. Fordon
ska kunna detekteras korrekt utan fel samtidigt som systemet ska bidra till att
halla kébildningar pa en sa lag nivd som mdjligt.

Ett system for detektering av lastbilar/tunga fordon behdver installeras. Tunga
fordon boér med fordel kunna detekteras i sa pass god tid att signalsystemet ska
hinna starta i gang en véaxlingscykel innan fordonet natt fram till in-/utfarten. Det
finns flera olika tekniker som kan anvandas for att detektera tunga fordon och
urskilja dessa fran vanliga personbilar vid infarten. Gérs detektering av lastbilar
redan ute pa Gjorwellsgatan behdver den tekniken aven kunna skilja lastbilar
fran bussarna som trafikerar gatan. Nedan beskrivs nagra av de méjliga
teknikerna som kan anvandas samt vilka for- och nackdelar de bidrar med. |
och med I6sningens komplexitet kommer det sannolikt krdvas en kombination
av flera detekteringssystem for att sakerstalla robust och traffsaker detektering.

Slingdetektor

Slingdetektor i mark kan anvandas for att detektera nar ett tungt fordon
passerar eller vantar pa en viss punkt. Férdelen ar att metoden &r valanvand i
manga delar av trafiksystemet och relativt Iatt att installera och underhalla. En
nackdel med denna teknik ar att risk finns for feldetektering, vilket kan skapa
onddiga vaxlingscyklar och begransa kapaciteten.

Videodetektor

Videodetektor som tillsammans med Al kan identifiera typ av fordon och
darmed avgora nar signalsystemet behdver aktiveras. Det ar viktigt att avgora
var videokamerorna ska placeras och vilka avstand de registrerar fordon pa. En
risk med denna typ av detektering ar att fel identifiering kan goras, vilket kan
skapa onoddiga vaxlingscyklar och begransa kapaciteten.

Radardetektor

Radadetektor kan anvandas pa liknande satt som videodetektor. Avancerad
teknik kan pa langre avstand identifiera lastbilar och skilja dessa fran mindre
fordon och dven bussar Aven for denna typ av teknik ar det viktigt att avgora var
radarn placeras och vilken yta/stracka som fordon ska registreras pa. En risk
aven med denna typ av detektering ar att fel identifiering kan goéras, vilket kan
skapa onddiga vaxlingscyklar och begransa kapaciteten.

Tag/transponder

Detektering med tag/transponder innebar att varje fordon som ska kéra in eller
ut ur garaget kan anmala detta genom en sarskild tag/transponder som
installeras i fordonet. Systemet kan da avgdra nar en lastbil som ska koéra in via
rampen har behov eller ej baserat pa vilket avstand taggen/transpondern ar fran
mottagaren/sensorn vid signalen. Férdelen med denna I8sning ar att i princip
ingen feldetektering kan ske. Det ar ocksa majligt att bestdmma mer precist pa
vilket avstand fordon ska kunna anmaéla gronbehov. Nackdelen med 16sningen
ar att samtliga fordon som ska kora in/ut behdver en tag/transponder for att
kunna anmala gronbehov. Detta gar om de flesta lastbilarna som ska koéra in ar
pa platsen regelbundet. Lésningen gar ocksa att kombinera tillsammans med
andra detekteringstekniker.

Anmalan via digital tjanst/telefon

Detta innebar att varje forare som vill anmala grénbehov behdver géra det via
en digital tjanst eller per telefon. Férdelen ar att metoden ar latt att forsta och
ingen feldetektering kan ske. Nackdelen ar att det kan bli
kapacitetsbegransande om férare behdver stanna upp for att genomféra
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anmalan. Denna tjanst behdver ocksa integreras med de dvriga delarna av 2025-03-21
systemet, vilket kan bli komplicerat. Om telefonanmalan ska anvandas behéver
ocksa denna administreras lI6pande, vilket kan bli kostsamt.

Hojddetektering

Denna metod innebar att varje fordon éver en viss hojd kan registreras genom
laserdetektering. Férdelen med metoden ar att den ar relativt enkel och snabbt
kan detektera lastbilar. Dock innebar metoden en betydande risk for
feldetektering och kan darmed bli kapacitetsbegransande. Hur
laserdetekteringen ska ske behdver utredas i detalj for att minimera risk for
feldetektering.

Rekommendation

Da det ar av storsta vikt for systemets funktion att detektering av tunga fordon
sker pa ett felfritt satt ar rekommendationen att primardetekteringssystemet ska
ske med transponder. Detta da det innebar felfri detektering av tunga fordon.
Transponderdetektering kraver dock att samtliga fordon som ska kora in och ut
ur logistikutrymmet behdver ha en installerad transponder, vilket kan bli svart att
genomféra. Darfor boér aven en digital applikations-/telefonlésning anvandas
som sekundardetekteringssystem sa att tunga fordon utan installerad
transponder kan anmala grénbehov utan att feldetektering kan ske. Om en
sadan losning ar mojlig behover studeras vidare i projekteringsskedet.

Hur ska systemet fungera?
Systemet ska i praktiken fungera enligt féljande processer:

¢ Under de tider som flest personbilar antas kéra in och ut ur garaget ska
systemet vara ur bruk/avstangt. Férslagsvis mellan 07:00-09:00 samt
15:30-17:30. Under dessa tider far inga tunga fordon kéra in eller ut ur
garaget.

e Tider utanfor de dar systemet ar avstangt kommer signalerna sta i
standby-lage till dess att ett tungt fordon anmaler behov av att kéra in
eller ut.

e Prioritet ska finnas for lastbilar som kor in i garaget — detta for att
minska risken for kobildning ut pa Gjorwellsgatan.

e Systemet kan endast tillata en infart for lastbil per anméalan — detta for
att sakerstalla att trangsel inte uppstar i logistikutrymmet.

e Endast ett fordon kan befinna sig i rampen nar en lastbil ska kora in
eller ut ur garageutrymmet.

e Om det ar fullbelagt i logistikutrymmet behdver detta signaleras till trafik
ute pa Gjorwellsgatan. Lastbilar som ska kdra in kommer da behéva
vanta tills minst en lastbil lAmnat garaget. Signalerna i rampen kommer
inte kunna sla om till gront for infart om det ar fullt vid lastkajerna.
Systemet maste darmed kunna rakna tunga fordon fér att veta hur
manga som befinner sig i kallarplanet. Detta kan ske exempelvis med
laserteknik eller videokamera.
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Scenarion 2025-03-21

Scenario 1: Systemet ar avstangt — lastbil anmaler behov infart

Lastbil pa Gjorwellsgatan anmaler grénbehov.

4
4

Systemet checkar om det finns nagot fordon som ar inne i rampen.

Om inget fordon befinner sig i rampen slar systemet pa — rétt ut och
gront in.

Om fordon befinner sig i rampen slar systemet pa — rétt in och ut

Nar rampen ar tdémd pa fordon slar systemet over till gront for fordon
som ska kora in i garaget.

Nar lastbilen passerat infartssignalen slar signalen om till rott.

Nar en lastbil anmalt behov av att kéra in i garaget borjar en signal
blinka nere vid logistikytan for att varna om att en lastbil ar pa vag in.
Forare kan saledes undvika att blockera infarten och darmed behéva
backa for att slappa fram inkérande fordon.

Om en lastbil samtidigt anmaler/har anmalt gronbehov for att kdra ut
och star vid stopplinjen nere i garaget behéver denne backa ut i
parkeringsgatan for att kunna slappa fram inkérande lastbil — sedan kan
denne kora ut — se Figur 2 till Figur 4.

Om en lastbil anmalt gronbehov att kéra ut vaxlar signalen for utfart
over till gront nar lastbilen som koér in [Amnat rampen.

Om ytterligare en lastbil anmalt behov av att kéra in borjar cykeln om.

Om ytterligare en lastbil anmalt behov av att kora ut slar systemet om
till grént ut nér den forsta lastbilen Imnat rampen.

Nar lastbilen [dAmnat rampen och ingen lastbil anmalt behov av att kdra
in eller ut slas systemet av och personbilar kan ater trafikera rampen.

Scenario 2: Systemet ar avstangt — lastbil anmaler behov utfart

Lastbil inne i garaget anmaler gronbehov.

>
>

Systemet checkar om det finns nagot fordon som ar inne i rampen.

Om inget fordon befinner sig i rampen slar systemet pa — grént ut och
rétt in.

Om fordon befinner sig i rampen slar systemet pa — rétt in och ut

Nar rampen ar témd pa fordon slar systemet over till gront for fordon
som ska kora ut ur garaget — savida ingen lastbil anmalt behov for infart
under tiden som rampen utrymts.

Om en annan lastbil anmalt gronbehov for infart under tiden som
rampen utrymts prioriteras denna och signalen for infart évergar till
gront forst — se scenario 1.

Nar lastbilen som anmalt utfart passerat signalen for utfart slar den éver
till rott.
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= Om en annan lastbil anmalt behov av att kéra ut under tiden bérjar 2025-03-21
cykeln om.

= Om ytterligare en lastbil anmalt behov av att kdra in slar systemet om
till grént ut nar den forsta lastbilen [amnat rampen.

= Nar lastbilen lamnat rampen och ingen lastbil anmalt behov av att kdra
in eller ut slas systemet av och personbilar kan ater trafikera rampen.

Scenario 3: Systemet ar paslaget — lastbil anmaler behov infart

Lastbil pa Gjoérwellsgatan anmaler gronbehov. Om systemet redan ar i gang
betyder det att en annan lastbil nyligen har anmalt behov for in- eller utfart.
Bade in- och utfartssignalerna ar réda.

= Systemet checkar om fordon befinner sig i rampen

= Om fordon fortfarande befinner sig i rampen kvarstar rod signal for
bade in- och utfart.

= Nar rampen ar tomd pa fordon slar signalen om till gront for infart,
oavsett om en lastbil hunnit anmala gronbehov utfart innan eller
undertiden eller e€j.

= Nar lastbilen passerat infartssignalen slar signalen om till rétt.

= Nar en lastbil anmalt behov av att kéra in i garaget borjar en signal
blinka nere vid logistikytan for att varna om att en lastbil ar pa vag in.
Forare kan saledes undvika att blockera infarten och darmed behdva
backa for att slappa fram inkérande fordon.

= Om en lastbil samtidigt anmaler/har anmalt gronbehov for att kéra ut
och star vid stopplinjen nere i garaget behdver denne backa ut i
parkeringsgatan for att kunna slappa fram inkérande lastbil — sedan kan
denne kora ut — se Figur 2 till Figur 4.

Scenario 4: Systemet ar paslaget — lastbil anmaler behov utfart

Lastbil i garaget anmaler grénbehov. Om systemet redan ar i gang betyder det
att en annan lastbil nyligen har anmalt behov fér in- eller utfart. Bade in- och
utfartssignalerna ar réda. Om en lastbil anmalt behov av att kéra in i garaget
och signalen som varnar for inkommande lastbil blinkar nere vid logistikytan bér
lastbilsforaren undvika att kéra fram till stopplinjen for utfart. Féraren kan
saledes undvika att blockera infarten och darmed behéva backa for att slappa
fram inkérande fordon.

= Systemet checkar om fordon befinner sig i rampen

= Om fordon fortfarande befinner sig i rampen kvarstar réd signal for
bade in- och utfart.

= Nar rampen ar tomd pa fordon slar signalen om till gront for utfart, om
inte ytterligare en lastbil anmalt grénbehov for infart innan rampen
hunnit tommas.

= Om lastbil anmalt gronbehov for infart medan rampen téms 6vergar det
till scenario 3.
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= Nar lastbilen passerat utfartssignalen slar signalen om till rétt. 2025-03-21

= Nar en lastbil anmalt behov av att kéra in i garaget bérjar en signal
blinka nere vid logistikytan for att varna om att en lastbil ar pa vag in.
Forare kan saledes undvika att blockera infarten och darmed behdva
backa for att slappa fram inkérande fordon.

= Om en lastbil samtidigt anmaler/har anmalt gronbehov for att kdra ut
och star vid stopplinjen nere i garaget behtver denne backa ut i
parkeringsgatan for att kunna slappa fram inkérande lastbil — sedan kan
denne kdra ut — se Figur 2 till Figur 4.

Visualisering av funktion

avstangt

Lastbil anmaler
gronbehov infart

Lastbil anmaler
gronbehov utfart

==

Signal utfart siar om
sl ral

Figur 1. Visualisering av funktion for signalsystemet. (Oversiktligt)
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Figur 2. Procedur for hur tva lastbilar kan motas nere i logistikutrymmet, steg 1 av 3.
o
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Figur 3. Procedur for hur tva lastbilar kan motas nere i logistikutrymmet, steg 2 av 3.
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Figur 4. Procedur for hur tva lastbilar kan métas nere i logistikutrymmet, steg 3 av 3.

Teoretisk berakning av vaxlingstid och minsta grontid

For att kunna bedoma kapaciteten i rampen behover olika delar av faserna for
signalsystemet beraknas. Det finns manga olika situationer som kan uppsta och
som kan paverka kapaciteten i rampen. Den dimensionerande kapaciteten
berdknas utifran ett "varsta” scenario kapacitetsmassigt. Det sdmsta tankbara
scenariot beskrivs senare i kapitlet.

Delar som behdver tas med i berakningen:
e Utrymning for eventuella personbilar som befinner sig pa rampen
e Tid for anmalan
e Utrymningstid lastbil
o Vaxlingstid
o Eventuell tid for registrering och bomdppning
Utrymningstid personbil

Utrymningstiden for personbil beraknas utifran den totala strackan som
personbilar behdver kora fran stopplinje till att hela fordonet har Iamnat delen av
rampen dar lastbil inte kan méta andra fordon. En teoretisk utrymningshastighet
pa 10 km/h anvands. Utrymningstiden ar alltsa ett maxvarde for hur lang tid
som kan kravas.

Infartsstracka: ca 55 meter

= Antar 10 km/h hastighet

=> |Infartstid = 55/(10/3,6) = 20 sekunder.
Utfartsstracka: ca 70 meter

= Antar 10 km/h hastighet

= Utfartstid = 70/(10/3,6) = 25 sekunder.
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Tid for anmalan av lastbilar 2025-03-21

Beroende pa vilken typ av detektering som anvands och hur langt i férvag som
detekteringen sker kan det tillkomma en extra tid fér anmalan av lastbil. Tid fér
anmalan ar den maximala tid det kan ta fran att ett fordon anmalt grénbehov till
att den ar redo att passera in 6ver stopplinjen. Denna tid ar svar att berakna da
den ar beroende av vilken detekteringslésning som till slut tilldampas. Dock
beddms tiden fér anmalan inte kunna éverstiga 10—15 sekunder i och med att
anmalan sannolikt kommer behdva ske vid eller i narhet av garageinfarten.

Utrymningstid lastbil

Utrymningstiden for lastbil berdknas utifran den totala strackan som lastbilar
behdver kora fran stopplinje till att hela fordonet har [amnat delen av rampen
dar lastbil inte kan méta andra fordon. En teoretisk utrymningshastighet pa 5
km/h anvands. Detta da det ar trangt i rampen och fordon behéver kéras med
forsiktighet. Utrymningstiden ar alltsa ett maxvarde for hur lang tid som kan
kravas.

Infartsstracka: ca 90 meter

= Antar 5 km/h hastighet

= |Infartstid = 90/(5/3,6) = 65 sekunder
Utfartstracka: ca 80 meter

= Antar 5 km/h hastighet

= Utfartstid = 80/(5/3,6) = 58 sekunder
Vaxlingstid

Fran att en lastbil har lamnat rampen till att signalen kan sla om till grént eller
sla av systemet helt behdver systemet sékerstalla att hela rampen ar tom pa
fordon. Detta bor ga relativt snabbt att géra men kan bidra till en viss fordrojning
i form av vaxlingstid. Denna vaxlingstid bedéms inte behéva ta mer én 5
sekunder.

Registrering och bomdppning for personbilar

Beroende pa vilken slutlig I16sning som byggs kan in- och utfart fran
garaget/rampen ske genom bomdppning och registrering genom knapptryck
eller kortlasare. Vid bomldsning ar det for kapaciteten bast om registrering sker
genom antingen nummerplats-registrering eller knapptryckning. En
knapptryckning, tagande av biljett och framkdrning férbi bom bedéms kunna ta
upp mot 15 sekunder.

Teoretisk kapacitet i rampen

For att kunna beddma kapaciteten i rampen behdver en berakning géras av den
maximala tiden det kan ta for ett fordon att fa gront efter att en anmalan om
gront har gjorts. | detta fall gérs berakningen utifran ett "varsta scenario”, vilket
innebér att alla de moment som kan bidra till férdréjning i systemet tar ut sin
maximala teoretiska tid.

| teorin skulle det "varsta” scenariot kunna innebéara en "oandlig” loop av
lastbilar som kor in och ut efter varandra, vilket skulle innebara att fa/inga
personbilar skulle f& chansen att kdra ut eller in i garaget under denna tid. Detta
beddms dock som osannolikt, och leveranser och andra behov av infart for
tunga fordon kommer behdva samordnas for att undvika sadana situationer.
Med detta som utgangspunkt beraknas det varsta tankbara scenariot utifran en
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situation som skulle kunna uppsta aven vid en ordentlig samordning av 2025-03-21
leveranser och infart av andra tunga fordon.

Det "varsta tankbara” scenariot innebar i det har fallet att en personbil fran
Gjorwellsgatan kort fram till stopplinjen precis efter att en lastbil passerat for
infart och signalen slagit éver till rott. Samtidigt som lastbilen kor in i rampen har
en annan lastbil anmalt behov av att kéra ut och star vid stopplinjen inne i
garaget. Nar fordonet kor ned i rampen, antaget i 5 km/h, behdver fordonet som
star nere vid stopplinjen backa undan enligt Figur 2 och Figur 4. Nar denne
backat undan och lastbilen som kér in kunnat angdra vid en lastkaj, kan
lastbilen som anmalt behov av utfart borja kéra ut. Utfarten antas ocksa ske i 5
km/h. Nar lastbilen slutligen har Iamnat rampen checkar systemet om det skulle
raka befinna sig nagot 6vrigt fordon i rampen, vilket det inte bér gora. Nar det
konstaterats att rampen ar tom, kan systemet sla av och personbilen kan kéra
in i rampen och ner i garaget.

Om infart till rampen kommer regleras med bommar och registrering med
knapptryck eller kortlasare behdéver tiden for detta adderas till den maximala
kapacitetsberakningen.

Den totala tiden det tagit for denna sekvens att paga ar maximailt:
15+ 65+ 5 + 58 + 15 = 158 sekunder.

Det innebar att det totalt tar 158 sekunder fran att personbilen fran
Gjorwellsgatan staller sig vid stopplinjen/bommen till dess att den kan kora in i
rampen. Detta ar i det fall som samtliga moment tar ut sin maxtid, vilket
sannolikt inte kommer att ske sarskilt ofta. | normalfallet kan delar av detta
uppsta regelbundet men langden p& den genomsnittliga tiden for stopp i
rampen ar svarbedomt. Sannolikt kommer tiden fordon behéver vanta pa grén
signal for infart fran Gjorwellsgatan i de flesta fall 6verstiga 100 sekunder.

En annan begransning av kapaciteten ar det relativt stora flédet av lastbilar som
kommer nyttja rampen och lastkajerna vid logistikutrymmet. Varumottaget,
dimensionerat utifran information per mejl fran bestallaren 2024-11-19, har 6
last- och containerplatser fér mottag av varor och avfall. Dessa uppskattas
generera upp till 14 fordonsroérelser per timme. Med antagandet att varje rorelse
i snitt tar 60 sekunder (1 minut) kommer rampen vara stangd for 6vrig trafik
under cirka 15 minuter. Detta betyder att rampen kommer vara dppen for
personbilar i cirka 45 minuter per timme. Detta bor racka val da det utanfor
rusningstid inte kommer vara sarskilt stora floden av personbilstrafik till och fran
garaget. Om leveranser samordnas sa att de blir jAmnt utspridda utgor det inga
stoérre problem for kapaciteten.

Kapacitetsberakningen bygger pa att férare av tunga fordon efterlever de
tidigare beskriva villkoren och férutbestdmda fordonsroérelserna.

Kobildning vid rod signal

| det "varsta” scenariot bedéms att den langsta tiden som signalen for infart ar
rod uppgar till cirka 160 sekunder. Under dessa 160 sekunder kommer
personbilar fortfarande ankomma till och férsdka koéra in till garaget. Det riskerar
da att uppsta kobildning utanfér rampen och eftersom kémagasinet pa
kvartersmark ar begransad till 2—3 fordon riskerar k6 att spridas till
Gjoérwellsgatan.

Da rampen kommer vara avstangd for tung trafik under de tider som flest
personbilar kér in och ut ur garaget kommer kébildningen att vara begransad.
70 % av totala maxbeldggningen i TK 7 garagen antas ankomma under
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morgonens maxtimme, vilket i detta fall skulle innebara 187 personbilar/timme. 2025-03-21
Detta ger att det i genomsnitt skulle ankomma en personbil var 18:e sekund.

Med ett antagande om att som mest 30 % av totala maxbelaggningen
ankommer under tider utanfér maxtimmarna nar signalsystemet ar avstangt
skulle det ankomma en personbil i genomsnitt var 45:e sekund (80
personbilar/timme).

Om en personbil antas ankomma till rampen fran Gjérwellsgatan var 45:e
sekund skulle den teoretiskt stérsta kdlangden som uppstar i det "varsta”
scenariot bli 160/45 = 3,55 - 4 fordon. Om man tar en hég konservativ stallning
genom att ge som utrymme till varje kdbande fordon med 8 meter/fordon blir
kélangden som langst 4 * 8 = 32 meter. Da magasinet framfor stopplinjen
rymmer som mest 2 personbilar betyder det att upp till 2 fordon riskerar att
behdva sta ute pa Gjorwellsgatan i vantan pa gron signal. Det ar viktigt att det i
sadant fall blir méjligt for andra fordon pa Gjérwellsgatan som inte ska kéra in i
garaget kan passera kdande fordon.

Den beraknade kébildningen vid réd signal utgar fran ett varsta scenario.
Kobildning som sprider sig ut pa Gjérwellsgatan kommer endast ske vid fa
tillfallen utanfér rusningstiden och under kortare tider, vilket inte bedoms fa
sarskilt stor paverkan pa trafiken langs Gjorwellsgatan.

Risker och sammanfattning

Utifran utredningens resultat ar bedémningen att denna ramplésning, med
delvis vaxelvis trafik och delvis dubbelriktad trafik, ar genomférbar. Det ar
samtidigt tydligt att den foreslagna losningen ar komplex och att den darfér kan
komma att behéva andras i projekteringsskedet nar den studeras mer i detal;.
Det som gor denna I6sning komplex beror bland annat pa det stora flodet av
lastbilar och den tranga ytan nere i logistikutrymmet och att rampen kommer
vara enkelriktad endast vid vissa tillfallen.

Hur val systemet kommer fungera ar till stor del beroende av hur detekteringen
av lastbilar kommer ske samt hur val regleringen efterlevs av lastbilsférarna och
det ar viktigt att forare av tunga fordon informeras om hur I6sningen fungerar.

Det finns ett antal kritiska villkor som maste uppfyllas for att systemet och den
foreslagna l6sningen ska fungera. Det kravs ett robust detekteringssystem som
i tillrdckligt god tid och tillrackligt sékert kan anmala lastbilars behov av att kéra
in eller ut. Utredningen beskriver olika metoder fér detektering som kan
anvandas och det troliga ar att det kommer behdvas en kombination av flera
detekteringssystem for att sdkerstalla ett robust system. Rekommendationen ar
att primardetekteringssystemet ska besta av en transponderlésning da det ar
den mest traffsdkra metoden for detektering av fordon. Dessa behdver
installeras pa tunga fordon som ska kora in, men I6sningen behdver
kompletteras med en digital applikations-/telefonlésning som gér det méjligt for
tunga fordon utan transponder att anmala grénbehov.

Det kravs ocksa en samordning och tidsstyrning av leveranser och évriga
ankommande tunga fordon for att kapacitetsproblem i logistikutrymmet och
rampen ska kunna undvikas. Systemet maste ocksa kunna rékna antalet tunga
fordon som kor in och ut for att veta hur manga som befinner sig i garaget -
exempelvis med laser eller videokamera. Detta for att informera och hindra att
forare kor in nar logistikutrymmet redan ar fullt.

Det star klart att I6sningen, om funktionen som beskriven i utredningen
uppratthalls, innebar en forbattring jamfort med dagens situation dar backning
Over gang- och cykelbana kan ske.

Dokumentreferens Bilaga B - Utredning signalreglerad rampldsning 1111



Trafikalstringsverktyget - Resultat

Projektnamn
Kommentarer

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bésta skattning: 15403 resor/dygn

Skattad fardmedelsfordelning

B med bil: 13%

TK 6&7 befintlig trafikalstring

med kollektivtrafik: 33%

med cykel: 13%

till fots: 39%

med annat: 2%

Resor uppdelat efter markanvandning (exkl. nyttotrafik)

Version 1.1
2025-03-05

Osakerhet

Andelen av resorna som ar baserade pa
trafikalstringstal

med / / hog osakerhet. Ju hogre
osdkerhet, desto forsiktigare bor du vara

Markanvandningstyp

Bil Kollektivtrafik*

Cykel

Gang Annat Totalt

Lagenhet

Radhus/parhus

Villa

Kontor

Smaindustri/hantverkare

Detaljhandel

Stormarknad

Narbutik

Restaurang

Forskola

Lag/mellanstadium

Hogstadie/gymnasium

Gym

Totalt antal resor/dygn

* Totalt antal pa- och avstigande

o Paverkansparametrarnas effekt pa firdmedelsandelarna
S Nedanstaende tabell visar paverkansparametrarnas effekt pa resultatet. Detta ar inrdknat i samtliga resultattabeller.

Bil Kollektivtrafik

Cykel

Gang Annat

nr 2019-07

Forandring

-54%

+38%

+107%

+0% -12%

25,

$Uppskattat antal bilar

[Te)
§ Nedanstaende tabell visar det totala antalet bilresor och fordon per dygn och inkluderar bade tur- och returresor. Bilresor

' innebar antalet personer som genomfor en resa med bil. ADT (&rsdygnstrafik) och AVDT (drsvardagsdygnstrafik) berdknar
antalet fordon som bilresorna motsvarar per dygn. ADT antas vara 90% av AVDT.

Exkl. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
Antal bilresor [resor/dygn] 2 000 2100
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 1 500 1600
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 1700 1700

Inkom till Stockholms stadsbyganadskontor



Trafikalstringsverktyget - Resultat

Uppskattat markbehov fér transporter
Berdaknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvdnder i samhallet, alltsd inte enbart i omradet
som studeras.

Version 1.1
2025-03-05

Markanvandning per fardmedel Bil Kollektivtrafik |Cykel Gang Annat

Totalt

Area [m’] 64 100 21400 22 000 4 800

112 300

Paverkansparametrar, indata
Kollektivtrafik

1. 10-minuterstrafik eller kortare
2. Mindre dan 250 m
3. Allalinjer har i princip taktfasta tidtabeller.
4. Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter. Koordinerade tidtabeller underlattar byten.
5. Enbart moderna fordon (max 6 ar gamla eller motsvarande).
6. 10-15-minuterstrafik
7.  Mindre @n 500 m
8. Mindre an 500 m
9. Allalinjer har i princip taktfasta tidtabeller.
10. Enbart moderna fordon (max 6 ar gamla eller motsvarande).
11. Past6rre malpunkter och viktiga bytespunkter.
12. Kollektivtrafiken &r alltid utgangspunkten vid planering av t ex nya bostadsomraden.
13.  Kommunen har/kraver éversyn regelbundet
14. Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen f6ljs upp.
Gang
1. Mindre an 500 m
2. Gangvagnatet ar sammanhangande och gent samt uppfyller gdendes 6nskemal om upplevelserikedom.
3. Hela nétet har god standard.
4. Tryggheten &r hog. Det finns i princip inga otrygga omraden/passager. Trygghetsvandringar eller liknande bekréftar detta.
5. Meran60%
6. Gangtrafiknatet underhalls forst.
7. Uppfdljning gors tatt och regelbundet.
8. Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen féljs upp.
[ee]
e
E.’ Cykel
$1. Mindredn1km
&
= 2. | princip inga lutningar.
3.3. Cykelvagnatet ar sammanhangande och técker i princip hela tatorten.
§4. Mer 4n 60 %
§' 5. Cykelvagnatet underhalls forst. Anslutningar till/fran cykelvagnatet inkluderas.
N6. Uppféljning gors tatt och regelbundet.
*27- Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen fo6ljs upp.
i)
[%2]
e]
& gil
<
1. Extra dtgérder planeras for att fa underskrida minimivérdet i p-normen (ex. mark for bilpool)
(%]
T 2. Extraatgarder planeras for att fa underskrida minivardet i p-normen. ELLER Endast ett maxvdrde anvénds i omradet.
é 3. Biltrafikens framkomlighet och tillganglighet prioriteras medvetet lagt for att framja andra transportsatt.
54. Det ar generellt fa p-platser anlagda.
85. Mindre an 300 bilar/1000 inv.
n
£
o
X
£



Trafikalstringsverktyget - Resultat

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-08-25, Dnr 2019-07418

6. Mycket restriktiv. Nar nya vdgar byggs satsas det ocksa pa konkurrerande fardsatt.

7. Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen f6ljs upp.

Mobility management

Arbetar kommunen med mobility management? Ja

Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjilvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjilvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete

Atgarden ingar som en sjilvklar del i kommunens arbete

0w o N o Uk wWwN R

Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete

10. Atgarden ingar som en sjilvklar del i kommunens arbete

Hur ldnge har kommunen arbetar med mobility management? Langre an 10 ar

Version 1.1
2025-03-05



Trafikalstringsverktyget - Resultat

Projektnamn
Kommentarer

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bésta skattning: 20607 resor/dygn

Skattad fardmedelsfordelning

B med bil: 13%

med kollektivtrafik: 34%

med cykel: 13%

till fots: 38%

med annat: 2%

Resor uppdelat efter markanvandning (exkl. nyttotrafik)

TK 6&7 ny trafikalstring enligt planforslag

Version 1.1
2025-03-05

Osakerhet

Andelen av resorna som ar baserade pa
trafikalstringstal

med / / hog osakerhet. Ju hogre
osdkerhet, desto forsiktigare bor du vara

Markanvandningstyp

Bil Kollektivtrafik*

Cykel

Gang Annat Totalt

Lagenhet

Radhus/parhus

Villa

Kontor

Smaindustri/hantverkare

Detaljhandel

Stormarknad

Narbutik

Restaurang

Forskola

Lag/mellanstadium

Hogstadie/gymnasium

Gym

Totalt antal resor/dygn

* Totalt antal pa- och avstigande

o Paverkansparametrarnas effekt pa firdmedelsandelarna
S Nedanstaende tabell visar paverkansparametrarnas effekt pa resultatet. Detta ar inrdknat i samtliga resultattabeller.

Bil Kollektivtrafik

Cykel

Gang Annat

nr 2019-07

Forandring

-55%

+38%

+107%

0% -12%

25,

$Uppskattat antal bilar

[Te)
§ Nedanstaende tabell visar det totala antalet bilresor och fordon per dygn och inkluderar bade tur- och returresor. Bilresor

' innebar antalet personer som genomfor en resa med bil. ADT (&rsdygnstrafik) och AVDT (drsvardagsdygnstrafik) berdknar
antalet fordon som bilresorna motsvarar per dygn. ADT antas vara 90% av AVDT.

Exkl. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
Antal bilresor [resor/dygn] 2700 2 800
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 2000 2100
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 2200 2300

Inkom till Stockholms stadsbyganadskontor



Trafikalstringsverktyget - Resultat

Uppskattat markbehov fér transporter
Berdaknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvdnder i samhallet, alltsd inte enbart i omradet
som studeras.

Version 1.1
2025-03-05

Markanvandning per fardmedel Bil Kollektivtrafik |Cykel Gang Annat

Totalt

Area [m’] 84 800 29000 29 400 6 300

149 500

Paverkansparametrar, indata
Kollektivtrafik

1. 10-minuterstrafik eller kortare
2. Mindre dan 250 m
3. Allalinjer har i princip taktfasta tidtabeller.
4. Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter. Koordinerade tidtabeller underlattar byten.
5. Enbart moderna fordon (max 6 ar gamla eller motsvarande).
6. 10-15-minuterstrafik
7.  Mindre @n 500 m
8. Mindre an 500 m
9. Allalinjer har i princip taktfasta tidtabeller.
10. Enbart moderna fordon (max 6 ar gamla eller motsvarande).
11. Past6rre malpunkter och viktiga bytespunkter.
12. Kollektivtrafiken &r alltid utgangspunkten vid planering av t ex nya bostadsomraden.
13.  Kommunen har/kraver éversyn regelbundet
14. Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen f6ljs upp.
Gang
1. Mindre an 500 m
2. Gangvagnatet ar sammanhangande och gent samt uppfyller gdendes 6nskemal om upplevelserikedom.
3. Hela nétet har god standard.
4. Tryggheten &r hog. Det finns i princip inga otrygga omraden/passager. Trygghetsvandringar eller liknande bekréftar detta.
5. Meran60%
6. Gangtrafiknatet underhalls forst.
7. Uppfdljning gors tatt och regelbundet.
8. Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen féljs upp.
[ee]
e
E.’ Cykel
$1. Mindredn1km
&
= 2. | princip inga lutningar.
3.3. Cykelvagnatet ar sammanhangande och técker i princip hela tatorten.
§4. Mer 4n 60 %
§' 5. Cykelvagnatet underhalls forst. Anslutningar till/fran cykelvagnatet inkluderas.
N6. Uppféljning gors tatt och regelbundet.
*27- Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen fo6ljs upp.
i)
[%2]
e]
& gil
<
1. Extra dtgérder planeras for att fa underskrida minimivérdet i p-normen (ex. mark for bilpool)
(%]
T 2. Extraatgarder planeras for att fa underskrida minivardet i p-normen. ELLER Endast ett maxvdrde anvénds i omradet.
é 3. Biltrafikens framkomlighet och tillganglighet prioriteras medvetet lagt for att framja andra transportsatt.
54. Det ar generellt fa p-platser anlagda.
85. Mindre an 300 bilar/1000 inv.
n
£
o
X
£



Trafikalstringsverktyget - Resultat

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-08-25, Dnr 2019-07418

6. Mycket restriktiv. Nar nya vdgar byggs satsas det ocksa pa konkurrerande fardsatt.

7. Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen f6ljs upp.

Mobility management

Arbetar kommunen med mobility management? Ja

Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjilvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjilvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete

Atgarden ingar som en sjilvklar del i kommunens arbete

0w o N o Uk wWwN R

Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete

10. Atgarden ingar som en sjilvklar del i kommunens arbete

Hur ldnge har kommunen arbetar med mobility management? Langre an 10 ar

Version 1.1
2025-03-05



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-08-25, Dnr 2019-07418

Beskrivning TK6 garage TK6 markparkering TK7 garage P-huset TK7 Signalhuset ~ TKZ7 totalt TK7 exkl. P-hus TK 7 markparkering Totalt exkl. P-hus Totalt BTA Platser per 1000 BTA | Platser per 1000 BTA exkl. p-hus
Bilparkeringsbestand idag 233 35 252 429 0 681 252 29 549 978 94200 10,4 58
Bilparkeringstillskott i forslag -88 0 -4 -429 50 -383 46 -29 -71 -500 127068 - -0,6
Bilparkeringsbestand i forslag 145 35 248 0 50 298 298 0 478 478 127068 3,8 3,8

Dagens efterfragan 177 35 172 198 - 371 172 19 403 602 94200 6,4 4,3

Efterfragan genomférd plan 3,5 platser/1000 kvm BTA 177 219 218 51 487 270 447 665 127068 5,2 3,5

Underskott 3 29 218 -1 189 28 31 187 - - -

Negativt underskott = verskott

Tolkning:

Cykel

Cykelparkeringsbehov tillskott

Utgar vi fran ett grundvarde pa 3,5 platser per 1000 kvm BTA fas en efterfragan pa 447 platser exkluderat befintligt behov fran p-huset. Totalt ger detta ett Gverskott pa 31 platser sett till hela
detaljplaneomradet, med ett Gverskott pa 3 platser i TK6 och ett Gverskott pa 28 platser i TK 7 garaget.

TK6 TK7 tidningshuset

111 83

P-huset

TK7 Signalhuset

153

Totalt 248 platseri
TK 7 Tidningshuset
vs 219 beraknad
efterfragan—29
platser 6verskott

51 platser i
beréaknad
efterfragan — 1
plats underskott

G|
G3 G2 70
45 43 o |
pl. pl. :

Signalhuset
50 platser i

tre plan

Befintliga platser
iP-hus ej med i
berakning

Bortfall om 4
platser i G2
garaget jamfort
med befintligt

Platser i fem
halvplan

Bortfall om 88
platser jamfort
med befintligt

175 platser i

efterfragan — 30
platser underskott

berédknad

Bilparkering TK6 & 7 efter

genomférd plan




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-08-25, Dnr 2019-07418

Beskrivning Varde Enhet Kommentar Kailla

Cykelparkeringstal for kontor (min) 10 p-platser/1000 kvm Cykelparkeringstal vid nyproduktion, Stockholms stad, [datum saknas]
Cykelparkeringstal for restaurang (min) 20 p-platser/1000 kvm Antas vara samma som handel ~ Cykelparkeringstal vid nyproduktion, Stockholms stad, [datum saknas]
Cykelparkeringstal fér handel (min) 20 p-platser/1000 kvm Cykelparkeringstal vid nyproduktion, Stockholms stad, [datum saknas]
Tilkommande kontorsyta (netto) 31118 kvm BTA

Cykelparkeringskrav fran P-tal for tillk. kontor 311 cpl Baserat pa p-tal Berakning Varav

Tillkommande restaurangyta (netto) 1250 kvm BTA TK6 TK7 Tidningshuset  TK7 Signalhuset
Cykelparkeringskrav fran P-tal for tillk. restaurang 25 cpl 9100 8263 13755
Tillkommande handelsyta (netto) 500 kvm BTA 91 83 138
Cykelparkeringskrav fran P-tal for tillk. handel 10 cpl 1000 0 250
Cykelparkeringskrav fran P-tal totalt 346 cpl 20 0 5
Ytatgang per cykel (max) 1,5 kvm (2+1)x0,5m Antagande 0 0 500
Ytatgang per cykel (min) 1 kvm 2x05m 0 0 10
Tillkommande ytatgang 346-519 kvm Berakning 111 83 153
Total ytatgang i garage 721-1082 kvm Berakning

Total ytatgang for platser i garage ej under nya hus 393-590 kvm

Total ytatgang 1416-944 kvm

Beskrivning Idag Tillskott Enl. forslag Enhet Kalla Idag Kalla Tillskott

DN-torget 100 -20 80 cpl Street View-invent Berakning

Lastgatan 20 -20 0 cpl Street View-invent Berakning

Sweco-entrén 80 0 80 cpl Street View-invent Berakning

Utanfér nya TK6 10 25 35 cpl Street View-invent Berakning

P-huset/Signalhuset 0 28 28 cpl Street View-invent Berakning

Beskrivning Idag Tillskott Enl. forslag Enhet

Totalt utomhusparkering 210 13 223 cpl Berakning Berakning

Garage G4 0 0 0 cpl Platsbesok Berakning

Nya TK6-tillbyggnad 0 175 175 cpl - Berakning

TK7 Signalhuset 0 153 153 cpl - Berakning

TK6 Garage 160 0 160 cpl Platsbesdk och rit Berékning

TK7 Garage 150 83 233 cpl Platsbesok och rit Berdkning

Totalt 520 424 944 cpl Berakning Berakning

Beskrivning Idag Tillskott Enl. forslag Enhet

Markparkering inom fastiget 210 13 223 cpl Berakning Berakning

Markparkering utanfor fastighet 255 0 255 cpl Chatt med Johan | Berakning

Markparkering i omradet 465 13 478 cpl Berakning Berakning

Parkering i garage 310 411 721 cpl Berakning Berakning

Totalt pa fastighet 520 424 944 cpl Berakning Berakning

Totalt i omradet 775 424 1199 cpl Berakning Berakning

Tillskapningsbehov enl. p-tal 346 cpl P-tal

Tillskott pa tomt 13 cpl - TK7 total

Tillskott TK 7 Signalhuset 153 cpl 153 236 Tillskott

Tillskott TK 6 tillbyggnad 175 cpl 111 235 Krav

Tillskott i TK7 Garage 83 cpl 83

Tillskott i TK6 Garage 0 cpl

Tillskott totalt 424 cpl

Underskott enl. p-tal (negativt = 6verskott) -78 cpl
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Beskrivning
Kontorsytor
Nulage

Rivs
Tillkommande
Netto

Enl. férslag

Restaurangytor
Nulage

Rivs
Tillkommande
Netto

Enl. férslag

Handelsytor
Nulage

Rivs
Tillkommande
Netto

Enl. férslag

Totalt

Nulage

Rivs
Tillkommande
Netto

Enl. férslag

TK6

34905
5900
15000
9100
44005
26%

665

1000
1000
1665
150%

4430

4430
0%

40000
5900
16000
10100
50100
25%

53000
1627
9890
8263
61263
16%

1200
0

0

0
1200
0%

S ooo

0%

54200
1627
9890
8263

62463

15%

TK7 Tidningshuset TK7 Signalhuset

13755
13755
13755
100%

250
250
250
100%

500
500
500
100%

14505
14505
14505
100%

53000

22018
75018
42%

1200
0
250
250
1450
21%

0

0

500
500
500
100%

54200
1627
24395
22768
76968
42%

Totalt

87905
7527
38645
31118
119023
35%

1865

0
1250
1250
3115
67%

4430
0
500
500
4930
11%

94200
7527
40395
32868
127068
35%

Enhet

kvm BTA
kvm BTA
kvm BTA
kvm BTA
kvm BTA
% ©kning av kvm BTA

kvm BTA
kvm BTA
kvm BTA
kvm BTA
kvm BTA
% ©kning av kvm BTA

kvm BTA
kvm BTA
kvm BTA
kvm BTA
kvm BTA
% ©kning av kvm BTA

kvm BTA
kvm BTA
kvm BTA
kvm BTA
kvm BTA
% ©kning av kvm BTA

Kalla for Sweco-huset

Wingardhs
Wingardhs
Wingardhs
Berakning
Berakning

Wingardhs
Wingardhs
Wingardhs
Berakning
Berakning

Wingardhs
Wingardhs
Wingardhs
Berakning
Berakning

Berakning
Berakning
Berakning
Berakning
Berakning
Berakning

Kalla for DN-huset

Wingardhs
Wingardhs
Wingardhs
Berakning
Berakning

Wingardhs
Wingardhs
Wingardhs
Berakning
Berakning

Wingardhs
Wingardhs
Wingardhs
Berakning
Berakning

Berakning
Berakning
Berakning
Berakning
Berakning
Berakning

Kalla for Signalhuset

Lundgaard & Tranberg arkitekter
Lundgaard & Tranberg arkitekter
Lundgaard & Tranberg arkitekter
Berakning
Berakning

Lundgaard & Tranberg arkitekter
Lundgaard & Tranberg arkitekter
Lundgaard & Tranberg arkitekter
Berakning
Berakning

Lundgaard & Tranberg arkitekter
Lundgaard & Tranberg arkitekter
Lundgaard & Tranberg arkitekter
Berakning
Berakning

Berakning
Berakning
Berakning
Berakning
Berakning
Berakning
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Bilaga E — Trafikvolymer vid TK7-infart
(Ingangsvarden till Capcal-analys)

Trafikutredning for detaljplan for Trangkaren 6 och 7

Sweco, 2020-06-15
Uppdaterad 2024-11-29
Tillhér PM Trafik Trangkaren 6 & 7 daterad 2025-03-21
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Vastra Gjorwellsgatan

In- och utfart garage

Wivalliusgatan

Figur 1 Ingangsvarden férmiddagens maxtimme.
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Belastningsgrad
(Kolangd, antal fordon
90-percentil)

Figur 2 Resultat formiddagens maxtimme
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In- och utfart garage

Vastra Gjorwellsgatan Ostra Gjorwellsgatan

Wivalliusgatan

Figur 3 Ingangsvarden eftermiddagens maxtimme.
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Belastningsgrad
(Kolangd, antal fordon
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Figur 4 Resultat eftermiddagens maxtimme
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