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Sammanfattning

Stockholms stad har tillsammans med Green Storage paborjat ett planarbete for fastigheten
Hjulmakaren 2 i stadsdelen Hagersten i Stockholms stad. Planforslaget innebar att befintligt
parkeringsgarage ersatts med en forradsbyggnad med uthyrningsbara forrad. Det finns dven
onskemal om en liten yta for centrumandamal.

| anslutning till planomradet ligger E4/E20 Sodertéljevagen som ar klassad som en primar
transportled for farligt gods. Utmed planomradet gar dven en avfartsramp fran E4/E20 mot
Bredang/Malarhdjden. Rampen ar inte klassad som transportled for farligt gods men sadana
transporter forekommer pa rampen. Med anledningen av narheten till vagar med forekomst
av transporter av farligt gods gors denna riskanalys.

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

| genomford riskanalys har en inventering gjorts av antalet transporter med farligt gods pa
E4/E20 dar antalet transporter ar relativt hogt och alla typer av @mnen kan forvantas
transporteras pa vagen. Avstandet till vdgen ar som minst 66 meter. Det innebar att det endast
ar olyckor med stora skadeomraden som kan paverka planomradet. Beraknade risknivaer for
en grannfastighet visar att individrisken ar acceptabel pa aktuellt avstand samt att
samhallsrisken ar relativt hog, men inte oacceptabel. Den planerade férrddsverksamheten
innebar en mycket l1ag persontathet och ingen stadigvarande vistelse. Forradsverksamheten
uppfyller dessutom Lansstyrelsens rekommendationer om skyddsavstand till primar
transportled for farligt gods pa 30 meter. Rekommenderat avstand till centrumverksamhet ar
75 meter.

Avfarten fran E4/E20 nyttjas framforallt av transporter som ska till verksamheter i ndromradet
och som kommer norrifran pa E4. En inventering av verksamheter visar att merparten av farligt
godstransporterna utgors av styckegods till verkstader, bilhallar, butiker etc. men att
transporter av drivmedel (brandfarliga vatskor som t.ex. bensin, diesel) till tva bensinstationer
ocksa kan férekomma. Avstandet mellan planomradet och avfarten dr mellan 22 och 52 meter.
Olyckor med styckegods har generellt en begrdnsad paverkan mot omgivningen medan stérre
olyckor med brandfarliga vatskor kan leda till hég varmestralning upp till ca 30 meter fran en
olycka. Sannolikheten fér en olycka med utslapp och antandning av farligt gods ar dock lag.

Utifran genomford analys gors bedémningen att risknivan i stort ar acceptabel inom
planomradet. Slutsatsen ar att identifierade risker ar sa sma att ytterligare skyddsavstand eller
byggnadstekniska atgarder inte dr nddvandiga. Identifierade risker bedéms kunna accepteras
utifran studerade férutsattningar. Eftersom avsteg till viss del gérs rekommenderas dnda att
nedanstaende beaktas i den fortsatta planeringen:

e Ingen Centrumanvandning i fasad mot E4/E20 Sodertaljevagen inom 75 meter samt
inom 30 meter fran avfart

e Mojlighet till utrymning mot Vastertorpsvagen, d.v.s. bort fran E4/E20 och
avfartsrampen

e  Undvik glaspartier och fénster inom 30 meter fran avfarten

Hjulmakaren 2 2024-06-20 510908 3
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Stockholms stad har tillsammans med Green Storage paborjat ett planarbete for fastigheten
Hjulmakaren 2 i stadsdelen Hagersten i Stockholms stad. Planforslaget innebar att befintligt
parkeringsgarage ersatts med en férradsbyggnad med uthyrningsbara forrad.

I anslutning till planomradet ligger E4/E20 Sodertiljevagen som ar klassad som en primér
transportled for farligt gods. Utmed planomradet gar dven en avfartsramp fran E4/E20 mot
Bredang/Malarhojden. Rampen &r inte klassad som transportled for farligt gods men sadana
transporter forekommer pa rampen. Med anledningen av narheten till vagar med forekomst
av transporter av farligt gods gors denna riskanalys.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planférslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

Det forslag pa hantering av risker som foreslas i riskanalysen utgér endast en rekommendation
och det ar upp till kommunen att med hjalp av riskanalysen, samt eventuella andra
utredningar, besluta om vilka atgarder som ska vidtas.

1.3 Omfattning och avgransning

Analysen omfattar endast plotsliga, ovantade och oplanerade handelser med akuta
konsekvenser for liv och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. |
analysen har hansyn inte tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller
miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer pa interkontrollanten som
bekraftar kontrollen redovisas i kolumnen for internkontroll pa sidan 2.

1.5 Forutsattningar

1.5.1 Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas halsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat halsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse [1]. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndarmare an 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrdackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planférslaget.

Hjulmakaren 2 2024-06-20 510908 5
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I riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen skyddsavstand till olika verksamheter. Dessa
rekommendationer redovisas i figur 1.1.
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Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvidndning

[1].

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behdver en riskutredning géras som

Avstanden i figuren mats fran narmaste vagkant respektive narmaste sparmitt.

BRANDSKYDDSLAGET

undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Atgarder ska atminstone vidtas inom 30 meter fran vagen.

Av- och pafartsramper klassas ofta som den vag de ansluter till. Ofta ar dock flodet med farligt
gods betydligt lagre vilket gor att risken for ramper behover utredas separat och att
bedémningen anpassas utifran hur férutsattningarna kring den aktuella rampen ser ut.
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Q. Omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet omfattar fastigheten Hjulmakaren 2 i Stadsdelen Hagersten i
Stockholms stad (se figur 2.1). Fastigheten omges av Véastertorpsvagen i norr, befintlig
bebyggelse i 6ster och vaster samt gronyta med gang- och cykelvag i soder.

i W T PN

Figur 2.1. Overblick éver det aktuella planomrddet (gulmarkerat) samt den nidrmaste omgivningen. (kélla
satellitbild: eniro.se, 2024-06-14)

Inom omradet finns idag en byggnad i tre plan som anvdnds som garage.

Marknivan inom planomradet ar i stort sett plan utan hojdskillnader. Planomradet ligger nagot
hogre (1-2 meter) dn avfartsrampen fran E4/E20.

2.1 Planerad exploatering

Planforslaget innebar att befintlig garagebyggnad rivs och ersatts med en byggnad i fem plan
som kommer anvandas for uthyrbara forrad (se figur 2.2). Byggnaden omfattar totalt ca 7 500
kvadratmeter.

____________________________________________________________

3 3 ) ) -] - -] > @ > @ :] -] _—

Figur 2.2. Hjulmakaren 2, plan 1 (Tillsammans arkitekter, 2024-01-24).
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Kommunen 6nskar aven mojlighet att ha en mindre lokal for centrumandamal pa maximalt
cirka 50 m? i byggnaden. Lokalen kan exempelvis komma att anvindas fér en mindre
handelslokal eller liknande med ingang fran Vastertorpsvagen.

2.2 Omagivande plan- och byggprojekt

| planomradets narhet pagar arbete med andra detaljplaner (se figur 2.3). Samtliga
detaljplaner omfattar ny bostadsbebyggelse. Ingen detaljplan omfattar ytterligare riskkallor i
naromradet.

Inom Fotsacken 1 och 2 som ligger direkt 6ster om Hjulmakaren 2 pagar uppférande av ny
bostadsbebyggelse samt foretagslagenheter/langtidshotell (se figur 2.3). Vaster om
planomradet fanns tidigare en bensinstation (Preem) som numera ar nedlagd. Gallande
detaljplan for den fastigheten vann laga kraft 2020-08-06 (Dp 2016-15389-54) och omfattar
markanvandning i form av bland annat bostdder, centrum och parkering.

- 1 Planprojekt
1 - Kv Konduktoren: nya bostader
3 2 — Hjulmakaren 2
‘ . 3 — Kv Pulkan: nya bostader
Sfiftens ' = | 4-Program for Frudngen
Park
:... N < 5 Bygoprojelkt
6 V== 25 -2 T o Ss =me—a §_Fgtsacken 1 och 2: bostader,
ragel — _:,, 2 FRUANGEN foretagslagenheter/langtidshotell
5V v = : liariidens 6 —Tidigare bensinstation (Preem)
Trafikplats & e | 4 B dowspiats_' som rivits
Brts-_gj.z__. -
> RN 1 1)

Figur 2.3. PGgdende planarbeten i ndrheten av Hjulmakaren 2 (kdlla: Bygg- och plantjéinsten Stockholms
stad, 2024-06-14).

Utifran genomford inventering av pagaende plan- och byggprojekt i naromradet konstateras
att inga tillkommande riskkallor tillfors omradet. En tidigare bensinstation har rivits och
kommer ersattas med bostader vilket innebar att transporter med farligt gods pa avfarten
utmed planomradet numera troligen dr mindre an tidigare.

Hjulmakaren 2 2024-06-20 510908 8
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3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gbrs en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods m.m.) som kan innebéra plotsliga och ovéntade
olyckshandelser med konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sadant avstand att Lansstyrelsens
riktlinjer anger att de ska beaktas eller om de utgor en farlig verksamhet som bedéms kunna
paverka risknivan inom planomradet.

For de aktuella riskkallorna gérs en beskrivning av verksamheten samt en inventering av
hantering och/eller transport av farliga &mnen. Inventeringen utgdér grunden for den fortsatta
analysen.

3.2 Inventering av riskkallor
Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 3.1.

Tabell 3.1. Inventering av riskkdllor i planomrddets nérhet.

Riskkilla Minsta avstand Kommentar
till planomrade

()
E4/E20 Sédertiljevigen . 66  Primar transportled for farligt gods.

Avstand mellan planomrade och vagkant
varierar mellan 66 och 72 meter.

Avfart fran E4/E20 mot 22 Inte klassad som transportled for farligt gods
Breding/Mailarhojden men sadana transporter kan férekomma pa
vagen.

Avstand mellan planomrade och vagkant
varierar mellan 22 och 52 meter.

Bensinstation 450 Nadrmaste bensinstationer ligger pa andra sidan
E4/E20i Frudngen samt Segeltorp.

Rekommenderat skyddsavstand mellan transportled for farligt gods och lagerverksamhet ar
enligt avsnitt 1.5.1 (se figur 1.1) 40 meter. Rekommenderat avstand till centrumverksamhet ar
75 meter. For oklassade vagar finns inga specifika rekommendationer om skyddsavstand men
vid férekomst av transporter med farligt gods behover de specifika forutsattningarna for det
aktuella vagavsnittet utredas.

| forhallande till E4/E20 foljs rekommenderade skyddsavstand till lagerverksamhet. Avstandet
till centrumverksamhet foljs inte helt om verksamheten ligger i den sédra delen av den
planerade byggnaden. En vidare studie kommer darfor géras av E4/E20 som riskkalla.
Detsamma géller avfarten som ligger nara planomradet dar det ar osakert hur omfattande
mangden transporter med farligt gods ar pa vdgen. Se avsnitt 3.3 for en vidare beskrivning av
dessa riskkallor.

Uppdragsnamn: Hjulmakaren 2 Datum: 2024-06-20 Uppdragsnummer 510908 Sida: 9av 22
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3.3 Transportleder for farligt gods
3.3.1  Allmant om farligt gods

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sakra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika @mnesklasserna delas i sin turini
underklasser.

| tabell 3.2 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.
Tabell 3.2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S [2].

s s b

1 Explosiva amnen Sprangdamnen, tdandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)

2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och

3 Brandfarliga vatskor industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxiderande @mnen och organiska

5 . Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider
A Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,

6 Giftiga @mnen - . v v

bekdmpningsmedel etc.
. A Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma

7 Radioaktiva @mnen - ' prep P vaniigen rmy
mangder.
Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid

8 Fratande amnen i ¥ P ¥ ¥
(lut) etc.

9 Ovriga farliga mnen GoOdningsdmnen, asbest etc.

3.3.2  E4/EQ0 Sodertéljevagen

Allmént

S6der om planomradet passerar E4/E20 Sodertaljevagen. Pa den aktuella strackan bestar
vagen av fyra korfélt i vardera riktningen. De bada korriktningarna ar atskilda av en mittremsa
samt avakningsracken. Hastighetsbegransningen ar 80 km/h i h6jd med planomradet men
sanks till 70 km/tim direkt vaster om planomradet.

Trafik

Enligt trafikmatningar som Trafikverket har utfort for den aktuella vagstrackan [3] uppgick
arsmedeldygnstrafiken 2022 till ca 117 000 fordon summerat i bada riktningarna. Tung trafik
utgjorde under matperioden ca 11 % av den totala trafiken.

En prognos for trafikflédet 2040 som redovisas i en riskanalys som Stockholm stad I3tit ta fram
2019 [4] innebar ett totalt trafikflode pa aktuell vagstracka pa 116 400 fordon per dygn.
Andelen tung trafik ar satt till 7 %. Trafikflodet pa aktuell vagstracka berdknas minska nar
Forbifart Stockholm invigs.

Uppdragsnamn: Hjulmakaren 2 Datum: 2024-06-20 Uppdragsnummer 510908 Sida: 10 av 22
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Transporter av farligt gods

E4/E20 Sodertdljevdagen utgdr primar transportled for farligt gods, vilket innebér att
Lansstyrelsen i Stockholms lan rekommenderar att farligt gods transporteras pa denna vag,
dven genomfartstransporter [5]. Alla typer av gods kan darfor transporteras pa vagen.

Det finns ingen exakt bild éver hur stora mangder farligt gods som transporteras pa den
aktuella vagstrackan. Antalet transporter bedéms vara relativt stort.

Det har genomforts ett antal kartlaggningar som ger information om vad som har
transporterats/transporteras under vissa perioder:

e | majoch oktober 2015 genomfordes matning av antalet farligt godsfordon vid 15
matpunkter i Stockholm [6]. Den matpunkt som ligger ndrmast studerad vagstracka
mater trafiken pa Essingeleden, ca 10 km norr om aktuellt omrade. Dock omfattas
inte de matningarna av transporter som gar mellan sodra Stockholm och Nynasvagen
samt Soédra Lanken, men som kan passera aktuellt omrade. Avsaknaden av de
transporterna kan dock atminstone till viss del kompenseras av att matningarna
omfattar trafik som gar mellan norra Stockholm och Nynasvagen respektive S6dra
Lanken som inte passerar aktuellt omrade. Det ar dock svart att veta om det innebar
att siffrorna dverskattas eller underskattas.

Matningen genomfordes via detektion med hjalp av trafikkameror. Méatningarna visar
bland annat att merparten av trafiken sker utanfor rusningstrafik samt att det ar
relativt fa fordon som star fér samtliga passager. Pa Essingeleden utgjorde
transporterna med farligt gods 2,2 % av den tunga trafiken. Totalt passerade under
oktober 4 912 transporter med farligt gods pa Essingeleden. Vanligast
forekommande amnen var bensin och diesel.

e Trafikanalys, som bl.a. ansvarar for statistik inom omradet vagtrafik, upprattar arliga
statistikrapporter 6ver den totala lastbilstrafiken, inkl. farligt gods, pa Sveriges vagar.
Utifran statistik 6ver antal transporter per farligt godsklass under perioden 2014—
2018 [7] uppskattas farligt godstransporter i genomsnitt utgora ca 1,5-2,0 % av det
totala antalet lastbilstransporter pa svenska vdgar (om man i stallet studerar
transporterade godsmangder sa utgor farligt gods ca 2,5-3 % av de totala
transporterade godsmangderna). For den studerade strackan av E4/E20
Sodertaljevagen sa skulle detta motsvara ca 61 000 farligt godstransporter per ar
med dagens trafik och ca 38 000 fordon med prognostiserad trafik 2040.

e  MSB har genomfort kartldggningar av transporter med farligt gods i Sverige, bl.a.
under september manad 2006 da statistik over farligt godstransporter samlades in
[8]. Kartlaggningen redovisas som intervall 6ver transporterade godsmangder per
farligt godsklass. Kartldggningen bedéms vara for gammal for att anvdanda som
tillforlitligt underlag for riskhantering. Dock finns information om bland annat
fordelning av underklasser som kan vara relevant att beakta.
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Den studerade informationen &r inte heltdckande, men ger anda en indikation pa hur
situationen ser ut samt hur den har férandrats de senaste aren. | tabell 3.2 redovisas en
sammanstallning av de studerade underlagen. Tabellen redovisar uppskattat antal transporter
per farligt godsklass idag. Underlaget fran 2015 har raknats om till arsbasis, vilket utgor ett
grovt antagande.

Framtid

Det &r svart att bedoma den framtida transportsituationen nar det galler farligt gods pa

E4/E20 Sodertdljevdagen. Antalet och typen av transporter beror av forandringar i
Stockholmsregionen, bland annat kommer sannolikt invigningen av Forbifart Stockholm ha stor
paverkan pa godsflodet forbi aktuellt planomrade.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S med uppskattat antal transporter pG E4/E20
Sédertdljevdgen. Prognosdr 2040.

. Kameradetektion Trafikanalys
Klass Amne
Andel (%) Antal trp Andel (%)  Antal trp
1 | Explosiva &mnen 0,0% 0 0,5% 190
2 | Gaser 12,2% 7313 20,1% 7785
3 Brandfarliga vatskor 54,9% 32909 53,1% 20584
4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. 0,6% 360 0,7% 287
Oxiderande @mnen och o 3,4%
> organiska peroxider 0,4% 240 1334
6 Giftiga &mnen 0,3% 180 2,4% 912
7 Radioaktiva @mnen 0,0% 0 0,0% 17
8 | Fratande damnen 2,3% 1379 14,7% 5708
9 Ovriga farliga &mnen 5,9% 3537 5,1% 1976
1-9 | styckegods 23,4% 13793 - -
59 944 (med styckegods)
Totalt 45 918 (utan styckegods) 38792

3.33  Avfart fran E4/EQ0

Allmant

Séder om planomradet ligger avfarten fran sédergaende korriktning pa E4/E20
Sodertaljevagen mot Bredang och Malarhdjden. Avfarten bestar av tva filer och den skyltade
hastigheten dndras fran 80 till 60 km/tim i hdjd med planomradet. Utmed avfarten finns ett
avakningsskydd utmed storre delen av planomradet.

Transporter av farligt gods

Avfarten ar inte klassad som en transportled for farligt gods men den typen av godstransporter
kan forekomma pa vagen. Det ar framférallt transporter som kommer norrifran och som ska
till Breddng, Malarhdjden, Satra, Segeltorp och sddra Frudngen som nyttjar avfarten.
Transporter som kommer fran naromradet och ska sdderut eller norrut kommer att anvanda
pafarter som inte ligger i anslutning till planomradet.
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En inventering av verksamheter med mdjliga leveranser av farligt gods via den aktuella
avfarten har genomforts. Merparten av markanvandningen i omgivningen omfattar bostader
samt natur- eller parkmark och infrastruktur. Det finns dven nagra mindre industriomraden déar
det finns verksamheter som kan generera transporter med farligt gods och da framforallt i
form av styckegods (forpackningar) av produkter klassad som brandfarlig vara.

| tabell 3.3 och figur 3.1 redovisas genomférd inventering.
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Figur 3.1. Verksamheter i planomrddets ndromrdde som kan generera transporter med farligt gods pd
avfarten fran E4/E20 Sédertdljevidgen. (kdlla bakgrundsbild: eniro.se, 2024-06-17)
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Tabell 3.3. Inventering av verksamheter som kan generera transporter med farligt gods pd avfarten fran
E4/E20. Se figur 3.1 for lokalisering av olika verksamheter.

Verksamhet ‘ Kommentar

Bilverkstader Hanterar svetsgaser, oljor, spolarvatska etc.
Transporteras i styckegods i forpackningar fran nagon
liter till IBC-behallare som rymmer 1 m3.

Oséakert hur ofta sddana transporter sker pa avfarten.

Bilforsaljning Finns ofta en verkstad i anslutning till férsaljningen.
Utdver hantering i verkstad kan hantering av oljor etc.
férekomma.

Transporteras som styckegods (forpackningar).

Bensinstation (Tanka, OKQ8) Hanterar drivmedel i form av bensin, diesel, etanol
(OKQ8) samt HVO (Tanka). Utover drivmedel séljs dven
oljor, spolarvatska, gasolflaskor etc.

Leveranser av drivmedel sker i tankbilar. Ovriga
amnen levereras som styckegods.

En normalstor station far utifran erfarenheter fran
andra liknande stationer leveranser av drivmedel
mellan 2-5 ganger per vecka. Ofta samordnas
leveranser till flera stationer sa det ar svart att veta
vilken vag leveransbilen tar fram till stationen. Ett
antal av leveranser sker troligen pa den aktuella
avfarten.

Delicato Delicato tillverkar bakverk i en fabrik i Segeltorp
industriomrade. Verksamheten anvander bland annat
kvdvgas som ar en inert gas, dvs. varken giftig eller
brannbar.

Forsaljning battillbehor Butiken séljer bland annat oljor, farger, lacker etc. som
levereras som styckegods. Osakert i vilken omfattning
leveranser sker samt vilken vag de tar.

Satra Avc Vaster om planomradet ligger idag Satra
atervinningscentral som tar emot olika typer av avfall,
déaribland farligt avfall. Det ror sig dd om forpackningar
med t.ex. farger, lacker, oljor och liknande. Det farliga
avfallet transporteras till AVC av privatpersoner och
foretag, men rér da mindre méangder dmne. Vid
transport av insamlat avfall fran anldggningen sker
dessa inte pa den aktuella avfarten. AVC:n kommer att
laggas ner 2025.

Tidigare 1ag en bensinstation (Preem) vid slutet av den aktuella avfarten. Stationen &r nu
nedlagd och kommer att ersattas av bostader (se avsnitt 2.2).

Framtid
Andelen bostdder 6kar i ndromradet vilket innebar att det inte &r troligt att ytterligare
verksamheter som genererar transporter av farligt gods pa avfarten tillkommer i omradet.

Uppdragsnamn: Hjulmakaren 2 Datum: 2024-06-20 Uppdragsnummer 510908 Sida: 14 av 22



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-06-20, Dnr 2023-15045

BRANDSKYDDSLAGET

4, Riskbedémning

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av maojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig
konsekvens av respektive handelse. En grov bedémning gors dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgdéra om handelsen kan
intraffa 6ver huvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. Olycksrisker som med hansyn till sma konsekvenser och/eller lag
sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedoms vara acceptabla och bedéms
darfor ej nédvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen ar bedomningen att det ar olycka med farligt gods pa E4/E20
Sodertalje vagen samt pa avfarten fran denna mot Bredang och Malarhéjden som kan medfoéra
olyckshidndelser med mojlig konsekvens for det aktuella planomradet.

4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

431  Olycka med farligt gods
Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S [2].

| tabell 4.1 nedan gors en 6vergripande beskrivning av vilka @mnen som tillh6r respektive klass
och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till.

Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive ADR -klass. Observera att avstdnden avser
det omrdde inom vilket dédliga skador kan uppsta.

1. Explosiva dmnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) overstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.
Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk fér massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 30-40
m.

4. Brandfarliga fasta @mnen Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till

m.m. naromradet kring olyckan.
5. Oxiderande @mnen och Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med
organiska peroxider konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt

material. Skadeomrade ca 70 m radie.

6. Giftiga dmnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet.
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7. Radioaktiva amnen Utslépp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begrénsas till
naromradet.

8. Fratande amnen Utslapp av fratande dmne. Konsekvenser begransade till naromradet.

9. Ovriga farliga @mnen Utslapp. Konsekvenser begréansade till naromradet.

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara @mnen ur féljande klasser som kan vara relevanta
att beakta vid bedémning av risknivan for det aktuella planomradet:

- Klass 1.1. Massexplosiva @mnen

- Klass 2.1. Brannbara gaser

- Klass 2.3. Giftiga gaser

- Klass 3. Brandfarliga vatskor

- Klass 5. Oxiderade @mnen och organiska peroxider

Konsekvenserna av olycka med 6vriga klasser ar begransade till det absoluta ndromradet och
beddoms darfor inte paverka risknivan inom planomradet.

Utifran inventeringen av mdjliga transporter pa avfarten fran E4/E20 framgar att det
framforallt ar amnen som klassas som brandfarliga vatskor (drivmedel, oljor, farg etc.) samt
brandfarliga gaser (gasol) som kan forvantas transporteras pa avfarten. Dessa dmnen tillhor
ADR-klass 3 (vatskor) och 2.1 (gaser).

Nedan gors en kvalitativ bedomning av ovanstdende scenarier for respektive riskkalla.

E4/EQ0 S&dertéljevagen

E4/E20 Sodertaljevagen utgdr en primar transportled for farligt gods som ligger mellan 66 och
72 meter fran planomradet. Trafiken pa vagen ar relativt omfattande, dven nar det géller
transporter med farligt gods. Utifran vad som redovisas i tabell 4.1 ar det framforallt olyckor
med dmnen ur klass 1, 2 och 5 som kan paverka omraden pa aktuella avstand. Ingen
stadigvarande vistelse planeras utomhus mot vagen eller inomhus utéver en liten yta avsedd
for centrumbebyggelse. Eventuella konsekvenser inom planomradet dven vid stora olyckor
beddms darfor bli sma.

Sannolikheten for olycka med farligt gods ar dessutom generellt mycket lag.

Risknivan i naromradet till foljd av narheten till E4/E20 beddms vara relativt hog. Risknivan har
ocksa beraknats i flertalet andra projekt i ndromradet. | figur 4.1 och 4.2 redovisas individrisk
respektive samhallsrisk berdknad for kv Fotsacken direkt 6ster om aktuellt planomrade [9]. |
figur 4.3 och 4.4 redovisas berdknade risknivaer fran en rapport som Stockholms stad latit ta
fram for E4/E20 Sodertiljevagen mellan trafikplats Bredang och Grondal [4]. Utgangspunkt i de
bada analyserna nar det galler antalet transporter med farligt gods har varit underlag fran
nationell statistik (se tabell 3.2).
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Figur 4.2. Individrisk utomhus utmed E4/E20 Sédertdljevidgen, kv Fotsacken.
(Observera att frekvensen redovisas med logaritmisk skala.) [9]
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Figur 4.2. Samhdllsrisk utmed E4/E20 Sédertdljevigen idag och 2040 kv Fotsacken. (Observera att
frekvens och konsekvens redovisas med logaritmisk skala.) [9]
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Figur 4.3. Individrisk utomhus utmed E4/E20 Sédertdljevdgen, analys Breddng-Gréndal. [4]
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Figur 4.4. Samhdllsrisk utomhus utmed E4/E20 Sédertdljevigen, analys Breddng-Gréndal. [4]

Riskvardering
Enligt berdknade nivaer pa individrisken ar risknivan acceptabel inom det aktuella planomradet
Hjulmakaren 2 (d.v.s. > 60 m fran E4/E20).

Nar det géller samhallrisken sa beaktas bebyggelse pa bada sidor om E4/E20 utmed en stricka
pa ca 1 000 meter. Figur 4.2 och 4.4 visar att samhallsrisken inte dr oacceptabel men innebar
att atgarder ska vidtas om de anses vara rimliga i férhallande till den aktuella risken.

Sett till samhallsrisken sa kommer planerad bebyggelse inom aktuellt planomrade innebara ett
betydligt mindre bidrag till risknivan till féljd av stérre avstand och icke personintensiva
verksamheter @n den intilliggande fastigheten Fotsacken dar nyligen bostader och
foretagshotell uppforts som minst 50 meter fran viagen. Det innebar att det ar en betydligt
hogre persontithet inom det omradet &n inom Hjulmakaren 2.

Detaljplanen omfattar dessutom i huvudsak en markanvandning som ar mindre kanslig an
bostader och hotell.

Uppdragsnamn: Hjulmakaren 2 Datum: 2024-06-20 Uppdragsnummer 510908 Sida: 18 av 22



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-06-20, Dnr 2023-15045

BRANDSKYDDSLAGET

Slutsatsen utifran ovanstaende ar att bidraget fran E4/E20 till individrisknivan inom
Hjulmakaren 2 ar mycket lag. Planerad markanvéandning innebar dessutom ett mycket
begransat bidrag till samhallsrisken. Rekommenderade skyddsavstand foljs dessutom till
merparten av den planerade markanvandningen. Endast for “centrum” gors eventuellt ett litet
avsteg, beroende pa vart den ytan placeras. Rekommendationen infor fortsatt planering ar att
"Centrum” med fordel (dock ej krav) placeras utan fasad mot E4/E20. Inga krav avseende
skyddsavstand eller byggnadstekniska atgarder for den planerade markanvandningen bedéms
vara nodvandig med hansyn till narheten till E4/E20 Sodertaljevagen.

Avfart frén E4/E20
Avfarten ar inte klassad som en transportled for farligt gods.

Enligt genomford inventering utgors huvudsakligen transporterna av farligt gods pa avfarten av
styckegods, det vill sdga forpackningar. Tankbilar med drivmedel och kvavgas kan ocksa
forekomma. Sannolikheten for olycka som leder till lackage ar mycket lag.

Kvavgas ar en inert gas och ar varken giftig eller brannbar. Den framsta risken med gasen ar att
den tranger undan syret vilket kan leda till kvavningsrisk fér de som vistas inom gasmolnet.
Storst risk for kvavning foreligger inomhus. Risken for kvdavning bedéms vara 1ag utomhus.

De drivmedel som séljs vid bensinstationer i ndromradet klassas som brandfarlig vatska. Etanol
och bensin har lag flampunkt och antdndningsbara angor bildas vid mycket laga temperaturer.
Diesel har en hogre flampunkt och det krdvs att amnet varms upp for att antdndningsbara
angor ska bildas. HVO klassas inte som brandfarlig. Om ett lackage av brandfarlig vatska
antands kan i varsta fall hog stralningsniva uppkomma pa ca 30-40 meters avstand. Minsta
avstand till planomradet ar 22 meter. Om lackage och antandning sker dar avstandet ar som
kortast kan vidare brandspridning in i byggnaden inte uteslutas. Eftersom persontatheten ar
lag bedoms konsekvenserna bli sma.

Beddmningen utifran ovanstaende ar att samhallsrisknivan inom planomradet till féljd av
transporter med farligt gods pa avfarten fran E4/E20 ar 1ag. Av forsiktighetsskal kan det dock
vara viktigt att tillse att mojlighet till utrymning finns mot Vastertorpsvdgen samt att
centrumanvandning inte ligger i fasad i den del av byggnaden déar avstandet till avfarten
understiger 30 meter. Det rekommenderas ocksa (dock ej krav) att fonster som ej ar
brandklassade undviks i denna del.

432  Ovriga olyckor

Andra olyckor som kan vara majliga ar avakning med pakorning av byggnaden som féljd.
Avstandet mellan avfarten och byggnad inom planomradet dr mellan 22 och 52 meter. Utmed
nastan hela strackan finns ett avakningsskydd (se figur 4.1). Dar avstandet ar som kortast
saknas avakningsskydd. Mellan vagen och gang- och cykelvdagen séder om byggnaden finns ett
dike. Sannolikheten for att ett fordon kor av vagen och passerar diket bedéms vara mycket lag.
Eventuella konsekvenser bedéms bli mycket sma till féljd av den laga persontdtheten inom
planomradet.

Risk avseende avakning beddéms inte paverka risknivan inom planomradet och behover inte
studeras vidare.
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Figur 4.1. Placering av avdkningsricke utmed planomrdadet. (kdlla bakgrundsbild: eniro.se, 2024-06-14)

4.4 Sammanstallning

Utifran genomford kvalitativ analys gors bedémningen att narheten till E4/E20 Sodertéljevagen
samt avfart fran denna mot Bredang och Malarhojden inte medfér oacceptabel riskniva inom
planomradet. Risknivan bedéms i stort vara acceptabel till f6ljd av bland annat 13g sannolikhet
for olycka, relativt stora avstand samt |ag persontathet inom planomradet. Samhallsrisknivan
kan ligga inom ALARP men beror da framforallt pa mojliga konsekvenser inom angransande
omraden med mer tat bebyggelse med hogre persontithet.

Risknivan foranleder inga krav pa ytterligare skyddsavstand eller dtgarder men eftersom avsteg
till viss del gérs rekommenderas att nedanstdende beaktas i den fortsatta planeringen:
e Ingen Centrumanvandning i fasad mot E4/E20 Sodertiljevagen inom 75 meter samt
inom 30 meter fran avfart
e  Modjlighet till utrymning mot Vastertorpsvagen
e Undvik glaspartier och fonster inom 30 meter fran avfarten
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5. Slutsats

Utifran genomford analys konstateras att av de riskkallor som finns i ndromradet ar det E4/E20
Sodertaljevagen samt avfart fran denna mot Bredang och Malarhdjden som kan paverka
risknivan inom planomradet. Risknivan bedéms dock i stort vara acceptabel inom
planomradet. Bedomningen ar att identifierade risker inte ar sa stora att ytterligare
skyddsavstand eller byggnadstekniska atgarder dr nodvandiga men eftersom avsteg fran
rekommenderade skyddsavstand gors till viss dels rekommenderas dnda vissa atgardar som
ytterligare kan hoja sakerheten inom planomradet. Identifierade risker bedéms kunna
accepteras utifran studerade férutsattningar.
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