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Ett planarbete pagar for ny bostadsbebyggelse i form av tva flerfamiljshus pa del av fastigheten Alvik 1:1, pa adressen
Tranebergsvagen 81 i stadsdelen Alvik (dp 2022—04626).

Den planerade bostadsbebyggelsen kommer att vara utsatt for vagtrafikbuller framst fran Tranebergsvdagen och
Drottningholmsvagen, men dven spartrafikbuller fran tunnelbanan och Nockebybanan samt buller fran den narbelagna

Brommadepan.

Utredningen visar att riktvardena i Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader, 2015:216, med tillagg 2017:359,

uppfylls utan att begrdansa majliga planlésningar.

Gemensamma uteplatser dér riktvardena innehalls, som komplement till privata sddana, kan placeras i anslutning till

bostaderna.

Med lampligt val av yttervaggskonstruktion, fonster och eventuella uteluftdon kan samtliga bostader uppfylla Boverkets
byggregler (BBR) géllande ljudniva inomhus. Detta géller dven den bostadsbebyggelse som paverkas av lagfrekvent

buller fran bussar vid busshallplats.

Enligt ett avtal mellan Trafikférvaltningen och Stockholm stad kommer merparten av verksamheten i Brommadepan
flytta till ny plats i Ulvsunda industriomrade. Kvar blir tunnelbanans viandspar och en ny depabyggnad foér
Nockebybanans fordon. Framtagande av ny detaljplan avseende detta, vilken ocksa innehaller 6vrig ny bebyggelse inom
omradet, pagar (dp 2020-17369).

Berdkningarna av Industri- och annat verksamhetsbuller fran den framtida verksamheten pa Brommadepans omrade

visar att gallande riktvarden uppfylls.

Datum Rev  Beskrivning UPPRATTAD QA GODKAND

2025-04-11 00 Trafik- och depabullerutredning Tranebergsvagen 81 TGN STD STD

2025-09-11 01 Komplettering kring busshallplats TGN STD STD
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1 INLEDNING:

1.1 BAKGRUND OCH UPPDRAG

Ett planarbete pagar for ny bostadsbebyggelse i form av tva flerfamiljshus pa del av fastigheten Alvik 1:1, pa adressen
Tranebergsvdgen 81 i stadsdelen Alvik (dp 2022-04626). Bostadsbebyggelsen kommer att uppféras som tva

flerfamiljshus i fyra vaningar.

Den aktuella bostadsbebyggelsen kommer att vara utsatt for buller fran vagtrafik framfor allt pa Tranebergsvagen och
Drottningholmsvagen, men aven fran spartrafik pd Nockebybanan och tunnelbanan. Se figur 1. Busshallplats behéver

dven tas i beaktning.

Séder om planomradet finns Brommadepan. Enligt ett avtal mellan Trafikférvaltningen och Stockholm stad kommer
merparten av verksamheten flytta till ny plats i Ulvsunda industriomrade. Kvar blir tunnelbanans vandspar och en ny
depdbyggnad uppférs fér Nockebybanans fordon.! Se figur 1 och 2. Planer finns ocksd att bygga bostider pd
depdomradet. Framtagande av ny detaljplan avseende detta pagar (dp 2020-17369).

Efterklang (del av Afry) har av Nordfeldt Development AB fatt i uppdrag att utféra en utredning av trafikbuller samt
industri- och annat verksamhetsbuller fran Brommadepan och darmed underséka mojligheten fér nya bostader i

omradet.

Brommadepan

Figur 1. Oversiktskarta med markering av aktuell bostadsbebyggelse (réd ring), Brommadepén, végar och spértrafik i néromrédet.

1 Avtal med AB Storstockholms Lokaltrafik rérande flytt av depaverksamhet fran fastigheten Akka 4 m.m. till Ulvsunda industriomrade,
Exploateringsndmnden 2009-02-12 samt Avtal om avflyttning m.m fran tomtratten till fastigheten Akka 4 i Stockholms kommun, E2009-037-01607:1
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Figur 2. Skiss éver framtida situation inom Brommadepdns omrade med en ny depdbyggnad fér Nockebybanans fordon och
tunnelbanans vindspdr. Systemhandling Nockebybanan, Brommadepdn.

1.2 UNDERLAG

Foljande underlag har anvénts i utredningen:

Ritningar for ny bostadsbebyggelse, Arkitema AB, 2025-01-29

Trafikuppgifter for bullerberakning av spartrafik. SL_Spdrtrafik_2024_rev08.pdf, Region Stockholm,
Trafikforvaltningen

Trafikuppgifter for bullerberakning av vagtrafik, Stockholm stad, Trafikkontoret 2025-01-28

Nord 2000-anvandarhandledning for berdkning av buller fran vag- och spartrafik for svenskt bruk,
Kunskapscentrum om buller, 2024-05-08

269109 — Bullerskydd depaer. Forstudie Brommabhallen, Trafikforvaltningen Stockholms Lans Landsting, Tyréns AB
2016-11-09

Avtal med AB Storstockholms Lokaltrafik rérande flytt av depaverksamhet fran fastigheten Akka 4 m.m. till
Ulvsunda industriomrade, Exploateringsnamnden 2009-02-12

Avtal om avflyttning m.m fran tomtratten till fastigheten Akka 4 i Stockholms kommun, E2009-037-01607:1
Brommadepan, Explk tjiut 090415 bilaga 1 (karta).pdf

Systemhandling Nockebybanan, Brommadepan, skiss erhallen av Exploateringskontoret 2025-03-07
Startpromemoria for planlaggning av Akka 4 m fl i stadsdelen Alvik (dp 2020-17369) Stadsbyggnadskontoret,
planavdelningen 2022-06-03

Samradsunderlag med vyer och planlésningar samt lllustrationsplan fran bestéllaren via epost 2025-09-05
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2 RIKTVARDEN:

2.1 VAG- OCH SPARTRAFIKBULLER

2.1.1 Forordning om trafikbuller

Regeringen beslutade 2015 om en foérordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader, SFS 2015:216. Foérordningen
innehaller riktvarden foér trafikbuller vid bostadsbyggnader och ska tillampas bade vid bedémningar enligt plan- och
bygglagen och enligt miljobalken. 2017 kom ett beslut om en hdjning av riktvardena for buller vid en bostadsbyggnads

fasad fran spar- och vagtrafik, andringsférordningen, SFS 2017:359.

TABELL 1. FORORDNING OM TRAFIKBULLER VID BOSTADSBYGGNADER SFS 2015:216, KOMPLETTERAD MED SFS 2017:358.

Hogsta trafikbullerniva, frifiltsvarden dBA
Utomhus
Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Buller fran spartrafik och vagar
Vid bostadsfasad 60 -
Vid fasad till bostad om hégst 35 m? 65 -
P3 uteplats (om sadan ska anordnas i b
Lo 50 70"
anslutning till bostaden)

a) Om den angivna ljudnivén dnda éverskrids bor:

1. Minst hilften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte
overskrids vid fasaden och
2.  minst hdlften av bostadsrummen vara vianda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids
mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.
Vid en sadan dndring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § forsta stycket 3 a plan- och bygglagen (2010:900) géller i
stallet for vad som anges i a) 1. att minst ett bostadsrum i en bostad boér vara vdant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent

ljudniva inte 6verskrids vid fasaden.

b) Om 70 dBA maximal ljudniva dnda dverskrids, bor nivan dock inte éverskridas med mer in 10 dBA maximal ljudniva

fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.

2.1.2 Boverkets byggregler

| Boverkets byggregler, BBR, anges riktvarden for trafikbuller inomhus enligt nedan.

TABELL 2. HOGSTA VARDEN FOR A-VAGDA, EKVIVALENTA OCH MAXIMALA, LIUDTRYCKSNIVAER

Utrymme Ekvivalentniva, Lpa Maximalniva natt, LpAFmax
Bostadsrum 30 dBA 45 dBA Y
Kok 35 dBA -

Y Viardet, Lparmax fAr 6verskridas 5 gadnger per natt (22.00 - 06.00).
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2.2 INDUSTRI- OCH ANNAT VERKSAMHETSBULLER

| tabell 3 och 4 sammanfattas Boverkets allmdnna radd (2020:2) om omgivningsbuller utomhus fran industriell

verksamhet och annan verksamhet med likartad ljudkaraktar.

TABELL 3. HOGSTA LIUDNIVA FRAN INDUSTRI/ANNAN VERKSAMHET. FRIFALTSVARDE UTOMHUS VID BOSTADSFASAD

Leq dag Leq kvall Leq natt
(06-18) (18-22) (22-06)

Lérdagar, séndagar
och helgdagar

Leq dag + kvall (06-22)

Zon A* 50 dBA 45 dBA 45 dBA
Bostadsbyggnader bor

kunna accepteras upp fill

angivna nivaer.

Zon B 60 dBA 55 dBA 50 dBA
Bostadsbyggnader bor

kunna accepteras forut-

satt att tillgang till ljud-

déampad sida finns och att

byggnaderna bulleran-

passas.

Zon C Bostadsbyggnader >60 dBA >55 dBA >50 dBA
bér inte accepteras.

Utover detta galler foljande for frifaltsvarde utomhus vid bostadsfasad:

e Maximala ljudnivaer (LFmax> 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan 22—-06 annat 4n vid enstaka tillfallen.
Om de berorda byggnaderna har tillgang till en ljudddmpad sida avser begransningen i forsta hand den
ljudddmpade sidan.

e Vissa ljudkaraktdrer ar sarskilt storningsframkallande. | de fall verksamhetens buller karakteriseras av ofta
aterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av metallskrot och liknande, eller innehéller ljud med
tydligt hérbara tonkomponenter, bor vardena i tabellen sankas med 5 dBA.

| zon B boér bostadsbyggnader ha en ljuddampad sida dar ljudnivaerna uppfylls utomhus vid bostadens fasad samt vid
en gemensam eller privat uteplats om en sadan anordnas i anslutning till byggnaden.

TABELL 4. HOGSTA LIUDNIVA FRAN INDUSTRI/ANNAN VERKSAMHET PA LJUDDAMPAD SIDA.
FRIFALTSVARDE UTOMHUS VID BOSTADSFASAD OCH UTEPLATS.

Leq dag (06—18) Leq kvall (18—22) Leq kvall (18—22)

Ljuddampad sida 45 dBA 45 dBA 40 dBA

”Bulleranpassning av bostadsbyggnad innebar att bostadsbyggnadens placering och utformning tar héansyn till
bullerexponering och vid behov foérbattra ljudmiljon genom kompensationsatgarder. Exempelvis kan en
bullerexponerad sida kompenseras med tillgang till en ljudddmpad sida. Andra delar i en bulleranpassning kan vara att
sakerstalla en god ljudmiljo pa uteplatser och andra vistelseytor utomhus, anpassade lagenhetsplanlésningar och laga

ljudnivder inomhus” .2

2 https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/teman/industribuller/planlaggning/
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Vad géller ljudnivd inomhus tillampas riktvarden i tabell 5 hamtade ur Folkhdlsomyndighetens allmédnna rad vid

bedémning av oldgenhet avseende buller inomhus i utrymme fér sémn, vila och daglig samvaro. Aven

Folkhdlsomyndighetens riktvarden for lagfrekvent buller bor beaktas.

TABELL 5. RIKTVARDEN FOR BULLER ENLIGT FOHMFS 2014:13

Bullertyp Parameter | Ljudniva, dB
Maximalt ljud LAF, max®! 45
Ekvivalent ljud LAeq, 72 30
Ljud med horbara tonkomponenter | Laeg, T 25
Ljud fran musikanlaggningar Laeq, T 25

1) Den hégsta A-vagda ljudnivan.

2) Den A-vagda ekvivalenta ljudnivan under en viss tidsperiod (T)
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3 FORUTSATTNINGAR OCH BERAKNING:

3.1 VAG- OCH SPARTRAFIK

3.1.1 Vagtrafik

Uppgifterna géllande vagtrafik, vilka avser prognosaret 2040, har erhallits av Stockholm stad, Trafikkontoret
2025-01-28. Se tabell 6. Se dven figur 1 for orientering.

Den totala andelen tung trafik har delats upp mellan medeltunga fordon (kategori 2) och tunga fordon (kategori 3) déar

40 % sattes som kategori 2 och 60 % som kategori 3.3

TABELL 6. TRAFIKUPPGIFTER FOR VAGTRAFIK, PROGNOSAR 2040

- ADT, Tung trafik, Tung trafik, Hastighet,
g fordon/dygn | kategori2, % | kategori3,% | km/h

I?rottnlngholmsvagep (1), 58 700 32 43 50

oster om Ulvsundavagen

D“rottnlngholmsvageri(2), 33100 32 43 60

vaster om Ulvsundavégen

Ulvsundavagen 33400 3,2 4,8 40

Tranebergsvidgen 4500 2 3 40/30

Berakningarna av vagtrafikbuller utfors i bullerberakningsprogrammet SoundPLAN, version 9.1. med berdknings-
modellen Nord 2000.

Giltigheten for berakningsmodellen for vagtrafik ar med god noggrannhet upp till 1000 m och acceptabel noggrannhet

pa 1000 - 3000 m métt vinkelrdtt mot vigen vid neutrala eller mattliga medvindsforhallanden (0—3 m/s). Antalet reflexer

har satts till tre.

3.1.2  Spartrafik

Uppgifterna avseende spartrafik, vilka avser prognosaret 2050, har hdamtats fran Trafikforvaltningens dokument

SL_Spdrtrafik_2024 rev08.pdf. Se tabell 7 och 8. Enligt Trafikférvaltningen bér vardagsmedeldygn anvandas vid

berakning da osdkerheten ar stor vad galler arsdygnstrafik.

Tunnelbanan

TABELL 7. TRAFIKUPPGIFTER FOR TUNNELBANAN, VARDAGSMEDELDYGN, PROGNOSAR 2050

Tagtyp

Antal, st

Medellangd, m

STH, km/h

C20

712

139

70

Nockebybanan

TABELL 8. TRAFIKUPPGIFTER FOR NOCKEBYBANAN, VARDAGSMEDELDYGN, PROGNOSAR 2050

Tagtyp

Antal, st

Medellangd, m

STH, km/h

A32

304

30

80

Berdkningar av spartrafik har utforts med berdkningsmodellen NMT: 1996.

3 Nord 2000-anvandarhandledning for berakning av buller fran vag- och spartrafik for svenskt bruk, Kunskapscentrum om buller, 2024-05-08
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3.2 INDUSTRI- OCH ANNAT VERKSAMHETSBULLER

Tyréns AB utférde 2016 en studie av ljudalstringen fran Brommadepan, vilken visade att den dominerande ljudkallan
fran depan var hjulskrik i vastra delen av depdomradet. | och med att merparten av verksamheten kommer att flytta till
ny plats i Ulvsunda industriomrade och att en ny depabyggnad uppfors enligt figur 2, kommer de spar dar hjulskriken

uppstar inte finnas kvar och denna bullerkilla tas dérmed ej har i beaktan.

Berakningarna utfors med berakningsmodellen NMT: 1996 av ljudbidraget fran Nockebybanans fordon till och fran den

nya depabygganden och trafik med tunnelbanans fordon pa vandsparen inom depdomradet.

| tabell 9 och 10 redovisas antaganden om den framtida trafiken inne pa depdomradet. Med stérsta sannolikhet ar

antagandena en overskattning av trafikmangden.
Tunnelbanan

TABELL 9. TRAFIKUPPGIFTER FOR TUNNELBANAN, PROGNOSAR 2050
Tagtyp Antal, st Medellingd, m STH, km/h

Cc20 100 139 20

Nockebybanan

TABELL 10. TRAFIKUPPGIFTER FOR NOCKEBYBANAN, PROGNOSAR 2050
Tagtyp Antal, st Medelldngd, m STH, km/h

A32 48 30 20

| startpromemoria for dp 2020-17369 redovisas en volymstudie av omradet for Brommadepan dar depa- och
sparomradet dr 6verdickat samt med tillkommande ny bebyggelse. Aven annan utformning av omradet kan bli aktuell

utan 6verdackning.

Berakningarna utfors med ett sa kallat Worst Case Scenario for de planerade bostadshusen pa Tranebergsvagen 81 dar
overdackning inte sker och dar reflektioner fran spartrafik inne pa depaomradet uppkommer i eventuellt tillkommande
ny bebyggelse, vilket ger forhojda ljudnivaer. Se figur 3 dar den tillkommande nya bebyggelsen utgors av arbetsmaterial
inom dp 2020-17369.
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4 RESULTAT:

4.1 VAG- OCH SPARTRAFIKBULLER

4.1.1 LJUDUTBREDNING OCH LJUDNIVA VID FASAD
Observera att ljudnivaer i ljudutbredningskartor paverkas av reflektioner och darfor ej representerar frifaltsvarden i alla
punkter. For jamforelse mot riktvarde vid fasad samt fasaddimensionering ska redovisade siffervarden anvandas.

Fargskalorna skiljer sig mellan de som anvands i kapitel 4.1 och 4.2 i och med att det &r olika riktvdarden som tillampas.

EKVIVALENT UUDNIVA
Leq i dBA

75<

70< <=75
65< <=70
60 < <= 65

55< <= 60

50< . <=55
<= 50

Figur 4. Ekvivalent ljudnivd. Hégsta ljudniva vid fasad samt ljudutbredning pd 1,5 meters héjd.

Berdkningsresultaten visar att riktvardena i Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader, 2015:216, med tillagg
2017:359, uppfylls utan att begransa majliga planlésningar.

De hogsta berdknade maximala ljudnivaerna uppgar till 74 dBA for bada byggnaderna och aterfinns vid fasad mot

Tranebergsvagen.

412  LUDNIVA INOMHUS

Med lampligt val av yttervaggskonstruktion, fénster och eventuella uteluftdon kan samtliga bostader innehalla kraven i
BBR, dvs hogst 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximal ljudnivd inomhus. Observera att ljudkraven varierar med

fonsterstorlek, rumsstorlek, val av ventilation och yttervaggskonstruktion.
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4.1.3  LJUDNIVA PA GEMENSAM UTEPLATS

Gemensamma uteplatser, som komplement till privata sadana, kan placeras i anslutning till aktuella byggnader i

omradet som &r blafirgat badde i figur 5 och 6.%

EKVIVALENT UUDNIVA
Leq i dBA

75<

70< <=75
65< <= 70
60 < <= 65
55< <= 60

50< . <=55
<= 50

Figur 5 Ljudutbredning pd 1,5 m héjd. Ekvivalent ljudniva.

MAXIMAL LUUDNIVA
Leq i dBA

95<

90< <= 95
85< <= 90
80< <= 85
75< <= 80

70< . <= 75
<=70

Figur 6. Ljudutbredning pd 1,5 m héjd. Maximal ljudniva.

4 Det utgor inget hinder att placera uteplatser i ldgen dar riktvardena inte uppfylls sa lange som tillgang finns till gemensamma uteplatser inom de

bla omradena i anslutning till bostaderna.
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4.2 INDUSTRI- OCH ANNAT VERKSAMHETSBULLER

4.2.1 LJUDUTBREDNING
Observera att ljudnivaer i ljudutbredningskartor paverkas av reflektioner och darfor ej representerar frifaltsvarden i alla
punkter. For jamforelse mot riktvarde vid fasad samt fasaddimensionering ska redovisade siffervarden anvandas.

Fargskalorna skiljer sig mellan de som anvands i kapitel 4.1 och 4.2 i och med att det &r olika riktvdarden som tillampas.

EKVIVALENT LUUDNIVA
LeqidBA

65<

60< <= 65
<= 60
<= 55

<= 50
<=45

Figur 7. Ljudutbredning pd 1,5 m héjd. Ekvivalent ljudniva.

MAXIMAL LJUDNIVA
LeqidBA

85<

80< <=85
75< <= 80
65< <=75

Figur 8. Ljudutbredning pd 1,5 m héjd. Maximal ljudniva.
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4.2.2  LUDNIVA VID FASAD

EKVIVALENT LUUDNIVA
LeqidBA

65<

MAXIMAL LIUDNIVA
LeqidBA

85<

80< <=85
75< <= 80
65< <=75

60< <= 65
55< <= 60
<=55

Figur 10. Maximal ljudniva. Hégsta ljudniva vid fasad.

Riktvdrdena i Zon A och &ven riktvardet fér maximal ljudniva pa 55 dBA nattetid uppfylls med god marginal.
Ljudbidraget fran Nockebybanans fordon ar i jamforelse med det som uppkommer fran tunnelbanan litet och en

fordubbling av antalet fordon skulle enbart ge en mindre 6kning av ljudnivderna vid aktuella bostader.

423  LJUDNIVA PA GEMENSAM UTEPLATS

Eftersom riktvardena i zon A uppfylls, innehalls dven riktvardena pa gemensam uteplats. Se kapitel 4.1.3 fér de slutsatser

som galler trafikbuller vid uteplats.
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4.3 BULLER FRAN BUSSAR VID BUSSHALLPLATS

Vid Tranebergsvédgen, nara den Ostra av de tva huskropparna planeras for en busshallplats. Mittemot huskroppen pa

andra sidan vagen finns idag ocksa en busshallplats. Se markeringar i figur 11 for aktuella lagen.

Araiutantnge
Fr .
Mo Mt e

Vid busshallplats kan lagfrekvent buller uppstd d& bussar kér pd tomgéng, accelererar eller bromsar in. Aven en risk

finns att stérningar uppkommer av vibrationer och eventuella hogtalarutrop.

Uppmatta ljudnivaer i liknande tidigare projekt indikerar maximala varden i linje med berdknad maximal ljudniva fran
all trafik.®

Med de i tabell 11 redovisade ljudtrycksnivaerna fran buss pa tomgang, beraknas att fasaden bor ha en sammantagen
ljudreduktion pa minst 20-25 dB vid laga frekvenser. Observera att detta innebar tung fasad och specialanpassade

fonster.

TABELL 11. LIUDTRYCKSNIVAER FRAN BUSS PA TOMGANG PA 10 METERS AVSTAND
Frekvensband, Hz 31,5 | 40 50 63 80 | 100 | 125 | 160 | 200
Ljudtrycksniva, Leq (dB) | 73 | 60 | 55 | 60 | 53 | 54 | 55 54 57

Ljudnivder fran accelererande och inbromsande bussar samt bussar pa tomgang boér beaktas i den fortsatta

projekteringen.

Vad giller vibrationer foreslds att man har projektmalet 0,4 mm/s komfortvigd vibrationshastighet enligt svensk
standard for bedomning av komfort i byggnader, SS 460 48 61. Utredning av forekommande vibrationsnivaer och

granskning av grundlaggning bor goras i den fortsatta projekteringen.

5 Hogsta maximala ljudniva vid bostadsfasad 74 dBA mot Tranebergsvagen.
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