/7,

EIS

)

<_|

— Tunnelbana till > -
N BrOmma L T wnl
flygplatsomrade — EHH .

A, 2

— =
& 11 / mﬂil
_ . . . Il = —i
Lokaliseringsutredning e —T
Samradsmaterial, november 2025 o =
K . ‘
- = = = = = = = ¥ = (LCEOATAT :_: I
T, (LTEELATAT T
=_ e [ | OO0 OO0 0 o 3= 202 |(me| [ HE|
O OO0 OO0 OO0 OI0
{;_ 0 OO0 OO0 OO0 OO e N et
N\ O OO0 MO OO0 2OOO uuuu
jﬁﬁ _________ 0 OO0 OO0 OO0 OO N
O OO0 OO0 OO OI;
|||!§>||||| RN

r r+ r 1 1 1 1 | [ | J 1]

)
5







Lokaliserings-
utredning for
tunnelbana ti
Bromma
flygplatsomrade

Om samradet

Under november 2025 samrader Region Stockholm om tunnelbana
till Bromma flygplatsomrade, som en del av arbetet med en
lokaliseringsutredning. | lokaliseringsutredningen utreds hur en

ny stadsdel pa Bromma flygplatsomrade kan fa en kapacitetsstark

kollektivtrafik.

Utredningen ar i ett tidigt skede. Det ar annu inte
bestamt om tunnelbana ska byggas till Bromma
flygplatsomréde, eller var den ska ga. For att fa
ett sa bra underlag som mojligt och ge mojlighet
att paverka hélls samrédd med allmanheten,
myndigheter och andra intressenter som berérs av
projektet. Samrad innebar att alla som har intresse
kan vara med och paverka genom att lamna in
synpunkter och forslag.

Region Stockholm tar emot synpunkter under
hela planeringsarbetet, men vid nagra tillfallen halls
riktade samrad under en avgrénsad tidsperiod, som
nu i november 2025.

Syftet med det aktuella samradet &r att informera

om att lokaliseringsutredningen pabdrjats, vad som

utreds och hur langt utredningen har kommit.

Ett annat syfte ar att samla in invanarnas perspektiv

och synpunkter, som grund for det fortsatta arbetet.
Samradet sker enligt lag om byggande av

jarnvag, miljobalken samt plan- och bygglagen.




Har du 6nskemal eller
synpunkter som resenar?

Vill du beratta nagot om
omradet runt Bromma
flygplats?

Var skulle du vilja ha en ny
tunnelbanelinje?
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Varfor utreds tunnelbana?

Stockholmsregionen ar ett storstadsomrade med en 6kande befolkning.
Det innebar bade stora mojligheter och en hel del utmaningar. Bland annat
behovs fler bostader och nya resmajligheter. Stockholms stad utreder
stadsutveckling pa Bromma flygplatsomrade med ett stort antal nya
bostader och arbetsplatser i omradet - en utveckling som skapar behov av

ny kollektivtrafik.

Lokaliseringsutredning forsta steget
En lokaliseringsutredning ar forsta steget mot att
komma fram till om det ar lampligt och i s fall var
det ar mest fordelaktigt att bygga kapacitetsstark
kollektivtrafik. Lokaliseringsutredningen utgor
sedan underlag for politiska beslut om eventuellt
fortsatt arbete med att utreda och planera
tunnelbana till Bromma flygplatsomréde.
Planeringen av ny tunnelbana tar manga ar
och det kravs manga olika beslut och tillstand
innan man kan borja bygga. Bakgrunden till
lokaliseringsutredningen ar Stockholms stads
pagédende arbete med att utreda forutsattningarna
for stadsutveckling. Lokaliseringsutredningen kan
da utgora ett underlag for stadens planering av den
framtida stadsdelen.

Utover politiska beslut om genomférande och
finansiering &r stadsutveckling pa flygplatsomradet
en forutsattning for att tunnelbana till Bromma
flygplatsomréde ska bli verklighet.

Inte bara tunnelbana

Region Stockholm ansvarar for att utreda
tunnelbana, medan Stockholms stad ansvarar

for planering av ny bebyggelse. Att planera
stadsutveckling och kollektivtrafik tillsammans fran
start innebar stora fordelar.

Ny kollektivtrafik till Bromma flygplatsomrade
ska samverka med all annan trafik och infrastruktur
i omradet. Det 6kade behovet av resande som en
ny stadsdel pa Bromma flygplatsomréade skulle
medfora, tillsammans med begransade ytor i
staden, staller krav pa kapacitetsstark kollektivtrafik
med god framkomlighet. Valet att utreda just
tunnelbana motiveras av att den planerande
stadsutvecklingen ar s& omfattande att sparbunden
trafik bedéms vara motiverad. Detta ska dock
studeras narmare under lokaliseringsutredningen.

Tunnelbanan péverkas inte av annan trafik
och eftersom den till stor del gar under mark
kan marken ovanfor anvandas till annat.
Lokaliseringsutredningen utreder inte bara
tunnelbana, utan en viktig del av arbetet ar
att, i samarbete med Stockholms stad, hitta en
helhetslosning for kollektivtrafiken.

Det finns manga aspekter som ska varderas,
s&dsom konsekvenser for resendrer, ekonomi och
hallbarhet. Som grund for att utvardera olika
séatt att forsorja Bromma flygplatsomrédde med
kollektivtrafik anvands dndamél och projektmal.
Dessa redovisas pa nésta sida.



Overgripande mal

Inom lokaliseringsutredningen har mal for projektet tagits fram av Region
Stockholm tillsammans med Stockholms stad. Projektets andamal
beskriver vilka behov som ska tillgodoses. Projektmalen kan ses som en
precisering av andamalet i form av vilka kvaliteter och funktioner som

ska uppnas.

Trafiknat och tvarkopplingar

Andamal |

Oka tillgangligheten for —O_
resande mellan Bromma / | \
flygplatsomrade och

intilliggande omraden, ._O Q
centrala Stockholm och / |
regionala malpunkter. O
Projektmal

e Resandemojligheterna inom Bromma/
Vasterort samt kopplingar mellan viktiga
bytespunkter i Vasterort ska forbattras.

e Tillgangligheten till Stockholm City ska
forbattras.

* Den nya stadsdelen ska anknytas till
regionala karnor och bytespunkter av regional
karaktar.

e Tillgangligheten mellan
tunnelbanestationerna och deras omgivande
malpunkter ska vara god.

Stadsliv och markanvandning

Andamal

Bidra till att mojliggora en
stadsutveckling pa Bromma
flygplatsomrade enligt
inriktningen i Stockholms
stads planering.

Projektmal

e Ett stort antal bostader och arbetsplatser
samt en hog tathet inom Bromma
flygplatsomrade ska mojliggoras.

e Stationernas placering ska bidra med
sociala mervarden pa platsen for att skapa en
integrerad stadsmiljo.

e Anlaggningar ska vara val gestaltade och
bidra till stadens attraktivitet.

* Anlaggningars placering ska noga
Overvagas for att mojliggora en effektiv
markanvandning och férebygga barriarer i
stadsrummen.

Kollektivtrafikens attraktivitet

Andamal
Skapa forutsattningar /
for attraktiva, effektiva

och héllbara transporter |:| D |:|

som bidrar till regionens

utveckling och tillvaxt.

Projektmal

* Lokalisering av sparanlaggningar,
tunnelbanestationer och bytespunkter ska
mojliggora attraktiva och effektiva resor saval
under bygg- som driftskede.

* Den nya tunnelbanan ska planeras med
flexibilitet for att mojliggora framtida
utbyggnader, kapacitetshojningar och
anpassningar till forandrade resandebehov,
samt for att undvika att storningskansligheten
i befintligt system okar.

e Den nya tunnelbanan ska avlasta strackor
och noder i kollektivtrafiksystemet dar
trangsel rader.

e Kollektivtrafikens utformning och
tillganglighet ska dka jamlikheten i regionen
genom att starka forutsattningarna for
socioekonomiskt svagare grupper och bidra
till 6kad integration.

e Den nya tunnelbanan ska erbjuda
kapacitet i kollektivtrafiken for det resande
som prognostiseras utifran tillkommande
bostader och verksamheter inom Bromma
flygplatsomrade samt Vasterort.

Resurser och klimat

Andamal

Bidra till ett klimat-

och resurseffektivt

kollektivtrafiksystem \
genom en anldggning med

ldg miljopaverkan och god
kostnadseffektivitet.

Projektmal
» Anldggningens omgivningspaverkan ska
begransas.

» Langsiktig kostnadseffektivitet och
ekonomisk barkraft 6ver anldaggningens
livscykel ska sakerstallas.

» Anldggningen ska vara robust, talig och
klimatanpassad - med férmaga att fungera
over tid trots forandrade yttre forutsattningar.

» Vaxthusgasutslapp och energianvandning i
bygg- och driftskedet ska begransas genom
val av metoder, teknik och resurser som
mojliggor minskad klimatpaverkan.

* Projektet ska bedrivas med en god
resurshushallning och strategisk férdelning av
resurser.



Utredningsomrade

| ett tidigt skede innefattar lokaliseringsutredningen
ett stort omrade, ett s3 kallat utredningsomrade.
Utredningsomradet ska fanga in tankbara
strackningar for tunnelbana samt omraden for
framtida stationer.

Fran stort omrade till specifik stracka

| kartan till hoger redovisas ett preliminart
utredningsomrade. Omrédets storlek och
omfattning beror pa de olika alternativens
geografiska utbredning. Det preliminara
utredningsomradet kan alltsd komma att anpassas
utifrén vad som kommer fram i samrddet och under
arbetet med lokaliseringsutredningen.
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Langsiktig planering och

samverkan

Saval Region Stockholm som kommunerna i Stockholmsomradet arbetar
for regional utveckling, med bland annat befolkningstillvaxt och god
tillgang till kollektivtrafik. Det finns ett flertal styrande dokument och
planeringsunderlag att férhalla sig till, dar viss planering gors mer
oversiktligt med lang tidshorisont och viss planering gérs mer detaljerat pa
kortare sikt. Alla delar behovs och beror av varandra.

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050

RUFS star fér Regional utvecklingsplan

for Stockholmsregionen. Den nu gallande
utvecklingsplanen RUFS 2050 togs fram ar 2018
och galler till och med hésten 2026. En ny regional
utvecklingsplan kommer att beslutas varen 2026.

Den regionala utvecklingsplanen ger vagledning
och pekar ut en langsiktig riktning samt ligger
till grund for fysisk planering i regionen.
Utvecklingsplanen hanterar manga olika fragor och
kopplar ihop dem for att gynna regional utveckling.
Bland annat innehaller utvecklingsplanen vision
och mal, strategier, fysisk planering, scenarier for
framtiden och regional samordning.

Nar det galler utvecklingen av Bromma
flygplatsomrade hanvisar den regionala
utvecklingsplanen till Stockholm stads
oversiktsplan, som anger inriktningen att Bromma
flygplatsomrade utvecklas till en tat blandad
stadsbebyggelse.

Kollektivtrafikplanen 2050
Kollektivtrafikplan 2050 togs fram ar 2022
och ar Region Stockholms langsiktiga plan for
kollektivtrafikens utveckling. Den redovisar hur
kollektivtrafiksystemet behdver utvecklas for att
na malen i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholms lan (RUFS 2050).
Kollektivtrafikplanen, som tagits fram av
Region Stockholm i dialog med lanets kommuner
och Trafikverket, ska ge en gemensam bild av
kollektivtrafikens langsiktiga behov. Planen
presenterar vilka utmaningar och behov som finns
inom kollektivtrafiken i regionen fram till ar 2050.
Aven om Kollektivtrafikplan 2050 har ett
tidsperspektiv till &r 2050 har planen identifierat
ett antal atgarder som bedéms komma att
behovas pé langre sikt. Det &r atgarder som
omfattar betydande infrastrukturinvesteringar
som kraver framforhallning. Planen beskriver att
stadsutveckling pd Bromma flygplatsomrade kraver
mer kollektivtrafik an vad som finns idag. Planen
lyfter forslag pa till exempel ett vidareutvecklat
tunnelbanesystem.

Foto: Region Stockholm/Liza Simonsson
Behovsanalys for framtidens tunnelbane-

och spéarutbyggnad

Region Stockholm tog ar 2024 fram en
behovsanalys for framtidens tunnelbane-

och sparutbyggnad. | studien pekas Bromma
flygplatsomrade ut som ett omrade dar

det i framtiden kan uppsté kapacitetsbrist i
kollektivtrafiken om flygplatsomradet omvandlas
till en stadsdel med en stor mangd bostader och
arbetsplatser.

En kapacitetsstark kollektivtrafikforbindelse mellan
Bromma flygplatsomrade och centrala Stockholm
bor utredas eftersom behovet av resande forvantas
bli sa stort att det ar svart att tillgodose med buss
och Tvarbana.

Till behovsanalysen togs aven en idéstudie fram
som fordjupar sig i behovet av sparbunden trafik.
Den lokaliseringsutredning som nu tas fram utgor
en fortsattning pad arbetet i behovsanalysen.



Region Stockholms hallbarhetsstrategi

Region Stockholms héllbarhetsstrategi ligger till
grund for arbetet med lokaliseringsutredningen.
Hallbarhetsstrategin &r uppbyggd kring tre
huvudomraden:

 Hallbara stader, landsbygds- och
skargardsomraden

 Hallbar konsumtion och produktion

 En organisation att lita pa

Vid planering av ny tunnelbana innebar

hallbarhet bland annat att boende inom

Bromma flygplatsomrade ska ha god tillgéng

till samhallsservice samt att klimatpaverkan ska
begréansas genom bland annat energieffektiva
l6sningar, smarta materialval och cirkularitet. Det
ska vara latt att dtervinna och anvéanda resurser pa
ett effektivt satt. Hansyn ska ocks3 tas till naturen
och skyddade omraden. Tunnelbanan ska byggas

sa att den fungerar bra dven nar klimatet forandras.

Oversiktsplaner
En kommuntackande 6versiktsplan ska ge
vagledning och stdd i beslut om anvandningen
av mark- och vattenomraden och hur den byggda
miljén ska utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen
ska spegla inriktningen i kommunen. Det
preliminara utredningsomradet som visas i kartan
pa sida 7 berér kommunerna Stockholm, Solna och
Sundbyberg.

| Stockholms stads Oversiktsplan fran ar 2018
beskrivs att Bromma flygplatsomrade har en
mycket stor potential for stadsutveckling och att
kommande behov av kopplingar och infrastruktur
till omradet behover tas med vid planering av
intilliggande omraden.

Planprogram Bromma flygplatsomrade
Stockholms stad arbetar sedan 2024 med

ett planprogram dar forutsattningarna for
stadsutveckling pd Bromma flygplatsomrade utreds.
Syftet &r att visa pa mojligheterna till en alternativ
anvandning av markomradet. Planprogrammet kan
sedan ligga till grund for framtida detaljplaner med
blandad stadsbebyggelse. Om flygverksamheten
upphdr beraknas en ny stadsdel med bostader och
arbetsplatser samt ytor for parker, idrott, handel,
kultur, service, skolor och forskolor kunna rymmas
inom omradet. Ny infrastruktur och utbyggd
kollektivtrafik behover utredas.




Framtida resande och mojliga

losningar

| lokaliseringsutredningen utreds hur en ny tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade bast bidrar till att stodja en framtida stadsutveckling pa
Bromma flygplatsomrade. Konsekvenser av méjliga utbyggnader jamfors
utifran olika perspektiv, exempelvis for resenarer, trafiksystem, ekonomi

och hallbarhet.

Stadsutveckling och kollektivtrafik
Mot bakgrund av dndamal och projektmal kommer
ett antal alternativa losningar for att forsorja den
nya bebyggelsen p&d Bromma flygplatsomréde
med kollektivtrafik att tas fram. Losningarna ska
aven ge mervarden i andra utbyggnadsomraden
eller befintliga stadsdelar. Till exempel kan
en ny tunnelbana 6ppna maojligheter att resa
kollektivt mellan stadsdelar som idag saknar bra
kollektivtrafikkopplingar.

S& manga manniskor som majligt ska ha mojlighet
att anvanda tunnelbanan.

| lokaliseringsutredningen kommer
trafikférutsattningarna att utredas baserat pa bland
annat Stockholms planerade stadsutveckling,
uppdaterade trafikprognoser samt den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050. Utredningen ska
aven studera hur resandet kan utvecklas for de

olika alternativen.

Flera alternativ utreds
Region Stockholm har tillsammans med Stockholms
stad paborjat ett arbete med att identifiera mojliga
alternativa lGsningar for tunnelbana till Bromma
flygplatsomréde, utifran kollektivtrafiknatet och
framtida resebehov.

Det ar viktigt att hitta korridorer som nar manga
manniskor och ar kostnadseffektiva. Restider
och turtathet kommer att utredas. Effekter pa
tunnelbanenatet studeras genom utvardering av
bland annat trangsel och maojlighet att avlasta
befintliga linjer.
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Resbehov
och malpunkter

Nar ny kollektivtrafik utreds gors berakningar av hur
manniskor kommer att resa i framtiden. Det ger en bild av
hur resandet kan komma att se ut om 20 ar eller dnnu langre
fram.

Planeringen av ny kollektivtrafik utgar fran

de framtida resbehoven, i utredningen ar
utgangspunkten att Bromma flygplatsomrade ar
fullt utbyggt med bostader och arbetsplatser. |
kartan visas reserelationer till och fran den framtida
stadsdelen.

En forsta analys visar att resbehovet med
kollektivtrafik vantas bli storst till och frén
Stockholms innerstad. Aven resande inom
Vasterort samt norrut blir viktigt att tillgodose med
kollektivtrafik.

Sollentuna, Arlanda,
Barkarby, Jakobsberg, Uppsala
Kungsingen, Bélsta

Danderyd, Taby,
Roslagen

Hjulsta, Kista,
Akalla, Barkarby

Vallingby, Hasselby,
Spanga

Solna, Sundbyberg

Bromma
flygplatsomrade

Innerstaden

Brommaplan, Alvik

Drottningholm, Ekero

Gullmarsplan, Farsta,
Hagsatra

Lilieholmen, Alvsjo

Lidingo

Nacka, Varmdo

Alta, Tyresd

Karta som illustrerar hur reserelationer och resbehov mellan Bromma flygplatsomrdde och évriga delar i Stockholm kan se ut med kollektivtrafik med utgdngspunkt i RUFS 2050.
Resandet sker dven i motsatt riktning mot vad pilarna illustrerar.



Mojliga utbyggnader

Kartan visar alternativ som kommer att studeras vidare Frén Blé linje mot Hjulsta utreds en ny ~ Y3 S
inom lokaliseringsutredningen. gren vaster om Sundbybergs centrum. Mi.i_jlig_ u.tbyggnad avoGrﬁn linje
Gron linje byggs ut fran Odenplan
/’ TRl £ till Arenastaden. En maojlig l8sning ar
/ o att fortsatta linjen fran Arenastaden
// Spanga T och dra den s6derut mot Bromma
flygplatsomréde.

Moijlig utbyggnad av R6d linje

Frén R&d linje mot Mérby centrum
utreds en avgrening norr om Tekniska
hogskolan och vidare vasterut.

1 e
1 Sundbyberg LS \
4 37 \
| \
I |
N flygplatsomrade I’
/
/
Il Tekniska

Vastra
Skogen

hégskolan

Majlig utbyggnad av Bla linje @

Mojliga forlangningar
Samtliga alternativ kan férldngas mot
Vallingby eller Spanga for att skapa
fler nya resmojligheter.

Moijlig fristdende linje

Inom utredningen studeras aven
mojligheten till en fristdende linje
mellan Bromma flygplatsomrade
och innerstaden.

Mojlig utbyggnad av Gron linje
Fran Gron linje mot Hasselby utreds en
ny gren vaster om Alvik.

Mojlig utbyggnad av Gul linje

Mojlig utbyggnad av Bla linje Gul linje byggs mellan Alvsjé och

Fran Bl3 linje mot Hjulsta utreds en ny Fridhemsplan. Att férldnga Gul linje

gren vaster om Vastra skogen. frdn Fridhemsplan mot Bromma
flygplatsomrade ar en mojlighet som
utreds.

Karta som visar det prelimindra utredningsomrddet och méjliga alternativa l6sningar.
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Utredningskorridorer "\

De alternativa losningar som studeras kallas \
utredningskorridorer. Utredningskorridorerna kan

vara avgreningar eller forlangningar av befintliga
tunnelbanelinjer, men aven helt nya linjer. | detta tidiga
skede har utredningskorridorerna varierande bredd.

| det fortsatta arbetet kommer de att justeras.

sGra

Vallingby T -

Gron utredningskorridor
Bla utredningskorridor
Rod utredningskorridor

Gul utredningskorridor

Utredningskorridor
fristdende linje

% Mojliga forlangningar
av samtliga korridoralternativ

T

T

Brommaplan

brahamsberg
Stora mossen

Karta som visar utredningskorridorer samt infrastruktur Gr 2045, vilket dr utgdngsldget for lokaliseringsutredningen.
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Sa kan omgivningen paverkas

Nar ny tunnelbana byggs paverkas omgivningen bade under byggtiden
och nar den &r klar. | utredningen studeras omgivningspaverkan ur flera
perspektiv som till exempel natur, vatten, buller, klimatanpassning och

trygghet.

Natur, kulturmiljo och stadsbild
Tunnelbana byggs framst under mark, vilket
innebéar en begransad paverkan pa natur- och
kulturmiljoer och stadsbild. Stadsbilden forandras
nar nya stationslagen skapas, men detta kan aven
innebara att kvalitativa miljoer skapas i staden.
Inom utredningsomradet finns bland annat
riksintressen, naturreservat, fornlamningar och
andra utpekat vardefulla miljéer. Det ar framfor allt
pa platser dar delar av tunnelbaneanlaggningen
sticker upp ovanfor markytan som
omgivningspéverkan uppstar. Genom att ta hansyn
till de varden som finns kan utredningskorridorer
med stora risker sorteras bort tidigt.

Mark och vatten

Att bygga tunnelbana under mark gor att
grundvatten kan lacka in i tunneln. Det kan fa
grundvattennivan att sjunka, vilket i sin tur kan
orsaka sattningar i lerjord. For att undvika det
behover vattnet ibland ledas tillboaka genom s3
kallad infiltration.

Om marken innehaller féroreningar finns det risk
att de sprids eller kommer in i tunneln. Arbeten
som paverkar grundvattnet, som bortledning
eller infiltration, kraver tillstand fran mark- och
miljodomstolen.

Buller, stomljud och vibrationer

Buller, stomljud och vibrationer fran tunnelbanan
kan ge upphov till stérningar. Eftersom tunnelbanan
generellt placeras under mark beddéms risken

for den typen av stoérningar fran den fardiga
anlaggningen vara liten. | lokaliseringsutredningen
kartlaggs befintliga och planerade boendemiljoer.
De olika utredningsalternativen bedéms utifran
mojlig paverkan.

Klimatanpassning

Vid kraftiga skyfall kan sérbar infrastruktur
oversvammas. Pagaende klimatférandringar innebar
att en tunnelbana till Bromma flygplatsomrade
behdver anpassas for ett framtida klimat med 6kade
nederbérdsmangder. | lokaliseringsutredningen
kommer risker mellan olika utredningsalternativ att
jamfdras och utvarderas.

Klimatpaverkan och resursanvandning
Byggandet och driften av tunnelbanan kommer

att medfora utslapp av vaxthusgaser och att
naturresurser forbrukas. Betong, cement, armering
och stél bidrar till stora utslapp av vaxthusgaser
vid tillverkning. Resursanvandning kan ge upphov
till negativ paverkan pa miljo, klimat och sociala
forhallanden bade vid utvinning av ravaror och

vid tillverkning av material, men ocksa under
byggskedet, vid anvandning och demontering. Det
ar darfor viktigt att redan i ett tidigt skede planera
for smarta materialval och framja cirkularitet.

| lokaliseringsutredningen kommer klimatpaverkan
av utredningsalternativen att beraknas.

T
Foto: Region Stockholm/Liza Simonsson
Omgivningspaverkan under byggtiden
Paverkan under byggtiden, till exempel
buller, tillfalliga markintrdng och paverkan pa
grundvattnet, kommer att studeras i den fortsatta
planeringen fér den korridor som valjs.

| lokaliseringsutredningen tas byggtiden upp
pa ett Overgripande séatt. Klimatberakningar och
analyser av bade sociala fragor och miljon i
omradet genomfors.



Tekniska forutsattningar

Redan i ett tidigt skede sakerstalls att de alternativ som ingar i utredningen
ar mojliga att bygga. Geologiska forhallanden, befintliga konstruktioner
under mark och begransningar som att tunnelbanan inte kan kora i brant
lutning eller svanga tvart ar sddant som paverkar.

Att bygga under mark
| arbetet med lokaliseringsutredningen gors
genomférbarhetsanalyser, det vill séga oversiktliga
analyser av vad som skulle kravas for att bygga
tunnelbana inom de olika utredningskorridorerna.
Jordarter och berggrund skiljer sig at inom
utredningsomradet. Det finns omraden med
uppsprucket berg, vattenpassager och omraden
dar jordtacket ar djupt. Det ar exempel pé faktorer
som kan gora det svarare att bygga tunnelbana i
vissa lagen.

| storstadsomraden finns en stor mangd befintliga
konstruktioner under mark som kan innebara
begransningar. De geologiska forutsattningarna
paverkar bade var tunnelbanan kan dras och
vilken byggmetod som blir ldmplig. Som en del
av lokaliseringsutredningen kommer geotekniska
undersokningar att géras for de omréden dar det
saknas underlag gallande exempelvis jorddjup.

Krav pa utformning

Lokaliseringsutredningen behdver aven sakra att
tunnelbaneanlaggningen gar att bygga utifran de
krav som finns pa dess utformning. En tunnelbana
kan inte luta brant och inte svanga tvart. Sddana
krav avgor var tunnelbanan kan dras och vilka
kopplingar till befintliga tunnelbanelinjer eller
bytespunkter som &r méjliga. Spardragningar
inom de olika utredningskorridorerna kommer att
utvarderas ur ett genomforandeperspektiv.

Kostnhader och byggmetoder
Oversiktliga kostnadsuppskattningar kommer
att goras for att kunna jamfdra de alternativa
utredningskorridorerna. Kostnaden beror mycket
pé strackans langd och antal stationer men dven
behovet av mer kostsamma delar, sdsom broar,
betonginkladnad och geotekniska konstruktioner.
Det finns ett flertal byggmetoder som kan vara
aktuella nar ny tunnelbana ska byggas. Exempelvis
anvands metoden att borra och spranga i de
pagaende tunnelbaneutbyggnaderna, medan den
kommande utbyggnaden mellan Fridhemsplan och
Alvsjé utfors med tunnelborrmaskin.
| analyserna ingar det att bedoma vilka
byggmetoder och utformningar som ar mojliga
for de olika utredningsalternativen, samt bedémd
kostnad.
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Processen framat

Samradet om tunnelbana till Bromma flygplatsomrade i november 2025 ar
en del av arbetet med lokaliseringsutredningen. Utredningen ar till en
borjan 6vergripande och kommer efterhand att bli alltmer konkret.

Vad hander narmast?

De synpunkter som kommer in under

denna samré&dsaktivitet sammanstalls i en
samrédsredogorelse som publiceras i borjan
av 2026. Synpunkterna utgor ett underlag i det
fortsatta utredningsarbetet.

Nasta samradsaktivitet genomfors 2026 nér
utredningsarbetet kommit langre. Darefter
sammanstalls utredningsarbetet i en rapport.
Rapporten publiceras och blir underlag for ett
eventuellt politiskt beslut om fortsatt planering.

Vagen mot ny tunnelbana

¢ Lokaliseringsutredning

* Eventuellt politiskt beslut om fortsatt planering
* Planerings- och tillstdndsprocess

* Eventuellt politiskt beslut om genomfdérande

¢ Byggtid

e Trafikstart

Processen att utreda, planera och bygga ny tunnelbana tar manga ar och kraver
flera politiska beslut och tillstand. | planerings- och tillstdndsprocessen ingar flera
samradsaktiviteter med mojlighet att lamna synpunkter.
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