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1 Inledning

Detaljplanens syfte ar att mojliggora for ny bebyggelse for industrirelaterade
verksamheter och nya arbetsplatser i Akalla verksamhetsomrade. Inom
planomradet féreslas Industriverksamheter, sd som data-/serverhall, lager,
logistik eller handel med skrymmande varor.

st

600
L L 1 | ] LAMTMATERIET
Skaia 120000 SWEREF 98 T 7 2000 et

Figur 1 Karta visar planomradets lage. Kélla: Lantmateriet.

1.1 Syfte

Barings planerar att utveckla fastigheten Vanda 3 med en ny detaljplan som
mojliggdr nya byggratter for industri. Forslaget inkluderar lokaler for datahallar,
"last mile logistics" och andra verksamhetslokaler, med flexibilitet for framtida
anvandningar. Syftet med denna mobilitets- och parkeringsutredning ar att
utreda det framtida behovet av resande till och fran fastigheten Vanda 3, samt
beddéma parkeringsbehovet for saval bil som cykel. Utredningen syftar aven till
att foresla relevanta mobilitetsatgarder som kan framja hallbart resande till och
fran arbetsplatser och andra verksamheter.
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2 Nulagesbeskrivning

Planomradet ar strategiskt placerat vaster om E4/Uppsalavagen och dster om
E4/Forbifart Stockholm, vid korsningen av Esbogatan och Vandagatan och
bestar av en del av fastigheten Vanda 3. Befintlig byggnad inrymmer
tryckeriverksamhet, serverhall, logistik med mera. Omradet som foreslas
bebyggas utgdrs av asfalterad markparkering med inslag av grénska.

Figur 2 Karta visar planomradet lage, markerat med streckad gra linje.

2.1 Gang- och cykeltrafik

Gangstraken utanfor planomradet bestar av kombinerade gang- och cykelbanor
med en bredd pa cirka 2,5 - 3,0 meter langs bada sidor av Esbogatan. Dessa
strak kopplar planomradet till Hansta naturreservat i nordvast och Sollentuna
centrum i 6ster. Aven langs Vandagatan finns kombinerade gang- och
cykelbanor med en bredd pa cirka 3,0 - 3,5 meter pa bada sidor, som ansluter
norrut mot Esbogatan och soderut till Akalla centrum.

Langs Ostra sidan Vandagatan stracker sig ett primart cykelstrak, som stracker
sig 6ster om korsningen Vandagatan/Esbogatan. Vaster om korsningen
Vandagatan/Esbogatan pa norra sidan Esbogatan stracker sig ett
huvudcykelstrak som ska ansluta norr om planomradet till en ny gang- och
cykelbro 6ver Forbifart Stockholm, som leder till Hansta naturreservatet. Se
Figur 3.

Fran Vandagatan och Esbogatan leds gangbanor pa kvartersmark till huvud-
och sekundéar entré. Cykeltrafik hanvisas pa kvartersmark till blandtrafik.

| direkt anslutning till huvudentrén finns ett I&sbart cykelhus med cirka 70
cykelparkeringsplatser. Det nuvarande parkeringsbehovet for cykel har
beraknats utifran ingdngna hyresavtal. Under 2024 genomférdes en
resvaneundersokning bland sittande hyresgaster samt en okular besiktning av
parkeringsytorna inom Vanda 3 for cykel. Undersokningen visade att mellan 10

Sweco | Vanda Samradsunderlag

Uppdragsnummer 30053341

Datum 2025-06-27 Ver

Dokumentreferens Vanda- mobilitet och parkering 2025-10-20 5/20



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-09, Dnr 2024-06843

(J
SWECO ﬁ

och 30 platser i cykelhuset &r upptagna dagligen vid god vaderlek under
sommarhalvaret. Under vinterhalvaret anvands platserna mycket sporadiskt.
Endast 2 anstallda angav att de reser med cykel till och fran jobbet.
Beléggningsgraden varierar darmed Over aret mellan 3% och 43%.

Teckenférklaring
______ Planomrade
Gang- och cykelbana

Utpekat huvudnat,
Stockholms stads cykelplan

Utpekat primart strak,

Stockholms stads cykelplan
: % =

9 N
i *

Skala 18,000 SWEREF 93 T 7942000

] LANTMATERIE

Figur 3 Gang och cykelnatet i anslutning till planomradet enligt Stockholms stads cykelplan.

2.2 Kollektivtrafik

Intill planomradet finns hallplatser som trafikerar mot Stockholms centralstation,
Kista, Bromma, Vallingby, Akalla T-bana samt pendeltagsstationerna i
Sollentuna, Barkarby och Jakobsberg. Akallas buss- och tunnelbanestation
ligger cirka 1,2 km gangvag bort.

Busshallplats Vandagatan, som trafikeras av busslinjerna 155, 197, 518 och
567, ar belagen pa runt 200 meters gangavstand fran planomradet. Hallplatsen
ar utformad som en fickhallplats och ar férsedd med vaderskydd i bada
riktningarna.

Busshallplats Malaxgatan ar belagen langs Esbogatan och trafikeras av
busslinjerna 155, 197, 518, 537 och 567, och &r belagen pa cirka 300 meters
gangavstand fran planomradet. Hallplatsen ar utformad som en
kérbanehallplats och ar forsedd med vaderskydd i bada riktningarna.
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Teckenférklaring
------ Planomrade
N \ | === Busstrafikerade strackor
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Figur 4 Oversikt kollektivtrafik i anslutning till planomradet.

2.3 Motorfordonstrafik

Planomradet ligger 6ster om Forbifart Stockholm, nara E4:an, med infarter fran
Vandagatan och Esbogatan. Lastkaj och en parkeringsplats ar belagna
nordvast om den befintliga byggnaden. Tillganglig angéring och cykelparkering
finns vid huvudentrén mot Esbogatan. Parkeringsplatsen i nordost, som
forsorjer befintliga verksamheter inom fastigheten, rymmer totalt cirka 284
parkeringsplatser utdver detta finns det cirka 20 parkeringsplatser vaster om
huvudbyggnaden, se Figur 5. Totalt finns det 304 parkeringsplatser.

weaan

Teckenforklaring
...... Planomrade

@ Huvudentré samt RHP/angéring!

In- och utfart

¥

200
! | 1 ] LANTMATERIET

Skala 18,000, SWEREF 93 T 42000

Figur 5 Oversikt 6ver bilparkeringsplatser pa fastigheten Vanda 3 i nulaget.
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2.3.1 Parkeringsbehov i nulage

Det nuvarande parkeringsbehovet har tagits fram av Barings utifran ingangna
hyresavtal samt genom en resvaneundersdkning som genomférdes under
hésten 2024. Understkningen omfattade aven okularbesiktning av
parkeringsytorna inom Vanda 3. Undersdkningen visade att av cirka 250
anstallda reser cirka tva tredjedelar till och fran jobbet med bil medan
resterande reser med kollektivtrafik. Endast en liten andel tar sig till och fran
jobbet med cykel. Vidare visade undersokningen att belaggningen pa saval
uthyrda parkeringsplatser som pa besdksparkeringsplatser var cirka 60%. Detta
beror sannolikt pa en val tilltagen besdksparkeringsyta samt att manga av de
anstallda arbetar i skift vilket innebar att parkeringsplatserna anvands vid olika
arbetstider under dygnet.

Av det totala antalet parkeringsplatser pa den norddstra parkeringsplatsen ar
110 parkeringsplatser uthyrda och 47 parkeringsplatser dedikerade for
bestksparkering. Enligt resvaneundersékning fran 2024 har dessa 157
parkeringsplatser i nuldget en belaggning pa runt 60%. De resterande 127
parkeringsplatserna inom fastigheten star idag helt outnyttjade, se Tabell 1.

Detta innebar att det aktuella behovet av parkering for hela fastigheten ligger pa
cirka 115 parkeringsplatser, se Tabell 1.

Tabell 1 Berakning av fastighetens aktuella parkeringsbehov.

Parkeringsplatser i nulage Antal Belaggningsgrad i Parkeringsbehov i
nulage nulage

Parkering vaster om 20 100% 20

huvudbyggnaden

BesoOksparkering vid den 47 60% 29

nordéstra parkeringsplatsen

Uthyrda parkeringsplatser 110 60% 66
vid den nordostra
parkeringsplatsen

Outnyttjade 127 0% 0
parkeringsplatser vid den
norddstra parkeringsplatsen

TOTALT 304 44% 115
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3 Planforslag

Detaljplanen for del av fastigheten Vanda 3 syftar till att mojliggora for tva nya
industribyggnader utmed Esbogatan med totalt cirka 25 000 kvm BTA se Figur
6

- g EGENSKAPSGRANS BYGBRATT

RS MOJLIG PLACERING AV
BYGGNAD

BYGGNAD
BEFINTLIGA TRAD

NYA TRAD

SVACKDIKE

3 parkeringsplatser
inkl. 1 RHP

8~

Ll ,/\tf’”'

20 befintiga

/ parggz\?ﬁ?gsp{étser,
T 7 s
/A

19

23 pa‘rkerings'platser

inkl. 1RHP
*(tidigé«s bygglov)

Figur 6 Oversikt planerad exploatering samt férdelning av ny markparkerings och bifintliga
parkeringsplatser pa fastighet Vanda 3. Kalla: Sweco.
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3.1 Gang och cykeltrafik

Vid in- och utfarten fran Esbogatan foreslas ett nytt dvergangsstalle och den
allmanna gang- och cykelbanan breddas i anslutning. | 6vrigt paverkar
planférslaget inte den befintliga gang- och cykelbanan pa Esbogatan och
Vandagatan.

3.2 Kollektivtrafik

Hallplatslaget Vandagatan och Malaxgatan ligger kvar i befintligt Iage och
paverkas ej av planforslaget.

3.3 Motorfordonstrafik

Planférslaget innebar att in- och utfarter fran Vandagatan och Esbogatan
kvarstar. Vid in- och utfarten fran Esbogatan foreslas att 6ka trafiksakerheten
genom att anlagga ett nytt dvergangsstalle for gdende och cyklister 1angs vastra
sidan av Esbogatan.

| samband med den féreslagna bebyggelsen anlaggs en ny markparkering norr
om den nya exploateringen och ett flertal nya parkeringsplatser skapas,
fordelade dver fastigheten, for att 6ka tillgangligheten till de olika
verksamheterna. Enligt planforslaget finns det totalt 200 parkeringsplatser
inklusive 3 parkeringsplatser for rérelsehindrade (RHP), se Figur 6.

Parkeringsplatserna foreslas fa ett matt av 2,5 x 5,0 meter och rérelsehindrade
parkeringsplatserna (RHP) med mattet 5,0 x 5,0 meter. Parkering och angdéring
I6ses pa kvartersmark med inslag av trad och vaxtlighet. Parkeringsplatserna
ska i storsta mojliga man samnyttjas mellan olika verksamheter pa fastigheten
Vanda 3.

Tillganglig angoring och cykelparkering vid huvudentrén samt befintliga
lastkajplatser kommer inte att paverkas av planforslaget.

Sweco | Vanda Samradsunderlag

Uppdragsnummer 30053341

Datum 2025-06-27 Ver
Dokumentreferens Vanda- mobilitet och parkering 2025-10-20

LJ
SWECO ﬁ

10/20



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-09, Dnr 2024-06843

Parkeringsbehovet for bil och cykel baseras pa de antaganden som har gjorts
avseende antalet besdkare och anstallda. Utgangspunkt for utredningen ar
Stockholms stads nya mal och styrdokument “Stockholm stad mobilitet och
parkering — riktlinjer vid nyproduktion”. Styrdokumentet ar annu inte politiskt
antaget och fungerar som underlag fér resonemang med malsattningen att
beddma ett val avvagt parkeringstal for den specifika platsen och
markanvandningen.

Enligt stadens styrdokument ligger planomradet i zon 6, se Figur 7.

PARKERINGSTAL
3 - 5 6

Figur 7 lllustration 6ver modell for mobilitet och parkering, planomradet &r markerat med gra cirkel.
Kalla: Stockholms stads, "Mobilitet och parkering riktlinjer vid nyproduktion” (ej antagen).
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4.1 Mobilitetsatgarder for andra andamal

For att uppmuntra ett hallbart resande till och fran arbetsplatser eller andra
verksamheter ska fastighetsagaren tillskapa mobilitetsatgarder. Enligt
styrdokument "Stockholm stad mobilitet och parkering — riktlinjer vid
nyproduktion” (ej antagen) ska ett grundldggande utbud av mobilitetsatgarder
tillskapas i samtliga projekt dar det planeras for verksamheter.

Det grundldggande mobilitetsutbudet ar ett ska-krav for till fastighetsdgare och

bestar av:
e Cykelvardsstationer inomhus med cykeltvatt, cykelpump och verktyg.
e Laddstationer for laddning av el-cykelbatterier.
e  Omkladningsrum med duschmdjlighet samt torkskap.
e Lopande malgruppsanpassad information om fastighetens mobilitets-

erbjudande samt omradets majligheter till resor utan privatagd bil.
Flexibla parkeringsplatser.
e Kostnaden for bilparkering ska sarredovisas for verksamheten.

4.2 Bilparkering

Planforslaget mojliggor nya arbetsplatser inom lager, datacenter och kontor. En
stor del av anstallda i den nya och befintliga verksamheter kommer att arbeta i
skift. Genom att ha skiftarbete sprids arbetstiderna ut éver hela dagen, vilket
innebar att farre bilar ar parkerade samtidigt. Detta leder till en mer effektiv
anvandning av parkeringsyta och minskad belastning pa den omgivande
infrastrukturen.

Nedan redovisas en berakning av parkeringsbehovet for bilparkering vid
dimensionerande exploatering. Den planerade exploateringen omfattar totalt
25 000 kvadratmeter for lager, datacenter och kontor, se Tabell 2.

Tabell 2 Ytasammanstallning.

Kategori Yta Andel
Lager 12 000 kvm 48 %
Datacenter 12 100 kvm 48,4 %
Kontor 900 kvm 3,6 %
TOTALT 25 000 kvm 100 %

| Stockholms stads styrdokument "Mobilitet och parkering, Riktlinjer vid
nyproduktion” (ej antagen) finns det endast ett parkeringstal for lokaler for
kontor. Det finns inget specifikt parkeringstal framtaget fér kategorierna lager.
Darfor utgar bedémningen fran parkeringsnormen i grannkommunen Jarfalla
som referens, se Figur 8.

Jarfalla kommuns parkeringstal avgors utifran planomradets avstand till
kollektivtrafikens stomnat och avstand till city, tillgang till service och andra
urbana aktiviteter. | berdkningen anses att planomradets lage motsvarar zon B
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enligt Jarfallas parkeringsnorm, se Figur 9. Detta utgér grunden for berdkningen
av parkeringsbehovet for kategorien lager.

Verksamheter
Parkeringstalen anger minsta antal bilplatser per 1 000 m* BTA.

Zon A+ Zon A Zon B Zon C

Kontor 5 7 12 18

Mindre handel, néirservice

eller restaurang i 0 0 0 0

bottenvéaning

Handel i egen fastighet

eller storre lokal i 15 18 24 29

bottenvaning

R g, egen fastighet 8 12 20 24

Hotell, vandrarhem 4 5 8 10

Farskola, integrerad 1 N

bostadskvarter 0 0 0 ’

Farskola, friliggande 3 3 5 5

Grundskola 3 4 6 6

Gymnasium och <

eftersvmnasial uthildning 4 - 7 7

b 3 4 6

Industri 2 3 7 10

Virdcentral och sjukhus 1

egen fastighet 15 18 o b
Figur 8 Referens parkeringsnorm fran Jarfélla kommun. Figur 9 Zonkarta fran
Parkeringstal anger minsta antal bilplatser per 1000 kvm BTA  parkeringsnorm fran Jarfalla
for verksamheter. kommun.

For att faststélla ett rimligt parkeringstal for ett datacenter med fa anstallda har
en omvarldsbevakning genomforts fér att géra en bedémning. Undersoékningen
visar att de flesta datacenter utgar fran ett behov av 2 till 3 parkeringsplatser per
1 000 kvm BTA. Eftersom planomradet har en god anslutning till kollektivtrafik
baseras berakningen pa ett parkeringsbehov pa 2 parkeringsplatser per 1 000
kvm BTA.

Enligt berakningen uppstar ett totalt behov av cirka 78 parkeringsplatser for den
nya exploateringen, se Tabell 3.

Besodksparkering for den nya exploateringen inkluderas i det totala
parkeringsbehovet. Detta forutsatter att parkeringsplatserna samnyttjas och att
det darfor inte finns reserverade platser fér anstallda. Parkering for
rorelsehindrade ska enligt Boverkets byggregler kunna anordnas efter behov
och inom 25 meter fran tillgangliga entréer.

Tabell 3 Berakning av det totala parkeringsbehovet for bil inklusive beséksparkering.

Parkeringsberakning bil

Kategori Yta (BTA) P-platser/1000 kvm Antal
BTA bilparkeringsplatser
Lager 12 000 kvm 4 48
Datacenter 12 100 kvm 2 25
Kontor 900 kvm 0-5 5
TOTALT 78
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Det totala behovet for hela fastigheten inklusive tillkommande exploatering
beddms pa 193 parkeringsplatser, se Tabell 4.

Darmed uppfyller planerad ny markparkering samt befintliga parkeringsplatser
inom fastighet Vanda 3 behovet for den framtida och befintliga verksamheten
med totalt 200 planerade parkeringsplatser. Placering av markparkering visas i
Figur 6.

Det finns ett dverskott av 7 parkeringsplatser, vilket ger méjligheter till 6kad
flexibilitet i gestaltning och samnyttjande av ytorna.

Tabell 4 Berakning av det totala parkeringsbehovet for bil for hela fastighet.

Berakning parkeringsbehovs bil

Parkeringsbehov for tilkommande exploatering, 78
se Tabell 3.
Aktuellt parkeringsbehov enligt 115

belaggningsgrad, se Tabell 1.

TOTALT 193

4.3 Cykelparkering

Enligt Stockholms stads riktlinjer ska det vara enkelt att valja cykeln som
fardmedel. Darfor ar det viktigt att cykelparkering skapas i tillrdcklig méngd och
utformas med god standard. Detta innebar bland annat att cykelparkering ska
vara lattillganglig, vaderskyddad samt mojliggéra fast- och ramlasning.

Cykelparkering ska tillgodoses pa kvartersmark med en rekommendation om att
minst 75 procent lokaliseras inomhus. Utdver detta ska aven tio procent av
cykelparkeringsplatserna vara anpassade for utrymmeskravande cyklar. Detta
staller krav pa bland annat utformningen av dérrar, ramper, hissar och
korridorer.

Nedan gérs en berakning av parkeringsbehovet fér cykel vid dimensionerande
exploatering.

Tabell 5 Parkeringsberakning cykel enligt Stockholms stads styrdokument "Mobilitet och parkering,
Riktlinjer vid nyproduktion”

Parkeringsberakning cykel, enligt Stockholms stads styrdokument

Kategori Yta (LOA) P-platser/1000 kvm  Antal
LOA cykelparkeringsplatser
Lager, datacenter, kontor 21 250 kvm 15 319

Tabell 6 Parkeringsberakning cykel, rekommenderat projektspecifikt parkeringstal

Parkeringsberakning cykel, rekommenderat projektspecifikt parkeringstal

Kategori Yta (LOA) P-platser/1000 kvm  Antal
LOA cykelparkeringsplatser
Lager, datacenter, kontor 21 250 kvm 4 85
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Enligt Stockholms stads styrdokument "Mobilitet och parkering, Riktlinjer vid
nyproduktion” (ej antagen) har parkeringsbehovet fér cykel inom planomradet
beraknats till 319 platser. Det finns dock flera faktorer som motiverar en
justering av detta parkeringstal.

Utifran planomradets lage, kvaliteten pa den kringliggande gang- och
cykelinfrastrukturen, avstandet till kollektivtrafiken samt det férvantade antalet
anstallda och arbete i skift inom omradet, rekommenderas en anpassning av
cykelparkeringstalet.

Baserat pa dessa faktorer foreslas ett parkeringstal om 4 cykelplatser per 1000
kvm LOA, vilket innebéar ett behov av 85 cykelparkeringsplatser.
Cykelparkeringens foreslagna placering visas i Figur 10.

Det ar av stor vikt att de cykelparkeringar som byggs gors lattillgangliga och
haller hog standard. Det rekommenderas att kontinuerligt mata
belaggningsgraden och genomféra resvaneundersokningar for att tidigt
identifiera om behovet av cykelparkering 6kar i den framtida verksamheten. Om
behovet av fler cykelparkeringar uppstar bér éverskottsplatser for bilparkering
omvandlas till cykelparkering. Detta framjar hallbart resande och sakerstaller att
framtida behov av cykelparkering kan métas pa ett effektivt och hallbart satt.
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Figur 10 Oversikt férdelning av planerad cykelparkering fér den nya exploateringen. Kélla: Sweco.
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| detta kapitel beskrivs vilka floden och vilken typ av trafik/fordon som kan
forvantas till de foreslagna verksamheterna samt hur denna trafik kan antas
koéra in/ut ur planomradet.

5.1 Trafikalstring fran verksamheterna

For att bedoma/berakna den tillkommande trafiken fran de nya verksamheterna
utgar berakningarna ifran antal kvm BTA tillsammans med bedémningar av
antal anstallda pa verksamheterna. Den planerade exploateringen omfattar
totalt 25 000 kvadratmeter for lager, datacenter och kontor, se Tabell 2 i ovan
kapitel. En stor del av anstéllda kommer att arbeta i skift. Genom att ha
skiftarbete sprids arbetstiderna ut 6ver hela dagen, vilket innebar att aven
trafiken sprids ut 6ver dagen.

Tva olika metoder har anvants for att berakna en trolig trafikalstring for de nya
verksamheterna:

e Utifran antal anstéllda
e Utifran antal parkeringsplatser

Forst gors en berakning med hjalp av antal anstallda och antagen
fardmedelsandel med bil till omradet. Andra metoden utgar ifran planerade antal
parkeringsplatser enligt berakningarna i tidigare kapitel. Utifran de olika
metoderna gors en bedémning av vad som ar en rimlig trafikalstring fran
omradet.

5.1.1 Berakning utifran antal anstallda

Enligt uppgifter handlar det om omkring 200-600 anstallda, beroende pa vilken
verksamhet det blir mest av.

En resvaneundersodkning for sittande hyresgaster genomfordes under hdsten
2024 (se aven kapitel 2). Undersdkningen visade att av cirka 250 anstallda
reser cirka tva tredjedelar till och fran jobbet med bil medan resterande reser
med kollektivtrafik. Endast en liten andel tar sig till och fran jobbet med cykel.
Det bedéms som troligt att &ven de nya verksamheterna féljer samma monster
vad galler fardmedel till planomradet. En fardmedelsandel pa 67 % bil anvands
darfér i berakningen.

Varje anstalld beddéms ta sig till och fran arbetet under en vanlig dag (vardag),
vilket innebar 2 resor/bilférflyttningar per dag. Ett dygnsfléde for anstallda kan
darmed beraknas, se Tabell 7.
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Utbver dygnsflédet for anstallda ar det &ven annan trafik till och fran
planomradet, sa kallad nyttotrafik. Detta ar exempelvis besdkare, post,
leveranser, distributionstrafik och sophantering. En schablon pa 15 % anvands
(baserat pa anvandarhandledning till Trafikalstringsverktyget?).

Totalt dygnsfléde beraknas till omkring 300-925 fordon/dygn, beroende pé antal
anstallda.

Tabell 7 Berakning av trafikfléde utifran antal anstéllda.

LJ
SWECO ﬁ

Antal anstéllda  Bilandel Antal anstéllda  Bilforflyttning Dygnsflode Nyttotrafik Totalt
som anlander per dag och anstallda (15 %) dygnsfléde
med bil anstalld

200 67 % 134 2 268 40 308

600 67 % 402 2 804 121 925

5.1.2 Berakning utifran parkeringsplatser

Antalet parkeringsplatser har berdknats ovan i denna utredning. Totalt berdknas
det behévas 78 bilparkeringsplatser for de nya verksamheterna. De anstallda
kommer troligtvis arbeta i skift, vilket innebar att en parkeringsplats kan
anvandas av flera anstallda under ett dygn. For lager och datacenter antas de
anstallda arbeta i skift (fordelat pa tre skift under ett dygn), det innebéar att en
parkeringsplats kan anvandas av 3 anstallda under ett dygn. Varje anstalld kor
till och fran arbetet, vilket innebar 6 bilforflyttningar per parkeringsplats. For

kontor antas de anstallda inte arbeta i skift, vilket innebar 2 bilforflyttningar per

parkeringsplats.

Aven i denna berakningsmetod tillkommer nyttotrafik (leveranser, besokare

mm). Schablon pa 15 % anvands aven har.

Totalt dygnsfloéde utifran antalet parkeringsplatser beraknas till totalt 515
fordon/dygn, se Tabell 8.
Tabell 8 Berakning av trafikfléde utifran antal parkeringsplatser.

Kategori Antal bilparkerings- Bilforflyttning per Dygnsflode Nyttotrafik (15 %)  Totalt dygnsfléde

platser p-plats anstallda

Lager 48 6 288 43 331

Datacenter 25 6 150 23 173

Kontor 5 2 10 2 12

Totalt 78 448 67 515

5.1.3 Beddmning av framtida trafikfléde

Berakningarna av trafik till och fran omradet visar pa ett vardagsdygnsflode pa
mellan 300 och 925 fordon/dygn. Berakningarna som utgar ifran planerade
parkeringsplatser resulterar i ett flode pa 515 fordon/dygn, vilket &r inom
spannet fran den forsta berakningen. Bada berakningsmetoderna visar pa

" Trafikverket (2024)
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/8f034d4914504f40811e413e27f596ee/trafikalstringsv
erktyget----anvandarhandledning-v1.1.pdf
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samma storleksordning i trafikflode. Trafikflédet beror till stor del pa hur manga
anstallda det blir, ett medeltal anstallda ger ett flode pa cirka 616 fordon/dygn.
Detta ligger relativt nara trafikflddet som erhdlls genom beréakningen utifran
parkeringsplatser. Ett rimligt trafikflode till och fran planomradet bedéms vara
omkring 600 fordon/dygn.

Vilken typ av trafik/fordon den alstrade trafiken kommer att vara beror pa vilka
verksamheter det blir, till exempel om det blir traditionell
logistik/lagerverksamhet eller "last-mile”-logistik. Fran matningar och tidigare
beddmningar fran befintliga och planerade industriomraden ligger andelen tung
trafik ofta pa omkring 10-30 %. Andelen tung trafik pad Vandagatan ar enligt
matningar fran 2018 cirka 13-14 %. Esbogatan har en andel tung trafik pa cirka
8-11 %. Ett rimligt antagande ar att andelen tung trafik for planomradet ar
ungefar samma som pa befintliga narliggande gator, da det ar ett befintligt
industriomrade. Andelen tung trafik bedéms darfor vara cirka 10 % av
dygnsflodet, vilket innebar cirka 60 tunga fordonsrorelser per dygn.

Maxtimmen for trafiken antas intraffa pa eftermiddagen da det ar skiftbyte
mellan dag och kvallsskift, samt att &ven resor fran anstéallda pa kontor och
allman nyttotrafik bedéms vara hég. Maxtimmesandelen antas vara cirka 30 %
av dygnstrafiken, vilket innebar cirka 180 fordon/timme, se Tabell 9.

Storsta delen av trafiken till omradet bedéms vara de anstalldas resor till
arbetsplatsen, det vill sdga vanliga personbilar. Nyttotrafiken i form av bestkare
och vissa leveranser beddéms ocksa vara personbilar eller lattare
skapbilar/mindre lastbilar. Darutéver tillkommer det leveranser och godstrafik
som utgdrs av tung trafik (storre lastbilar).

Tabell 9 Trolig trafikalstring till planomradet.

Antal fordon Andel tung trafik Antal tunga fordon
Dygnsflode 600 fordon/dygn 10 % 60 fordon/dygn
Maxtimmesflode 180 fordon/timme 10 % 18 fordon/timme

5.2 Fordelning av trafiken i vagnatet

Den storsta delen av trafiken till och fran det nya omradet antas koéra in/ut via
korsningen pa Esbogatan. Detta ar den narmaste vagen ut till allmant vagnat
och parkeringen for anstallda ar placerad i nara anslutning till korsningen.
Gatustrukturen vaster om den befintliga byggnaden dar Bold Printing Stockholm
sitter bedéms inte vara genomfartsgata, utan en gata som anvands for
angoringsyta/vandplatser for leveranser bakom byggnaden. Darfér antas endast
5 % av trafiken koéra via in/utfarten pa Vandagatan. Det bedéms framst vara
besokare och/eller servicefordon som trafikerar via korsningen pa Vandagatan.

Foérdelning av trafiken i vagnatet ar baserat pa ett grovt antagande om att cirka
60 % antas bo norr om Stockholm och 40 % sdder om Stockholm. En stor andel
av trafiken bedoms trafikera mot Hanstavagen (som i sin tur leder till bade E4
och E18). | anslutning till Hanstavagen byggs aven en trafikplats mot forbifart
Stockholm (denna del planeras att 6ppna ar 2026, medan hela forbifarten
planeras 6ppna ar 2030).

Trafiken som ska sdderut antas trafikera mot Hanstavagen. Aven en viss del av
trafiken som ska norrut antas trafikera via Hanstavagen, da detta ar en gen vag
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mot de storre vagarna, sarskilt nar férbifarten ar 6ppnad. Cirka 70 % av trafiken
(i bada korsningar) antas darfor trafikera mot Hanstavagen. Resterande 30 %
antas trafikera mot Norra Kolonnvagen. Norra Kolonnvagen leder bland annat
till Sollentuna centrum och kan aven vara en vag for att ta sig norrut pa E4:an.

Totalt tilkommande trafikflode pa Norra Kolonnvagen antas vara cirka 180
fordon/dygn och tillkommande trafikfléde pa sédra delen av Vandagatan antas
vara 420 fordon/dygn. Figur 11 visar antagen férdelning av trafiken fran
planomradet.

N eso0274
100 200 300 m
[N RN | | LANTMATERIET
Skala 1:5 000. SWEREF 99 TM. RH 2000 e —————

Figur 11 Antagen férdelning av tillkommande trafik fran planomradet.
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