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Sammanfattning

Tyréns har pa uppdrag av Barings Core Fund Vanda AB upprattat en
riskutredning for att utreda akut olycksrisk kopplad till transport av farligt
gods pa E4 Forbifart Stockholm samt magnetfalt fran narlokaliserade
kraftledningar i samband med upprattande av detaljplan for delar av
fastigheten Stockholm Vanda 3, Akalla, Stockholms stad. Utredningen ska
skapa en forstaelse for riskbilden i omradet och hur planerad bebyggelse
kan paverkas. Syftet med planlaggningen ar att méjliggdra industri (med
tillhérande kontorsutrymmen).

Vid inventering av riskkallor som berdr planomradet har féljande
identifierats:

- Transporter av farligt gods pa E4 Foérbifart Stockholm
- Kraftledningar som passerar utanfor planomradet.

Adekvata skyddsavstand fran kraftledningarna med avseende pa
magnetfaltsexponering har varderats utifran anldggningarnas utformning,
placering, gallande gransvarden samt myndigheters rad och
rekommendationer.

Nagot ytterligare skyddsavstand utdver avstandet till fastighetsgrans kravs
inte med hansyn till kraftledningarna. Stralskyddsmyndighetens
rekommenderade nivaer for allmanhetens exponering (100 uT) dverskrids
inte rakt under kraftledningarna. Samma nivaer anses aven rimliga att
forhalla sig till pa kontor (vilken ar den kansligaste markanvandningen som
foreslas inom planomradet).

Beraknad individrisk for transporter av farligt gods har jamforts med kriterier
som beskriver vilka risknivaer som ar acceptabla for planerad
markanvandning. Berakningarna och efterféljande vardering av
individrisken visar att risken ligger inom ALARP vilket innebar att
riskreducerande atgarder behdver inféras for anvandningen kontor.
Skyddsavstand ar den riskreducerande atgarder som ger storst effekt.
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| tabellen nedan redovisas acceptabla skyddsavstand och riskreducerande

atgarder (om skyddsavstand inte efterlevs).

Avstand fran
narmsta vagkant
pa Forbifart

Ej aktuellt da

planomradet bérjar 30 m

bort.

Stockholm Industri Kontor

Acceptabelt utan 25m 90 m

atgarder

Acceptabelt med - 40 m samt foljande atgarder:
atgarder

- friskluftsintag ska placeras
pa fasad som vetter bort fran
vagen

- det ska vara mgjligt att
utrymma bort fran vagen pa ett
sékert satt

Utifran beraknad individrisk och férvantad befolkningstathet bedoms
samhallsrisken som acceptabel.

Avstandet ar olika for olika verksamheter da kansligheten i verksamheten
ar en faktor som paverkar adekvat skyddsavstand. Industri kan disponeras
fritt inom planomradet. For att kontor ska kunna disponeras fritt inom
planomradet (narmre an 90 m) kravs atgarder, se tabell ovan. Kontor bor
inte placeras narmre an 40 m fran Forbifart Stockholm, ett skyddsavstand
som rekommenderas av Lansstyrelsen Stockholm.

Uppdrag: 347238 Vanda 3- utredningar till detaljplan

Bestallare: Barings Core Fund Vanda AB
https://tyrens.sharepoint.com/sites/347238-SE-TYR/Shared Documents/BRS/Rapport/Slutrapport_Riskutredning, Vanda 3_250619.docx

4(27)

2025-10-20
Slutrapport



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-09, Dnr 2024-06843

TYRENS

Innehallsférteckning

LI L1 (=T Lo T T 6
1.1 UppdragSbesKriVNiNg ............uueueieeieeiiiiiiiiiiiiiieiiiieiiiieiieieeeeeeieeeeeeeeenanaes 6
1.2 Syfte OCh MAL....eeeiiiiiee s 6
1.3 Omfattning och avgransning .........ccooooviiiiiiiiie e, 7
/=Y (oo 7
1.5 Principer for FiSKVArdering ..........cooooiiiiiiieie e 8
1.5.1 Allmanna principer for riskvardering..........ccccccevvvvieiiiiiiieieeieeee 8
1.5.2 Riktlinjer for riskvardering regionalt och lokalt........................... 10
2 FOrutsattningar ...........ccveeeeeeciii i 12
B = - 14 =1 ) P 15
3.1 RISKINVENTEIING ... 15
3.2 Farligt gods-transporter P& VAQJ ........ccceeeeriiiiiriiiieiie e 15
3.2 INAIVIAIISK. .. e e 16
3.2.2 SAMAIISFISKEN .....uuiiiiiiiiiiiiiii e 18
3.2.3 Kanslighetsanalys...........cccooiiiiiiiiiiiiicii e 18
3.3 Kraftledning .....coooiieeeee e 19
4 SIUtSALS ....coeeeeeei - 20
Bilaga 1 — Individriskberakningar...........cccccsmrmmenciiinsirnnsecennnsnnnnn. 24
Uppdrag: 347238 Vanda 3- utredningar till detaljplan 2025-10-20
Bestallare: Barings Core Fund Vanda AB Slutrapport
https://tyrens.sharepoint.com/sites/347238-SE-TYR/Shared Documents/BRS/Rapport/Slutrapport_Riskutredning, Vanda 3_250619.docx
5(27)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-09, Dnr 2024-06843

TYRENS

1 Inledning

1.1 Uppdragsbeskrivning

Tyréns har pa uppdrag av Barings Core Fund Vanda AB upprattat en
riskutredning for att utreda olycksrisk kopplad till transport av farligt gods pa
E4 Forbifart Stockholm samt magnetfalt fran narlokaliserade kraftledningar i
samband med upprattande av detaljplan fér delar av fastigheten Stockholm
Vanda 3. Utredningen ska skapa en forstaelse for riskbilden i omradet och
hur planerad bebyggelse kan paverkas. | uppdraget genomférs aven en
overgripande identifiering av andra potentiella riskkallor.

Syftet med planlaggningen ar att méjliggdra industri med tillhérande
kontorsutrymmen.

Riskutredningen utgér underlag till detaljplanearbetet i form av
rekommendationer avseende skyddsavstand och riskreducerande atgarder
for att hantera akuta olycksrisker inom planomradet.

Da planerade bebyggelser ligger narmare led for farligt gods an 150 meter
rekommenderar Lansstyrelsen i Stockholms lan att en
riskhanteringsprocess ska genomféras for att avgéra om planerad
bebyggelse ar lampligt utifran ett olycksperspektiv (Lansstyrelsen i
Stockholms |an, 2016). Denna rapport ar ett steg for att visa om det ur
riskperspektiv ar majligt att bygga nya fastigheter pa det aktuella omradet.

Den nara lokaliseringen till flertalet kraftledningar ligger till grund for att
exponering av magnetfalt och halsorisker kopplade till detta utreds.

1.2 Syfte och mal

Syftet med riskutredningen ar att tjana som ett beslutsunderlag, att
redovisa planens riskbild samt klargéra om planen blir Iamplig med hansyn
2 kap. 5 § PBL.

Malet ar att identifiera vilka olycksrisker som kan paverka den planerade
bebyggelsen, utreda om risknivan ar tolerabel samt att féresla eventuella
riskreducerande atgarder for att na acceptabel riskniva.

Riskutredningen utgér saledes underlag till detaljplanearbetet i form av
rekommendationer avseende skyddsavstand och riskreducerande atgarder
for att hantera akuta olycksrisker inom planomradet.
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1.3 Omfattning och avgransning

Riskutredningen avser akuta olycksrisker som kan paverka den féreslagna
bebyggelsen och avser féljande uppgifter:

e Hur paverkas planomradet av transportleder for farligt gods samt andra
verksamheter i naromradet?

e Vilka atgarder eller begransningar maste beaktas i genomforandet for
att na en acceptabel riskniva?

Primara riskkallor ar transport av farligt gods pa Forbifart Stockholm samt
magnetfalt frdn nara passerande kraftledningar. Dessa riskkallor har i ett
tidigare skede identifierats av raddningstjansten Storstockholms
Brandférsvar som tittat pa sparbunden trafik, transport av farligt gods,
drivmedelsstationer, industriomraden eller farliga verksamheter enligt LSO
kap 2 §4.

Inga ytterligare riskkallor har identifierats.

Denna riskutredning omfattar inte luftféroreningar, buller, vibrationer,
markféroreningar etc.

1.4 Metod

Arbetet med riskutredningen genomfors i féljande steg:

¢ Inventering och informationsinsamling: Topografi, farligt gods som
fraktas, inventering av skyddsvart samt riskkallor.

e Berakning av individrisk avseende transport av farligt gods, vilket
innefattar beddmning av de identifierade riskernas omfattning och
frekvens. Samhallsrisk beddéms utifran beraknad individrisk och
omgivningens utformning.

e Bedomning och oversiktlig beskrivning av osékerheter som ar
kopplade till beddmningen av riskerna.

e Vardering av risker med transport av farligt gods genomférs enligt
Lansstyrelsen Stockholms riktlinjer (Lansstyrelsen i Stockholms lan,
2016) samt rapporten "Vardering av risk” fran Raddningsverket
(nuvarande Myndigheten for samhallsskydd och beredskap)
(Raddningsverket, 1997).

e Utifran resultatet fran ovanstaende delmoment tas
rekommenderade skyddsavstand till planerad markanvandning och
riskreducerande atgarder fram.
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Riskanalysmetoden for berakning av individrisken kopplad till transport av
farligt gods bygger pa berakningsmodeller med syfte att ge basta mdjliga
beslutsunderlag. Riskerna varderas utifran de acceptanskriterier som
foreslas. Det avslutande steget beskriver pa vilket satt riskhansyn ska eller
boér visas i den fortsatta planeringen.

Analysen av risker kopplade till farligt gods-transporter utgar fran foljande
frageschema:

e Vad kan handa? (Riskidentifiering)

e Hur ofta kan det hadnda? (Berakning av sannolikhet)

¢ Vilka blir konsekvenserna? (Konsekvens av skadehandelse)

e Vad blir risken? (Berakning/beddémning av riskniva)

e Vilka skyddsavstand och atgarder kravs for att maojliggdéra
genomfdérandet? (Vardering av risk)

1.5 Principer for riskvardering

1.5.1 Allmanna principer for riskvardering

Vardering av risker har sin grund i hur man upplever riskerna. Som
allmanna utgangspunkter for vardering av risk ar féljande fyra principer
vagledande (Raddningsverket, 1997):

¢ Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska
medel &r mdjligt att reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i
proportion till den nytta, i form av exempelvis produkter och tjanster,
verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bér, i relation till den nytta
verksamheten medfor, vara skaligt férdelade inom samhallet.

¢ Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor
detta hellre ske i form av handelser som kan hanteras av befintliga
resurser an i form av katastrofer.

Sverige saknar nationellt faststallda kriterier avseende riskvardering. Risker
kan placeras i tre kategorier. De kan anses vara acceptabla, acceptabla
med restriktioner eller oacceptabla. Figur 1 nedan beskriver principen for
riskvardering.
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Omrade med
oacceptabla risker.

Risk tolereras ej.

Omrade dar risker kan Risk tolereras endast om riskreduktion ej ar
tolereras om alla rimliga praktiskt genomforbar eller kostnader &r helt
atgdrder ar vidtagna oproportionerliga.Tolerabel risk om kostnader
(ALARP). for riskreduktion 6verstiger nyttan.
Omrade dar risker i
allmanhet anses acceptabla.

Nodvandigt visa att risker bibehalls
pa denna laga niva.

Figur 1. Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier (Rdddningsverket, 2003).

Foljande riskvarderingsprinciper har féreslagits galla for saval transporter
av farligt gods som fér samhallsplaneringen i évrigt i rapporten Vardering
av risk (Raddningsverket, 1997):

Individrisk

e Individrisknivaer pa 10 per ar som Gvre grans for omrade dar risker
under vissa forutsattningar kan tolereras.

e Individrisknivaer pa 10”7 per ar som Gvre grans for omrade dar risker
kan anses som sma.

e Omradet daremellan kallas ALARP-omradet, fran engelskans "as low
as resonable practicable”, dar rimliga riskreducerande atgarder ska
vidtas.

Det ar nédvandigt att skilja pa tva grupper av personer nar kriterier for
risktolerans diskuteras for manniskors liv och halsa. Dessa ar dels personer
ur allménheten, s.k. "tredje man”, dels personer med anknytning till den
analyserade riskkallan.

Privatpersoner, manniskor i sina bostader, manniskor pa offentliga platser
och exempelvis i affarer etc. ar att betrakta som "tredje man”. Denna
indelning grundar sig i férdelningsprincipen, vilken innebar att enskilda
grupper inte skall vara utsatta for oproportionerligt stora risker fran en
verksamhet i forhallande till de fordelar som verksamheten innebar for dem.

For "tredje man” innebar detta att risken fran ett analysobjekt inte bor
utgdra en betydande del av den totala risken som personer i denna grupp
utsatts for eftersom “"tredje man” har mycket liten, eller ingen nytta av att
utsattas for risken.
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1.5.2 Riktlinjer for riskvardering regionalt och lokalt

Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gotaland har tagit fram ett
gemensamt dokument, Riskhantering i detaljplaneprocessen
(Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gétaland, 2006). | denna
anges att en riskanalys ska upprattas vid den handelse att bebyggelse
planeras pa ett avstand mindre an 150 meter fran en transportled for farligt
gods. Inga fastslagna kriterier finns for hur stor den acceptabla risken ar.

Lansstyrelsen i Stockholm har aven gett ut riktlinjer i faktabladet "Riktlinjer
for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods
(Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016)) samt haftet "Riskhansyn vid ny
bebyggelse intill vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods samt
bensinstationer” (Lansstyrelsen i Stockholms Ian, 2000). | faktabladet
redovisas foljande:

Vagar med transporter av farligt gods
e 25 meter byggnadsfritt bér [Amnas narmast transportleden.

o Tat kontorsbebyggelse narmare an 40 meter fran vagkant bor
undvikas.

e Inom 30 meter stalls krav pa riskreducerande atgarder. Typen av
riskreducerande atgard varierar beroende pa markanvandning.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiva
verksamheter (centrumanvandning i form av mindre galleria eller
dylikt) narmare an 75 meter fran vagkant boér undvikas.

Byggnadsfritt avstand

Lansstyrelsens policy ar att i forsta hand nyttja skyddsavstand som
sakerhetsatgard, se Figur 2, samt att inte bebygga narmare an 25 meter
fran led for farligt gods. Frangas de rekommenderade skyddsavstanden
behdver det pa ett tillfredsstallande satt redovisas om andra
skyddsatgarder behdvs. Generellt ska detaljeringsnivan pa riskanalysen
Oka ju narmare leden for farligt gods som bebyggelsen hamnar.
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150 meter

&5

Riskhanteringsavstand
[ gods |

inom ive zon

150 meter

G- dri orjni E - tekniska

G- jning

L - odling och djurhallning | J - industri

P - parkering (ytparkering) | K - kontor

T - trafik N - friluftsliv och camping
P - parkering (dvrig parkering)
Z - verksamheter

B - bostader
C-centrum

D - vard

H - detaljhandel

0 - tillfallig vistelse

R - besdksanlaggningar
S - skola

Figur 2 Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika
typer av markanvandning (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016).
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2 Forutsattningar

Planomradet ar belaget i Stockholm och bestar idag av ytparkering, Figur 3.

Kronasen !

e

5 ; & .
i )y el Y/
& 4 v, i
S - L -
|

JiE 1—{,-«\‘\"-,\‘;‘5,:'\ e
N i

3?0 G?D 900 m

LANTMATERIET

Skala 1:10 000, SWEREF 99 TM, RH 2000.

Figur 3 Aktuellt planomrade (réd markering), del av Vanda 3. Stockholms stad.

Planomradet avgransas i vast av den kommande vagen Forbifart
Stockholm, som planeras som primar farligt gods-led. | hdjd med
planomradet passerar Forbifart Stockholm i skarning, lagre an
planomrédet. Vidare bortom leden féljer stérre grénomrade. Oster om
planomradet finns ett fatal industrifastigheter och efter dessa villaomraden.
Sdderut finns ett industriomrade.

Oster och vaster om planomradet passerar luftburna kraftledningar,
narmsta avstand ar ca 25 meter. P& forhand identifierade riskkallor
presenteras i Figur 4.
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Figur 4 Riskkallor som identifierats intill planomradet. Rott, kraftiedningar. Blatt, farligt gods-
led. Svart, planomrade. Kartunderlag hamtat fran Lantmateriet. (Lantmateriet, 2025)

Markanvandningen industri medger stadigvarande vistelse inomhus och
kommer Oka persontatheten i omradet, framst dagtid (skift/nattarbete kan
ske men da bedéms persontatheten vara lagre). Personer som tillkommer
beddms vara vakna och ha lokal kdnnedom.

Utredningen kommer att beskriva riskkallorna och pa vilka avstand fran
vagen som risknivan ar acceptabel for aktuell markanvandning. Vidare
foreslas riskreducerande atgarder som kan inféras om avsteg fran de
rekommenderade skyddsavstanden ar aktuella. Figur 5 visar aktuell
utformning vid leverans av denna utredning.
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Figur 5 lllustrationsplan som redovisar gestaltningsforslag. (Sweco Architects 2025)
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3 Riskanalys

| féljande kapitel identifieras potentiella risker, riskinventering. Riskkallor
som inte kan avskrivas direkt, exempelvis med riktlinjer eller pa grund av
tillrackligt skyddsavstand, utreds vidare separat. Riskerna varderas och vid
behov rekommenderas riskreducerande atgarder for att acceptabel riskniva
ska uppnas.

3.1 Riskinventering

Identifierade riskkallor utgor till stor del en férutsattning for utredningen.
Utover detta har inventering genomfoérts pa karta for att identifiera
eventuella ytterligare riskkallor.

Identifierade riskkallor presenteras i Tabell 1. Utéver dessa har inga
ytterligare riskkallor identifierats. For fasta riskkallor anges minsta
avstandet mellan fastighetsgrans och plangrans.

Tabell 1 Identifierade riskkallor och behov av ytterligare utredning

Verksamhet Typ av risk Avstand till Utreds vidare
planomradet
Transport av Primar farligt 31 m (plangrans) | Ja.
farligt gods pa gods-led. 90 m (narmsta
Forbifart Forbipasserande | planerade
Stockholm transporter av byggnad, férslag
farligt gods daterat 2025-02-
05)
Passerande Magnetfalt Ca15mresp.25 | Ja
kraftledningar m horisontellt.

3.2 Farligt gods-transporter pa vag

Rekommenderade vagar for farligt gods-transporter i narheten av
planomradet presenteras i Figur 6. Vaster om planomradet passerar
Forbifart Stockholm. Vagen ar ej i drift men vid exploatering i vagens narhet
behdver riskhansyn visas da vagen planeras bli primar farligt gods-led, det
vill sdga vag som farligt gods-transporter ska anvanda sa langt det ar
majligt.
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| Teckenfrklaring

¥ Rekom.vag farligt gods

= Primarvag
—— Sekundar vag

Figur 6 Rekommenderade vagar for farligt gods. Cirkel markerar planomradet. RAd linje
markerar Forbifart Stockholm, ej i drift. (Trafikverket, 2025)

Enbart Forbifart Stockholm ar inom utredningsavstandet om 150 m.
Forutsattningar for vagen presenteras i Tabell 2.

Tabell 2 Egenskaper for Forbifart Stockholm.

Forbifart Stockholm
Farligt gods-led Ja, primar
Hastighet 80-100 km/h
Vagbredd 3 filer i vardera riktning, ca 38 m totalt
Sakerhet Separerade koérbanor med forhojd mittremsa,
racke/skarning

3.2.1 Individrisk

Beraknad individrisk presenteras i Figur 7. Berakningar presenteras i
berakningsbilaga. | beraknad individrisk har hansyn tagits till att vagen
passerar i skarning. Berakningarna har darfér anpassats genom att fordon
inte kan aka av vagen in mot planomradet. Skarningen férhindrar aven att
brandfarlig vatska kan rinna in mot omradet. Konsekvensen fordrojd
polbrand ar darmed ej aktuell. Det finns fler positiva effekter med att vagen
gar i skarning, men det rader stérre osakerheter kring effekten av det skydd
skarningen bidrar med. Exempelvis ar det mindre sannolikt att tunga gaser
nar planomradet. Flyktiga gaser tenderar att spadas ut snabbare i luft da
hinder forekommer, bland annat till foljd av lavakar som skapar virvlar.
Skarningen bidrar till visst skydd vid explosion och fran stralning fran en
brand. Det riskreducerande bidraget i dessa fall speglas inte i
berakningarna. Berakningarna ar saledes konservativa.

Uppdrag: 347238 Vanda 3- utredningar till detaljplan 2025-10-20

Bestallare: Barings Core Fund Vanda AB Slutrapport

https://tyrens.sharepoint.com/sites/347238-SE-TYR/Shared Documents/BRS/Rapport/Slutrapport_Riskutredning, Vanda 3_250619.docx
16(27)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-09, Dnr 2024-06843

TYRENS

1,00E-04

e | Ndlividirisk

1,00E-05

\ e Qvre grans for
1,00E-06 \ acceptanskriterier
1,00E-07 X e Undre grans for

\y acceptanskriterier

Individrisk [per ar]

1,00E-08

0 20 40 60 80 100 120 140
Avstand [meter]

Figur 7 Individrisk till foljd av transport pa E4 Forbifart Stockholm.

Individriskberakningarna visar att risken understiger 10 per ar i direkt
anslutning till vagkant. 10 per ar underskrids 90 m fran narmsta vagkant.

Utan andra atgarder an skyddsavstand bedéms det acceptabelt att placera
industriverksamhet 25 meter (bebyggelsefritt avstand enligt Lansstyrelsen
Stockholm) fran narmsta vagkant och kontor 90 m fran narmsta vagkant.
Da narmsta avstand inom planomradet till vagkant éverstiger 30 m kan
industri disponeras fritt inom planomradet. Kontor anses acceptabelt fran
90 m da individrisken fran detta avstand hamnar i nedre ALARP-omradet.
Kontor anses som medelkanslig verksamhet for vilken en risk pa 10 per ar
beddms acceptabelt. Utifran gallande illustrationsplan (2025-06-03)
forekommer narmaste byggnad (alltsa narmsta maojliga avstand for
kontorsutrymmen) ca 93 m fran narmsta vagkant.

Kontor bedéms kunna placeras pa narmre avstand med andra
riskreducerande atgarder utdéver skyddsavstand. Tat kontorsbebyggelse
narmare an 40 meter fran vagkant bér dock undvikas i linje med
lansstyrelsens riktlinjer (Lansstyrelsen i Stockholms Ian, 2016). Detta
avstand bor visas hansyn med tanke pa Forbifart Stockholms omfattande
kapacitet.

Rekommenderade atgarder for att kunna disponera kontor fritt inom
planomradet (fran 40 m till 90 m) ar:

- friskluftsintag ska placeras pa fasad som vetter bort fran
vagen

- det ska vara mojligt att utrymma bort fran vagen pa ett
sakert satt
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3.2.2 Samhallsrisken

Samhallsrisken visar pa den samlade risken fér personer inom
paverkansomradet fran riskkallan. Aktuellt utredningsomradet for
samhallsrisk redovisas i Figur 8. Utredningsomradet omfattar 1 km? langs 1
km av farligt gods-leden (Lansstyrelsen i Stockholms Ian, 2016). Mot
bakgrund att omradet i anslutning till planomradet ar glest befolkat
(mestadels obebyggt, en del industri samt enstaka bostader) och att
individrisknivaerna ar laga pa de avstand dar bebyggelse planeras (6ver 90
meter) beddms samhallsrisken som lag. Inga berakningar av samhallsrisk
utfors.

Figur 8 Utredningsomradet for samhallsrisk. Kvadraten utgor 1 km? vilket &r det
utredningsomradet for samhallsrisk (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016).
Utredningsomradet stacker sig 1 km langs vagen. Kartunderlag hamtat fran Lantmateriet.

3.2.3 Kanslighetsanalys

Vid projektering av Forbifart Stockholm beraknades individrisknivaerna med
hansyn till farligt gods-transporter pa vagen till att understiga den 6vre
ALARP-gransen (10 per ar) vid ca 30 m. Berakningarna for Vanda 3 visar
pa att 10° per ar ej 6verskrids. Anledningen till den berdknade lagre nivan
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beddms huvudsakligen bero pa den skarning som Forbifart Stockholm
passerar i, i h6jd med planomradet (en forutsattning som det férutsatts att
berakningarna for Forbifart Stockholm inte har visat hansyn da den ar
lokal). Skarningen reducerar sarskilt konsekvenserna vid pélbrand och
fordrojd polbrand, vilka har ett konsekvensavstand fran 0 m till ca 40 m.
Skillnaden &r alltsa rimlig och visar pa att riskvarderingen i denna utredning
ar i linje med den vardering som genomférdes fér Forbifart Stockholm.

3.3 Kraftledning

Fyra kraftledningar passerar pa tva stolpar pa vardera sida om fastigheten.
Norr om fastigheten passerar tva ledningar tillhérande Svenska kraftnat och
s6der om fastigheten passerar en ledning tillhérande Svenska kraftnat och
en ledning tillhérande Vattenfall. Samtliga ledningar ar pa 200kV.

Kraftledningar ger upphov till vaxlande magnetfalt. Mycket starka
magnetfalt kan paverka nerver och muskler. Det ar idag, trots stora
mangder forskning pa omradet, inte faststallt om magnetfalt kan orsaka
cancer. Det finns indikationer pa att exponering kan vara samkopplad med
barnleukemi (Arbetsmiljéverket, Boverket, Elsadkerhetsverket,
Socialstyrelsen och Stralsakerhetsmyndigheten, 2009), varfér man idag
visar sarskild hansyn fér magnetfaltsexponering invid férskola, skola och
bostad. Platser dar barn vistas. Magnetfalt avtar exponentiellt med
avstandet fran ledningen. Skyddsavstand ar darfor en effektiv atgard for att
reducera exponering for magnetfalt.

Arbetsmiljoverkets foreskrifter och allmanna rad (AFS 2023:10) om risker i
arbetsmiljon lyfter ett gransvarde pa 1000 pT(mikrotesla) vid yrkesmassig
exponering. Varken Stralsékerhetsmyndigheten, Folkhdlsomyndigheten,
andra svenska myndigheter eller Varldshalsoorganisationen bedémer att
det ar motiverat med gransvarden (utéver ovan namnda referensvarden)
utifran den omfattande forskning som bedrivits. Saledes finns inget specifikt
gransvarde for magnetfalt kopplat till kontor (vilket ar den kansligaste
verksamheten i aktuell plan) (Svenska kraftnat, 2025a), men det finns
riktlinjer och férsiktighetsprinciper som tillampas.

For langvarig exponering rekommenderas att man stravar efter att halla
magnetfalten sa laga som mdgjligt. Vid planering av nya anlaggningar
anvander Svenska kraftnat en utredningsniva for langvarig
magnetfaltsexponering pa 0,4 uT i arsmedelvarde (Svenska kraftnat,
2025b). Alltsa undviks, i storsta mojliga man, langvarig exponering av
magnetfalt forutsatt att atgarder ar méjliga och resursmassigt forsvarbara.
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| Stralsdkerhetsmyndighetens allmanna rad om begransning av
allmanhetens exponering for elektromagnetiska falt, SSMFS 2008:18,
anges ett referensvarde pa 100 uT for allmanhetens
exponeringhttps://www.svk.se/om-oss/hallbarhet/dialog-och-miljohansyn-
pa-lokal-niva/magnetfalt/. Allmanheten kan anses ha tillgang till ett kontor
varfor det ar rimligt att visa hansyn enligt Stralskyddsmyndighetens
allmanna rad (100 uT).

| kontakt med bade Svenska kraftnat och Vattenfall framkommer att man
konstruerar sina anlaggningar pa ett sadant satt att 100 uT inte uppnas
direkt under deras kraftledningar, man féljer saledes
Stralskyddsmyndighetens riktlinjer. For jamforelse ligger nivaerna vanligtvis
pa ca. 5 — 20 pT under 220 kV kraftledningarna beroende péa belastning
och utformning (Arbetsmiljoverket, Boverket, Elsakerhetsverket,
Socialstyrelsen och Stralsakerhetsmyndigheten, 2009). Marginalerna ar sa
goda att om annan ledning pa natet felfungerar, vilket innebar tillfallig
belastningsékning pa aktuell ledning, underskrids fortsatt rekommenderat
gransvarde.

Aven om en annan ledning felfungerar och belastningen pé aktuell ledning
Okar (pa grund av fordelning 6ver fungerande nat) kommer inte gransvardet
pa 100 uT uppnas.

Risken med hansyn till magnetfaltsexponering beddéms utifran aktuell
utformning som acceptabel. Det kan finnas andra aspekter (bland annat
kopplat till elsédkerhet) att visa hansyn till vid exploatering invid
kraftledningar. Ledningsagare bor darfor fa mojlighet att yttra sig om
planens [amplighet.

4 Slutsats

Riskutredningen har genomférts genom att identifiera riskkallor som sedan
beddmts med avseende pa akut olycksrisk. Bedomningarna visar att
olycksrisken inom planomradet ar acceptabel fér planerad bebyggelse
enligt gallande planutformning.

Forbifart Stockholm ger upphov till styrd markanvandning samt
skyddsavstand. Industri kan disponeras fritt inom planomradet. For kontor
kravs atgarder vid placering mellan 40-90 m fran vagkant. Fran 90 m
behdvs inga atgarder.
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Tabell 3. Skyddsavstand samt rekommenderade riskreducerande atgarder.

Avstand mellan

Ej aktuellt da

planomradet borjar 30 m

bort.

| vag och fastighet | Industri Kontor
Acceptabelt utan 25m 90 m
atgarder
Acceptabelt med - Fan 40 m med foljande
atgarder atgarder:

- friskluftsintag ska placeras
pa fasad som vetter bort fran
vagen

- det ska vara mgjligt att
utrymma bort fran vagen pa ett
sékert satt

Skyddsavstand fran kraftledningarna med hansyn till
magnetfaltsexponering kravs e;.
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Bilaga 1 — Individriskberakningar

For att genomféra en riskanalys som ar kopplad till transporter av farligt
gods pa vag behdvs information om den aktuella vagen samt vilka klasser
och hur mycket farligt gods som transporteras pa den. Nedan foljer en
genomgang av tillvagagangssattet som har anvants for att ta fram denna
information.

Egenskaper for vag

Aktuella vagstrackningar av E4 Forbifart Stockholm &ar lokaliserad vaster
om planomradet. Vagen ar i byggskede och inte an i drift. Data rérande
trafikmangder ar darfér hamtat fran Miljokonsekvensbeskrivningen for
arbetsplan (Trafikverket, 2011) som tagits fram for vagen. Vardet ar angivet
i vardagsmedeldygn (VMD) och har réknats om till arsdygnstrafik (ADT)
med en faktor pa 0,9. Tidigare prognoser har réaknats upp fran 2035 till
2045 med hjalp av Trafikverkets upprakningstal (Trafikverket, 2025).
Vagens egenskaper presenteras i tabellen nedan.

Tabell 4 Vagarnas egenskaper samt trafikfléde

Forbifart Stockholm

Korfalt 3 korfalt i vardera riktning, avskilda med
refug/lag mur

Hastighetsgrans 80-100 km/h

ADT, 2035 120 600

Andel tung trafik 0,1

ADT, 2045 132 611

Andel tung trafik 0,1

Fordelning av farligt gods

For att beddma férdelningen av de olika farligt gods-klasserna anvands
nationell statistik (Trafikanalys, 2025). Fér den nationella férdelningen
anvands statistik mellan 2015-2023. Statistiken som anvands aterspeglar
inte med sakerhet forhallandena idag men bedéms utgéra basta majliga
underlag. Statistiken presenteras i Tabell 5.
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Tabell 5 Fordelning av farligt gods-klasser baserat pa nationell statistik fran (Trafikanalys,
2025).

ADR- AMNE NATIONELL ANDEL
KLASS [PROCENT]
1 Explosiva amnen och féremal 1,3
2 Komprimerade, kondenserade eller under 23,5
tryck l6sta gaser
3 Brandfarliga vatskor 45,2
4.1 Brandfarligt fast amne 0,6
4.2 Sjalvantdndande amne 1,2
4.3 Amne som utvecklar brandfarlig gas vid 2,0
kontakt med vatten
5.1 Oxiderande amne 3,6
5.2 Organisk peroxid, antingen i fast eller flytande | 0,3
form
6.1 Giftig substans som troligen kan orsaka 5,2
allvarlig ohalsa eller déd
6.2 Smittfarligt amne 1,1
7 Radioaktiva @mnen 0,3
8 Fratande amne 11,2
9 Ovriga farliga @amnen 45

Total mangd transporterat farligt gods

Da det inte fors nagon aktuell statistik dver hur mycket eller vilken sorts
farligt gods som transporteras pa aktuell stracka, samt att det heller inte
finns nagon prognos for framtiden, sé& estimeras mangden transporterad
farligt gods pa vag utifran trafikflédet for tung trafik samt statistik for
nationell andel transporter av farligt gods av den tunga trafiken
(Trafikanalys, 2025).

Andel transporterat farligt gods av ADT fér tung trafik bedéms utifran
nationellt uppmatt statistik framtaget av myndigheten Trafikanalys. Statistik
for aren 2015 till och med 2023 har tillampats och denna visar att andelen
transporter som innefattar farligt gods av den tunga trafiken ar cirka 1,18 %.
Denna siffra anvands i berakningarna for att bedéma antalet transporter
med farligt gods som passerar planomradet.

Berakning av sannolikhet for olycka med farligt
gods

Forvantat antal farligt gods olyckor pa vag beraknas enligt VTI-metoden
med antaganden och indata redovisade i Tabell 6 (Raddningsverket, 1996).
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Tabell 6 Indata for berakning av férvantat antal farligt godsolyckor per ar pa vag.

Vagtyp Forbifart Stockholm
Vagstracka [meter] 1000

ADT 2045 [fordon per dygn] 132 611

Andel tung trafik [%] 10

Andel transporter skyltade med farligt gods [%] 1,18

Olyckskvoten (antal olyckor per miljon fordonskilometer) | 0,6

Andel singelolyckor 0,3

Index for farligt gods-olycka 0,13

Forvantade antalet olyckor med farligt gods [per ar] 5,82*102

Forvantade antalet olyckor med farligt gods som leder till | 7,6*10-3
utslapp [per ar}

Individrisk

Individrisken beraknas utifran forvantade antalet olyckor med farligt gods,
sannolikheten for utslapp och férvantade konsekvensomraden.
Berakningarna genomférdes enligt metodiken i RIKTSAM (Lansstyrelsen i
Skane lan, 2007) med undantag fér mindre férandringar som presenteras
nedan.

Konsekvensberakningar

Berakningar och antaganden ar i huvudsak de som redovisas i Dresund
Safety Advisers rapport Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen
(avseende transport av farligt gods pa vag och jarnvag), Bilaga A,
Riskanalys som togs fram pa uppdrag av Lansstyrelsen i Skane (dresund
Safety Advisers AB, 2004).

Foljande justeringar av antaganden har utforts:
Justering av sannolikheten for farligt gods-olycka fér individrisk
Da frekvensen for en farligt gods-olycka beror pa hur stort
konsekvensomradet for de enskilda klasserna blir, justeras frekvensen.
Frekvensen for en olycka beraknas fér en specifik stracka forbi

programomradet. Denna justeras sedan for respektive klass baserat pa
konsekvensavstandet.

Olycksfrekvensen férandras utifran féljande formel:
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Frekvens for scenario
dimensionerade avstand X 2

= frekvensen for olycka vid x meter

X meter
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