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Forord

Denna utredning ar gjord av SLB-analys vid Miljoforvaltningen i Stockholms stad. SLB-
analys #r operatér for Ostra Sveriges Luftvardsforbunds system for dvervakning och
utvérdering av luftkvalitet i regionen.

Uppdragsgivare for utredningen ar Svenska hem i Bromma [1].
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Sammanfattning

I omréadet Béllsta hamn finns forslag till ny detaljplan som gor det mdjligt att utveckla norra
delen av Ulvsunda industriomrade. Planomradet utgors av den Ostra delen av Ulvsunda
industriomrade. 1 vister avgrinsas planomradet av Tvidrbanan och i Oster av
kommungrénsen mot Solna och Sundbyberg.

I denna utredning har berékningar gjorts for halter av partiklar, PM10, och kvivedioxid,
NO,, i utomhusluften vid den nya bebyggelsen i nuldget 2025 samt &r 2040 nér
utbyggnaden i detaljplanomradet forvantas vara forverkligad. NO, och PM10 ar de
luftfororeningar som har de hdgsta nivderna 1 jamforelse med nu géllande
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal som finns definierade till skydd for ménniskors
hilsa.

EU har under november &r 2024 antagit ett nytt luftkvalitetsdirektiv. Det nya direktivet
innehéller bland annat striktare gransvarden for kvavedioxid, NO», och partiklar, PM10, &n
det tidigare direktivet, vars nivaer de nuvarande svenska miljokvalitetsnormerna baseras
pa. For Sverige innebér det att nya svenska miljokvalitetsnormer ska inforas i svensk
lagstiftning senast i slutet av ar 2026, vilka ska klaras till ar 2030. Miljokvalitetsnormerna
kan hamna p& samma niva eller vara skarpare d&n EU-grénsvérdena.

Da denna utredning géller for situationen ar 2040 da skarpare miljokvalitetsnormer
kommer att gélla har berdkningarna dven jaimforts med dé géllande EU-gréansvérden.

Nuvarande miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, klaras med utbyggnad

I plan- och bygglagen anges att planldggning inte far medverka till att en miljokvalitets-
norm Overskrids. Miljokvalitetsnormen for halten av partiklar, PM10, i utomhusluften
bestar av tva olika normvirden definierade i Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477).

Normen omfattar arsmedelviarde, 40 pg/m?, och dygnsmedelvirde, 50 pg/m3.
Arsmedelvirdet fir inte dverskridas medan dygnsmedelvirdet far dverskridas hogst 35
ganger under ett kalenderar. Normen for dygnsmedelvirdet for PM10 ar vanligtvis svarast
att klara.

Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, klaras i hela planomradet med utbyggnad ar
2040 enligt planforslag i och med att bdda normvirdena klaras. Beréknade
dygnsmedelvérden av PM10 uppgér till 18-25 pg/m? inom planomradet, vilket innebér att
miljokvalitetsnormen 50 pg/m? klaras med god marginal.

I jamforelse med nollalternativet ar 2040 6kar dygnsmedelvérdet av partiklar, PM10, med
utbyggnaden med cirka 2—5 pg/m3. Denna 6kning beror pd att trafiken okar samt att
utvidringen av luftfororeningar forsimras med den nya bebyggelsen.

Kommande EU-gransviérden for partiklar, PM10, klaras med utbyggnad

EU-gransviarden omfattar arsmedelviarde, 20 pg/m?, och dygnsmedelvirde, 45 pg/m3.
Arsmedelvirdet fir inte dverskridas medan dygnsmedelvirdet far dverskridas hogst 18
ganger under ett kalenderar. EU-gransvirdet for dygnsmedelhalter av PM10 ar svarast att
klara enligt métningar i Stockholm.
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EU-gransvirdet for partiklar, PM10, klaras i hela planomridet med utbyggnad ar 2040
enligt planforslag. Berdknade dygnsmedelviarden av PM10 uppgér till 20-35 pg/m® inom
planomradet, vilket innebér att EU-gransvardet 45 pg/m? klaras.

Nuvarande miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO2, klaras med
utbyggnad

Miljokvalitetsnormen for halten av kvdvedioxid, NO,, i utomhusluften bestar av tre olika
normvirden definierade i Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477).

Normen omfattar arsmedelvdrde, 40 pg/m3, och dygnsmedelvirde, 60 pg/m3, och
timmedelvirde, 90 pg/m®. Arsmedelvirdet fir inte Overskridas, medan dygns- och
timmedelvardet far Overskridas hogst 7 respektive 175 ganger under ett kalenderar.
Normen for dygnsmedelvérdet for NO; &r vanligtvis svérast att klara.

Miljokvalitetsnormen for kvdvedioxid, NO,, klaras i hela planomradet med utbyggnad
enligt planforslag i och med att alla tre normvérden klaras. Berdknade dygnsmedelvirden
av NO; uppgar till 10—15 pg/m? inom planomradet, vilket innebér att miljokvalitetsnormen
60 pg/m? klaras med god marginal.

I jamforelse med nollalternativet ar 2040 okar dygnsmedelvirdet av kvavedioxid, NO,,
med utbyggnaden med cirka 1-2 pg/m*. Denna 6kning beror pa att trafiken 6kar samt att
utvidringen av luftfororeningar forsimras med den nya bebyggelsen.

Kommande EU-gransviarden for kvavedioxid, NO,, klaras med utbyggnad

EU-grénsvirden omfattar &rsmedelvérde, 20 pg/m?, och dygnsmedelvérde, 50 pg/m?, samt
timmedelvirde, 200 ug/m?®. Arsmedelvirdet far inte dverskridas medan dygnsmedelvirdet
far 6verskridas hogst 18 ganger under ett kalenderar. Timmedelvérdet far 6verskridas hogst
3 ganger under ett kalender&r. EU-gransvérdet for arsmedelhalterna av NO; dr svérast att
klara enligt métningar i Stockholm.

EU-gransvirdet for kvivedioxid, NO, klaras i hela planomradet med utbyggnad ar 2040
enligt planforslag. Berdknade arsmedelvirden av NO, uppgar till 2-6 pg/m® inom
planomradet.

Bedomd inverkan av utslapp fran Bromma flygplats

Bromma flygplats dr beldgen cirka 700 meter fran detaljplaneomradet. Métningar av
kvévedioxidhalter har utforts av Swedavia intill Bromma flygplats under 2022 och 2023.
De uppmiitta halterna kring flygplatsen var ett par mikrogram hogre &n de som uppméts
Kanaan i Bromma dér det sker obetydliga lokala trafikutsldpp. Den marginella inverkan pa
kvavedioxidhalterna som flygplatsen har beror sannolikt bdde pa flygen och &vriga
transporter kopplat till flygtrafiken. Inverkan av kvivedioxidhalterna bedoms i nuléget vara
forsumbara med tanke pa avstandet.

En vetenskaplig studie frdn 2021 som sammanfattat det vetenskapliga underlaget av
flygplatsers inverkan pa luftkvaliteten kom till slutsatsen att flygplatsen framforallt orsakar
forhojda nivéer av ultrafina partiklar. Dessa bedoms dock ha en mycket liten inverkan pa
nivaerna av PM 10 d& minsta smé partiklarna bidrar till en forhallandevis liten del av massan
som gransvarden baseras pa.
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Under 2024 sades avtalet mellan Stockholms stad och Swedavia upp och det upphor ar
2038. Ambitionen &r att avveckla flygplatsen. Flygplatsens mdjliga inverkan pa berdknade
halter har inte tagits hansyn till i berdkningarna for ar 2040.

Bedomd inverkan av utslapp fran tvarbanan

Tvérbanan passerar planerad bebyggelse lings Masugnsvagen och Karlsbodavagen och har
lokalt en viss inverkan pa partikelhalterna i de gaturummen i och med att broms, rils mm
genererar slitagepartiklar.

Kompletterande berdkningar har utforts dér den hogsta angivna tdgemissionen enligt en
vetenskaplig publikation (3 g/km) har lagts till de lokala végtrafikutsléppen. Antalet tag
som per dygn dr ungefar 200 grovt uppskattat fran SL’s turtdthet i nuldget. Den
kompletterande berdkningen har genomforts pa Karlsbodavigen, med dubbelsidig
bebyggelse och mest trafik inom planomradet. Baserat pa resultaten har en generell
beddmning av tvdrbanans inverkan pa halterna gjorts.

Uttryckt som haltbidrag beriknas tigen kunna generera cirka 1,5 pg/m’ Skning av
arsmedelhalten 1 gaturum ldngs Karlsbodavigen. Medelhalterna det 36:¢ hogsta dygnet
beriiknas dka med maximalt ca 3 pg/m’ till totalt ca 27 ug/m?, vilket kan jimforas med
nuvarande normvirdet 50 pg/m’. Om man istillet beriknar medelhalterna det 19:e hogsta
dygnet, vilket motsvarar kommande EU-lagstiftning kan tvirbanans haltbidrag innebéra
halter pd uppemot 33 pg/m’ som dirmed understiger EU-grinsvirdet 45 pg/m?.
Sammantaget bedoms tvirbanan inte medfora att PM10-halterna hamnar &ver géllande
eller kommande gransvérden i utbyggnadsalternativet ar 2040.

Exponering av luftfororeningar i planomradet

Aven om miljdkvalitetsnormerna klaras i planomréadet ir det viktigt med sa 14g exponering
av luftfororeningar som mgjligt for manniskor som bor och vistas i omradet. Detta beror
pa att det inte finns nagon troskelniva under vilken negativa hdlsoeffekter kan uteslutas.
Sarskilt kdnsliga for luftfororeningar &r barn, gamla och méinniskor som redan har
sjukdomar i luftvégar, hjérta eller kérl.

I jdmforelse med nuldget kommer halterna av luftfororeningar att minska pa grund av
minskade utslépp frén végtrafik. Hardare avgaskrav och elektrifiering av fordonsparken
medfor minskade utslidpp av kvéveoxider och partiklar frén fordonens avgaser, vilket ar
viktigt fran exponeringssynpunkt d& de allra minsta partiklarna har stor inverkan pa
minniskors hdlsa. Den planerade bebyggelsen fortitar trafikerade vigar samt medfor en
okad trafik vilket gor att halten 6kar négot i jamforelse med ett nollalternativ samma &r
utan bebyggelsen.

For att mildra detaljplanens negativa effekter pa luftkvaliteten kan olika &tgérder sdsom
dammbindning och trafikminskningar dvervigas. Dessutom kan ldngre sammanhallande
fasader brytas upp for att frdimja utviddringen av utslépp lings med trafikerade végar. Det
innebér daremot att halterna péa fasader som vetter fran vigen inte avskdrmas lika mycket
mot utslappen.

Eftersom det ar viktigt att barnen far en sa 1ag exponering som mdjligt dr det bra att placera
forskolor och skolor med utevistelse antingen pa avskdrmade innergérdar eller med 6ppet
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lage utan nérliggande trafik sdsom parker eller vattenytor. Miljokvalitetsmalen beréknas att
uppnas vid platser for utevistelse vid skolan och forskolorna.

Osakerheter for berakningarna

Modellberdkningar av luftféroreningshalter innehaller osédkerheter och systematiska fel.
For att sdkerstilla kvaliteten 1 berdkningarna kalibreras modellerna genom att jamfora de
berdknade halterna med matningar pa platser och under perioder dar det finns
kvalitetssdkrade observationer. Systematiska skillnader mellan observerade och berédknade
halter har anvénts for att ta fram korrektionsfaktorer som appliceras pa modellresultaten.

For berdkningar av halterna i framtida scenarier (planer och tillstdndsérenden) appliceras
samma korrigeringar av de berdknade halterna som erhéllits fran jamforelserna med
mitdata. Darfor blir osékerheterna i framtidsscenarierna i hdg grad beroende av
forutsdttningarna som scenariot baseras pa, t ex forvéntade framtida trafikfloden och
prognosticerad anvindning av bridnslen, motorer och déick. For de totala halterna i
framtidsscenarier bidrar ocksd bakgrundshalternas utveckling till osikerheterna. I denna
studie har vi antagit ofordndrade bakgrundshalter, vilket &r forenkling.
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Inledning

I omréadet Béllsta hamn finns forslag till ny detaljplan som gor det mdjligt att utveckla norra
delen av Ulvsunda industriomrdde med bostéder, grundskola och service samt skapa en
strandpark lidngs Biéllstaviken. Planomrédet utgdérs av den Ostra delen av Ulvsunda
industriomréde och stricker sig fran fastigheten Gjutmaistaren 4 i soder till fastigheten
Masugnen 1 i norr. I véster avgransas planomradet av Tvédrbanan och i Oster av
kommungriansen mot Solna och Sundbyberg.

I denna utredning har berdkningar gjorts for halter av partiklar, PM10, och kvivedioxid,
NO,, i utomhusluften vid den nya bebyggelsen i nuldget 2025 samt ar 2040 ndr den
planerade bebyggelsen i detaljplanomradet forvéntas vara forverkligad. NO> och PM10 &r
de luftfororeningar som har de hogsta nivderna 1 jamforelse med géillande
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal som finns definierade till skydd fér manniskors
hilsa. Forutom jamforelser med befintliga normvérden har jimforelser ocksd gjorts mot
kommande grinsviarden inom EU som beslutats gélla fran &r 2030 men &nnu inte
implementerats i svensk lagstiftning.

Utredningen f6ljer Naturvardsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet [2] samt
Lénsstyrelsens végledning for detaljplaneldggning med hénsyn till luftkvalitet [3].
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Berakningsunderlag

Planomrade och trafikmangder

[ Figur 1 visas aktuellt planomridde med forslag till ny bebyggelse i Béllsta hamn i Bromma.
Nollalternativet framgér av Figur 2.

I Figur 3 visas uppmiitta trafikfloden for gator och végar i omradet som for berdkningarna
av nuléget 2025 respektive nollalternativet ar 2040. Trafikprognoserna for trafikalstringen
som orsakas av stadsutvecklingen i omrédet framgér av Figur 4 och ingér i
utbyggnadsalternativet har erhallits av bestillaren [1]. Utdver trafikprognoser har
trafikplanerare pa Exploateringskontoret i Stockholm tillhandahallit uppgifter om
hastighetsgrins samt andel tung trafik for utbyggnadsalternativet ar 2040.
Hastighetsgriansen dr 40 km/timme for Sméltvigen och 30 km/timme for 6vriga végar inom
planomradet efter utbyggnad av Billsta hamn. Andelen tung trafik inom
detaljplaneomradet har antagits vara 5 % forutom pa Karlsbodaviagen och Ulvsundavédgen
dér den ér 10 % respektive 8 %. For nuléget och nollalternativet antas ingen stadsutveckling
ske och ddrmed har dagens hastighetsgranser 40-50 km/h inom planomradet anvénts, se
Figur 5, och dessa dr hamtade frén Trafikverket (www.NVDB.se, februari 2025). Tunga
trafikandelen pd vidgarna inom detaljplaneomridet for nuldget ar 2025 och nollalternativet
ar 2040 har hamtats fran SLB-analys emissionsdatabas och ar 10 %.

De planerade byggnaderna antas generellt vara 3 meter per vaningsplan om inget exakt
matt angivits av byggherren. Antal vaningsplan framgar i Figur 1.


http://www.nvdb.se/
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Figur 1. Aktuellt planomrade (utbyggnadsalternativet) fér ny bebyggelse vid | Béllsta
hamn som gra polygoner inom svart tjock linje (byggnader véster om Karlsbodavégen
ingar inte i planradet), Bromma &r 2040. Planerat antal vaningar framgér i romerska
siffror.
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Vagutbredning

— Tvarbanan
[ Befintlig bebyggelse

Y
Figur 2. Planomradet som nollalternativ &r 2040, dvs. utbyggnaden &r inte genomférd.

Notera att ndgra byggnader norr om Sméltvédgen (syns som ljust bruna) ndrmast vattnet
har rivits och ingar inte i berdkningarna.
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Figur 3. Uppmitta totala trafikfléden som arsmedeldygn som anvénts i berékningarna for
nuldget 2025 och nollalternativet ar 2040. Dér data finns fér flera ar har det senast
uppmétta éarets trafik anvéants.
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Figur 4. Prognoser for trafikalstring som adderats till uppmétt arsmedeldygnstrafik (Figur
3) for utbyggnadsalternativet ar 2040. Berdkningarna av trafikalstring har utférts av
Tyréns (190605) och erhallits av bestéllaren [1].
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Figur 5. Hastighetsgrdnser som anvénts i berdkningarna inom planomradet fér nuléget
2025 och nollalternativet ar 2040.
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Spridningsmodeller

Berdkningar av luftfororeningshalter gors i “Airviro Dispersion” med en gaussisk
spridningsmodell, en gaturumsmodell och en vindmodell [4]. Meteorologiska data, som
bestimmer hur luftféroreningar sprids, himtas frén klimatologiska vind- och temperatur-
profiler.

Meteorologi

Skillnader i védderforhallanden olika &r gor att halterna av luftfororeningar varierar. Vid
utvirdering mot miljokvalitetsnormer ska luftfororeningshalterna vara representativa for
ett normalt meteorologiskt ar. Som indata till vindmodellen anvénds en klimatologi baserad
pé meteorologiska data for en flerarsperiod (1998-2019). Meteorologiska data hdmtas fran
en 50 m hog mast i Hogdalen i sddra Stockholm och omfattar horisontell och vertikal
vindhastighet, vindriktning, temperatur, temperatur-differenser mellan olika nivder samt
solinstrélning.

Vindmodellen genererar ett lokalt anpassat vindfdlt over berdkningsomradet som tar
hénsyn till variationer i de lokala topografiska forhéllandena, friktionseffekter (markens
”skrovlighet”) och vertikala virmefldden.

Airviro gaussmodell

Airviro gaussmodell anvinds for att berédkna den horisontella fordelningen av luftforo-
reningshalter 2 m dver markniva. I omraden med tit bebyggelse representerar berdkning-
arna halter 2 m Over takniva. I berdkningarna anvénds en variabel gridstorlek som é&r
beroende av storleken pd emissionerna fran viagar och skorstenar. Gridrutornas storlek
varierar mellan 30%x30 m och 500x500 m, med de minsta gridrutorna dir det 4r mest
utsldpp. For att beskriva haltbidraget fran utslédpp utanfor aktuellt planomrade gors
berdkningar for hela Stockholms- och Uppsala 14n. Haltbidraget fran utsldpp utanfor dessa
lan bestims genom métningar i regional bakgrundsmiljo.

Airviro gaturumsmodell

For att berdkna halter av luftféroreningar ndra marken eller gatan i titbebyggda omraden
anvénds gaturums-modellen OSPM [5]. Forutsittningarna for omblandning och utspiddning
av luftféroreningar varierar for olika gaturum. Breda gaturum utan bebyggelse tél betydligt
mer avgasutsldpp, utan att halterna behover bli oacceptabelt hdga, &n smala gaturum kantad
av hog bebyggelse. Om gaturummet ir slutet samt dess dimensioner spelar stor roll for
ventilationen av gatan och for haltnivderna. OSPM-modellen anvénds i denna utredning
for att berdkna halterna vid enkel- och dubbelsidig bebyggelse med olika hdjder for nulage,
nollalternativ och utbyggnadsalternativ enligt planforslag.

Emissioner

Berikningar med gauss- och gaturumsmodellen utgér frin emissionsdata enligt Ostra
Sveriges Luftvardsforbunds emissionsdatabas [6]. I den finns detaljerade beskrivningar av
utsldpp fran bl.a. végtrafiken, energisektorn, industrin och sjofarten. I Stockholmsregionen
ar vagtrafiken den dominerande kéllan till utslapp av luftfororeningar. Emissionsdatabasen
innehéller utsldpp fran vigtrafiken av bl.a. kvdveoxider, kolviten och avgaspartiklar.
Utsldppen dr beskrivna med emissionsfaktorer for olika fordons- och végtyper enligt
HBEFA-modellen version 4.2 [7]. Sammanséttningen av olika fordons-typer och brénslen,

11



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-05, Dnr 2018-10844

SLB 20:2025 - Luftkvalitetsutredning for Ballsta hamn i Stockholm

t.ex. andelen el- och dieselbilar giller enligt nationella data for & 2025 och ar 2040,
framtagna av Trafikverket.

Slitagepartiklar i trafikmiljoer orsakas framst av dubbdédckens hamrande pé vigbanan men
bildas ocksé vid slitage av fordonens bromsar och dédck. Langs hart trafikerade vigar utgor
slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna. Under perioder med torra vigbanor under
senvintern kan bidraget fran dubbdéckslitaget vara 80-90 % av totala PM10-halterna.
Emissionsfaktorer for slitagepartiklar for olika dubbdidcksandelar baseras pa NORTRIP-
modellen [8,9].

Dubbdécksandelar for personbilar och létta lastbilar kontrolleras varje vinter av SLB-
analys [10]. I berdkningarna anvénds emissionsfaktorer motsvarande dubbdécksandelar pé
40-45 % bade for nulége, nollalternativ och utbyggnad. Storre végar och infartsleder har
nagot hogre dubbdicksandelar &n lokalgator, vilket stods av Trafikverkets kontroller [11].
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Normer, mal- och riktvarden

Miljokvalitetsnormer anger hogsta tillatna halter av olika fororeningar i luften for att
skydda  miénniskors  hilsa. De  gillande svenska normvirdena  enligt
luftkvalitetsforordningen (2010:477) [12] utgar fran EU-direktiv som baseras pa
Virldshilsoorganisationens (WHO) gamla riktviirden fran &r 2005. Ar 2021 skérpte WHO
riktvirdena efter en oversyn av forskningen om hélsoeffekter och luftféroreningar [13].
WHO:s nya riktvarden ligger till grund for gransvarden i det nya EU-direktivet [14], vilka
ska implementeras i svensk lagstiftning som miljokvalitetsnormer inom tvé ar.

I Tabell 1 visas gillande normvérden for partiklar, PM 10, och i Tabell 2 visas motsvarande
for kviavedioxid, NO,. I tabellerna visas dven EU-gransvarden, malvéarden for det svenska
miljokvalitetsmalet “Frisk luft” [15] samt WHO:s riktvirden. Miljokvalitetsnormer for
PM10 och NO; klaras i Stockholmsregionen idag. De nya normvérdena ska klaras senast 1
januari 2030 och kommer att vara minst lika skarpa som EU-griansvérdena. Pa ldngre sikt
avser EU att nivderna ndrmar sig WHO:s riktvirden. De olika medelvirdestiderna
avspeglar luftfororeningarnas langtidseffekter (&r) och korttidseffekter (dygn, timmar).
Arsmedel-virden fér inte verskridas medan dygns- och timmedelvirden tillats dverskridas
ett bestdmt antal génger.

Partiklar, PM10

I Tabell 1 visas miljokvalitetsnormen, partiklar, PM10, till skydd f6r ménniskors hélsa.
Normen omfattar drsmedelvirde och dygnsmedelvirde. Arsmedelvirdet fir inte dver-
skridas medan dygnsmedelvirdet far overskridas hogst 35 ganger under ett kalenderér.
Normen for dygnsmedelviardet for PM10 ar vanligtvis svérast att klara. I Tabell 1 visas
utover miljokvalitetsnormen, EU-griansviarden som trader i kraft 2030, malvirden samt
WHO’s riktvirden for PM10.

Tabell 1. Svenska normvérden, EU-grédnsvérden, svenska malvdrden och WHO-
riktvarden for partiklar, PM10, avseende skydd av hélsa [12—15]

Tid for Svenska EU- Svenska WHO- Anmarkning
medelvirde normvarden griansvarden malvarden riktvarden
(ng/m?) (ug/m®) (ng/m?) (ng/m?)
Kalenderar 40 20 15 15 Vardet far inte
Overskridas
Dygn 50 1 4572 30" 453 Se fotnot

" Vrdet far inte 6verskridas mer &n 35 dygn per kalenderar
2 Vérdet fér inte 6verskridas mer é@n 18 dygn per kalenderar

3 Viérdet far inte éverskridas mer @n 3 dygn per kalenderar

Kvavedioxid, NO,

I Tabell 2 visas miljokvalitetsnormen for kvéivedioxid, NO,, till skydd for méanniskors
hilsa. Normen omfattar drsmedelvirde, dygnsmedelvirde och timmedelvirde. Arsmedel-
vardet far inte 6verskridas, medan dygns- och timmedelvirdet far 6verskridas hogst 7
respektive 175 ganger under ett kalenderar. Normen for dygnsmedelvardet for NO, ér
vanligtvis svarast att klara. [ Tabell 2 visas utdéver miljokvalitetsnormen, EU-gréansvarden
som trader i kraft 2030, malviarden samt WHO’s riktvirden for PM10.
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Tabell 2. Svenska normvérden, EU-grénsvérden, svenska malvdrden och WHO-
riktvadrden fér kvédvedioxid, NOz, avseende skydd av hélsa [12—15].

Tid for Svenska EU- Svenska WHO- Anmarkning
medelvirde normvarden griansvarden malvarden riktviarden

(ug/m®) (ug/m®) (ng/m®) (Wg/m®)
Kalenderar 40 20 20 10 Vardet far inte

Overskridas

Dygn 601 502 - 253 Se fotnot
Timmar 904 200° 2006 60 5 2007 Se fotnot
" Vérdet far inte éverskridas mer &n 7 dygn per kalenderar ® Vidrdet far inte 6verskridas mer &n 18 tim. per kalenderar

2 Vérdet far inte 6verskridas mer &n 18 dygn per kalenderar 6 Vérdet far inte 6verskridas mer &n 3 tim. per kalenderér
3 Vérdet far inte 6verskridas mer &n 3 dygn per kalenderar 7 Vardet far inte 6verskridas

4 Vérdet far inte 6verskridas mer &n 175 tim. per kalenderér
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Resultat

I figurerna som foljer redovisas resultatet av spridningsberdkningarna for totala halter av
kvévedioxid, NO», och partiklar, PM10, vid Béllsta hamn. For nuldget 2025 redovisas
berdkningar for arsmedelvarden och medelviarden det 36:e hogsta dygnet som motsvarar
nu géllande miljokvalitetsnormer definierade i Luftkvalitetsforordningen [12].
Dygnsmedelvérden ér de normvérden som &r svarast att klara i nuvarande lagstiftning.
Dessa virden kan dock inte jaimforas mot kommande EU-lagstiftning med skérpta
grinsvirden &r 2030. Arsmedelhalter presenteras dirfor ocksd di det kan jimforas mot
bade nuvarande normgrins och kommande EU-grins. For nollalternativet och
utbyggnadsalternativet 2040 redovisas berdkningar for dygnsmedelviarden bade for
normvirden (36:e hogsta dygnet) samt kommande EU-gransviarden for dygn som géller
frdn ar 2030 som definieras for det 19:e hogsta dygnet [12]. For kommande EU-
gransviarden kommer &rsmedelvirdet for kvéivedioxid och dygnsmedelvérdet for PM10
vara svarast att klara. Halterna redovisas i mikrogram per kubikmeter (ng/m?®) och géller 2
m ovanfor gatu- eller marknivén for ett meteorologiskt normalt &r.

Nulage ar 2025
PM10-halter, arsmedelvarden

I Figur 6 visas berdknade &rsmedelvirden av partiklar, PM10 i nuldget ar 2025.
Miljokvalitetsnormen &r 40 pug/m* och miljokvalitetsmalet dr 15 pg/m3.

Hogsta halter 1 detaljplaneomradet berdknas forekomma lidngs Karlsbodavigen vid
nuvarande bebyggelse. Berdknade halter uppgér dar till 10—15 ug/m?, vilket innebér att
bade normgransen och miljokvalitetsmalet for arsmedel klaras i nulédget.

Nulaget 2025

PM10 arsmedel
<10 pg/m?
10 - 15 pg/m?

—— Vagutbredning
—— Tvérbanan
I Befintlig bebyggelse N

Vattenyta
0 50 100 200 meter A
T T Y Y T B |

Figur 6. Berédknad arsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?3) i nuldget ar 2025. Halterna
géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt meteorologiskt ar. Miljékvalitetsnormen som ska
klaras &r 40 ug/m?.
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PM10-halter, dygnsmedelvérden

I Figur 7 visas berdknade dygnsmedelvérden av partiklar, PM10 (36:¢ hogsta dygnsvirdet)
i nuldget ar 2025. Miljokvalitetsnormen ar 50 pg/m?* och miljokvalitetsmalet dr 30 ug/m?3.

Langs Karlsbodavégen invid nuvarande bebyggelse ar berédknade halter 2030 pg/m?. Bade
miljdkvalitetsnorm 50 pug/m? och miljdmalet 30 pg/m?* uppnas inom och kring planomradet
i nuldget.

Nulaget 2025
PM10 dygnsmedel miljékvalitetsnorm
[ 16 - 18 pg/m?®
018 - 20 yg/m?
20 - 25 pg/m?®
25 - 30 pg/m®

—— Vagutbredning
—— Tvarbanan
[ Befintlig bebyggelse N

Vattenyta
0 50 100 200 meter A
I T Y Y T T |

Figur 7. Berédknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m3), 36:e hégsta dygnsvérdet i
nuléget &r 2025. Halterna géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt meteorologiskt ar.
Miljékvalitetsnormen som ska klaras &r 50 ug/m?.
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NO,-halter, arsmedelvérden

I Figur 8 visas berdknade &rsmedelvirden av kvévedioxid, NO, i nuldget ar 2025.
Miljokvalitetsnormen &r 40 pg/m* och miljokvalitetsmalet ligger pa 20 pg/m?3.

Berédknade halter ligger i intervallet 5-10 pg/m? i hela berédkningsomrédet, vilket innebér
att bade miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmalet klaras med god marginal.

Nulaget 2025
NO, arsmedel
B 5 - 10 pg/m?

—— Vagutbredning
—— Tvérbanan
[ Befintlig bebyggelse N

Vattenyta
0 50 100 200 meter A
T I T I A |

Figur 8. Berédknad arsmedelhalt av kvévedioxid, NOz (ug/m?), i nuldget ar 2025. Halterna
géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt meteorologiskt ar. Miljékvalitetsnormen som ska
klaras &r 40 ug/m?.
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NO2-halter, dygnsmedelvéarden

I Figur 9 visas berdknade dygnsmedelvirden av kvivedioxid, NO, (8:¢ hogsta dygns-
vérdet) 1 nuldget ar 2025. Miljokvalitetsnormen ar 60 pg/m?®. Miljokvalitetsmél finns inte
definierat for dygnsmedelvirden av kvavedioxid, NO».

Liangs Karlsbodavégen invid planomradet dr berdknade halter 24-36 pg/m?. I 6vriga delar
av planomradet berdknas dygnsmedelhalterna vara 1 intervallet 15-24 pg/md.
Miljokvalitetsnormen 60 ng/m?® klaras ddrmed inom hela planomrédet i nuléget ar 2025.

Nulaget 2025
NO, dygnsmedel miljokvalitetsnorm
B 15 - 18 pg/m?®
[ 18 - 24 pg/m?
24 - 30 pg/m?
30 - 36 pg/m?®

—— Vagutbredning
—— Tvérbanan
I Befintlig bebyggelse N

Vattenyta
0 50 100 200 meter A
N T N I TR N B |

Figur 9. Berédknad dygnsmedelhalt av kvédvedioxid, NO2 (ug/m?3), 8:e hégsta dygnsvérdet i
nuldget ar 2025. Halterna géller 2 m ovan gatunivan for ett normalt meteorologiskt ar.
Miljbkvalitetsnormen som ska klaras ar 60 ug/m?.
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Nollalternativ ar 2040

Nollalternativet ar 2040 beskriver luftfororeningshalterna i kommunen utifrdn prognoser
for utvecklingen av fordonsparkens sammanséttning. I jimforelse med nulédget &r
dubbdicksandelar och bebyggelse, dvs. spridningsforhallanden, oférandrade.

PM10-halter, arsmedelvérden

I Figur 10 visas berdknade &rsmedelvirden av partiklar, PM10 i nollalternativet ar 2040.
Nuvarande svensk lagstiftning anger miljokvalitetsnormen &dr 40 upg/m® och
miljokvalitetsmalet dr 15 pg/m?. Ar 2030 trider nyligen beslutade EU-gréinsvirden i kraft
och dessa anger 20 pg/m?® som hogsta tilldtna arsmedelhalt.

Hogsta halter 1 detaljplaneomradet beréknas forekomma ldngs Karlsbodavigen vid
nuvarande bebyggelse. Berdknade halter uppgar déar till 10-15 pg/m3. I storre delen av
planomradet berdknas halterna ligga 8-10 pg/m?. Det innebdr att nuvarande
miljokvalitetsnorm, EU-gransviarden 2030 och miljokvalitetsmalet for drsmedel klaras i
nollalternativet ar 2040.

Nollalternativet 2040

PM10 arsmedel

B 8-10 pg/m?
10-12 pg/m?
12 - 15 pg/m?

—— Vagutbredning
——+ Tvéarbanan

[ Befintlig bebyggelse
Vattenyta N

0 50 100 200 meter A
T T TR N S|

Figur 10. Berdknad arsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m? i nollalternativet ar 2040.
Halterna géller 2 m ovan gatunivén fér ett normalt meteorologiskt ar. Notera att haltskalan
har anpassats till kommande EU-grénsvérden som trader i kraft ar 2030. Nuvarande
miljbkvalitetsnorm som ska klaras &r 40 ug/m?3 och kommande EU-grénsvérde &ar 20
ug/m3
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PM10-halter, dygnsmedelvérden

I Figur 11 visas berdknade dygnsmedelvirden av partiklar, PM10 (19:e hdogsta
dygnsvérdet) i nollalternativet ar 2040. Kommande EU-grinsvérde som géller fran &r 2030
ar 45 pg/m®.  Eftersom EU-grinsvirdet innebdr en skdrpning av dagens
miljokvalitetsnormer kommer EU-gransvirdet att vara avgorande for att sdkerstélla att
gransvirden efterlevs.

PM10-halterna det 19:e hogsta dygnet berdknas att vara i intervallet 25-35 pg/m?® vid
nuvarande bebyggelse lings Karlsbodavégen ar 2040. I resterande delar av planomréadet &r
halterna i intervallet 20-25 ug/m?. Halterna dr dirmed under kommande EU-gransvérde
for dygnsmedel.

Berdkningar av medelhalter det 36:¢ hogsta dygnet, vilket kan jamforas mot nu géllande
normgrans samt miljokvalitetsmal, har &ven genomforts som dock inte presenteras i
haltkartor. De hogsta halterna berdknas att vara i intervallet 20—30 pg/m?® vid nuvarande
bebyggelse lings Karlsbodavigen ar 2040, vilket kan jamforas med presenterade
dygnsmedelhalter for nuldget ar 2025 (20-30 pg/m?®) samt nuvarande miljokvalitetsnorm
50 pg/m* och miljokvalitetsmalet 30 pug/m’. I jimforelse med nuldgesberikningarna ar
halterna i stort sdtt samma som 1 nollalternativet eftersom trafikmdngd och
dubbdicksandelar dr desamma. De prognosticerade minskningarna av avgaspartiklar till
foljd av en fornyad fordonspark far mycket litet genomslag pa PM10-halterna.

Nollalternativet 2040
PM10 dygnsmedel EU-gransvarde 2030
[0 20 - 25 pg/m?

25 - 30 pg/m?

30 - 35 pg/m?

—— Vagutbredning
——+ Tvéarbanan
[ Befintlig bebyggelse N

Vattenyta
0 50 100 200 meter A
T T T N S|

Figur 11. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?3), 19:e hégsta dygnsvérdet
i nollalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan for ett normalt
meteorologiskt &r. Kommande EU-grdnsvérde som ska klaras ar 45 ug/m?.
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NO,-halter, arsmedelvérden

I Figur 12 visas beréknade drsmedelvirden av kvidvedioxid, NO; i nollalternativet ar 2040.
Nuvarande svensk lagstiftning anger att miljokvalitetsnormen ar 40 pg/m?*. Ar 2030 trider
nyligen beslutade EU-gransvérden i kraft och dessa faststéller 20 pg/m? som hogsta tillatna
arsmedelhalt. Nuvarande miljokvalitetsmélet for arsmedelhalter dr 20 pg/m3, vilket kan
komma att revideras i samband med implementeringen av EU-gransviarden ar 2030.

Halterna av NO, minskar mer &n PM10 i jdmforelse med nuldget eftersom minskade
avgasutsldpp p.g.a. renare fordonspark har stérre inverkan pa de totala halterna. Léngs
Karlsbodavigen invid planomradet ar berdknade NO;-halter 4—6 pug/m?3. I 6vriga delar av
planomradet ar halterna cirka 2-4 pg/m® &r 2040 om dagens bebyggelse behalls. EU-
gransvirdet som géller fran 2030, miljokvalitetsmalet samt nuvarande miljokvalitetsnorm
for arsmedel klaras i nollalternativet ar 2040.

Nollalternativet 2040
NO, arsmedel

B 2 - 4 pyg/m?
4 -6 yg/m?

—— Vagutbredning
——+ Tvéarbanan
[ Befintlig bebyggelse N

Vattenyta
0 50 100 200 meter A
S T T N TR N S|

Figur 12. Berdknad arsmedelhalt av kvdvedioxid, NO: (ug/m?), i nollalternativet ar 2040.
Halterna géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt meteorologiskt ar. Nuvarande
miljékvalitetsnorm som ska klaras &r 40 ug/m® och kommande EU-grénsvérde &r 20
Hg/m3.
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NO2-halter, dygnsmedelvéarden

I Figur 13 visas berdknade dygnsmedelvdrden enligt kommande EU-grénsvérden av
kvévedioxid, NO, (19:e hogsta dygnsvirdet) i1 nollalternativet ar 2040. Kommande EU-
gransvirde som giller fran ar 2030 dr 50 pg/m?3. Métningar i Stockholm visar att EU-
gransvérdet for dygnsmedelhalter &r ldttare att klara &n dagens miljokvalitetsnormer.

Halterna av NO, minskar mer d&n PM10 i jamforelse med nuldget eftersom minskade
avgasutsldpp p.g.a. renare fordonspark har stérre inverkan pé de totala halterna. Langs
Karlsbodavigen invid planomradet 4r berdknade dygnsmedelhalter av NO, det 19:e hogsta
dygnet 7-10 pg/m?3. I 6vriga delar av planomradet dr halterna 4—7 pug/m? ar 2040 om dagens
bebyggelse behélls. Halterna kan jamforas med kommande EU-gransvirde 50 pg/m3, vilket
innebdr att det klaras med god marginal.

Berdkningar av medelhalter det 8:e hdgsta dygnet, som motsvarar den nuvarande
miljokvalitetsnormen for NO,, har d&ven genomforts men presenteras inte i haltkartor. De
hogsta halterna berdknas att vara i intervallet 12—18 pg/m? vid nuvarande bebyggelse langs
Karlsbodaviagen ar 2040, vilket kan jamforas med presenterade dygnsmedelhalter for
nuldget ar 2025 (24-36 pg/m®) samt nuvarande miljokvalitetsnorm 60 upg/m3.
Miljokvalitetsmél finns inte definierat for dygnsmedelvirden av NO,. Halterna som
berdknas i nollalternativet ar 2040 ar betydligt lagre jamfort med nuldgesberdkningarna ar
2025.

Nollalternativet 2040

NO, dygnsmedel EU-gréansvarde 2030
BN 4 -7 pg/m?

7 -10 pg/m®

—— Vagutbredning
——+ Tvéarbanan

[ Befintlig bebyggelse
Vattenyta N

0 50 100 200 meter A
T T T N S|

Figur 13. Berdknad dygnsmedelhalt av kvévedioxid, NO2 (ug/m3, 19:e hégsta
dygnsvérdet i nollalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt
meteorologiskt ar. Kommande EU-grédnsvérde som ska klaras ar 50 ug/m>.
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Utbyggnadsalternativ ar 2040

Utbyggnadsalternativet ar 2040 beskriver luftfororeningshalterna i detaljplaneomradet
utifran prognoser for utvecklingen av fordonsparkens sammanséttning samt effekterna som
planforslaget innebar for halterna. Dels bidrar den planerade bebyggelsen till alstring av
trafik och darifran okade utslipp men byggnaderna fordndrar dven forutsittningar for
utvadring av trafikutsldappen.

PM10-halter, arsmedelvéarden

I Figur 14 visas beriknade &rsmedelvirden av partiklar, PM10 i utbyggnadsalternativet ar
2040. Nuvarande svensk lagstiftning anger att miljokvalitetsnormen ar 40 pg/m* och
miljokvalitetsmélet dr 15 pg/m?. Ar 2030 triider nyligen beslutade EU-gréinsvirden i kraft
och dessa anger 20 pg/m?® som hogsta tillatna &rsmedelhalt.

Hogsta halterna i detaljplaneomradet berdknas forekomma ldngs Karlsbodavigen vid
planerad bebyggelse. Berdknade halter uppgar dér till 10-15 pg/m®. I storre delen av
planomradet berdknas halterna vara 8-10 pg/m®. Det innebdar att nuvarande
miljokvalitetsnorm, EU-gransviarden 2030 och miljokvalitetsmalet for arsmedel klaras i
utbyggnadsalternativet ar 2040.

I utbyggnadsalternativet berdknas en liten Okning av halterna pa Karlsbodavigen vid
planerad bebyggelse samt Smiltvigen jimfort med nollalternativet. Okningen pé
Karlsbodavidgen beror pa att detaljplaneforslaget innebdr en fOrtitning jamfort med
befintlig bebyggelse. Lings Smaltvigen Okar dven trafiken i och med utbyggnaden.
Fordndringen detaljplaneforslaget medfor innebér att &rsmedelhalterna dkar med 1-2
pug/m?,
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Utbyggnadsalternativet 2040
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Figur 14. Berdknad arsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m3) i utbyggnadsalternativet ar
2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt meteorologiskt ar. Notera att
haltskalan har anpassats till kommande EU-grédnsvérden som trader i kraft ar 2030.
Nuvarande miljékvalitetsnorm som ska klaras &r 40 ug/m? och kommande EU-grédnsvérde
ar 20 ug/m3
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PM10-halter, dygnsmedelvérden

I Figur 15 visas berdknade dygnsmedelvirden av partiklar, PM10 (19:e hogsta
dygnsvirdet) i utbyggnadsalternativet ar 2040. Kommande EU-gransvirde som géller fran
ar 2030 dr 45 pg/m®. Eftersom EU-grinsvirdet innebdr en skdrpning av dagens
miljokvalitetsnormer kommer EU-gransvirdet att vara avgorande for att sdkerstélla att
gransvirden efterlevs.

PM10-halterna det 19:e hogsta dygnet berdknas att vara i intervallet 25-30 pg/m?® vid
planerad bebyggelse langs Karlsbodavigen samt Sméltvagen ar 2040. I resterande delar av
planomradet &r halterna i intervallet 20—25 pg/m3. Halterna dr ddrmed under kommande
EU-grinsvirde for dygnsmedelvirden. | jimforelse med nollalternativet &r 2040 (Figur 11)
Okar PM10-halterna med utbyggnaden med cirka 2—5 pg/m®. Denna 6kning beror p& den
fortatning och trafikalstring som sker i och med kommande bebyggelse.

Berdkningar av medelhalter det 36:¢ hogsta dygnet, vilket kan jamforas mot nu géllande
miljokvalitetsnorm, har dven genomfOrts men presenteras inte i haltkartor. De hogsta
halterna berdknas att vara i intervallet 20-25 pg/m® vid planerad bebyggelse ldngs
Karlsbodavdgen och Smaltvigen ar 2040, vilket kan jamforas med visade
dygnsmedelhalter for nuldget ar 2025 (20-25 ug/m?®) samt nuvarande miljokvalitetsnorm
50 pg/m?® och miljokvalitetsmalet 30 ug/m>. I resterande delar av planomradet &r halterna i
intervallet 18-20 pg/m®. 1jamforelse med nuldgesberdkningarna samt nollalternativet 6kar
dygnsmedelhalterna med cirka 2—-5 pg/m?.

Utbyggnadsalternativet 2040
PM10 dygnsmedel EU-gransvarde 2030
[0 20 - 25 pg/m?

25-30 pg/m?

30 - 35 pg/m?*

= Planerad bebyggelse
Vagutbredning
—— Tvarbanan
I Befintlig bebyggelse N

Vattenyta
0 50 100 200 meter
T T A TR N S|

Figur 15. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?3), 19:e hégsta dygnsvérdet
i utbyggnadsalternativet &ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivén fér ett normalt
meteorologiskt &r. Kommande EU-grdnsvérde som ska klaras ar 45 ug/m?.
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NO,-halter, arsmedelvérden

I Figur 16 visas berdknade drsmedelvdrden av kvdvedioxid, NO; i utbyggnadsalternativet
&r 2040. Nuvarande svensk lagstiftning anger att miljokvalitetsnormen &r 40 ug/m®. Ar
2030 trader nyligen beslutade EU-grénsvérden i kraft och dessa anger 20 pg/m?. Nuvarande
miljokvalitetsmélet for arsmedelhalter dr 20 ug/m?, vilket kan komma att revideras i
samband med implementeringen av EU-gransvarden ar 2030.

Langs Karlsbodaviagen och Sméltvdgen inom planomradet ar berdknade NO»-halter 4-6
png/m?. I 6vriga delar av planomradet dr halterna cirka 2—4 pg/m?® &r 2040. EU-grénsvérdet
som giéller fran 2030, miljokvalitetsmalet samt nuvarande miljokvalitetsnorm for
arsmedelhalter klaras dédrmed i utbyggnadsalternativet &r 2040. Jamfort med
nollalternativet &r 2040 6kar halterna med mindre &n 1 pg/m? till foljd av fortédtningen och
trafikalstringen som de planerade byggnaderna medfor.

Utbyggnadsalternativet 2040
NO, arsmedel

B 2 - 4 pg/m?

[ 4 -6 uyg/m?

= Planerad bebyggelse
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Figur 16. Berdknad arsmedelhalt av kvévedioxid, NO2 (ug/m?) i utbyggnadsalternativet ar
2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivén fér ett normalt meteorologiskt &r. Nuvarande
miljékvalitetsnorm som ska klaras &r 40 ug/m® och kommande EU-grénsvérde &r 20
ug/me.
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NO2-halter, dygnsmedelvéarden

I Figur 17 visas berdknade dygnsmedelvirden av kvivedioxid, NO, (19:e hogsta
dygnsvérdet) i utbyggnadsalternativet &r 2040. Kommande EU-gransvirde som giller fran
ar 2030 &r 50 pg/m?®. Métningar i Stockholm visar att EU-grénsvérdet for dygnsmedelhalter
ar lattare att klara 4n dagens miljokvalitetsnormer.

NOs-halterna det 19:e hogsta dygnet berdknas att vara som hogst i intervallet 7-10 pg/m?
vid planerad bebyggelse lings Karlsbodavigen samt Smaltvigen &r 2040. I resterande delar
av planomradet &dr halterna i intervallet 4-7 pg/m3. Halterna dr ddrmed l&ngt under
kommande EU-griansvirde for dygnsmedelvirden. I jamforelse med nollalternativet ar
2040 (Figur 13) dkar NO,-halterna med utbyggnaden med mindre #n 1 pg/m?. Okningen
beror pa den fortitning och trafikalstring som sker i och med kommande bebyggelse.

Berdkningar av medelhalter det 8:e hogsta dygnet, vilket kan jamforas mot nu géllande
miljokvalitetsnorm, har dven genomforts men presenteras inte i haltkartor. De hogsta
halterna berdknas att vara i intervallet 12—-15 pg/m® vid planerad bebyggelse ldngs
Karlsbodavdgen och Smaéltvigen ar 2040, vilket kan jamforas med presenterade
dygnsmedelhalter for nuldget ar 2025 (24-36 pg/m?) samt nuvarande miljokvalitetsnorm
60 ug/m3. I resterande delar av planomradet &r halterna i intervallet 10-12 ug/m3. 1
jémforelse med nollalternativet 6kar dygnsmedelhalterna med cirka 1-2 pg/m? i samband
med den planerade bebyggelsen. Halterna som berdknas i utbyggnadsalternativet ar 2040
ar betydligt ldgre jamfort med nuldgesberdkningarna ar 2025 tack vare en fornyad
fordonspark med lagre utslapp.
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Utbyggnadsalternativet 2040
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Figur 17. Beréknad dygnsmedelhalt av kvdvedioxid, NO: (ug/m?3), 19:e hégsta
dygnsvérdet i utbyggnadsalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan for ett
normalt meteorologiskt &r. Kommande EU-grdnsvérde som ska klaras ar 50 ug/m?.
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Bedomd inverkan av utslapp fran Bromma flygplats

Bromma flygplats ar beldgen cirka 700 meter frdn planomrédet. Métningar av
kvavedioxidhalter har utforts av Swedavia intill Bromma flygplats under 2022 och 2023
[16,17]. De uppmatta halterna kring flygplatsen var ett par mikrogram hogre dn de som
uppméts Kanaan i Bromma dér det sker obetydliga lokala trafikutslapp. Halterna lag
déremot ett par mikrogram légre &n i taknivé i centrala Stockholm. Den marginella inverkan
pé kvévedioxidhalterna som flygplatsen har beror sannolikt bade p& flygen och 6vriga
transporter kopplat till flygtrafiken. Inverkan av kvavedioxidhalterna bedoms i nuldget vara
forsumbara med tanke pé avstdndet.

En vetenskaplig studie fran 2021 som sammanfattat det vetenskapliga underlaget av
flygplatsers inverkan pa luftkvaliteten kom till slutsatsen att flygplatsen framforallt orsakar
forhojda nivaer av ultrafina partiklar [18]. Dessa bedoms dock ha en mycket liten inverkan
pa nivderna av PM10 da minsta sma partiklarna bidrar till en férhallandevis liten del av
massan som gransvirden baseras pa.

Under 2024 sades avtalet mellan Stockholms stad och Swedavia upp och det upphor ar
2038. Ambitionen &r att avveckla flygplatsen. Flygplatsens mdjliga inverkan pé berdknade
halter har inte tagits hdnsyn till i berdkningarna for ar 2040.

Bedomd inverkan av utslapp fran tvarbanan

Tvérbanan passerar planerad bebyggelse lings Masugnsvagen och Karlsbodavigen och har
lokalt har en viss inverkan pa partikelhalterna i de gaturummen i och med att broms, réls
mm genererar slitagepartiklar. Masugnsvigen har vildigt liten végtrafik, 500 fordon/dygn
uppmattes ar 2023. Tvérbanans utslapp kan ddrmed ha en forhallandevis stor lokal inverkan
pd PM10 jimfort med végtrafiken men eftersom haltnivéerna dr laga finns ingen risk att
tagutslappen leder till halter 6ver gransvérden.

Langs Karlsbodavigen vid planerad bebyggelse i1 detaljplaneforslaget fardas 11500
fordon/dygn som genererar ungefar 1000 g PM10 per &r och km végstracka. Enligt en
vetenskaplig publikation slédpper eldriven jarnvagstrafik ut 0,2-3 g/km tégstracka och
antalet tdg som per dygn dr ungefdr 200 grovt uppskattat fran SL’s turtithet i nuldget [19].
Det innebér att tvirbanan potentiellt 6kar de lokala utsldppen av PM10 med 4-60 % om
tdgutsliapp adderas till vagtrafikens utslépp.

I och med att osékerheten &r stor i utslappen per tdg-kilometer presenteras haltkartorna i
denna rapport utan inverkan fran tvirbanan. Kompletterande berdkningar har dock utforts
dér den hogsta angivna tdgemissionen (3 g/km) har lagts till de lokala végtrafikutsldppen.
Den kompletterande berdkningen har genomforts pad Karlsbodavéigen, med dubbelsidig
bebyggelse och mest trafik. I och med att berdkningarna i kommande gaturum léngs
Karlsbodavigen har samst forutsittningar for luftkvaliteten kan en generell bedomning av
tvirbanans inverkan pd PM10-halterna goras baserat pa resultaten.

Uttryckt som haltbidrag beriknas tdgen kunna generera cirka 1,5 pg/m® okning av
arsmedelhalten i gaturum ldngs Karlsbodavigen. Medelhalterna det 36:e hogsta dygnet
beriknas 6ka med maximalt ca 3 pg/m? till totalt ca 27 pug/m’, vilket kan jimfdras med
nuvarande normvirdet 50 pg/m’. Om man istillet beriiknar medelhalterna det 19:e hogsta
dygnet, vilket motsvarar kommande EU-lagstiftning kan tvédrbanans haltbidrag innebéra
halter pd uppemot 33 pg/m® som ddrmed understiger EU-grinsvirdet 45 pg/m’.
Sammantaget bedoms tvirbanan inte medfora att PM10-halterna hamnar &ver géillande
eller kommande grénsvérden i utbyggnadsalternativet &r 2040.
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Exponering av luftfororeningar i planomradet

Haltberédkningarna som gjorts for PM10 och NO2 visar att miljokvalitetsnormerna klaras
inom hela planomradet for bade nollalternativet och utbyggnadsalternativet. Detta giller
for bade de befintliga miljokvalitetsnormerna, samt de kommande EU-grénsvérdena.

Aven om miljdkvalitetsnormerna klaras i planomréadet ir det viktigt med sa 14g exponering
av luftféroreningar som mojligt for ménniskor som bor och vistas i omrédet. Detta beror
pa att det inte finns ndgon troskelniva under vilken negativa hélsoeffekter kan uteslutas.
WHO har tagit fram riktvirden som syftar till att minska negativa héilsoeffekter av
luftfororeningar, dessa finns omskrivna i bilagan “Hilsoeffekter av luftféroreningar och
WHO:s nya riktvirden”. Sérskilt kénsliga for luftféroreningar dr barn, gamla och
minniskor som redan har sjukdomar i luftvédgar, hjérta eller kérl.

I jamforelse med nuléget kommer halterna av luftféroreningar att minska pa grund av
minskade utsldpp frén végtrafik. Hardare avgaskrav och elektrifiering av fordonsparken
medfor minskade utsldpp av kvéveoxider och partiklar frén fordonens avgaser, vilket &r
viktigt fran exponeringssynpunkt d& de allra minsta partiklarna har stor inverkan pa
minniskors hdlsa. Den planerade bebyggelsen fortitar trafikerade vigar samt medfor en
Okad trafik vilket gor att halten 6kar nagot i jimforelse med ett nollalternativ samma &r
utan bebyggelsen. Byggnaderna har dock samtidigt en avskdrmande effekt, som kan leda
leder till l14gre halter av luftféroreningar pa innergardar och fasader utan trafik.

Nér det géller luftintaget for de planerade nya byggnaderna inom detaljplanen kommer en
placering i taknivd eller mot innergdrd medfora ndgot lagre halter av luftfororeningar
inomhus.

Om man Onskar minska halterna av PM10 och NO; for att undvika att planarbetet forsdmrar
luftsituationen i omradet s finns atgérder att Overviga.

Utslappspaverkande atgirder dr exempelvis dammbindning och stddning av gator, sdnkt
hastighet, dubbdicksforbud och minskat trafikflode.

For att mildra att fortdtningen i och med planerad bebyggelse leder till tydligt forsdmrad
utvadring av utsldppen pa intilliggande gator ar det fordelaktigt att inte fortita gaturum mer
an nodvandigt. Dubbelsidiga gaturum med ldnga sammanhéllande fasader leder i regel till
hogre halter av luftfdroreningar én enkelsidiga. Aven hdjderna pa byggnaderna som utgor
gaturummet har betydelse for halterna, samt gaturummets bredd. Till exempel kan lédngre
huskroppar brytas upp inom planomréadet géras om till punkthus for att frdmja en god
luftcirkulation.

Skolor och forskolor

I Figur 18 framgar ténkta placeringar av en skola samt tre forskolor inom
detaljplaneomradet. Eftersom barn tillhdr en sérskilt kénslig grupp &r det viktigt att
sdkerstilla att de har en god luftmilj6 i deras skolmiljo, framforallt p& gérdar for utelek.
Malsittningen inom Stockholms kommun é&r att miljokvalitetsmélet ska klaras pa
skolgardar och forskolegérdar.

Miljokvalitetsmélen berdknas att uppnas vid bade skolan och forskolorna enligt preliminér
placering inom planomradet. De forskolegérdar som &r beldgna pa slutna innergérdar och
didrmed omgirdas av avskdrmande kommer att ha bakgrundsnivaer av luftfororeningar.
Den typen av placering ar darfor att foredra. Vid forskolan som planeras i den norra delen
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av planomradet ligger den Oppna delen mot parkmiljé samt vattenytor, vilket ocksa &r
positivt for luftmiljon. Skolans placering &r den minst gynnsamma inom planomradet
eftersom det &r 6ppet mot trafikutsléppen som sker pa Smaéltvigen och dven relativt néra
Karlsbodavigen. De berdknade halterna dr dock sé pass ldga att miljomalen uppnas. Om
man vill optimera barnens exponering skulle en forflyttning kunna ske mot vattenytor, bort
fran mer trafikerade végstrackor samt med utevistelse pa avskdrmad innergard.

Figur 18. Kvarter som innehaller en skola (Kod S inom orange ring) samt tre férskolor
(Kod S1 inom bla ringar) fran utklipp av utkast av detaljplaneomréadet som erhallits av
bestéllare.
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Osakerheter i berakningarna

Modellberdkningar av luftféroreningshalter innehaller osdkerheter och systematiska fel.
For att sékerstilla kvaliteten i berdkningarna kalibreras modellerna genom att jamfora de
berdknade halterna med maitningar pa platser och under perioder déir det finns
kvalitetssdkrade observationer. Systematiska skillnader mellan observerade och berdknade
halter har anvints for att ta fram korrektionsfaktorer som appliceras pa modellresultaten.

Det finns inga faststéllda kriterier vad géller kvaliteten pa berdkningar av framtida halter
vid olika planer och tillstindsidrenden. Déremot finns krav pa berdkningar for kontroll av
miljokvalitetsnormer och enligt Naturvardsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet
[2] ska avvikelsen i berdknade arsmedelvirden for NO, vara mindre &n 30 % och for
dygnsmedelvirden ska den vara mindre &n 50 %. For PM 10 ska avvikelsen vara mindre &n
50 % for arsmedelvérden (krav for dygnsmedelvéirden saknas).

I rapporten SLB rapport ”Luftkvalitetsberdkningar for kontroll av miljokvalitetsnormer”
[20] presenteras berdkningsmetoderna som anvidnds av SLB-analys vid luftkvalitets-
berdkningar for kontroll av miljokvalitetsnormer. Rapporten redovisar ocksa vilka
osdkerheter som finns i berékningarna samt jimforelser mellan uppmatta halter och
beriknade halter efter att korrektion genomforts. Sammanfattningsvis konstateras att de
genomsnittliga avvikelserna efter justeringar bdde for PM10 och NO; &r mindre &n 10 %
fran uppmitta halter, vilket betyder att kvalitetskraven pa berdkningar for kontroll av
miljokvalitetsnormer uppfylls med god marginal.

For berdkningar av halterna i framtida scenarier (planer och tillstdndsdrenden) appliceras
samma korrigeringar av de berdknade halterna som erhéllits fran jimforelserna med
mitdata. Darfor blir osdkerheterna i framtidsscenarierna i hog grad beroende av
forutsattningarna som scenariot baseras pa, t ex forvdntade framtida trafikfloden och
prognosticerad anvindning av brinslen, motorer och didck. For de totala halterna i
framtidsscenarier bidrar ocksa bakgrundshalternas utveckling till osdkerheterna. I denna
studie har vi antagit ofordndrade bakgrundshalter, vilket &r forenkling.
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