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Sammanfattning

Langs med strandparken i Ballsta hamn planeras for att angéra med pendelbatstrafik med
operatorer inom ramen for krav fran Trafikforvaltningen i Region Stockholm. Den befintliga
kajdel 2 anses vara i sddant skick att den kan renoveras och anpassas for dessa krav.

For att klara av kraven for angoring av pendelbatstrafik langs del av kajdel 2 ska féljande
delar kompletteras (bedomd teknisk livslangd L50):

Kajens hojd éver medelvattennivan behdver anpassas till en plusniva pa +2,35 (for att
ha en hojd pa 1,45 m ovanfér medelvattennivan). For att detta ska vara mojligt
behdver en pagjutning utféras pa kajen
Vattendjupet vid kajen behover vara 4,5 m fran medelvattennivan. Detta betyder att
delen narmst kajen behéver muddras. For att inte fa urspolning och erosion
rekommenderas att det anlaggs ett erosionsskydd
Manovreringsutrymmet behover diskuteras med sakkunnig pa trafikforvaltningen
och Sjofartsverket for att ta hansyn till utbyggnaden av strandparken
Kajen behover kompletteras med ett nytt fenderverk i form av vagfender
Anpassning av pendelbatens angoring i lage bor utformas sa att befintliga pollare kan
anvandas (efter inspektion och provdragning)
Alla kravstallda delar av utrustningen ska monteras ovan kajen
e Vaderskydd
e Belysning
e Trafikinformation
e Livraddningsutrustning
e Vidare ska foljande delar beaktas:

o Kontrastmarkeringar

o Taktila strak

o Ramp

o Racke

o Sittplatser

Foéljande delar rekommenderas inga i renoveringen av kajen for att 6ka dess tekniska
livslangd:

Palarna kompletteras med is/ korrossionsskydd

Ett erosionsskydd anldaggs under kajen i form av en betongmadrass for att motverka
framtida urspolning av landsidebalken. Betongmadrassen ska vara av filterpunkter
och tillverkad av material med verifierad hég drag- och rivhallfasthet som tal de
belastningar den utsatts for

Underspolningen vid landsidebalken atgardas

Spjalkskador och sprickor atgardas

Betongen pa ovansidan av kajen bilas ner till armeringen och gjuts darefter upp till
onskad hojd alternativt beldggs befintlig betong med tatskiktsmatta och ett
skyddslager av ABT efter kontroll av klorider i betongen

Undersida och sida av kajen behandlas med vattenavvisande djupimpregnering
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e Uppgravning for kontroll av slukhal bakom landsidebalken
e Ny dranering bakom landsidebalken
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1.1 Inledning

Inom Ulvsunda industriomrade ligger planomradet for Ballsta Hamn (se Figur 1), i ett
kollektivtrafiknara lage invid Béllstaviken, ndra bade Sundbyberg och Solna. Omradet
beddms ha mycket stora stadsutvecklingsmojligheter.

Syftet med detaljplanen ar att i linje med 6versiktsplanen omvandla omradet till blandad
stadsbebyggelse med uppskattningsvis ca 1400 nya bostader, service, kontor, ett
mobilitetshus samt nya gator, parker och torg. Planen ska dven sakerstalla funktioner som
skola och forskolor, samt mojliggéra angoéring av framtida pendelbatstrafik.

Malsattningen ar att skapa en blandstad med ett varierat innehall av funktioner som bidrar
till att omradet upplevs befolkat, tryggt och hdandelserikt dygnet runt, aret runt. Da omradet
har en stor brist pa parker, natur och andra kvalitativa allmanna platser ar det av vikt att
skapa god tillgang till kvalitativa grona ytor for bade kvartersmark och allman platsmark.

Figur 1 Béllsta hamn

1.2 Syfte

PM ska redovisa forutsattningar for hur kajdel 2 skulle kunna utformas for att ta emot
pendelbatstrafik. Kajen ska kunna trafikeras av operatérer inom ramen for krav fran
Trafikférvaltningen i Region Stockholm.

1.3 Befintliga kajer

Langs med Ballstaan fran kv Masugnen forbi kv Gjutmastaren 3 ligger idag tre befintliga
kajer, se Figur 2. Kajdel 1 utanfor kv Gjutmastaren 3, Kajdel 2 utanfor allman platsmark och
kajdel 3 utanfor kv Masugnen 1.
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Figur 2 Befintlig situation

Efter inspektioner som utforts har det visat sig att kajdel 1 och 3 &r i daligt skick och inte
beddms varda att renovera och livstidsforlangas. Det foreslas att kajdelarna rivs. Kajdel 2 ar
daremot i sadant skick att en renovering av konstruktionen skulle kunna férlanga dessa
tekniska livslangd. Med avseende pa detta kommer kajdel 2 utredas foér att mojliggora
angoring av pendelbatar. Kajen ska kunna trafikeras av operatorer inom ramen for krav fran
Trafikforvaltningen i Region Stockholm. Trafikkontoret i Stockholm kommer ta dver drifts-
och underhallsansvar efter fardigstallande.

For mer information om de befintliga kajerna hanvisas till dokument BH-K1-2D06-003, PM
kajer
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1.4 Kajdel 2

Kajdel 2 ar en 35,6 m lang dackskaj. Ritningarna for kajen ar upprattade 1959 och kajen ar
troligtvis byggd i samband med detta. Landsidebalken bestar av en langsgaende palad
frontmur i en stenkista. Kajlinjen bestar av en palrad med betongpalar med c¢/c 5 m. Pa
palarna har en langsgaende kronbalk gjutits. Mellan den bakre frontmuren och krénbalken
ligger det tvarbalkar av betong med c/c 2,5m och ovanpa det en betongplatta med tjocklek
180 mm. Kajdel 2 ansluter mot kajdel 1 och 3 via dilatationsfogar. Se Bilaga 1 och 2 for
utformning. Gallande skicket pa kajdel 2 sa finns det mindre skador pa vissa palar.
Bakatforankringens synliga delar ar i gott skick. Det ar underspolning under landsidebalken. |
ovrigt finns det vissa sprickor och nagon spjalkskada i betongen. Férankringen av
ankarstagen i landsidebalken ar i gott skick. Provgrop visar dven att stag och ankarplatta ar i
bra skick och att stenkistan, som bakre upplag ar upplagd p3, finns.

Enligt befintliga ritningar galler féljande tillaten belastning:

e 2,0ton/ m?

e 11 toniaxeltryck
Enligt de befintliga ritningarna var kajdjupet utanfor kajlinjen 5 m vid byggnation.
Forslaget ar att kajdelen renoveras for en teknisk livslangd motsvarande L50.

1.5 Forutsattningar for kaj med pendelbatstrafik

Forutsattningar for pendelbatsbryggor som trafikeras av Trafikférvaltningen inom region
Stockholm definieras i dokumentet "Riktlinjer Trafikbryggor, RiBrygga 2023-06-26". Kajdel 2 i
Ballsta hamn foreslas klassas som Bryggnorm 1. For detta stélls krav pa att ett fartyg ska
kunna angora i taget.

1.5.1 Geometrisk utformning
Skall kraven for utformningen ar foljande:

e Kajen ska vara utformad sa att minst en yttre rak front finns utformad vinkelrdt mot
fartygens langdriktning vid normalt stav

e Kajfront ska ha en langd som inte understiger 4,0 m

e Kajen ska ha en hojd 6ver medelvattennivan pa 1,45 m

e Kajfronten ska ha ett maximalt avstand 450 mm matt fran medelvattenytan till
underkant bryggfront

e Vattendjupet vid kajen ska vara minst 4,5 m vid medelvattennivan. Omradet ska
avses en yta som tacker in zonen for ett fartygs manoverutrymme (detta ska
diskuteras med sakkunnig inom trafikférvaltningen)

Trafikforvaltningen ska vara med i beslutet om exakt val av plats for angéring av
pendelbatstrafik och godkdnna detta. Ett godkdnnande kravs for att trafikforvaltningen ska
trafikera anlaggningen.

M:\903\90310\04_Dok\Forutsattningar pendelbatsbrygga\BH-K1-2D06-004 - PM forutsattningar for pendelbatstrafik vid kaj.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-05, Dnr 2018-10844

h EI.U PM FORUTSATTNINGAR FOR PENDELBATSTRAFIK VID  Sida 8(9)
KAJ

Uppdragsnamn Uppdragsnummer

Ballsta hamn 90310
Uppréattat av Ort, datum Reviderad den
Jacob Lemén Stockholm, 2025-09-12

1.5.2 Anlaggningskompletteringar

e Kajen ska utformas med ett fenderverk (energiabsorption 25 kNm/m samt
motverkning av glidning av staven i sidled) , exempelvis en vagformad fender.

e Fortdjningsanordning i form av pollare ska finnas med en kapacitet pa 15 ton,
placering ska bestimmas i samrad med trafikférvaltningen

1.5.3 Utformning utrustning

Vid utformning av kajen sett till resenarsmiljo ska nedanstaende delar beaktas. En detaljerad
kravstallning for dessa delar aterfinns i RiTill (2019-01-16) och inom Riktlinjer for
Resendrsmiljo (2019-05-26).

Foljande delar ar ska krav for en brygga i Bryggnorm 1:

Vaderskydd

Belysning
Trafikinformation
Livraddningsutrustning

Vidare ska féljande delar beaktas:

Kontrastmarkeringar
Taktila strak

Ramp

Racke

Sittplatser

1.5.4 Dimensioneringsanvisningar

Kajen kommer att driftas och underhallas av trafikkontoret och teknisk handbok for
Stockholm Stad ska gélla. Kajen ses som ett gang/ cykelstrak, da den ligger langs med
strandparken, dar tungt utryckningsfordon ska kunna ta sig fram. Vidare ska laster enligt
RiBrygga (2023-06-26) beaktas.

1.6 Kompletteringar och renoveringar for kajen

For att klara av kraven for angoring av pendelbatstrafik langs kajdel 2 ska foljande delar
kompletteras, se dven bilaga 1 och 3:

e Kajens hojd over medelvattennivan behéver anpassas till en plusniva pa +2,35 (for att
ha en hojd pa 1,45 m ovanfér medelvattennivan). For att detta ska vara mojligt
behdver en pagjutning utforas pa kajen

e Vattendjupet vid kajen behoéver vara 4,5 m fran medelvattennivan. Detta betyder att
delen ndarmst kajen behéver muddras. For att inte fa urspolning och erosion
rekommenderas att det anlaggs ett erosionsskydd

e Manovreringsutrymmet behover diskuteras med sakkunnig pa trafikforvaltningen
och Sjofartsverket for att ta hansyn till utbyggnaden av strandparken

e Kajen behover kompletteras med ett nytt fenderverk i form av vagfender
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Anpassning av pendelbatens angoring i lage bor utformas sa att befintliga pollare kan
anvandas. Pollarna ska du forst inspekteras och provdras for att sakerstalla dess
kapacitet

Alla kravstallda delar av utrustningen ska monteras ovan kajen

Foljande delar rekommenderas inga i renoveringen av kajen for att 6ka dess tekniska
livslangd:

Palarna kompletteras med is/ korrossionsskydd

Ett erosionsskydd anldggs under kajen i form av en betongmadrass for att motverka
framtida urspolning av landsidebalken. Betongmadrassen ska vara av filterpunkter
och tillverkad av material med verifierad hég drag- och rivhallfasthet som tal de
belastningar den utsatts for. Ett alternativ till betongmadrasser hade varit en
konventionell stenfyllning langs slanten, men pa grund av problem med atkomst
utesluts den I6sningen

Underspolningen vid landsidebalken atgardas

Spjalkskador och sprickor atgardas

Betongen pa ovansidan av kajen bilas ner till armeringen och gjuts darefter upp till
onskad hojd alternativt belaggs befintlig betong med tatskiktsmatta och ett
skyddslager av ABT efter kontroll av klorider i betongen

Undersida och sida av kajen behandlas med vattenavvisande djupimpregnering
Uppgravning for kontroll av slukhal bakom landsidebalken

Ny dranering bakom landsidebalken
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