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Sammanfattning

Stockholms stad har inlett ett planarbete for att utveckla Ballsta
Hamn, beldget inom Ulvsunda industriomrade i Bromma. Syftet
med detaljplanen ar att i linje med dversiktsplanen omvandila
omradet till blandad stadsbebyggelse med cirka 1 400 nya
bostader, service, kontor, ett mobilitetshus samt nya gator, parker
och torg. Planen ska aven sakerstalla funktioner som skola och
forskolor, samt mojliggora angoring av framtida pendelbatstrafik.

Planférslaget har som mal att skapa en tat och variationsrik
stadsbebyggelse med gréna gator och parker som lankar samman
omradet med bebyggelsen i Mariehall och Annedal samt med
centrumfunktioner och kollektivtrafik i Sundbyberg. Ballsta Hamn
ska utvecklas med vattennara stadsbebyggelse med goda
offentliga miljGer.

Denna utredning syftar till att utreda de trafikala fragorna pa allman
platsmark i den nya gatustruktur som tillskapas i samband med
den planerade exploateringen i Ballsta Hamn.

Planomradets trafikala forutsattningar

Planomradet bestar idag av blandade industrier,
logistikverksamhet samt ett byggvaruhus. Ballsta Hamn ar ett
bilorienterat omrade, med stora ytor anpassade for tung trafik.
Utmed gatorna I6per smala gangbanor pa bada eller ena sidan av
gatan och pa vissa mindre lokalgator saknas det helt. Cykel &r
hanvisad till blandtrafik i kdrbanan inom hela omradet.

Utmed Karlsbodavagen, vaster om planomradet, stracker sig ett
huvudcykelstrak som kopplar vidare mot det primara cykelstraket
utmed Ulvsundavagen. | Stockholms stads cykelplan finns aven ett
utpekat huvudnat genom planomradet som idag inte ar utbyggt.

Ballsta Hamn har en god kollektivtrafiksforsérjning, med tvarbanan
som I6per utmed omradets vastra sida samt lokalbussar som
trafikerar pa Karlsbodavagen. Inom omradet finns i nulaget ingen
kollektivtrafik.

Omradet ansluter till omgivande vagnat framst via den
signalreglerade korsningen Smaltvagen — Karlsbodavagen, centralt
i omradet. Trafikvolymen uppgéar idag till cirka 1 900 motorfordon

per dygn.

Framtida utveckling

Planférslaget mojliggoér fér en ny stadsdel genom att tillskapa nya
kvarter med en anpassad gatustruktur. Planforslaget mojliggér nya
malpunkter i Ballsta Hamn med skola, kontor och bostader med
lokaler i bottenvaningarna. Tillkommande malpunkter forstarker
gangstraken utmed gatorna, da bebyggelsen ansluter direkt mot
gangbanorna, vilket skapar en aktiv och trygg gatumiljé med
lokaler i bottenvaningar. Vidare planeras en strandpark utmed
Ballstaviken i omradets 6stra del, vilken vantas attrahera gaende
och cyklister till omradet.
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Dagens 6verbreda korbanor i omradet minskas ned for att ge plats
at gaende och cyklister samt planteringsytor och platsbildningar.
Det ger en tydligare trafiksituation med Iagre hastigheter, vilket
Okar trafiksakerheten. Karlsbodatorget i norr och
Ballstahamnsparken i 6ster utformas som gangfartsomraden.

f o
<3
&
o]
S
g
g
T
<
ta
A Lokalga
v
] =
> Karls-| | Masugnen 1 Norra
gc, bodatorget .~
g i
= Tack- | | | okalgatd 2
jarnetd4  — |
Thok. 1 L Masugnen 1 Sédra
| jarnet 4 g /
[ &3\ T o
S | \ fa
Stdify - okalgd
a’tvagen b

ssta
%—\aa\\r;nsr’a‘\‘en

c wad
: e
8 a
5 Lok
§ Gjutmastaren 3
5> Valsverket 10 | -
f / s ) S
A X2
pte AP
\,0‘43\9 (of 50
o
% «
P, A Gjutmastaren 4. |
z o \ 3
3 e
[+ \e( >
g 6 ¢ N
2 S W\ e
& ‘Gjutméastaren 5 -
w3 S
, X
< Qe“
e
0%

Oversikt planférslag

Generellt foreslas gangbanor pa gatornas bada sidor inom hela
planomradet, med undantag fér Masugnsvagen, Smaltvagens
férlangning och Lokalgata 6. Fér Smaltvagens férlangning och
Lokalgata 6 foreslas sektionen kompletteras med en gangbana pa
s6dra sidan nar den intilliggande detaljplanen fér Gjutmastaren 6

byggs ut.

Utmed den lokala huvudgatan Smaltvagen och Smaltvagens
forlangning foreslas ett nytt huvudnat for cykel. Huvudnatet kopplar
samman omradet med befintligt huvudnat utmed Karlsbodavagen
genom en ny signalreglerad passage over tvarbanans spar och

Karlsbodavagen. Straket kopplas aven vidare mot bostadsomradet
norr om Ballsta Hamn via en dubbelriktad cykelbana langs
Masugnsvagen, norr om Smaltvagen. Pa dvriga gator inom
planomradet foreslas cykel hanvisas till blandtrafik.

Oster om Ballstahamnsparken féreslas en ny pendelbatshallplats
att anlaggas. | ovrigt innefattar utredningsomradet inga
hallplatslagen och gatustrackorna trafikeras inte av busstrafik.

Trafikalstringen fran planomradet beraknas uppga till cirka 1 500
motorfordon/dygn. En trafikanalys har utférts for korsningen
Smaltvagen — Karlsbodavéagen, vilken kopplar omradet till
omgivande vagnat. Trafikanalysen visar att trafikflédena till och
fran Smaltvagen har liten paverkan pa korsningens kapacitet.
Kberna pa Karlsbodavagen beror framst av kapaciteten i
korsningen med Ulvsundavagen, séder om omradet. Om
trafikalstringen fran Ballsta hamn 6kar innebar det att kderna pa
Smaltvagen okar, da trafiksignalen inte slapper ut mer trafik i
korsningen oavsett trafikflodets storlek. Paverkan pa
Karlsbodavagens kapacitet i stort ar darmed begransad.

| planforslaget foreslas parkering framst ske i ett gemensamt
mobilitetshus, belaget i Valsverkets 10. Darmed koncentreras
biltrafiken i omradet, vilket minskar konflikterna med oskyddade
trafikanter. Flertalet byggaktorer planerar aven att anldgga garage
under bebyggelsen dar viss andel av parkeringsbehovet kan |6sas
bland annat parkering for rérelsehindrade (RHP). For bebyggelsen
narmast vattnet har RHP delvis behovts 16sas pa allman platsmark
da narheten till vattnet medfér svarigheter att anldgga garage
under huskropparna langst i 6ster. Angoring foreslas generellt ske i
parkeringsfickor, bortsett fran lokalgatorna mot vattnet dar
angoring foreslas ske i kdrbanan da trafikflodena vantas vara laga.

Utvardering

Planforslaget foljer till stora delar framkomlighetsstrategin, dar
hallbara fardsatt har prioriterats framfér resor med motorfordon.
Gator och offentliga platser kommer att ha ett stort inslag av
grénska for att hantera dagvatten och éversvamningsrisken i
omradet.

For gaende skapas gangbanor pa bada sidor utmed de flesta
gator. Gangbanorna blir cirka 2,5 — 3,5 meter. | nagra fall har
mindre matt an de rekommenderade matten i Gata Stockholm
anvands. Framst bedoms gangbanan utmed Smaltvagens vastra
sida vara smal med hansyn till de funktioner som ska hanteras pa
gatan.

For cyklister beddms planférslaget forbattra framkomligheten
jamfort med idag. Cykelbanornas langs med Smaltvagen uppfyller
inte stadens nu gallande minimimatt fér huvudcykelstrak (planen
pabdrjades nar tidigare cykelplan var gallande och har haft den
som grund). Utifran ett strukturperspektiv hade det varit att féredra
med cykelinfrastruktur aven pa Masugnsvagen.

Pa Smaltvagens forlangning finns gangbana endast pa norra
sidan, och en dubbelriktad cykelbana foreslas anlaggas pa gatans
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sddra sida. Syftet ar att skapa en sektion som enkelt kan byggas
om i samband med att den intilliggande planen Gjutmastaren 6
byggs ut. Smaltvagens férlangning planeras blir en lokalgata pa
sikt, med samma sektion som Gjuterivagen. | utredningen har ett
overgangstalle studerats ver Smaltvagen for att moéjliggora en
koppling for gaende mellan bebyggelsen och strandparken i dster.
Detta bor studeras vidare i kommande skede.

Det bedéms generellt vara laga floden av motorfordon i omradet.
Framkomligheten inom omradet kommer vara god men
mojligheten att ta sig in och ut ur omradet begransas av
trafiksignalen i korsningen Smaltvagen — Karlsbodavéagen.
Kurvorna pa Smaltvagen har lag standard vilket innebar att stérre
fordon (lastbil, SUV etc) har svart att métas. Vandplatserna pa
lokalgatorna mot vattnet har lag standard och det kan behévas
backning nar storre fordon ska ta sig runt.

Utformningen av Ballstahamnsparkens gangfartsomrade har
studerats principiellt. Det ar énskvart med nagra fler
riktningsférandringar for att begransa hastigheten pa motorfordon.

Pa Lokalgata 6 har kérbanebredden minskats ner till 5 meter, vilket
innebar att en personbil och en lastbil ej kan métas. Det blir dven
trangt for stérre personbilar (typ SUV) att métas.
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SWECO ﬁ

1 Inledning

Inom Ulvsunda industriomrade ligger planomradet for Ballsta
Hamn, i ett kollektivitrafiknara lage invid Ballstaviken, nara bade HALLONBERGEN
Sundbyberg och Solna. Omradet bedéms ha mycket stora

STOR.
SUNDBY, SKOGEN

stadsutvecklingsmdjligheter.

% SOLNA

FROSUNDA

ARENASTADEN

Frescati

Syftet med detaljplanen ar att i linje med 6versiktsplanen omvandla ‘

omradet till blandad stadsbebyggelse med uppskattningsvis cirka o PLANOMRADE Oxsergsbacken
1 400 nya bostader, service, kontor, ett mobilitetshus samt nya BALLSTAHAMN -~ - TR =
gator, parker och torg. Planen ska aven sakerstalla funktioner som

skola och férskolor, samt méjliggdra angoéring av framtida

pendelbatstrafik. ‘ FAL S

Hagaparken

Malsattningen ar att skapa en blandstad med ett varierat innehall
av funktioner som bidrar till att omradet upplevs befolkat, tryggt och
handelserikt dygnet runt, aret runt. D4 omradet har en stor brist pa
parker, natur och andra kvalitativa allmanna platser ar det av vikt
att skapa god tillgang till kvalitativa gréna ytor fér bade
kvartersmark och allman platsmark.

1.1 Syfte och mal Y

Syftet med uppdraget har varit att utreda de trafikala fragorna pa ik KuncsHoLE

allman platsmark i den nya gatustruktur som tillskapas i samband

med den planerade exploateringen i Béllsta Hamn. Vidare har - ROPELVIKEN e Mk Skarsen
syftet med utredningen varit att studera och anpassa

planférslagets anslutningar och angéring som beroér allman o
platsmark. Karson

MERS
OLME

Planforslaget har som mal att skapa en tat och variationsrik b W, o
stadsbebyggelse med gréna gator och parker som ldnkar samman -

omradet med bebyggelsen i Mariehall och Annedal samt med

centrumfunktioner och kollektivtrafik i Sundbyberg. Gator och
offentliga platser behdver ha ett stort inslag av gronska for att
hantera dagvatten och dversvamningsrisken i omradet.

Figur 1. Planomradet, markerat med réd polygon, beléget vid Ulvsunda
industriomrade i vastra Stockholm.

Forslaget ska folja stadens framkomlighetsstrategi, vilket innebar
att en stdrre andel resor ska ske med haéllbara fardsatt.
Kollektivtrafik, gang och cykel prioriteras framfér bil, for att framja
en effektiv och hallbar anvandning av gatuutrymmet.
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1.2 Omfattning och avgransning

Planomradet ar lokaliserat mellan Béllstaviken i st och
Karlsbodavagen i vast, se Figur 2. Gatorna inom omradet utgors
av Masugnsvagen, Gjuterivdgen, Smaltvagen, Rajarnsvagen samt
lokalgata 1-8. Aven Smaltvagens korsning med Karlsbodavéagen
inkluderas inom ramen fér denna utredning.

Exploateringen bestar av 7 delomraden och inom strukturen
foreslas aven ett nytt torg i norr och en park mellan lokalgata 3 och
4. Forslaget beror fastigheterna Masugnen 1, Gjutmastaren 3, 4
och 5, Tackjarnet 1, 3 och 4 samt Valsverket 10, se Figur 2.
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Figur 2. Planomrade for ny exploatering, markerat med réd linje.
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2 Forutsattningar

2.1 Planeringsforutsattningar

2.1.1 Stockholms stads dversiktsplan

| Stockholms stads 6versiktsplan lyfts Ulvsunda industriomrade
fram som en plats med dar det finns stora mojligheter till
stadsutveckling. Narmast Ballstaviken pagar en omvandling till en
tat blandstad, med tillkommande bebyggelse och nya lokala parker
och torg. | 6versikisplanen lyfts ocksa att det finns goda
forutsattningar for en ny sammanhangande strandpark langs med
Ballstaviken. Det finns aven mdjlighet att utveckla pendelbatstrafik
vid befintliga kajer.

De delar av industriomradet som paverkas av flygplatsens
bullerbegransningar kan vidareutvecklas och fortsatta bidra med
arbetsplatser och verksamheter.

Med nya bostader behéver mark reserveras for nya férskolor och
skolor, bade i Ulvsunda industriomrade och Mariehall, dar behovet
ar stort. Nya motesplatser med till exempel narservice, kultur och
idrott behover ocksa skapas. Strak for gaende och cyklister i
strategiska lagen kan underlatta rorelsen mellan den nya
stadsdelen och de delar av industriomradet som bevaras. Det blir
an viktigare med nya malpunkter.

2.1.2 Tidigare trafikutredning, Iterio

En trafikutredning togs fram av Iterio under 2020, pa uppdrag av
Exploateringskontoret. Utredningens syfte var att skapa en
helhetsbild av Ballsta Hamns framtida gatustruktur och
trafikldsningar, inklusive kopplingar till omkringliggande gatunat.

En slutsats fran utredningen var att det hart belastade gatunatet
som omger Ballsta Hamn medfér ett stort behov av valfungerande
infrastruktur fér gang-, cykel- och kollektivtrafik inom, till och fran
omradet. Framkomligheten i det omgivande gatunatet behdver
prioriteras, vilket innebar att det kommer vara begransad kapacitet
for motorfordonstrafik in i och ut ur Ballsta Hamn under hogtrafik.
Att skapa férutsattningar i exploateringen for att Iatt kunna hitta till
kollektivtrafikens héllplatser och stationer framhalls som viktigt for
att trafiksystemet inom Béallsta Hamn ska fungera.

Ytterligare en slutsats ar att det kultur- och idrottscenter som
planeras inom DP Gjutmastaren 6 samt skolor och forskolor som
planeras inom Ballsta Hamn skarper kraven pa orienterbarhet,
genhet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.
Overgangsstallen i anslutning till kultur- och idrottscentret foreslogs
hastighetssakras.

Trafikutredningen har legat till grund fér denna trafikutredning och
den trafikanalys som utforts inom utredningen.
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Figur 4. Tidigare utredning Ballsta Hamn. Trafikutredning fér Béllsta Hamn, lterio 2020.
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2.1.3 Kvalitetsprogram Allmanna platser
Ballstahamnsomradet

Under 2021 tog Stockholms stad tillsammans med Landskapslaget
fram ett kvalitetsprogram fér omradet Masugnen 1, Béllsta Hamn
och Gjutmastaren 3-9, med syftet att utifran forstudier och
tillhérande stadsbyggnadsprinciper fordjupa den gemensamma
malbilden for den allmanna platsmarken i hela
Ballstahamnsomradet. Malet var att skapa en tat och variationsrik
stadsbebyggelse med gréna gator, gardar och parker som lankar
samman omradet med bebyggelsen i Mariehall och Annedal, samt
centrumfunktioner och kollektivtrafik i Sundbyberg.

Enligt kvalitetsprogrammet ska gatunatet utgéras av fem olika
gatutyper, definierade enligt nedan:

Lokal huvudgata (Smaltvéagen)

Mest trafik och angdring inom omradet, attraktiv for gang- och
cykeltrafik samt vistelse.

Ovrig lokalgata (Gjuterivigen, Masugnsvigen, Smiltvigens
férlangning)

Varierande utformning; strategiska punkter mébleras for vistelse,
vissa gator har separerade cykelbanor och andra inte.

Lokalgata mot vattnet (Lokalgata 2, 5 och 6)

Huvudsakligen mellan bostadskvarter. Vistelsestrak och platser,
slutar i integrerad vandyta mot vattnet.

Gangfartsomrade (Béallstahamnsparken — Lokalgata 3 och 4)
Del av parkrummet, bitvis avsmalnande for att halla ned
hastigheten.

Lagfartsgata (Rajarnsvagen)

Varierande bredd, trdd och mdéblering for att halla ned hastigheten.

De sektioner och gatutyper som definierats i kvalitetsprogrammet
har legat till grund for gatustrukturen i denna utredning.
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2.1.4 Intilliggande projekt, DP Archimedes 1 mfl.

Nordvast om planomradet har en ny detaljplan tagits fram for
fastigheten Archimedes 1 och del av Mariehall 1:10, som vann laga
kraft i mars 2020. Planen syftar till att mojliggéra for cirka 770 nya
bostader. Planen mdjliggdr aven for lokaler entrévaningarna, en ny
forskola, nya torgytor, park inklusive ett nytt gangstrak samt
parkering i garage under bostadsgardarna.

Malet med planen ar att skapa en tat och attraktiv boendemiljé
med promenadvanliga, befolkade och trygga offentliga miljéer samt
gator, i stor utstrackning kantade av verksamheter i entréplan.

2.1.5 Intilliggande projekt, DP Gjutmastaren

Soder om planomradet har en ny detaljplan tagits fram fér
fastigheten Gjutmastaren 6, som vann laga kraft i oktober 2023.
Omvandlingen av fastigheten Gjutmastaren 6, gamla Pripps
bryggeri, ar den forsta etappen i planlaggningen av Ballsta Hamns
sddra del. Fastigheten, med popularnamnet Bryggeriet i Bromma,
utvecklas till en central métesplats for bland annat idrott och kultur,
upplevelser, kontor och handel. Byggnation av planen beraknas
starta under 2024 och omradet utvecklas etappvis.

2.1.6 Intilliggande projekt, Betongblandaren 10 m.fl.

Vaster om planomradet pagar arbetet med att ta fram en ny
detaljplan i Mariehalls féretagsomrade. Planen syftar till att
mojliggora for cirka 700 bostader, en grundskola, forskola och
kontor. Omradet gransar till Mariehalls villaomrade och Bromma
Blocks samt Ulvsunda industriomrade, med Ballsta Hamn.

Stadsmiljon ska vara sammanhallen och det ska vara enkelt att
rora sig i och till kringliggande narmilj¢ utanfér omradet. Den
framtida strukturen ska varna om trygga skolvagar och koppla
samman Ballstaviken med Bromma flygplatsomrade och Mariehall.
Det planeras for grona métesplatser och offentliga miljéer som ska
bidra med biologisk mangfald.

2.1.7 Intilliggande projekt, Program fér Bromma
flygplats

Vaster om planomradet pagar ett planprogramarbete fér att utreda
forutsattningarna for stadsutveckling pa det markomrade som idag
utgors av Bromma flygplats. En ny stadsdel med cirka 16 000
bostader och andra funktioner som ytor for parker, idrott, handel,
kultur, service, skolor samt forskolor och ett stort antal
arbetsplatser beraknas rymmas inom omradet nar
flygverksamheten upphdr. Programmet ska forma en langsiktig
vision och ta fram strategier for hantering av évergripande
knackfragor samt en grundstruktur fér markanvandningen.
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Figur 6. Oversikt DP Archimedes 1 mfl. Planomréadet illustreras med svart linje i
figuren. (Stockholm véaxer, 2025). Ballsta hamn i rod streckad ring.
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Figur 7. Oversikt DP Gjutméstaren 6. Planomréadet illustreras med réd linje i figuren
(Stockholm véaxer, 2025). Ballsta hamn i réd streckad ring.
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Figur 8. Oversikt DP Betongblandaren 10 mfl. Planomréadet illustreras med
magentafargad linje i figuren. (Stockholm véaxer, 2025). Béllsta hamn i réd streckad
ring.

Figur 9. Oversikt Program fér Bromma flygplats. Planomréadet illustreras med
magentafargad linje i figuren. (Stockholm véaxer, 2025). Béllsta hamn i réd streckad
ring.
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3 Nulagesbeskrivning
3.1 Omradet

Planomradet ar belaget i Ulvsunda industriomrade i den norddstra
delen av Bromma. Verksamheterna i omradet bestar av blandade
industrier, logistikverksamhet samt ett byggvaruhus. Omradet ar
bilorienterat, med stora ytor anpassade for tung trafik.

Det pagar en utveckling i stadsdelen Ulvsunda och i anslutning till
planomradets norra del har ett nytt flerbostadsomrade byggts. Norr
om Ulvsunda finns aven flerbostadsomraden i bade Annedal och
Sundbyberg och séder om Norrbyvégen finns bostadsomraden i
Johannesfred. | 6ster gransar omradet till Ballstaviken som
separerar omradet fran Solna och Sundbyberg. Idag kopplar
omradet mot Solna via Huvudstadsbron i séder och mot
Sundbyberg via Ballstabron i norr.

Strax vaster om omradet ligger kbpcentret Bromma Blocks, vilket
ger omradet tillgang till flera viktiga funktioner sdsom butiker,
matbutiker, restauranger, caféer och service inom gangavstand. |
anslutning till omradets vastra del stracker sig tvarbanan, med
hallplatslagen strax sdder respektive norr om planomradet. Vaster
om Bromma Blocks finns &ven Bromma flygplats.

Omradet &r hart drabbat av buller, framst fran Bromma flygplats,
vilket innebar en begransning for vilka delar det ar magjligt att bygga
bostader pa. Det utsétts dven av betydande bullernivaer fran de
storre gatorna och vagarna som omger omradet, sasom
Karlsbodavagen och Ulvsundavagen samt fran tvarbanan.
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3.2 Gang- och cykeltrafik

Ballsta Hamn &r ett bilorienterat omrade med ett relativt outvecklat
gangnat. Utmed gatorna I6per smala gangbanor pa bada eller ena
sidan av gatan och pa vissa mindre lokalgator saknas det helt.

Cyklister ar hanvisade till blandtrafik i kdrbanan inom hela omradet.

Soder om omradet finns en kombinerad gang- och cykelbana som
stracker sig utmed tvarbanan fram till hallplatslaget Norra
Ulvsunda. Darefter leds cykel vidare i blandtrafik genom
parkeringsytorna pa Gjutmastaren 6. Gaende leds utmed fasaden
pa befintlig byggnad och vidare ner mot det primara straket utmed
Norrbyvagen.

Tvarbanan och Karlsbodavéagen utgoér barriarer for gaende och
cyklister, da passager endast mojliggors vid signalreglerade
korsningar. Idag finns en signalreglerad gang- och cykelpassage
norr om planomradet, som ar utformad med en saxad l6sning for
att ga i olika faser. | korsningen Karlsbodavagen-Smaltvagen finns
ett signalreglerat 6vergangstalle éver tvarbanan som saknar
passage for cykel. Passage 6ver Karlsbodavagen saknas.
Overgangsstallet kopplar omradet till en gdngbana utmed
Karlsbodavagens dstra sida och vidare mot Bromma Blocks och
Ulvsundavagen i vaster.

Utmed Karlsbodavagen vastra sida finns separerade gang- och
cykelbanor som aven ar utpekade huvudcykelstrak i Stockholms
stads cykelplan. Huvudnatet kopplar vidare mot det primara
cykelstraket som I6per utmed Ulvsundavagens vastra sida.
Straken skapar kopplingar mot Solna, Sundbyberg, centrala
Bromma och Stockholms innerstad.

| Stockholms stads cykelplan finns &ven ett utpekat huvudnat
genom planomradet samt genom den intilliggande planen
Gjutmastaren 6, som idag inte ar utbyggt. Det foreslagna straket
kopplar Ballsta Hamn mot det befintliga huvudcykelnatet utmed
Karlsbodavagen samt det primara straket utmed Norrbyvagen.

Sweco |

Uppdragsnummer 30067196

Datum 2025-08-18 Ver
Dokumentreferens BH-T1-2D06-001-PM Trafik

2 ® 6 L Y » = Yo DUNUDYDETYS ¢ (a9
it 2 ’.;;‘ .ry € Torg ,\m\\q
P = — 4 & e
A T, & DAl S o Lo
igen N d ? and & * e
S < W
> N %
) K £
'(,\7 ))G ~ I
T ® N e 000
2 B % eS
® 2 ® . 4
’ =\ <5 = ., S:t Marting
S, > = = ‘o, gymnasium
A “. i > >
; ; | cvage! me;es— A\ . ;; Tuvanparken §
Qg dollsb&S > e ® \ LILLA ALBY »
®pdolfsbergs- 3l lo%- ‘- % Strandiorget o
= <. archimedes . d ) - i (\,
- Lilla Alby = @
\ A skola b D
- ~ LAY
& o 8\ 0
LS }”QQ rdsgatd N Stamgards- f’;c‘
1 parken - .. .
e PO TV EG €N
G, L Frifo ! g
P —
\ (% o
R Skatte- o =]
Bromma flygpl , b | SOLNA
O AN
‘n Q 8 STRANI
iy a2
= Korta 9 \\,{\'
23
w © A
% 0
= % 3
S€ o
" EF
. & b‘o
., <
. S (®
N 4 ©
, \ o)
y, ¥ Ly
"\ Sy O
ULVSUNDA .Y “Brp
‘~
INDUSTRIOMRADE oy
,\/Q\,\
&
Stockholm Vatten N,
och Aviall Y Jung
™ ‘~,
. . E»J, ‘a
Teckenforklaring P .,
~
.0 2
o . %
- - oamew P|an0mrade = Lunaskolan Y
m? Bromma N
g 5 o 3 T &
e Primart strak > 2 o) &% % |
Stockholms % 2 een ) © “
- praktiska gymn. = R
— >, .
Huvudnat i % Thea - e
™ privata " & LN
i 3 =Y gr.skola & &2 R,
m—— Kombinerad gang- och cykelbana < e & %
Kvarnberget ) g > 2
> Framtidsgymn. oG CckiarnsSvs,
s Q : dge
EEEEEED Géngbana A o I en
© ca ~
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3.3 Kollektivtrafik

Ballsta Hamn har en god kollektivtrafiksférsorjning, med tvarbanan
som |6per utmed omradets vastra sida samt lokalbussar som
trafikerar pa Karlsbodavagen. Utmed Norrbyvagen trafikerar dven
stombuss mot Solna, Danderyd och Ekerd. Inom omradet finns i
nulaget ingen kollektivtrafik.

| direkt anslutning till omradets norra del finns tvarbanans hallplats
Karlsbodavagen och cirka 300 meter séder om omradet finns
hallplatslaget Norra Ulvsunda. Vid hallplatslaget Karlsbodavagen
finns aven en busshallplats, beldgen pa Karlsbodavagen, som
trafikeras av linje 112 och 129.

Turtatheten pa tvarbanans linje uppgar under hogtrafik till 6-7
minuter och for lokalbussarna pa Karlsbodavagen uppgar
turtatheten till cirka 15 minuter.
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3.4 Motorfordonstrafik

Gatorna inom planomradet utgodrs av lokalgatorna Smaltvagen,
Masugnsvagen, Gjuterivagen och Rajarnsvagen samt nagra
mindre uppsamlingsgator som idag ar belagna pa kvartersmark.

Omradet omges av huvudgatorna Ulvsundavagen i vaster,
Norrbyvagen i sdéder samt Karlsbodavagen, som stracker sig
utmed planomradets vastra sida. Ulvsundavagen ar primar vag for
farligt gods och Norrbyvagen ar sekundar vag.

Omradet ansluter till omgivande vagnat i den signalreglerade
korsningen Smaltvagen — Karlsbodavagen. Norr om planomradet
finns aven en anslutning mot Karlsbodavagen via Masugnsvagen 5
och 7, utformad sa att endast hoger in/hdger ut tillats, vilket medfor
att trafik som ska ta sig soderut behdver ta sig via Smaltvagen.
Anslutningarna mot Karlsbodavagen passerar dver tvarbanans
spar, som ar reglerade med hard prioritet. Séder om omradet finns
aven en anslutning mot Norrbyavagen via Bryggerivagen, belagen
i Gjutmastaren 6:s sodra del.

Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) pa befintligt vagnat redovisas i
Tabell 1. Trafikflodena baseras péa trafikmatningar utféorda mellan
2022 och 2023. Matpunktens lage illustreras i Figur 13.

Tabell 1. Arsmedelsdygnstrafik (ADT) pa befintligt gatunat i planomradet samt
omgivande vagnat.

Matpunkt ADT
Smaltvagen 1900
Masugnsvagen 950
Karlsbodavagen 12 700
Ulvsundavagen 39 000
Norrbyvagen 22 000
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Figur 13. Oversikt befintligt gatunat i Ballsta Hamn samt omgivande végnét i anslutning till planomrédet. Befintlig arsmedeldygnstrafik (ADT) fér méatningar utférda 2022—

2024 redovisas i figuren. Planomradet illustreras med gra streckad linje.
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3.5 Trafiksakerhet, trygghet och
tillganglighet

Tryggheten och orienterbarheten for gaende och cyklister ar
generellt bristfallig i omradet. Gatorna ar breda med stora radier i
korsningar, anpassade for lastbilar till verksamheterna i omradet.

Verksamheterna i omradet utgérs av industrier, vilket innebar att
det ar lag aktivitet under kvallar och helger. Detta medfor att
omradet kan upplevas som otryggt da det ar f& manniskor i rérelse
och lag uppsikt 6ver gatuomradet. Lutningarna pa gatustrackorna
ar generellt laga, vilket ger goda férutsattningar for tillganglighet.

Vaster om omradet stracker sig tvarbanan, separerad med
sténgsel fran 6vrig trafik. | korsningen Smaltvagen —
Karlsbodavagen passerar motorfordon och gaende tvarbanan i en
signalreglerad korsning. Vintern 2023 intraffade en olycka mellan
en lastbil och sparvagn i samband med att lastbilen gjorde en
hogersvang over tvarbanans spar. Lastbilen fick sparvagnen i
sidan, vilket féranledde att en trafikdversyn fick goras (Stockholms
stad, 2024).

| tidigare trafikutredning (lterio 2020) har olycksstatistik for
Ulvsunda industriomrade studerats for den senaste 10-arsperioden
(2009-2019). Uttaget visade att det for hela omradet rapporterats in
cirka 460 olyckor, dar majoriteten var singelolyckor med gaende
och cyklister samt upphinnandeolyckor. Majoriteten av alla olyckor
har varit lindriga och cirka 10 har varit allvarliga. Av statistiken
framgar att majoriteten av olyckorna har skett i korsningspunkter
utmed Norrbyvagen och Ulvsundavagen, det vill sdga ej i direkt
anslutning till utredningsomradet.

3.6 Parkering och angoring

Fastigheterna inom planomradet har idag i stor utstréackning
markparkering pa kvartersmark. P& Gjuterivagen finns
kantstensparkering som ar avgiftsbelagd under dagtid
medan Smaltvagen ar reglerad med parkeringsforbud.
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Figur 14. Korsningen Smaltvagen - Karlsbodavagen.

Figur 15. Smaltvagen norr, med breda korytor som omges av smala gangbanor.

Figur 16. Smaltvagen passerar genom industrier och logistikverksamhet, med
otydlig separering.

Figur 17. Gjuterivagen sett fran éster. En bred kérbana med smala gangbanor pa
gatans bada sidor.
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4  Framtida utveckling

4.1 Planforslag

Planforslaget mojliggor for en ny stadsdel i Ulvsunda
industriomrade genom att tillskapa nya kvarter med en anpassad
gatustruktur.

Exploateringen fordelas pa sju fastigheter med blandad
stadsbebyggelse bestdende av bostader, kontor och service i
bottenvaningarna. Pa fastigheten Valsverket 10, belaget centralt i
omradets vastra del, planeras dven en ny grundskola for arskurs F-
6.

Oster om skolan planeras en ny park, kallad Béllstahamnsparken,
som ansluter mot kajen och strandparken i dster. | omradets norra
del planeras ytan utformas som ett torg, kallat Karlsbodatorget.
Torget planeras bli en ny métespunkt, i nara anslutning till
tvarbanans hallplatslage Karlsbodavagen, dar manniskor ror sig
vidare in i omradet och ner mot strandparken i oster.
Exploateringen ut mot torget utformas med lokaler i
bottenvaningarna for att skapa liv och rorelse pa platsen.
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4.2 Gatusektioner

Planforslaget innebar att befintligt industriomrade inom
planomradet far en ny kvartersindelning med nya malpunkter och
funktioner.

Smaltvagen, Masugnsvagen, Rajarnsvagen och Gjuterivagen
ligger kvar i befintligt 1age men féreslas byggas om med en ny
stadsmassig sektion dar befintlig kdrbanebredd minskas for att ge
utrymme for gaende och cyklister samt genomgaende planterings-
och mdbleringsytor utmed gatorna. Smaltvagen forlangs aven
soderut, forbi Gjutméstaren 4 och 5 och 6vergar till huvudgatan
Smaltvagens forlangning i omradets sodra del. Darutover
tillkommer nya lokalgator, for att binda samman de nya kvarteren.

Kvalitetsprogrammet fran 2021 har legat till grund for sektionernas
utférande.

| denna utredning utgdr Smaltvagen tillsammans med Smaltvagens
forlangning lokal huvudgata genom omradet. | framtiden, nar
detaljplanen Gjutmastaren 6 byggs ut, féreslas huvudgatan dras
om sa att Smaltvagen kopplas samman med Bryggerivagen och
vidare mot korsningen med Norrbyvagen i séder. Det innebar att
Smaltvagens forlangning pa sikt gors om till lokalgata.
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Tabell 2. Sammanstallning av sektioner nytt planférslag och dess funktioner.

Gatustracka Typ av gata Hastighet | Total gatubredd | Trafikfunktioner
Smaltvagens forlangning | Huvudgata 40 km/h Sektion A: 14,55 e (Gangbana (norra sidan)
m e Dubbelriktad cykelbana (s6dra sidan)
e Korbana utan buss
e Angorings- och planteringsrad (norra sidan)
Smaltvagen Huvudgata 40 km/h Sektion B: 25 m e (Gangbana (bada sidor)
Sektion C: 21.5m | ® Eqkelriktad cykelbana (bada sidor)
e Kodrbana utan buss
e Angorings- och planteringsrad (bada sidor)
e Planteringsrad (6stra sidan)
Rajarnsvagen Lokalgata 30 km/h Sektion D: 15,8 m | ¢  Gangbana (bada sidor)
e Cykel i blandtrafik
e Korbana utan buss
e Angoérings-och planteringsrad (bada sidor)
Masugnsvéagen, syd Lokalgata, 30 km/h Sektion E: 8,6 m ¢ Gangbana (6stra sidan)
(S6der om Smaltvagen) enkelriktad (varierande) e Cykel i blandtrafik (enkelriktad soderut)
Sektion F: 13,6 m | ® Kérpgpa utan buss (enlkelriktad §6derqt)
(varierande) e Angoérings- och planteringsrad (Ostra sidan)
Masugnsvéagen, norr Lokalgata, 30 km/h Sektion G: 12,5m | ¢  Gangbana (6stra sidan)
(Norr om Smaltvagen) enkelriktad e Dubbelriktad cykelbana (6stra sidan)
e Korbana utan buss (enkelriktad norrut)
e Angoérings- och planteringsrad (8stra sidan)
Gjuterivagen Lokalgata 30 km/h Sektion H: 16 m ¢ Gangbana (bada sidor)
e Cykel i blandtrafik
e Korbana utan buss
e Angoérings-och planteringsrad (bada sidor)
Lokalgata 3, Lokalgata 4 | Gangfartsomrade | Gangfart | Sektion|: 12 m ¢ Gangbana (skyddad utmed fasader och kaj)
(Ballstahamnsparken) e Korbana (gangfartsomrade)
e Cykel i blandtrafik (gangfartsomrade)
e Angobring
Lokalgata 2, Lokalgata 5 | Lokalgata 30 km/h Sektion J: 16 m ¢ Gangbana (bada sidor)
(Ovrig lokalgata mot e Cykel i blandtrafik
vattnet) e Korbana utan buss
e Planteringsrad (norra sidan)
Lokalgata 6 Lokalgata 30 km/h Sektion K: 10 m e Gangbana (norra sidan)
(Ovrig lokalgata mot o Cykel i blandtrafik
vattnet) e Korbana utan buss
e Planteringsrad (norra sidan)
Lokalgata 7, Lokalgata 8 | Lokalgata 30 km/h Sektion L: 13,5 m | ¢ Gangbana (bada sidor)
(Valsverket 10) Sektion M: 16 m . Cykel i blandtrafik
e Korbana utan buss
Sektion N: 15,5m | ¢  Angdrings-och planteringsrad (6stra/sédra
sidan)
e Planteringsrad (vastra/norra sidan)
Karlsbodatorget Gangfartsomrade | Gangfart | - e Utformning som gangfartsomrade
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4.2.1

Smaltvagens férlangning stracker sig mellan Masugnsvagen i
vaster och Smaltvagen/Lokalgata 6 i Oster.

Smaltvagens forlangning — Sektion A

Gatan foreslas utformas med en 3 meter bred gangbana pa gatans
norra sida och en 2,5 meter bred dubbelriktad cykelbana pa gatans
sddra sida. Mellan cykelbanan och korbanan féreslas en
skyddsremsa med bredden 0,3 meter, for att skydda cyklister mot
svep frdn motorfordons sidospeglar samt ge plats for vingelman.
Kdrbanan foreslas bli 6,5 meter. P& gatans norra sida foreslas en 2
meter bred planterings- och mébleringszon, som bryts upp for att
ge plats fér angoring utmed den nya bebyggelsen.

Smaltvagens férlangning utgdér huvudgata tillsammans med
Smaltvagen, men planeras att byggas om till en lokalgata i
samband med att Gjutmastaren 6 byggs ut. Vid full utbyggnad
planeras gatan fa samma sektion som Gjuterivagen, dar kérbanan
smalnas av och cykelbanan ersatts av en gdngbana som
separeras med en planterings- och mdbleringszon/ angdringsyta.
Sektionens utformning har anpassats for att minimera behovet av
ombyggnad nar gatan byggs om.

4.2.2 Smaltvagen — Sektion B och C

Smaltvagen i oster (sektion B) féreslas utformas med gangbanor
pa gatans bada sidor. Pa den vastra sidan av gatan, som bland
annat passerar skolan i Valsverket 10, foreslas en 2,8 meter bred
gangbana och pa den dstra sidan foreslas en 3,5 meter bred
gangbana. Vidare foreslas enkelriktade cykelbanor med bredden
1,5 meter pa gatans bada sidor. Pa den vastra sidan foreslas
gang- och cykelbanan separeras med en malad linje och pa den
Ostra sidan foreslas en planterings- och mébleringszon med
bredden 3,2 meter. Mellan cykelbanan och kérbanan placeras en 3
meter bred planterings- och mébleringszon pa gatans bada sidor
som aven fungerar som skyddszon for cyklister mot kérbanan.
Ytan bryts aven av for angoring till den nya bebyggelsen pa gatans
bada sidor, dar angoringsfickan gors 2 meter bred med en
skyddszon pa 1 meter mot cykelbanan, vilket ger utrymme for
doérruppslag. Kérbanan foreslas bli 6,5 meter.

Syftet med att gangbanan i kvalitetsprogrammet féreslogs vara
bredare pa den 6stra sidan samt de dubbla planterings- och
mobleringszonerna pa gatans 6stra sida var att mojliggéra for
platsbildningar utmed bebyggelsen med fasader at vaster, sdsom
uteserveringar.

Smaltvagen i nordvast (sektion C), mellan Rajarnsvagen och
Masugnsvagen, foreslas utformas med gangbanor med bredden 3
meter pa gatans bada sidor. P4 gatans sodra sida foreslas en 2,5
meter bred dubbelriktad cykelbana, separerad fran gangbanan
med en 3 meter bred planterings- och mobleringszon. Mellan
cykelbanan och kdrbanan placeras en 1 meter bred skyddszon. Pa
gatans norra sida foreslas en 2,5 meter bred planterings- och
mobleringszon som aven bryts av for att méjliggdra angoéring
utmed den nya bebyggelsen.
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4.2.3 Rajarnsvagen — sektion D

Rajarnsvagen foreslas utformas med gangbanor pa gatans bada
sidor. Pa den vastra sidan av gatan foreslas en 2,8 meter bred
gangbana och pa den Ostra sidan foreslas en 3,5 meter bred
gangbana, likt utformningen pa Smaltvagen i 6ster. Gangbanorna
separeras fran kdrbanan med en planterings- och mdbleringszon
med bredden 2 meter, som dven bryts av for att mojliggéra
angoring utmed den nya bebyggelsen pa gatans bada sidor.
Korbanan foreslas bli 5,5 meter bred och cykel hanvisas till
blandtrafik.

4.2.4 Masugnsvagen, syd — Sektion E och F

Masugnsvagen, séder om Smaltvégens korsning med
Karlsbodavéagen, foreslas utformas med en 2,5 meter bred
gangbana pa gatans 0Ostra sida, utmed bebyggelsen. Gangbanan
separeras fran kérbanan med en grénremsa med en varierande
bredd. Langst i norr uppgar grénremsans bredd till cirka 7,5 meter
och minskar sedan successivt for att i gatans sddra del 6verga till
en bredd pa cirka 2,5 meter. Kérbanan enkelriktas sdderut och ges
en bredd pa 3,5 meter. Cykel hanvisas till blandtrafik, vilket innebar
att dven den enkelriktas stderut da kérbanebredden ej medger
mote mellan lastbil och cykel. | utredningen har kérbanan
foreslagits breddas i kommande skede for att mojliggéra
dubbelriktad cykel.

4.2.5 Masugnsvagen, norr — Sektion G

Masugnsvagen, norr om Smaltvagens korsning med
Karlsbodavagen, féreslas utformas med en 3 meter bred gangbana
utmed den nya bebyggelsens fasad. Vaster om gangbanan
foreslas en 2,5 meter bred dubbelriktad cykelbana, separerad med
en malad linje. Mellan cykelbanan och kdrbanan placeras en 3,5
meter bred planterings- och mébleringszon, som aven fungerar
som skyddszon for cykeltrafikanter mot kdrbanan. Ytan bryts aven
av for angoring till den nya bebyggelsen.

Kdrbanan enkelriktas norrut och ges en bredd pa 3,5 meter.
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4.2.6 Gijuterivagen — sektion H

Gjuterivagen, belagen séder om Valsverket 10, féreslas utformas
med gangbanor pa gatans bada sidor. Pa den norra sidan av gatan
foreslas en 3,5 meter bred gangbana och pa den sddra sidan
foreslas en 3 meter bred gangbana. Gangbanorna separeras fran
kérbanan med en planterings- och mébleringszon med bredden 2
meter, som aven bryts av for att méjliggéra angéring utmed den
nya bebyggelsen pa gatans bada sidor. Kérbanan féreslas bli 5,5
meter bred och cykel hanvisas till blandtrafik.

4.2.7 Lokalgata 2 och 5 — Sektion J

Lokalgata 2 och 5 foreslas utformas med gangbanor pa gatans
bada sidor. Pa den ena sidan av gatan foreslas en 2,5 meter bred
gangbana och pa den andra sidan foreslas en 3 meter bred
gangbana. P4 den norra sidan separeras gangbanan fran
kérbanan med en planterings- och mébleringszon med bredden 5
meter. Kérbanan foreslas bli 5,5 meter bred och cykel hanvisas till
blandtrafik.

4.2.8 Ballstahamnsparken (Lokalgata 3 och 4) —
Sektion |

Gatorna som omger Ballstahamnsparken foreslas utformas som ett
gangfartsomrade, med en total sektion med bredden 12 meter.
Gatubredden pa rakstracka, dit motorfordon hanvisas, uppgar till
cirka 3,5 meter, med varierande planterings- och mdbleringszon
som skiftar sida. Planterings- och mébleringszonerna bryts av foér
ge plats till angéring utmed den nya bebyggelsen. Utmed
fasaderna foreslas en fredad gangzon med bredden 2,5 meter.

4.2.9 Lokalgata 6 — Sektion K

Lokalgata 6 foreslas utformas med en 2,5 meter bred géngbana
utmed den nya bebyggelsens fasad. Gangbanan separeras fran
kérbanan med en planterings- och mdbleringszon med bredden
2,5 meter. Kérbanan foreslas bli 5 meter bred och cykel hanvisas
till blandtrafik.

Lokalgata 6 har inom planprogrammet smalnats av, fér att undvika
intrdng mot befintlig elnatsstation i intilliggande plan, Gjutmastaren
6. | samband med att Gjutmastaren 6 byggs ut foreslas Lokalgata
6 fa en utdkad sektion, dar kérbanan breddas till 5,5 meter och
kompletteras med en gangbana pa gatans sddra sida. Sektionens
utformning har anpassats for att minimera behovet av ombyggnad
nar gatan byggs om.
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4.2.10 Valsverket 10 (Lokalgata 7 och 8) — Sektion L,
M och N

Lokalgata 7 norr, inom Valsverket 10, foreslas utformas med
gangbanor med bredden 3 meter pa gatans bada sidor. Pa den
sddra sidan separeras gangbanan fran kérbanan med en
planterings- och mdbleringszon med bredden 2 meter, som aven
bryts av for att mojliggéra angéring utmed den nya bebyggelsen.
Korbanan foreslas bli 5,5 meter bred och cykel hanvisas till
blandtrafik.

Lokalgata 7 soder utformas med gangbanor pa gatans bada sidor
med olika breddmatt. Pa den vastra sidan av gatan féreslas en 3
meter bred gangbana och pa den 0Ostra sidan foreslas en 3,5 meter
bred gangbana. Gangbanorna separeras fran kérbanan med en
planterings- och mobleringszon med bredden 2 meter pa gatans
bada sidor. Pa gatans Ostra sida bryts ytan av for att mojliggora
angoring utmed den nya bebyggelsen. Pa den vastra sidan
ansluter gatan mot nytt mobilitetshus, varfér angoring ej ar
nddvandigt. Kérbanan foéreslas bli 5,5 meter bred och cykel
hanvisas till blandtrafik.

Aven péa Lokalgata 8 féreslas gatan utformas med gangbanor med
bredden 3 meter pa gatans bada sidor. Gangbanorna separeras
frdn kérbanan med en planterings- och mobleringszon med
bredden 2 meter pa gatans bada sidor. Kérbanan foreslas bli 5,5
meter bred och cykel hanvisas till blandtrafik.

4.2.11 Karlsbodatorget

Pa Karlsbodatorget i norr foreslas ett gangfartsomrade gestaltas,
som stracker sig genom torget, fran Rajarnsvagen i sydost till
Masugnsvagen i vaster.

Sektion och gestaltning studeras vidare i kommande skede.
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4.3 Gang- och cykeltrafik

Planforslaget mojliggor for nya malpunkter i Ballsta Hamn, med
skola, kontor och bostader med lokaler i bottenvaningarna.
Tilkommande malpunkter forstarker gangstraken utmed gatorna,
da bebyggelsen ansluter direkt mot gangbanorna, vilket skapar en
mer aktiv gatumiljé med lokaler i bottenvaningar och skapar en
tryggare gatumiljo. Vidare planeras strandstraket férstarkas utmed
Ballstaviken, i omradets Ostra del, vilket ytterligare vantas attrahera
gaende och cyklister till omradet.

Gangtrafik

Utifran Gata Stockholm ar minsta gangbanebredd pa huvudgator
3,5 meter och den minsta fria bredden som Stockholms stad tillater
ur driftsynpunkt for en gadngbana som ar avgransad med kantsten
ar 2,5 meter. Smaltvagen i sdder, som utgér huvudgata, ar
utformad med en gangbana med bredden 2,8 meter pa gatans
vastra sida och med 3,5 meter i Oster. P4 Smaltvagen i norr
féreslas gangbanorna fa bredden 3 meter.

Aven om rekommenderade matt i Gata Stockholm ej har uppfylits
utmed huvudgatorna medger féreslagna bredder moéte mellan tva
gaende. Rekommenderade breddmatt i Gata Stockholm (3,5
meter) mojliggor fér méte mellan tre personer alternativt medger
visst utrymme till uteservering pa allman platsmark. Sektionernas
utbredning begransas av utrymmesbehov for ny exploatering samt
plats for planterings- och mébleringszoner. Summerat bedéms
féreslagna bredder fungera for omradet.

Smaltvagens foérlangning, langst i sdéder, planeras pa sikt att utgéra
en lokalgata men utformas i denna plan som huvudgata, da
Smaltvagens fortsattning ej kan fardigstallas forran intilliggande
detaljplan Gjutmastaren 6 byggs. Sektionen pa Smaltvagens
forlangning begransas av detaljplanegransen mot Gjutmastaren 6
varfor gatan i detta skede endast utformas med gangbana pa
gatans norra sida, utmed den nya bebyggelsen i Ballsta Hamn.
Gangbanan utformas med bredden 3 meter.

Minsta gangbanebredd pa lokalgator uppgar till 2,5 meter enligt
Gata Stockholm. Lokalgatorna Masugnsvagen, Rajarnsvagen,
Gjuterivagen samt gatorna inom Valsverket 10 utformas med
gangbanor med bredden 2,5-3,5 meter, vilket, innebar att de
uppfyller minsta rekommenderade breddmatt fér en lokalgata.
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Figur 33. Gang- och cykelstrak for nytt planférslag (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).
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Pa lokalgata 2, 5 och 6 féreslas gangbanorna utformas med
bredden 2,5 meter fram till vindplatserna narmast vattnet, dar
separat yta foér gadende saknas. Det innebar att gaende hanvisas fill
vandplatsens yta, i blandtrafik med fordonstrafiken, dar lokalgatan
ansluter mot strandparken i 0ster. Pa kvartersmark har yta for
forgardsmark med varierande bredd foreslagits utmed fasad mot
den nya bebyggelsen (cirka 1-2,5 meter) pa vandplatsens bada

sidor.

Vid Ballstahamnsparken (Lokalgata 3 och 4) utformas gaturummet
som ett gangfartsomrade, vilket innebar att fordon far framféras i
hdgst gangfart. Det ar viktigt att utforma omradet sa att hastigheten
efterf6ljs naturligt och att ytan uppmuntrar gaende till att nyttja hela
ytan. For att astadkomma laga hastigheter for fordon som
anvander gatan ska siktlinjer och kérspar brytas. Utformningen pa
gatan har till viss del begransats av parkens utformning vilket
innebar att sidoférskjutningarna pa torget till viss del sanker

hastigheten.

Pa Karlsbodatorget kan gaende réra sig fritt dver hela ytan. Torget
utformas som gangfartsomrade, dar fordon kan ta sig fram pa de
gaendes villkor, likt Ballstahamnsparken.

Gangstraken i Ballsta Hamn &r generellt sammanhangande och
knyter samman strukturen med omgivande gangnat. Pa
huvudgatorna ar gangbanorna relativt breda och de bedéms
fungera val, men det kan bli trangt om det blir stérre gangfléden. |
soder ansluter omradet till befintlig gangbana pa Masugnsvagens
vastra sida och i norr ansluter omradet till befintlig gangbana pa
Masugnsvagens 6stra sida, utmed befintlig bebyggelse. Déar
Smaltvagen ansluter mot Karlsbodavagen féreslas befintligt
overgangsstalle kompletteras med ett dvergangsstalle dver hela
Karlsbodavagen, vilket battre kopplar gaende fran planomrade till
malpunkter i vaster, sd&som Bromma Blocks och de nya
stadsdelarna som planeras vaster om Karlsbodavagen.
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Cykeltrafik

Smaltvagen och Smaltvagens forlangning foreslas utformas som
ett huvudnat for cykel, enligt Stockholms stads cykelplan.
Huvudnatet stracker sig via en dubbelriktad cykelbana pa
Smaltvagens forlangnings sddra sida och leds vidare pa
Smaltvagen via enkelriktade cykelbanor pa gatans bada sidor.
Nordost om Valsverket 10 leds cykelstraket over till en dubbelriktad
cykelbana pa Smaltvagens sddra sida. Straket kopplas vidare mot
bostadsomradet norr om Béllsta Hamn via en dubbelriktad
cykelbana pa Masugnsvagen norrs Ostra sida. | Stockholms stads
cykelplan foreslas cykelstraket stracka sig via Rajarnsvagen vidare
mot Masugnsvagen norr om planomradet. For att undvika att leda
ett cykelstrak 6ver Karlsbodatorget har det i planférslaget
foreslagits flyttas till Masugnsvéagen norr, pa torgets vastra sida.

Rekommenderade minimimatt fér huvudcykelnat uppgar till 2,5
meter pa dubbelriktade cykelbanor och 1,8 meter pa enkelriktade
cykelbanor.

Inom planomradet foreslas de dubbelriktade cykelbanorna bli 2,5
meter breda inom hela planomradet, vilket innebar att
minimimatten for huvudcykelnat uppfylls. De enkelriktade
cykelbanorna utmed Smaltvagen ges bredden 1,5 meter, vilket gj
uppfyller minimimatten i stadens gallande cykelplan. Mattet foljer
riktlinjer i tidigare cykelplan, vilken Iag till grund for
kvalitetsprogrammet. Pa Smaltvagens 6stra sida ar cykelbanan
separerad med en planterings- och mobleringszon pa banans bada
sidor, vilket aven innebar att den minsta fria bredden som
Stockholms stad tillater ur driftsynpunkt ej klaras.

Cykelbanorna separeras fran kérbanan genom en skyddsremsa
med en varierande bredd pa 0,3 — 3 meter, for att ymma
vingelman fran cyklande och svep fran fordon.

Pa 6vriga gator inom planomradet féreslas cykel hanvisas till
blandtrafik. P4 Masugnsvagen syd, dar kdrbanan foreslas utformas
med bredden 3,5 meter och enkelriktas séderut, uppfylls inte
minsta breddmatt for méte mellan storre fordon och cykel. Det
innebar att det finns risk att cyklister trdngs ut mot kantstenen vid
moten med lastbil eller stérre personbilar.

| Smaltvagens korsning med Karlsbodavagen foreslas en ny
signalreglerad cykelpassage anlaggas Over Karlsbodavagen. Pa
sa satt kan huvudcykelstraket ges en genare koppling mot befintligt
huvudcykelnat, utmed Karlsbodavagen och vidare mot det primara
cykelstraket utmed Ulvsundavagen. Kopplingen dver
Karlsbodavagen blir sarskilt viktig da den fardigstallda planen norr
om Ballsta Hamn ej har tagit hojd fér en separerad cykelbana pa
Masugnsvagen vidare mot passagen 6éver Karlsbodavagen norr
om planomradet. Darmed kan huvudcykelstraket utformas med
separerade cykelbanor pa hela strackan fram till befintligt nat.

Vidare foreslas ett signalreglerat 6vergangsstalle och
cykelpassage 6ver Smaltvagen, i anslutning till korsningen med
Karlsbodavagen. Det innebar att gaende och cyklister norrifran kan
ta sig over till huvudcykelstraket via ett bevakat dvergangsstalle
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4.4 Kollektivtrafik

Oster om Ballstahamnsparken féreslas en ny pendelbatshéllplats
att anlaggas. Hallplatslaget utrustas med vaderskydd, belysning,
trafikinformation och livraddningsutrustning enligt RiBrygga.
Utrymme har i detta skede ej studerats i detalj men har bedémts
rymmas.

Hallplatslaget ar belaget cirka 500 meter fran tvarbanans
hallplatslage Karlsbodavagen och cirka 470 meter fran
busshallplatslaget Smaltvagen.

| 6vrigt innefattar utredningsomradet inga héllplatslagen eller nya

hallplatslagen och gatustrackorna trafikeras ej av linjar busstrafik.
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4.5 Motorfordonstrafik

Det nya planférslaget innebar att befintlig gatustruktur gérs om fran
breda kérbanor, anpassade till industriverksamhet, till mer
stadsmassiga gator, med smalare kérbanor omgivna av gang- och
cykelbanor samt planterings- och mébleringszoner. Den hégsta
tillatna hastigheten pa den lokala huvudgatan féreslas till 40 km/h
och pa lokalgatorna till 30 km/h. Lokalgatorna vid
Ballstahamnsparken och Karlsbodatorget utformas som
gangfartsomraden. Gatustrukturen dimensioneras for tung lastbil
(Lbn, fordonslangd 12 meter), vilket innebar att raddningstjansten
kan ta sig fram i hela omradet. Vandplatserna pa Lokalgata 2, 5
och 6 dimensioneras for sopbil (Los, fordonslangd 9,4 meter).

Trafikalstringen for Ballsta Hamn beréknas uppga till cirka 1 500
fordon per dygn, vilket kan jamféras med dagens trafikfléde som
uppgar till cirka 1 900 fordon per dygn pa Smaltvagen. ADT pa
omkringliggande vagnat har tagits fram for prognosar 2040 med
hjalp av Stockholms stads Dynamegmodell, se Tabell 3 och Figur
40.

Tabell 3. Arsmedelsdygnstrafik (ADT) pa gatunét i planomradet samt omgivande
vagnat for prognosar 2040.

Mitpunkt ADT

Smaltvagen 1500
Karlsbodavagen Norr 8 100
Karlsbodavagen Soder 8 500
Ulvsundavéagen Norr 27 600
Ulvsundavéagen Soder 32700

Andelen resor som gors med bil beraknas uppga till cirka 20 %.
Fardmedelsfordelningen har beraknats med hjalp av Trafikverkets
alstringsverktyg. Den laga andelen bilresor beror pa det centrala
och kollektivtrafiknara laget. Det ligger aven i linje med beraknat
parkeringsbehov, vid en jamfoérelse med trafikalstring per
parkeringsplats.

4.5.1 Trafikanalys

Under 2020 gjorde lterio, pa uppdrag av Stockholms stad, en
trafikanalys for Ulvsunda industriomrade, innefattande Ballsta
Hamn, Masugnen 5 och 7 mfl. samt Gjutmastaren 6. | utredningen
studerades bland annat olika utformningsalternativ for korsningen
Smaltvagen — Karlsbodavagen. Trafikanalysen togs fram genom
en mikrosimulering i Vissim. | denna utredning har modellen fran
den tidigare utredningen legat till grund for det fortsatta arbetet
med dimensioneringen av gatustrukturen i planférslaget for Ballsta
Hamn. Trafikanalysen redovisas i sin helhet i Bilaga 1, BH-T1-
2D06-002-Bilaga 1 PM Trafikanalys (2025-06-18).
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Utredda alternativ

| Iterios trafikutredning fran 2020 togs tva alternativ fram for
korsningen Smaltvagen — Karlsbodavagen. | alternativ 1 féreslas
Masugnsvagens stdra anslutning mot Smaltvagen avslutas i en
vandplats, vilket innebar att den helt skiljs fran korsningen, se Figur
39. | alternativ 2 foreslas Masugnsvagen enkelriktas séderut, bort
frdn Smaltvagen Figur 38. | denna utredning har bada alternativen
analyserats.

| Iterios trafikutredning framgar att trafiken ut fran omradet bor
samlas till Smaltvagen for att 6ka kapaciteten i korsningen.
Korsningspunkten med tvarbanan och Karlsbodavagen skapar
komplexitet med manga konflikter vilket paverkar korsningens
kapacitet. Genom att samla flédet fran Ballsta hamn till Smaltvagen
minimeras antalet konflikter 6ster om tvarbanan vilket 6kar
kapaciteten.

Resultat

Trafikanalysen visar att trafikflodena till och fran Smaltvagen har
liten paverkan pa korsningens kapacitet. Trafiksignalen begransar
trafikflodet fran Smaltvagen, da grontiden endast medger att cirka
2-3 fordon kan ta sig ut i varje omlopp. Kdéerna pa Karlsbodavagen
beror framst av kapaciteten i korsningen med Ulvsundavagen,
s6der om omradet. | och med att trafiken ej kan ta sig ut pa
Ulvsundavagen vaxer kdéerna bak mot korsningen med
Smaltvagen. Om trafikalstringen fran Ballsta Hamn 6kar innebar
det att kderna pa Smaltvagen okar. Paverkan pa Karlsbodavéagens
kapacitet i stort &r darmed begransad.

4.5.2 Planforslag gatunat

Efter utford trafikanalys har projektet valt att ga vidare med
alternativ 2, se Figur 38.

Smaltvagen

Smaltvagen och Smaltvagens férlangning utgér lokal huvudgata
genom planomradet. Gatan féreslas fa en bredd péa 6,5 meter pa
hela strackan, med viss bredddkning i kurvorna. Smaltvagen
ansluter mot Karlsbodavagen i en signalreglerad korsning i gatans
nordvastra del.

Smaltvagen ligger i en kraftig kurva cirka 80 meter 6ster om
korsningen med Karlsbodavagen. Innerkurvans innerradie har i
projektet begransats till maximalt 14 meter. Det innebar att tva
lastbilar kan moétas (Lbn) i en hastighet pa 5 km/h, vilket innebar
mycket lag standard pa en huvudgata (se Figur 41). Nar fordon
kéar upp for att ta sig ut i den signalreglerade korsningen med
Karlsbodavagen okar risken for méte i kurvan och fordon har ej
mojlighet att kéra undan.

Sweco |

Uppdragsnummer 30067196

Datum 2025-08-18 Ver
Dokumentreferens BH-T1-2D06-001-PM Trafik

Loka\gat_aﬁ\_’ﬂ»"/»T
LoKg :
yol L
Karls- | \\
bOdator“getxl‘ B
| © \
Ve == 2
| okalgate 2l .
»r’"’”‘/’w‘ l“ V

Teckenforklaring
ADT prognosar 2040

SWECO ﬁ

Figur 39. Alternativ 1: Masugnsvagen syd gors dubbelriktad och
avslutas i en vandplats, separerad fran korsningen med Smaltvagen
(Nlustration: Iterio, 2020).

Figur 38. Alternativ 2: Masugnsvagen fors enkelriktad sdderut,
bort fran Smaltvagen (lllustration: Iterio, 2020).

Figur 40. Oversikt arsmedelsdygnstrafik pa omgivande vagnat i Ballsta Hamn fér prognoséar 2040 (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).
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Aven i séder, dar Smaltvagens férlangning dvergar till Smaltvagen,
foreslas en 90-graderskurva p& huvudgatan. Aven har &r utrymmet
begransat, vilket innebar svarigheter vid méte. Kérsparsanalyser
visar att tva lastbilar ej kan métas i kurvan, se Figur 42. Aven méte
mellan lastbil och personbil &r trangt men klaras i laga hastigheter,
se Figur 43.

Vidare ar aven sikten begransad da gatan svanger kring ett
hushérn, i Gjutmastaren 5. Sikt anpassad fér kommunala gator i 40
km/h visar att sikten klaras om hushérnet i Gjutmastaren 5:s
syddstra del skars av samt att trad rensas i korsningen, se Figur
44. Det ar ocksa sarskilt viktigt da ett dvergangsstalle ar belaget i
punkten.

Smaltvagen — Rajarnsvagen — Lokalgata 3

| Smaltvagens norddstra horn ansluter Rajarnsvagen och
Lokalgata 3 till gatan likt en fyrvagskorsning. Smaltvagen utgor
huvudgata och har féretradde framfor de anslutande gatorna i norr
och oster. Rajarnsvagen fortsatter i Smaltvagens forlangning
norrut, medan Lokalgata 3 ansluter fran oster, via en enkelriktad
gata ut i korsningen, se Figur 41. Trafiken pa Lokalgata 3 bedéms
vara begransad, da gatan utgors av ett gangfartsomrade med
mindre angdringsbehov.

Masugnsvagen

Masugnsvagen foreslas utformas med enkelriktade gator som
riktas bort fran Smaltvagen, vid korsningen med Karlsbodatorget.
Detta for att minska konflikterna i den signalreglerade korsningen.
Koérbanorna foreslas utformas med bredden 3,5 meter, vilket
innebar att méte mellan lastbil och cyklist ej klaras. Pa
Masugnsvagen syd hanvisas cyklister att cykla i blandtrafik, vilket
medfor risk for cyklister som valjer att cykla mot trafikens
fardriktning. Det blir svart for storre fordon att passera cyklister
som fardas i samma riktning som 0vrig trafik. Gatan separeras fran
gangbanan med en grénremsa, utan uppehall fér angoéring.
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Figur 41. Oversikt kérspar 5 km/h pa Smaltvégen i nordost (lllustrationsunderlag:
Nyréns Arkitektkontor).

Figur 42. Korspar lastbil/lastbil vid Smaltvagen och Smaltvagens férlangning
(Nustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).

Figur 43. Korspar lastbil/personbil vid Smaltvagen och Smaltvagens forlangning
(Nustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).

R
RN

Figur 44. Sikttriangel i kurvan mellan Smaltvagens forlangning och Smaltvagen
(lNustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).
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Billstahamnsparken (Lokalgata 3 och 4)

Ballstahamnparken utformas som ett gangfartsomrade och
foreslas utformas sa att fordonstrafiken kan ta sig fram i gangfart
(7 km/h). For att tillskapa svangrorelser placeras planteringsytor pa
skiftande sidor om gatan som styr trafiken och hindrar mdéjligheten
att kora rakt pa langre strackor, se Figur 45. Syftet med
riktningsférandringen ar aven att bryta siktlinjen, for att ytterligare
halla nere hastigheten. Dimensionerande fordon pa strackan ar
lastbil 12 meter (Lbn), vilket innebar att raddningstjanst och sopbil
kan ta sig fram pa strackan.

| planférslaget har yta fér parkens utbredning prioriterats och
utformningen vid kajen begransar mojligheten till svangrorelser.
Foreslagen utformning medger darmed hogre hastigheter utmed
denna del av strackan.

Lokalgata mot vattnet (Lokalgata 2, 5 och 6)

Lokalgata 2 och 5 ar utformade med en kérbana med bredden 5,5
meter, vilket innebar att en lastbil och en personbil kan métas, se
Figur 46 och Figur 47. Pa lokalgata 6 har kérbanan smalnats av till
5 meter, vilket innebar att méten med lastbil innebar svarigheter,
se Figur 48. Det medfor risk for backning 6ver gang- och
cykelbanan samt ut pa Smaltvagen om en métessituation skulle
uppsta. Projektet har bedomt risken som lag da trafiken pa
Lokalgata 6 ar mycket begransad. Kérbanans utbredning
begransas av planomradesgransen mot den intilliggande planen i
Gjutmastaren 6 i sdder. Kérbanan planeras att breddas till 5,5
meter i samband med att planen i Gjutmastaren 6 byggs ut.

Lokalgatorna mot vattnet &ar utformade som atervandsgator som
avslutas i en vandplats, se Figur 46, Figur 47 och Figur 48.
Vandplatserna ar utformade med en innerradie pa 9 meter samt en
fri yta om ytterligare 1,5 meter, enligt Stockholm vatten och
avlopps (SVOA) riktlinjer. Till skillnad fran riktlinjerna ar
vandplatserna centrerade, vilket innebar att fordon behéver svanga
i en s-kurva for att ta sig runt vandplatsen. Det ger en mer
utrymmeskravande fordonsrorelse, vilket medfér risk att fordon
valjer att backvanda for att ta sig runt. Tung lastbil (Lbn 12 meter)
kraver backvandning med flertalet backrorelser for att ta sig runt pa
vandplatserna.

Vandplatserna ansluter mot kvartersmark, och det finns inte ndgon
separat yta for oskyddade trafikanter att passera ytan. Mellan
kérbanekant och planerad bebyggelse planeras kvartersmark med
en varierande bredd pa cirka 1-1,5 meter. | och med den laga
standarden pa vandplatsernas utformning finns risk att fordon
sveper Over kvartersmarken.
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Figur 45. Oversikt Ballstahamnsparken (lllustrationsunderlag: Nyréns
Arkitektkontor).

Figur 46. Oversikt Lokalgata 2 (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).

Figur 48. Oversikt Lokalgata 6 (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).
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Valsverket 10 (Lokalgata 7 och 8)

Gatustrukturen i Valsverket 10 har i denna utredning studerats
oversiktligt. Lokalgata 7 utformas som en lokalgata som ansluter
mobilitetshuset i sydvast mot Gjuterivagen och vidare mot
Smaltvagen i Oster.

Lokalgata 8 foreslas regleras sa att endast fordon med tillstand
tillats nyttja gatan. Gatan férses med tillganglig angéring och
parkering och utformas sa att raddningstjanst kan ta sig fram.

Korspar har ej studerats i detta skede.
Karlsbodatorget

Karlsbodatorget utformas som ett gangfartsomrade, dar en stracka
mellan Rajarnsvagen i sydost och Masugnsvéagen i nordost
kopplas samman, se gron pil i Figur 50. Strackan féreslas utformas
sa att fordonstrafiken kan ta sig fram i gangfart (7 km/h), genom
strategisk placering av méblering och gestaltning som bryter
siktlinjer och tvingar fordon till svangroérelser. Kérytans placering
Over torgytan kraver att stor vikt Iaggs pa tydlighet och
orienterbarhet for att skapa en tillganglig och trafiksaker 16sning.
Utformningen har ej studerats i detalj i denna utredning och
studeras vidare i kommande skede.
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Figur 49 Oversikt Valsverket 10. (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor)

Figur 50. Oversikt Karlsbodatorget. (lllustrationsunderlag

: Nyréns Arkitektkontor)

SWECO ﬁ

31/37



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-05, Dnr 2018-10844

4.6 Trafiksakerhet, trygghet och
tillganglighet

Planforslaget innebar att omradet far en ny karaktar med liv och
rorelse. Biltrafiken koncentreras till mobilitetshuset, belaget i
Valsverket 10:s syddstra del. Det innebar att trafiken framst leds
via huvudgatan Smaltvagen, vilket minskar konflikterna i omradet.

Gang och cykel separeras pa samtliga strak inom planomradet,
vilket minskar konflikterna mellan oskyddade trafikanter. Utmed
cykelbanorna foreslas en skyddszon, med varierande bredd, mot
kérbanan vilket ger plats for vingelman for cyklister och svep med
exempelvis sidospeglar fran fordon.

Gangbanor breddas upp till minst 2,5 meter, vilket innebar att
moéten mellan gadende underlattas samt att drift och underhall kan
utféras pa ett dnskvart satt, da stadens minimimatt uppfylls. Det blir
aven mojligt for personer med rullstol att vanda pa strackan inom
gangbanans bredd.

Ett huvudcykelstrak foreslas utmed Smaltvadgen och Smaltvagens
forlangning, enligt Stockholms stads cykelplan. For att battre
koppla omradet mot befintligt huvudcykelstrak utmed
Karlsbodavagen féreslas en ny passage éver vagen, vilket
forbattrar framkomligheten for cykel. Ett kompletterande cykelstrak
foreslas utmed norra Masugnsvagens Ostra sida, for att koppla
samman straket med omradena norr om Ballsta Hamn. Det blir
sarskilt viktigt for att skapa ett tryggt och tydligt strak till skolan i
Valsverket 10 samt till idrotten som planeras i Gjutmastaren 6, da
manga barn vantas trafikera strackan. Vidare okar
orienterbarheten och framkomligheten forbi Karlsbodatorget, vilket
minskar risken for konflikter mellan olika trafikanter.

Utmed Smaltvagens férlangning placeras en dubbelriktad
cykelbana pa gatans sddra sida medan gaende hanvisas till en
gangbana pa gatans norra sida.

Utmed Smaltvagen i 6ster féreslas enkelriktade cykelbanor med
bredden 1,5 meter pa gatans bada sidor. Pa gatans 6stra sida
foreslas gronytor pa cykelbanans bada sidor, vilket innebar att
cykelbanan ej uppfyller stadens minimatt for driftfordon.

D& huvudcykelstraket skiftar mellan att vara dubbelriktat i s6der,
enkelriktat i dster och dubbelriktat i norr behéver cyklister passera
Over gatan i flera punkter. Det minskar framkomligheten och 6kar
risken att cyklister valjer att cykla mot trafiken, sarskilt de som har
malpunkter inom omradet.

Gangbanebredden utmed bebyggelsen varierar mellan 2,5 och 3,5
meter. | tidigare utredningar har det framkommit att omradet vantas
alstra stora flodden med géende eftersom strandparken i 6ster
vantas bli en attraktiv malpunkt. Gangbanorna utmed lokalgatorna
mot vattnet har en bredd pa 2,5 till 3 meter. Nar det blir hdga
gangfléden kan gangbanorna upplevas tranga speciellt i motet
med entréer till den nya bebyggelsen.
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Lokalgatorna mot vattnet (Lokalgata 2, 5 och 6) utformas som
stickgator som avslutas i en vandplats. Vandplatserna har
utformats utan gangbanor, vilket innebar att ytan samnyttjas mellan
gaende och motorfordon. Da stérre motorfordon anvander
vandplanen tar de hela ytan i ansprak och det kravs ett samspel
mellan trafikanter. Det kan vara sarskilt svart for synskadade,
aldre, barn samt personer med funktionsvariationer, varfor tydliga
ledstrak bor efterstravas.

Inom planomradet foreslas gang- och cykelbanorna goéras
genomgaende forbi de anslutande lokalgatorna, vilket ger en 6kad
prioritet till de oskyddade trafikanterna samt en hastighetssakring
da passagerna blir upphdjda. Upphgjningen féreslas utféras med
portsten, enligt Stockholms stads teknisk handbok, for att ge en
jamn och trygg passage som aven fungerar val for cyklister i
blandtrafik att passera over.

Overgangsstallen och cykelpassager éver Smaltvagen
hastighetssakras genom att de goérs upphdjda. Vid
korsningspunkterna mellan Smaltvagen och

Lokalgata 4/Lokalgata 7 samt Gjuterivdgen/Lokalgata 5 foreslas
hela korsningen hdéjas upp, for att skapa en trafiksaker passage for
gaende.

Overgangsstallet och cykelpassagen dver Smaéltvagen i nordvast
signalregleras och blir en del av den signalreglerade korsningen
mellan Karlsbodavagen och Smaltvagen. Passagen kopplar
samman huvudcykelstraket utmed Smaltvagen med cykelbanan pa
Masugnsvagen norr, vilket ger en trygg och tydlig passage for
oskyddade trafikanter som ansluter norrifran.

Over Karlsbodavagen féreslas ett nytt dvergangsstélle med
cykelpassage anlaggas i den signalreglerade korsningen mellan
Smaltvagen och Karlsbodavagen. Overgangsstallet foreslas
regleras i tva separata faser, dar gaende kan passera
Karlsbodavagen i en fas och sparvagen i en annan, for att klara
kapaciteten i korsningen. For att inte riskera att gaende misstar
den gréna signalen att galla éver hela passagen foreslas
Overgangsstallet utformas som en saxad passage. Cykelpassagen
foreslas regleras i en fas och utformas darmed som en rak
passage Over hela strackan. Det medfér god tillganglighet for
cyklister som inte hindras av en trang passage med
riktningsférandring mellan sparvagen och Karlsbodavagen. Under
hoésten 2019 tog Rambdll fram en éversiktlig riskanalys for
omradet, pa uppdrag av Stockholms stad. | analysen lyfts att
skyddsanordningar vid planpassagen behdver utredas sarskilt, i
synnerhet da manga oskyddade trafikanter vantas passera
tvarbanan har. | anslutning till planpassagen bor aven atgarder
vidtas som hindrar obehérigt sparspring.

Figur 51. Oversikt signalreglerat évergangsstalle och cykelpassage éver
Karlsbodavagen.

For att ge goda forutsattningar till god trafiksakerhet i planforslaget
foreslas vantytor for gang- och cykeltrafikanter vid samtliga
dvergangsstallen. Overgangsstallen pa Smaltvagen och
Smaltvagens foérlangning foreslas hastighetssakras genom att
passagerna gors upphdjda.

Samtliga 6vergangsstallen och passager inom planomradet
foreslas tillganglighetsanpassas enligt Stockholms stads teknisk
handbok. Vid det signalreglerade dvergangsstallet i korsningen
mellan Smaltvagen och Karlsbodavagen forses trafiksignalerna
med tryckknappsdetektorer med akustisk och taktil information, fér
att tydliggéra korsningarna foér personer med
funktionsnedsattningar.

Hallplatslaget for framtida pendelbat, 6ster om
Ballstahamnsparken, foreslas utformas med taktila strak, enligt
Trafikforvaltningens riktlinjer. Anslutande gangbanor och
promenadstrak utformas tillgangligt, for att underlatta resvag for
gaende. | anslutning till hallplatslaget foreslas en angéringsplats for
fardtjanst, pa gangfartsomradet vid Ballstahamnsparken.
Angoringsplatsen gors 9 meter lang, for att medge utrymme for
fordon att falla ut ramp bakom fordonet.
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4.7 Parkering och angoring

4.7.1 Cykelparkering

Planférslaget foreslar ingen cykelparkering pa allman platsmark.
De lokaler som foreslas i bottenvaningarna ska tillhandahalla
bestksparkering for cykel pa kvartersmark. Cykelparkering pa
allman plats kan behéva anlaggas kring stationer, i enlighet med
trafikférvaltningens riktlinjer.

472  Bilparkering

| planforslaget foreslas parkering ske i ett gemensamt
mobilitetshus, belaget i Valsverket 10:s sydvastra del. Vidare
planerar majoriteten av byggaktoérerna att anldgga garage under
bebyggelsen, dar viss andel av parkeringsbehovet kan I6sas.

Parkeringsplats for rérelsehindrade (RHP) skall kunna anordnas
nar behov uppstar. Tillganglig angéring skall enligt Stockholms
stads riktlinjer ske fran 10 meter, annars galler Boverkets regler om
tillganglig angdring inom 25 meter.

Till bostaderna antas RHP |6sas pa kvartersmark i den man det ar
mojligt. Fér bebyggelsen narmast vattnet har RHP delvis behdvts
I6sas pa allman platsmark, da narheten till vattnet medfor
svarigheter att anldgga garage under huskropparna langst i Oster.
For Masugnen 1 Norra foreslas en RHP kunna anlaggas pa
Lokalgata 1, utanfér planomradet samt i planteringsytan pa
Lokalgata 2. Fér Masugnen 1 Sddra och Gjutmastaren 3 féreslas
RHP i Ballstahamnsparken, pa utpekade ytor.

Gjutmastaren 3 foreslas aven férses med RHP i angéringsfickor
utmed Smaltvagen, da inget garage planeras pa fastigheten. Aven
Tackjarnet 4 planerar 16sa all sin parkering i mobilitetshuset, varfér
en RHP féreslas pa Masugnsvagen Norras Ostra sida. Bade pa
Smaltvagen och Masugnsvagen norr I6per en cykelbana utmed
strackan, vilket innebar att kravet pa det totala breddmattet om 5
meter, innefattande platsens bredd och intilliggande fri yta
(gangbana eller dylikt), ej klaras.

4.7.3 Angoéring

Tillganglig angdring skall enligt Stockholms stads riktlinjer ske inom
10 meter, annars galler Boverkets regler om tillganglig angéring
inom 25 meter. | planférslaget féreslas angoring l6sas pa allman
platsmark, for att klara tillgangligheten till publika lokaler i
bottenvaningarna samt att klara sophanteringen som ej ryms inom
kvartersmark.

Angoring foreslas generellt placeras i fickor utmed gatorna inom
planomradet, vilket innebar att planteringsytor tas i ansprak. Pa
lokalgatorna mot vattnet foreslas angoring ske i kérbanan, vilket
beddms fungera med avseende pa det laga trafikflodet.
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Figur 52. Oversikt angéring, RHP och parkering i planomradet:
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5 Utvardering och rekommendation

Planforslaget foljer stadens framkomlighetsstrategi, dar hallbara
fardsatt har prioriterats framfor resor med motorfordon. Projektet
behdver darutéver ta hansyn till att gator och offentliga platser
behdver ha ett stort inslag av gronska for att hantera dagvatten och
oversvamningsrisken i omradet.

| projektet har vissa brister och risker identifierats, vilka
rekommenderas ses dver for att skapa en annu mer framkomlig
och trafiksaker plats. Det ar darmed av vikt att se éver behovet av
olika ytor, for att framja en effektiv och hallbar anvandning av
gatuutrymmet.

Gangtrafik

Planférslaget foreslar en acceptabel standard for gaende inom
planomradet, aven om rekommenderade matt i Gata Stockholm ej
har uppfyllts pa samtliga strackor.

Gangbanorna utmed huvudgatorna rekommenderas fa en minsta
bredd pa 3 meter pa gatans bada sidor fér att méta behovet av
gatans funktioner. Den féreslagna gangbanebredden pa 2,8 meter
utmed Smaltvagens vastra sida bedéms vara i underkant med
hansyn till att den nya bebyggelsen utformas med entréer mot
gatan. Sarskilt da gangbanorna vantas nyttjas som primart strak for
manga barn som ska till skolan i Valsverket 10 och till
idrottsverksamheten som planeras i Gjutmastaren 6. Vidare
foreslas angoéring genomgaende ske fran gatan, vilket innebar att
manga ska samsas pa en begransad yta.

Pa lokalgatorna mot vattnet saknas gangytor forbi vandplatserna
helt. Det bidrar till en otrygg och otydlig I16sning som férsamrar
trafiksakerheten och tillgangligheten for framst barn, aldre och
personer med funktionsvariationer. Vidare ar gangbanorna utmed
lokalgatorna fram till vandplatserna relativt smala. Om stora
gangfléden vantas ner mot strandparken finns risk att gaende
nyttjar kérbanan, da det blir trangt att métas vid storre gangfloden.

Utmed Smaltvagens forlangning finns risk att gaende nyttjar
cykelbanan pa gatans sédra sida dar ganginfrastruktur saknas.
Smaltvagens férlangning kommer troligen kvarsta som lokal
huvudgata under en lang tid d& status for utbyggnaden av
Gjutmastaren 6 i nulaget inte har en tidplan.

| utredningen har ett évergangsstalle éver Smaltvagen studerats,
for att skapa en battre koppling for gdende som ska ta sig mellan
bebyggelsen och strandparken i dster till gangbanan utmed
Smaltvagens foérlangning, se réd markering i Figur 53. Férslaget
forkastades emellertid da projektet prioriterade yta for plantering
och trad. For att inte riskera spring 6ver gatan pa obevakade
platser foreslas behovet av ytterligare évergangsstalle évervagas i
kommande projekteringsskede. Sarskilt som sikten ar begransad
dar Smaltvagens forlangning 6vergar till Smaltvagen.
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Figur 53. Oversikt dvergangsstalle och cykelpassage éver Smaltvagens férlangning.

Forslag till overgangsstalle 6ver Smaltvagen som studerats i utredningen illustreras
med réd markering.

Cykeltrafik

Cykellésning inom planférslaget beddoms ha lag standard utifran
stadens planer och planomradets forutsattningar. Omradet far en
ny gatustruktur men nya gatusektioner, vilket bér méjliggora for
god standard pa den cykelinfrastruktur som foreslas. Sarskilt dar
det planeras for ett nytt huvudcykelstrak, i enlighet med
Stockholms stads cykelplan.

De enkelriktade cykelbanorna utmed Smaltvagen har féreslagits fa
bredden 1,5 meter, vilket inte uppfyller stadens minimimatt for
huvudcykelstrak i gallande cykelplan. Darutdver foreslas den ostra
cykelbanan omges av planteringsytor pa dess bada sidor, vilket
innebar att driftmatten inte uppfylls. For att uppfylla stadens mal
enligt cykelplanen rekommenderas de enkelriktade cykelbanorna
breddas till 1,8 meter, vilket bor studeras vidare i nasta skede.

Huvudcykelstrakets strackning i planforslaget skiljer sig fran
stadens cykelplan, dar huvudstraket fortsatter norrut, via
Rajarnsvagen, och vidare mot Masugnsvagen norr om
planomradet. Cykelplanen ar emellertid anpassad till befintligt
industriomrade och tar ej hansyn till planforslagets nya struktur.
Nytt foreslaget 6vergangsstalle och cykelpassage over
Karlsbodavagen ger en battre och genare koppling till omgivande
strak. Det ger dven ett sammanhangande strak, vilket ej ar mojligt
norr om planomradet dar cykel hanvisas till blandtrafik norr om
Lokalgata 1.

| utredningen har aven en dubbelriktad cykelbana utmed
Masugnsvagen syd studerats. Cykelbanan valdes bort till forman
for en planteringsyta utmed hela strackan. Avsaknad av

cykelkoppling utmed Masugnsvagen ger en mindre gen koppling
for huvudcykelstraket genom Ballsta Hamn. Sarskilt for de cyklister
som endast passerar utan malpunkter i omradet. Forslaget innebar
fler passager pa huvudcykelstraket och fler konflikter mellan
trafikanter, da pendlingscyklister leds in i omradet istallet for att
passera i omradets ytterkant.

Pa Masugnsvagen norr foreslas en dubbelriktad cykelbana, mellan
Smaltvagen och Lokalgata 1, for att koppla delarna norr om
planomradet till huvudcykelstraket i Ballsta Hamn. Kopplingen
medfor en tydlig separering mellan gadende och cyklister forbi
Karlsbodatorget och medfér att cyklister kan cykla separerat fran
biltrafiken i hela planomradet, utan att cykla i blandtrafik. Det ar
sarskilt viktigt da det planeras fér en skola i omradet samt den
planerade idrottsverksamheten i Gjutmastaren 6, da det blir ett
strak som manga barn vantas nyttja. Det blir ocksa en tydlig
separering vid Karlsbodatorget, istéllet for att cyklister korsar torget
utan tydlig styrning.

Motorfordonstrafik

Dagens dverbreda kérbanor i omradet minskas ned for att ge plats
at gaende och cyklister samt planteringsytor och platsbildningar, i
enlighet med framkomlighetstrategin. Det ger en tydligare
trafiksituation med minskade hastigheter, vilket 6kar
trafiksdkerheten i planomradet.

Utformningen av Smaltvagen medfér att hastigheten begransas.
Breddokningen i kurvorna har i projektet begransats av planerad
exploatering och groénytor, vilket innebar att det ar mycket trangt att
motas speciellt i kurvorna. Dimensionerande hastighet i kurvorna
uppgar till mycket lag standard och understiger aven normal
standard fér en normal korsning. Risken ar stor att fordon inte
anpassar hastigheten och darmed nyttjar sidoomraden och gang-
och cykelbanor for att méjliggéra moéten. | kommande skede
rekommenderas att kurvorna breddas for att uppfylla normal
standard.

Kérbanebredden pa Lokalgata 6 rekommenderas breddas upp till
5,5 meter, pa bekostnad av planteringsytan, for att inte riskera
backning dver gang- och cykelbanan vid en métessituation. Aven
om flédena ar sma finns risk att méten med lastbil uppstér, sarskilt
for fordon som uppehaller sig pa platsen en langre tid sdsom
sopbil, mat- och paketleveranser och dylikt. Da det finns oklarheter
kring nar Gjutmastaren 6 byggs ut riskerar 16sningen att bli
langvarig, vilket ej ar 6nskvart.

Utformningen av vandplatserna pa lokalgatorna mot vattnet, med
en centrerad vandyta, medfér att det kan bli svart for lastbilar
(sopbil) att vanda pa ytan utan backrérelser. Narheten till planerad
exploatering medfér risk for att fordon sveper med karossen
utanfér vandplanen. Utformningen ar avstamd med SVOA som har
accepterat foreslagen utformning. For att inte riskera
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pakorningsskador bor utformningen av kvartersmarken, mellan
vandplatsen och fasaderna, sakerstallas sa de ej inrymmer hinder
av nagot slag som ytterligare férsamrar framkomligheten pa
platsen.

| planférslaget foreslas Ballstahamnsparken utformas som ett
gangfartsomrade, dar planteringsytor anlaggs pa skiftande sidor for
att styra trafiken, bryta siktlinjer och halla nere hastigheten. For att
halla nere hastigheten pa motorfordon till gangfart rekommenderas
ytterligare riktningsférandringar och mer styrning av trafiken. Det
beddms vara manga gaende i rorelser, sarskilt i anslutning till
pendelbatshallplatsen. Dar ar det extra viktigt att begransa
motorfordonstrafikens hastighet till gangfart.

Aven Karlsbodatorget foreslas utformas som ett gangfartsomrade,
dar en utpekad koéryta utformas med hjalp av méblering och fysisk
gestaltning, som hindrar motorfordon fran att kéra pa hela torgytan.
| utredningen studerades tva huvudsakliga alternativ for gatans
strackning, dar alternativet med en koryta som stracker sig fran
Rajarnsvagen i sydost till Masugnsvéagen i nordvast beddoms vara
den mest trafiksakra I6sningen. Utformningen av gangfartsomradet
har ej studerats i detalj i denna utredning och behéver utredas
vidare i kommande skede.

Trafikanalysen visar att paverkan pa omgivande vagnat ar liten.
Aven om trafiken fran Ballsta Hamn skulle éka bedéms paverkan
pa Karlsbodavagen bli marginell, da trafiksignalen inte slapper
igenom fler bilar. Konsekvensen blir att kon pa Smaltvagen okar.
Risken for blockeringar pa Smaltvagen ar sma. Den stdrsta risken
ar att fordon valjer en annan vag da de blir stdende i fler omlopp
innan de kan ta sig ut pa Smaltvagen. Férsamrad framkomlighet
for bil kan aven innebara att fler valjer andra fardsatt, som
kollektivtrafik eller cykel.

Parkering och angéring

| och med att parkeringen till stor del forlaggs i ett gemensamt
mobilitetshus, koncentreras biltrafiken till en plats, vilket minskar
konflikterna i omradet. For att klara tillgangligheten till de
byggnader som saknar garage har projektet beslutat att RHP far
I6sas pa allman platsmark for flertalet fastighetségare. Genom att
anlagga RHP pa allman platsmark kan platsen ej reserveras for en
sarskild person, vilket innebar att det finns risk att platsen nyttjas
av andra an de som bor i omradet.

Vid Tackjarnet 4 rekommenderas foreslagen RHP flyttas fran
Masugnsvagen Norr till Rajarnsvagen, for att uppfylla kravet om att
platsen, inklusive intilliggande friyta, ska uppga till minst 5 meter.
Det medfor ocksa minskade konflikter mellan den
funktionshindrade och cyklande intill platsen.

Pa Lokalgata 2 rekommenderas RHP goéras langsgaende istallet
for den nu féreslagna raka parkeringsplatsen. Dels da
bakomliggande kérbana ej uppfyller minsta matt vid in- och
utkdérning ur platsen. Dels d& den smala kdrbanan medfor risk att
fordon backar bak éver bakomliggande gangbana for att ta sig ut.
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6 Fortsatt arbete

Avseende trafik gors féljande medskick till det fortsatta arbetet:
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Om mojligt rekommenderas en bredddkning i kurvor pa Smaltvagen for att dka till
normal/god standard.

Ballstahamnsparken har studerats principiellt i detta skede. | kommande skede boér
utformningen ses Over sa att utformningen fér motorfordon begransas i hastighet till
gangfart.

De enkelriktade cykelbanorna utmed Smaltvagen rekommenderas ses 6ver. Cykelbanorna
foreslas breddas upp till 1,8 meter for att félja stadens nu gallande minimimatt for
huvudcykelstrak. Aven breddmatt for att klara driften bor studeras. Ett alternativ med en
dubbelriktad cykelbana pa ena sidan kan studeras.

Masugnsvagens sodra del behdver studeras vidare efter att kvarteret Valsverket 10:s
forutsattningar har fastslagits.

Fri sikt i korsningspunkter behover studeras och sakerstallas i kommande arbete sa att
hushérn och trad inte placeras i sikttrianglarna.

Placering av 6vergangsstalle dver Smaltvagen i anslutning till Lokalgata 6 behéver studeras
vidare.

Vantytan pa Karlsbodavégens vastra sida medfor att gang- och cykelbanan gor intrang pa
befintlig fastighetsgrans. Samordnas med intilliggande projekt.

RHP till Tackjarnet 4 rekommenderas flyttas till Rajarnsvagen for att inte riskera att
personer med rorelsehinder behdver kliva ut i cykelbanan.

Hallplatslaget for pendelbaten ses 6ver i detalj for att sakerstalla god framkomlighet och
sakerhet for gaende.

Viss mangd cykelparkering pa allman platsmark bér adderas vid torgen och stationer (enligt
riktlinjer fran trafikférvaltningen).

Karlsbodatorget har studerats principiellt i detta skede och behdver sakerstallas i det
fortsatta arbetet.
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Sammanfattning

Stockholms stad har inlett ett planarbete for att utveckla Ballsta hamn, belaget
inom Ulvsunda industriomrade i Bromma. Syftet med detaljplanen ar att i linje
med oversikisplanen omvandla omradet till blandad stadsbebyggelse med cirka
1 300 nya bostader, service, kontor, ett mobilitetshus samt nya gator, parker och
torg. Planen ska aven sakerstélla funktioner som skola och foérskolor, samt
mojliggbra angoring av framtida pendelbatstrafik.

Denna analys syftar till att utreda paverkan av den planerade exploateringen i
korsningen Smaltvagen/Karlsbodavagen.

Trafikalstringen fran planomradet beraknas uppga till cirka 1 500
motorfordon/dygn, vilket &r Iagre an den nuvarande alstringen fran omradet (cirka
1900 fordon/dygn). Trafikflédet under maxtimmen férvantas dock att bli hogre till
folid av det férandrade utnyttjandet av omradet.

Trafikanalys har utforts for korsningen Smaltvagen — Karlsbodavéagen, vilken
kopplar omradet till omgivande vagnat. Trafikanalysen visar att trafikflddena till
och fran Smaltvagen har marginell paverkan pa korsningens kapacitet. Kdéerna pa
Karlsbodavagen beror framst pa en begransad kapacitetet i korsningen
Ulvsundavagen - Karlsbodavagen, strax séder om korsningen Smaltvagen —
Karlsbodavagen. Kéerna pa Karlsbodavagen innebar i sin tur en begrasning av
hur mycket trafik som kan ta sig ut fran Ballsta Hamn. Om trafikflédet fran Béllsta
Hamn 6kar far det framst effekten att kéerna pa Smaltvagen blir langre. Aven
trafikflodet in mot Ballsta Hamn har begransad effekt pa kapaciteten i korsningen
Smaltvagen — Karlsbodavagen av samma anledning. Ballsta Hamns paverkan pa
de narliggande korsningarna ar darmed begransad.

Om 25 % av trafiken fran Gjutmastaren 6 och 9 tar sig ut via Smaltvagen samt att
25 % av trafiken fran Ballsta Hamn valjer att ta sig ut via Norrbyvagen i soder, likt
antaget i Tyréns trafikalstringsutredning (2019), innebar det att trafikflddet pa
Smaltvagen 6kar. Detta eftersom trafikalstringen fran fullt utbyggd Gjutmastaren
6 och 9 ar storre an trafikalstringen fran Ballsta Hamn. Den tillkommande trafiken
pa Smaltvagen skulle innebara att kderna pa gatan dkar. Paverkan pa
Karlsbodavagen bedéms vara marginell da trafiksignalen inte slapper ut mer
trafik i korsningen. Darmed har ingen ytterligare analys med 6kad trafikvolym pa
Smaltvagen gjorts.
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1 Inledning

Stockholms stad arbetar med en ny detaljplan som gér det mojligt att utveckla
norra delen av Ulvsunda industriomrade. Detaljplanen foreslas maojliggora
utvecklingen av omradet till att innehalla bostader, grundskola och service samt
att skapa en strandpark langs med Ballstaviken. Detaljplanen ar en del av en
storre planerad utveckling av Ulvsunda industriomrade och narliggande omraden
fran att innehalla industri och handel till att utvecklas till en blandstad.

Detaljplanen mojliggor for cirka 1 300 bostader. Inom detaljplanen féreslas ocksa
nya parker och torg. Inom planen finns dven mdgjlighet att utveckla
pendelbatstrafiken med ett mojligt kajplatslage mot Ballstaviken.

Omradet avgransas av Tvarbanans spar i vaster, Béllstaviken och
kommungranserna mot Solna och Sundbyberg i 6ster samt redan antagna
detaljplaner i séder och norr.

SUNDBYBERG
SOLNA!

PLANOMRADE
BALLSTA HAMN

STOGKHOLM

Figur 1. Planomradet, markerat med r&d linje, belaget vid Ulvsunda industriomrade i vastra
Stockholm.

1.1 Syfte

Analysen syftar till att berdkna omfattningen av omradet Ballsta hamns
trafikalstring och exploateringens paverkan pa den narliggande korsningen
Smaltvagen - Karlsbodavagen.

Analysen syftar dven till att utgéra planeringsunderlag fér utredningen av Ballsta
Hamn och hur trafiken paverkar strukturen inne i omradet samt hur omradet
ansluter mot befintligt vagnat.

Sweco |
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1.2 Avgransning

Trafikanalysen i denna utredning avgransas till korsningen Karlsbodavagen -
Smaltvagen. Omgivande vagnat har inhamtats fran trafikmodellen fran den
tidigare trafikutredningen for omradet (iterio,2020%), framst for att studera dess
paverkan pa kderna pa Karlsbodavagen ner mot korsningen med Smaltvagen.
Trafikalstringen fran Ballsta Hamn har begrénsats till berdknad trafikalstring fran
ny bebyggelse inom planomradet. | analysen har eventuell genomfartstrafik fran
planomradena Masugnen 5 och 7 m.fl. norr om Ballsta Hamn eller Gjutmastaren
6 inte inkluderats. Dock hanteras den eventuella 6verflyttningen av trafik genom
resonemang. Hansyn har inte heller tagits till utredda eller planerade
trimningsatgéarder i narliggande korsningar utanfér planomradet. Figur 2 nedan
visar modellomradet samt de olika detaljplanerna nedan.

Figur 2. Karta visande modellomrade med bla linje, Ballsta Hamn med svart streckad linje och
narliggande detaljplaner i rott.

" Modellnamn: Béllsta_Karlsbodav
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| denna utredning har modellen fran lterios tidigare trafikutredning fran ar 2020
legat till grund for det fortsatta arbetet med dimensioneringen av gatustrukturen i
planforslaget. Projektet inkluderar ingen ytterligare kalibrering eller validering av
modellunderlaget utdver vad som gjorts i tidigare utredningar. Trafikmodellen
utvarderar endast prognosaret 2040, vilket innebar att ingen nuldgesmodell har
gjorts.

Signalregleringen i korsningen Ulvsundavagen/Karlsbodavagen har antagits vara
densamma under formiddag och eftermiddag, dar flédet langs med
Ulvsundavagen prioriteras i signalregleringen. Signalregleringen baseras pa
Iterios utredning fran 2020.
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2 Forutsattningar
2.1 Omrade

Ballsta Hamn ar belaget i Ulvsunda industriomrade i den norddstra delen av
Bromma. Strax vaster om omradet ligger kdpcentret Bromma Blocks samt

Bromma flygplats. Intill Ballsta Hamn gar Tvarbanans spar samt Karlsbodavagen.

| narheten gar aven Ulvsundavagen som ar en stérre genomfartsled i Stockholm.

Ballsta Hamn har i nuldget endast tva anslutningar in och ut frin omradet for
motorfordonstrafik, bada 6ver Tvarbanesparen mot Karlsbodavéagen. En
anslutning gar via Smaltvagen och en annan via Masugnsvéagen langre norrut.
For gaende och cyklister finns ytterligare en méjlighet att ta sig séderut via en
kombinerad gang- och cykelbana mot Gjutmastaren 6 och vidare mot
Norrbyvagen.

Inom omradet finns i nuldget ingen kollektivtrafik. Intill omradet finns Tvarbanans
hallplats Karlsbodavagen. Intill hallplatsen finns dven en busshallplats som
trafikeras av linje 112 och 129. Ytterligare busslinjer finns langs med
Ulvsundavagen, se Figur 3.
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Figur 3. Oversikt kollektivtrafik i omradet runt Béllsta Hamn.
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2.2 Tidigare utredningar

2.2.1 Trafikutredning, Iterio

Ar 2020 genomférdes en trafikutredning av lterio innefattande Ballsta Hamn
tillsammans med Masugnen 5 och 7 m.fl. samt Gjutmastaren 6. |
trafikutredningen inkluderades &ven en trafikanalys for att utreda olika
utformningar for korsningspunkten med Smaltvagen. Modellunderlaget fran
trafikutredningen anvandes som utgangspunkt for arbetet som genomforts i detta

uppdrag.

2.2.2 Riksbydalen Centrala Bromma, Ramball

Rambdll genomférde under 2023 en trafikutredning for detaljplanerna i
Riksbydalen i centrala Bromma. | utredningen ingick aven en trafikanalys dar
olika anslutningar till Ulvsundavéagen utreddes. De framtida trafikflddena som
anvandes i utredningen kommer fran Stockholms stads mesomodell i
programvaran Dynameq. Modellen stracker sig 6ver hela kommunen och bestar
bland annat av en nulagesmodell som ar anpassad efter dagens férutsattningar
samt en modell fér prognosaret 2040. Modellen ar sarskilt anpassad for
Stockholms stad. Modellen har &ven delats upp i mindre omradesspecifika
omraden for mer detaljerade analyser i programvaran. Rambdll gjorde under sin
utredning 2023 en kalibrering av Dynameg-modellen fér Bromma2. Modellen
kalibrerades da mot handelstrafik samt trafikmatningar genomférda 2018 i
omradet kring Bromma handelsomrade och Ballsta Hamn. Denna kalibrering
ligger till grund foér det framtida trafikflddet som ses runt om Ballsta Hamn.

2.2.3 Trafikalstringsutredning Gjutmastaren 6, Tyréns

Tyréns genomfdrde under 2019 en trafikalstringsutredning for kvarteret
Gjutmastaren 6. | utredningen studerades hela Ulvsunda industriomrade, dar
Ballsta Hamn ingéar. Forutsattningen da var att Gjutmastaren 6 skulle innehalla
bostader, kontor, hotell, kultur, idrott och 6vriga lokaler. Flertalet planer inom
utredningsomradet inkluderades i utredningen. Vid full utbyggnad av
Gjutmastaren 6 och Ballsta hamn forutsattes 25 % av trafikflodet i detaljplanen for
Gjutmastaren 6 nyttja Smaltvagen i norr for att ta sig in och ut ur omradet, medan
25 % av Ballsta hamns trafikalstring vantas angdra omradet via Norrbyvagen i
soder.

2 Dynameq_Stockholmsscenariot_v2_240320.
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3 Planforslag

Planforslaget foreslar totalt 1 300 nya bostader, kontor, verksamhetslokaler samt
en grundskola. Forslaget ar fordelat pa kvarteren Masugnen Norra, Masugnen
Sddra, Tackjarnet 1 & 3, Tackjarnet 4, Valsverket 10, Gjutmastaren 3,
Gjutmastaren 4 och Gjutmastaren 5, se Figur 4.
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Figur 4. Oversikt planférslag Béllsta Hamn. (lllustration: Nyréns Arkitektkontor).
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3.1 Utformningsalternativ

Korsningen mellan Smaltvagen och Masugnsvagen utgors idag av en
fyrvagskorsning, med dubbelriktade falt i alla anslutningar. Korsningen ligger i
direkt anslutning till den signalreglerade korsningen mellan Smaltvdgen och
Karlsbodavagen. For att undvika blockeringar ar Masugnsvagen reglerad med
sparrfalt mellan tvarbanans spar och Smaltvagen.

Figur 5. Oversikt korsningen Smaltvégen - Masugnsvéagen - Karlsbodaviagen (Stockholms stad DP
Webmap, 2025).

| Iterios trafikutredning fran 2020 framgar att korsningen mellan Smaltvagen och
Masugnsvagen ar svarorienterad och trafikosaker, varfor konflikterna i punkten
behdver minskas. Korsningspunkten med tvarbanan och Karlsbodavagen skapar
komplexitet med manga konflikter vilket paverkar korsningens kapacitet.

| utredningen togs tva alternativ fram for korsningen Smaltvagen —
Karlsbodavagen — Masugnsvagen, for att forbattra trafiksituationen. | alternativ 1
foreslas Masugnsvagens sddra anslutning mot Smaltvagen avslutas i en
vandplats, vilket innebar att den helt skiljs fran korsningen, enligt figur 5. |
alternativ 2 foreslas Masugnsvagen enkelriktas sdderut, bort fran Smaltvagen
enligt figur 6. Det som skiljer de tva utformningsalternativen at ar méjligheten att
svanga soderut i korsningspunkten mellan Masugnsvagen och Smaltvagen oster
om Tvarbanans spar.

Figur 6. Alternativ 1: Masugnsvagen syd goérs dubbelriktad Figur 7. Alternativ 2: Masugnsvagen fors enkelriktad séderut,
och avslutas i en vandplats, separerad fran korsningen med bort fran Smaltvagen (lllustration: Iterio, 2020).
Smaltvagen (lllustration: Iterio, 2020).
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3.2 Trafikalstring fran planerad bebyggelse

Trafikalstringen fér den planerade bebyggelsen i Ballsta Hamn har beraknats
med hjélp av Trafikverkets alstringsverktyg?s.

Trafikalstringen har beraknats for tva olika scenarier.

e Scenario 1: 1 300 bostader och 28 500 BTA kontor*
e Scenario 2: 1 300 bostader samt skola med 900 elever.

Planomradets lage och narhet till kollektivtrafik medfor att en relativ stor andel av
resorna till och fran omradet vantas géras med kollektivtrafik, cykel och till fots. |
scenario 1 vantas cirka 13 % av resorna utféras med bil medan det i scenario 2
vantas uppga till cirka 10 % enligt alstringsverktyget. Den laga andelen bilresor
fran alstringsverktyget beror pa den centrala och kollektivtrafiknara lokaliseringen.
Baserat pa Stockholmsstads resvaneundersokning genomford 20245 sker dock
cirka 24% av alla resor i Bromma med bil. Andelen bilresor raknades darfor upp
till 20% i likhet med Trafikalstringsutredning Gjutmastaren 6, genomférd av
Tyrens (2019). Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) uppgar till cirka 1 500 fordon/dygn
i scenario 1 och 1000 fordon/dygn i scenario 2. Vidare i utredningen baseras
analysen pa scenario 1, for att inte underskatta trafikflédet fran omradet.

Den beraknade trafikalstringen fran Ballsta Hamn kan jamféras med befintligt
trafikflode fran matningar genomforda 2023 och 2024 som uppgar till cirka 1 900
fordon per dygn pa Smaltvagen. Det innebar att det totala trafikflodet/dygn ar
lagre nar den nya exploateringen ar klar jamfort med de senast genomférda
matningarna. Matningarna fran 2023 och 2024 visar dock ett fléde som ar
jamnare fordelat under dagen jamfért med vad som kan vantas fran den
planerade bebyggelsen. Genom detta kan trafiken under maxtimmen bli nagot
hogre i framtiden jamfér med maxtimmestrafiken fran dagens exploatering.

En jamforelse har aven gjorts med parkeringsbehovet inom planomradet, for att
sakerstalla att trafikalstringsverktyget inte 6verskattar antalet resor genomférda
med bil. Antalet parkeringsplatser berdknas uppga till cirka 200 parkeringsplatser
for kontor och 520 parkeringsplatser for bostader. Parkeringsbehovet baseras pa
att parkeringstalet for bostader uppgar till 0,42 platser per lagenhet, med en
reducering till 0,4 med hansyn till att mobilitetsatgarder vantas inféras enligt
stadens gréna p-tal. For kontor uppgar parkeringstalet till 7 platser per 1 000 m?
BTA.

Trafikalstringen baseras pa att cirka 60 % av fordonen &r i rérelse under ett dygn
och att de genomfoér 2 rorelser per dag. Det innebéar att omradet alstrar cirka 1440
bilresor per dygn i scenario 1. Det vill sdga nagot lagre an vad
trafikalstringsverktyget beraknar®.

Maxtimmen beddms uppga till 12 %, likt befintliga matningar pa omgivande
vagnat.

Trafikalstringen till och fran omradet uppgar, utifran ovanstaende forutsattningar,
till cirka 165 — 245 fordon under maxtimmen beroende pa vilket scenario som

3 Trafikalstringsverktyget - Bransch

4 Beréknat baserat pa 200 parkeringsplatser, med parkeringstal 7,0 per 1000 BTA fér kontor

5 Resultat — Resvanor 2024 - Stockholms stad

8 Antagande gélinade kontor: 80%nyttjande av kontorens parkeringsplatser 2 resor per dag 70% sker
under maxtimmen. Antagande géllande bostader: 40% anvander bilen, 2 resor genomférs per
parkeringsplats, 60% genomfér resa under maxtimmen.
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anvands, se Tabell 1. | den fortsatta trafikanalysen har scenario 1 legat till grund
for berakningarna, for att inte underskatta trafiken i omradet.

Tabell 1. Alstrad trafik i de olika scenarierna.

Totalt antal resor Maxtimme
med bil per dag

Parkeringstal (berdkning for scenario 1) 1440 237
Trafikalstring Sc1: Kontor 1875 245
Trafikalstring Sc2: Skola 1708 167

Vid trafikutlaggningen har det antagits att 70 % av biltrafiken som alstras under
férmiddagens maxtimme lamnar omradet och 30 % av den alstrade biltrafiken
kommer till omradet. Under eftermiddagens maxtimme antas detta férhallande
vara omvant, se Bilaga 2 och 3.

3.3 Kollektivtrafik

| utredningen har kollektivtrafiken i omradet antagits vara densamma som idag.
Det innebar att buss 112 och 129 har cirka 4 avgangar under maxtimmen i varje
riktning. Tvarbanan har cirka 12 avgangar eller avgang cirka var 5 minut med i
varje riktning under maxtimmarna.
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3.4 ADT 2040

ADT pé& omkringliggande vagnét har tagits fram for prognosar 2040 med hjélp av
Stockholms stads Dynamegmodell”. Maxtimmens andel fér omgivande vagnat
baseras pa trafikmatningar utférda pa de gator som ingar i modellen och antas
vara desamma som idag. Aven andelen tung trafik har antagits samma som i
dagslaget. Pa vagen in till Bromma handelsomrade saknas matningar, varfor
maxtimmen och andelen tung trafik har antagits. Maxtimmen beréknas uppga till
10 % och andelen tung trafik har satts till 5 %. Aven pa Smaltvagen har andelen
tung trafik antagits vara 5 %. Beréknad framtida ADT redovisas i Figur 8.

De beréknade vardena for ADT visar att trafiken forvantas minska ar 2040 langst
med Ulvsundavagen och Karlsbodavagen jamfért med matningar genomférda
2022 och 2023. Att ADT beréknas minska fram till &r 2040 kan bero av flera
anledningar. Det kan ha skett férandringar i infrastrukturen som paverkar
vagvalet i modellen eller att det finns andra punkter i modellen med
kapacitetsbrist som gor att fordon fastnar pa vag till omradet. Resultatet av den
uppdaterade Dynameqkdrningen leder till att det berdknade ADT fér prognos &r
2040 minskar.

Lokalgata 1

Karls
bodatorget

Lokalgata 2

\okalgat? >

palsta

0
i mnsparke®

)
\g\«a\g‘“a

Lo

9
NG
5
N
AR

Teckenforklaring
XXX ADT prognosar 2040

Figur 8. Oversikt beraknat ADT for &r 2040, dar uppskattat andel tung trafik redovisas inom parentes.

” Dynameq_Stockholmsscenariot_v2_240320.

Sweco |

Uppdragsnummer 30067196

Datum 2025-01-31 Ver 0.1

Dokumentreferens BH-T1-2D06-002-Bilaga 1 PM Trafikanalys 15/32



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-05, Dnr 2018-10844

@
SWECO ﬁ

4 Resultat

For att utreda vilka effekter den ny bebyggelsen kommer ha i omradet och pa
omkringliggande vagnat anvandes programvaran Vissim. Resultaten som
presenteras i foljande delar kommer fran 10 kérningar i
mikrosimuleringsmodellen, vilket motsvarar 10 olika dagars maxtimme for
antingen formiddag eller eftermiddag. Formiddagens maxtimme motsvarar tiden
07.00-08.00 medan eftermiddagens maxtimme motsvarar 16.00-17.00.

Modellen kérs med 15 minuters (900 sekunder) uppvarmningstid for att
sdkerstalla att det finns trafik i modellen nar resultat tas ut. Resultatet har tagits ut
med ett intervall om 1 minut for att sakerstalla att variationen i kélangd pa
Smaltvagen fangas. Resultaten i féljande delar ar ett genomsnitt av de 10
simuleringarna.

Resultat redovisas for bade alternativ 1 och alternativ 2. Kélangderna som
presenteras i foljande delar &r beraknade fran stopplinjen, se rdd linje i Figur 9 .

Figur 9. Utredningsalternativ 1 (till vanster) och alternativ 2 (till hger) som analyseras i Vissim. Réd
markering redovisar lage for stopplinjen, fran vilken kélangden beraknas (Iterio, 2020, bearbetad av
Sweco).

Trafikanalysen visar att trafikflodena till och fran Smaltvagen har liten paverkan
pa korsningens kapacitet. Trafiksignalen och kobildningen pa Karlsbodavagen
begransar trafikflodet fran Smaltvagen, da grontiden endast medger att cirka 2-3
fordon kan ta sig ut i varje omlopp. Kéerna pa Karlsbodavagen beror framst av
kapaciteten i korsningen med Ulvsundavagen, séder om omradet. | och med att
trafiken ej kan ta sig ut pa Ulvsundavagen vaxer kéerna bak pa Smaltvagen fran
korsningen med Karlsbodavagen.

Om 25 % av trafiken frdn Gjutmastaren 6 och 9 tar sig ut via Smaltvagen samt att
25 % av trafiken fran Ballsta Hamn valjer att ta sig ut via Norrbyvagen i sder, likt
antaget i Tyréns trafikalstringsutredning (2019), innebar det att trafiken pa
Smaltvagen dkar med cirka 100 fordon under maxtimme. Detta eftersom
trafikalstringen fran fullt utbyggd Gjutmastaren 6 och 9 ar storre an
trafikalstringen fran Ballsta Hamn. Den tillkommande trafiken pa Smaltvagen
skulle innebara att kberna pa gatan 6kar. Paverkan pa Karlsbodavagen bedéms
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vara marginell da trafiksignalen inte slapper ut mer trafik i korsningen. Darmed
har ingen ytterligare analys med 6kad trafikvolym pa Smaltvagen gjorts.

4.1 Kolangder - Smaltvagen ut fran omradet

Trafikanalysen visar att medelkdlangden pa Smaltvagen varierar mellan cirka 4
och 20 meter under férmiddagens maxtimme for bade alternativ 1 och 2. och
Figur 11 visar medelkdlangden under formiddagen i alternativ 1 respektive
alternativ 2 dver 10 simuleringar. | Bilaga 4 visas medelkdlangden under
formiddagen Over tid i simuleringen.

TIMCYDsof IGBYPOTation

Figur 10. Alternativ 1: medelkdlangd Gver 10 dagar under formiddagen.  Figur 11. Alternativ 2: medelkdlingd 6ver 10 dagar under formiddagen.
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Under eftermiddagen varierar medelkdlangden mellan cirka 2 och 20 meter pa
Smaltvagen. visar medelkdlangden under eftermiddagen éver 10 simuleringar.
Bilaga 4 visar medelkdlangden under eftermiddagen 6ver tid i simuleringen.

Figur 12. Alternativ 1: medelkdlangd éver 10 dagar under Figur 13. Alternativ 2: medelkolangd éver 10 dagar under
eftermiddagen. eftermiddagen.
Sweco |
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| Figur 14 och Figur 15 redovisas genomsnittet av den l&ngsta kélangden som
uppkommer pa Smaltvagen under férmiddagens maxtimme. Under formiddagen
varierar den genomsnittliga maxkdélangden dver tid mellan cirka 10 och 35 meter
under maxtimmen.

Figur 14. Alternativ 1: enomsnitﬂig maxkélangd under férmiddagen. Figur 15. Alternativ 2: Genomsnittlig maxkélangd under férmiddagen.
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Den genomsnittliga maxkolangden &ver tid under eftermiddagen varierar mellan
cirka 5 och 25 meter. Figur 19 och Figur 20 visar genomsnittet av den langsta
kélangden under eftermiddagens maxtimme. De genomsnittliga maxkdlangderna
Over simulerings tiden under férmiddagen och eftermiddagens maxtimme visas i
Bilaga 4.

Figur 16. Alternativ 1: Genomsnittlig maxkélangd under eftermiddagen.  Figur 17. Altemativ 2: Genomsnittlig maxkslingd under eftermiddagen.
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5 Utvardering och
rekommendation

Swecos trafikanalyser visar att trafiksituationen i korsningen Smaltvagen-
Karlsbodavagen ar beroende av fléden och kapacitet i den narliggande
korsningen Karlsbodavagen-Ulvsundavagen. Eftersom framkomligheten pa
Ulvsundavagen ar prioriterad begransas flodet pa Karlsbodavagen av tiderna i
den signalreglerade korsningen. Trafiken fran Smaltvagen paverkas pa samma
satt, alltsd att kapaciteten beror pa situationen vid Ulvsundavagen samt den ko
som bildas langst med Karlsbodavagen.

Vid Smaltvagen finns aven begransningen av att Tvarbanan har prioritering i
signalregleringen av korsningspunkten mellan Karlsbodavagen och Smaltvagen.
Om Tvarbanans turtdthet 6kar innebar det att framkomligheten in och ut fran
omradet minskar.

Trafikfldden pa omgivande vagnat, framforallt Ulvsundavagen, &r sa dominerande
att trafik fran Ballsta Hamn kommer att fa anpassa sig till den kapacitet som
erbjuds. Blir det alltfor svart att kéra ut fran omradet med bil via korsningen
Smaltvagen/Karlsbodavagen finns aven alternativet att kdra ut via Bryggerivagen
och vidare ut pa Norrbyvagen, alternativt att valja andra fardmedel. Motortrafiken
som alstras av Ballsta Hamn under maxtimmen adderas till trafikflodet pa
Karlsbodavagen och ger lokalt i korsningen en liten framkomlighetsférsamring for
trafik pa Karlsbodavagen men darefter ar tillskottet férsvinnande litet.
Forsamringen i korsningen med Karlsbodavagen beror pa det nagot 6kade
trafikflodet under maxtimmen &ven om ADT pa Sméltvagen blir Iagre med
planerad exploatering.

Vidare baseras trafikanalysen i denna utredning enbart pa forvantad trafikalstring
fran planerad exploatering i Ballsta Hamn. En férutsattning fér analysen har varit
att trafik fran intilliggande omraden ej beaktats, da trafikanalysen har begransats
till korsningen Smaltvagen-Karlsbodavagen. | tidigare utredning fran 2019 tog
Tyréns fram en utdkad alstringsutredning, dar Gjutmastaren 6 och omradet norr
om Ballsta Hamn var en del av strukturen. | den antogs att 75 % av trafiken fran
Ballsta Hamn nyttjar Smaltvagen medan 25 % istallet tog sig ut via Bryggerivagen
i soder. Pa samma satt férvantas 75 % av fordonen fran Gjutmastaren 6 anvanda
Bryggerivagen i sdder for att ta sig ut medan 25 % forvantas ta sig via
Smaltvagen. Da trafikalstringen fran Gjutmastaren 6 ar storre an den for Ballsta
Hamn innebar det att trafiken pa Smaltvagen skulle 6ka. Detta utgar ifran den
planerade trafikalstringen med fullt utbyggd Gjutmastaren 6 enligt Tyrens
alstrings PM (2019).

Efter trafikanalysens genomférande har det framkommit att trafikkontoret paborjat
ombyggnation av kopplingen éver Karlsbodavagen norr om Smaltvagen.
Samspelet mellan anslutningspunkterna mot Karlsbodavagen boér utredas i
kommande arbete. Den norra kopplingen kan komma att 6ka trafiken som
passerar Karlsbodatorget, vilket gor att gatuutformningen kan behéva ses Gver.

| denna utredning har ADT pa Smaltvagen berdknats uppga till cirka 245 fordon
under maxtimmen, vilket kan jamforas med tidigare utredning dar trafikflodet
under maxtimmen uppgar till cirka 325 fordon (lterio, 2020). Skillnaden beror
framst pa att trafiken fran Gjutmastaren 6 samt omradet norr om Ballsta Hamn till
viss del antogs nyttja Smaltvagen i den tidigare utredningen. Om trafiken skulle
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valja Smaltvagen i den man som tidigare utredning bedémer skulle det medféra
en 6kning pa Smaltvagen med cirka 100 fordon under maxtimmen. Det skulle
framst medféra att kon pa Smaltvagen vaxer, da trafiksignalen inte medger mer
trafik ut pa Karlsbodavagen. Paverkan pa omkringliggande vagnat blir marginell
da korsningspunkten regleras genom en trafiksignal som har samma grontid
under varje omlopp.

Om trafik fran Smaltvagen har svart att komma ut pa Karlsbodavagen ger det
inga storre problem inom detaljplaneomradet sa lange trafiken fran korsningen in
i omradet kan koéra forbi. Simuleringarna visar pa medelké om som mest cirka 20
meter (se bilaga 4), eller cirka 3 fordon, ut fran Smaltvagen under formiddagarna.
Daremot maste risken att bilar blir staende éver sparet minimeras. Detta kan
go6ras med hjalp av kddetektorer som placeras pa Karlsbodavagen séder om
korsningen, se placering i Figur 18. Dessa detektorer avgér hur mycket trafik som
slapps igenom korsningen langs med Karlsbodavagen (i riktning sdderut). Det
medfor att trafik fran Smaltvagen alltid kan kéra ut pa Karlsbodavagen nar
signalen visar gront. Det kommer att medfora att kderna blir marginellt [angre pa
Karlsbodavagen norr om korsningen med Smaltvagen. Da kapaciteten i
korsningspunkten inte paverkas genom val av utformning bér kapaciteten inte
vara den storsta beslutande faktorn for korsningspunkten.

Figur 18. Placering av detektorer pa Karlsbodavagens sodra sida.

Blir framkomligheten i nagon av utfarterna fran omradet (mot Karlsbodavagen
eller Norrbyvagen) avsevart forsamrad kommer trafiken troligtvis forflyttas till den
andra korsningspunkten. Skulle det vara sa att framkomligheten i bada
korsningspunkterna blir allt for lag ar sannolikheten stor att resor istallet
genomfors under andra tider pa dygnet eller med andra fardmedel.
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6 Fortsatt arbete

e Trafiksignalen och ev detektorer pa Karlsbodavagens sodra del
e Paverkan av den nya korsningen i norr
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Bilaga 1: Metod Mikrosimulering

Trafikanalysen har genomférts genom trafiksimulering med
mikrosimuleringsverktyget Vissim (2023 sp 13) fér de dimensionerande
timmarna, 07-08 pa férmiddagen och 16-17 pa eftermiddagen. Simuleringen
startar med en uppvarmningsperiod pa 15 minuter for att modellen inte ska vara
tom pa fordon vid analys av resultat.

Med begreppet trafiksimulering menas aterskapande av ett trafiksystem i en
datoriserad miljé. Ordet "mikro” syftar till mikroskopisk vilket innebar en mycket
hoég grad av detaljer. | en mikrosimulering av trafik skapas en modell av
verkligheten innefattande bland annat vagar, trafiksignaler och fordon. Aven
férarnas beteende simuleras i en mikrosimuleringsmodell for att efterlikna det
beteende som observeras i omradet i verkligheten.

Resultaten presenteras som ett medelvarde av 10 kdrningar per scenario.
Genom att ange olika slumptal for de 10 kérningarna skapas variation i alstringen
av fordon i ytterkanterna av modellen. Slumptalen styr &ven férarnas beteende
gallande aggressivitet, dnskad hastighet, accepterade tidsluckor med mera.
Genom detta simuleras 10 nagot olika trafiksituationer trots att samma
trafikfléden anvands som indata. Detta efterliknar de variationer som kan ses
mellan olika dagar, da varje enskild forare inte aker in i omradet vid exakt samma
tid varje dag. Resultatet kan darfér sdgas vara ett medelvarde av 10 olika
maxtimmar.

Kalibrering och validering

Utan kalibrerings- eller valideringsunderlag kan modellens férmaga att efterlikna
verkligheten inte sakerstallas. Detta gor att resultat och beteendet i
korsningspunkterna inte med sakerhet efterlikna verkligheten. Detta kan ha
genomforts i tidigare utredning, dock har inget underlag gallande detta hittats.

Da resultatet bygger pa en Vissimmodell som Sweco inte kunnat verifiera
kalibrering av finns osakerheter gallande modellen éverenstammelse med
verkligheten. Vissa skillnader i beteende kan férekomma jamfort med
verkligheten.

Sweco har inte gjort nagra justeringar i Dynameq modellen efter Rambdlls
utredning. | deras tidigare utredning papekar Rambdll att det ar ett stort antal
resor fran zonen som inkluderar Béllsta Hamn samt narliggande omraden. Utdver
detta har det setts att antalet hdgersvangar fran Karlsbodavagen till
Ulvsundavagen ar lagt i forhallande till matningar genomférda 2018 i andra
projekt.
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Bilaga 2: Trafikflode FM 2040
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Bilaga 3: Trafikflode EM 2040
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Figur 21. Genomsnittlig maxkdlangd under formiddagen.
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Figur 22. Genomsnittlig maxkélangd under eftermiddagen.
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Together with our clients
and the collective
knowledge of our 22,000
architects, engineers and
other specialists, we co-
create solutions that
address urbanisation,
capture the power of
digitalisation, and make our
societies more sustainable.

Sweco — Transforming
society together
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