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Sammanfattning

Denna trafikutredning belyser férutsattningar och konsekvenser av
detaljplaneférslag for utveckling av Storédngsbotten. Utredningen behandlar
alla forekommande trafikslag; gang, cykel, bil och kollektivtrafik med fokus
pa trafiknat, angoring och parkering.

Vid utformning av trafiknaten har prioritet lagts pa gang och cykel dar
framkomlighet och tillganglighet haller mycket hég standard. Kollektivtrafik
utnyttjar befintlig infrastruktur vilket innebar en god forsérjning av omradet.
Biltrafik matas utifran.

Angoring l6ses med narhet till entréer och lastplatser. Parkering anordnas
huvudsakligen i en garageanlaggning i séder och markparkering i norr.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Sedan Kung Oscar Il gav den nybildade Faltrittklubben nyttjanderatt till
Storangen 1887 har omradet praglats av idrott. Idrottsparken invigdes 1896
och pa den nyanlagda Stockholm Stadion hoélls de Olympiska
Sommarspelen 1912. | Idrottsparken ingar idag anlaggningar som
Stockholm Stadion, Kungliga Tennishallen, Ryttarstadion, Ostermalms IP,
Gymnastik- och Idrottshégskolan och Sophiahemmet. Flera av
anlaggningarna haller en mycket hog arkitektonisk niva och utgor ett
betydande arkitekturhistoriskt bidrag fran sin tid.

Under 1940-talet etablerades S:t Eriksmassan i Storangsbotten.
Amerikapaviliongen &r ett arv fran denna tid. Efter flytten till Alvsjo revs S:t
Eriksmassan och idag bestar marken utmed bangarden av en stor
grusplan. Omradet har en historia som massomrade, och har dven gastats
av andra typer av stdrre evenemang som till exempel cirkus.

Ett planarende pabdrjades 2011 och ett start-PM godkandes 2012 av
stadsbyggnadsnamnden. P& grund av bland annat Norra Lankens
etablering avstannade planarbetet. Kungl. Djurgardens férvaltning begarde
i april 2020 att planarendet ska aterupptas.

Detaljplanens syfte ar att bekrafta befintlig verksamhet inom idrott och
halsa och mdjliggdra en utveckling av idrottsparken genom nybyggnation.
Parken planeras att utvecklas till en gréon métesplats. Vidare syftar planen
till att koppla parken till omkringliggande stadsdelar genom att skapa
forutsattningar for kollektivtrafik, gang- och cykelstrak genom omradet.
Mojligheten att fa in kollektivtrafik i omradet har vid senare diskussioner
slopats.

1.2 Syfte

Syftet med denna utredning ar att se dver trafiksituationen i omradet for
gang, cykel, bil, leveranser och angdring samt hur dessa trafikslag och
funktioner paverkas av det nya planforslaget.

Uppdrag: 334869 Storangsbotten trafikutredning 2026-03-04
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2 Nulage

En nulagesanalys har genomfoérts dar befintliga strak, parkeringsplatser och
funktioner inom planomradet har inventerats. | nulagesbeskrivningen
analyseras aven hur tillgangligt planomradet ar for anstallda och besdkare
som kommer med gang-, cykel-, kollektiv- eller biltrafik.

2.1 Oversikt

Programomradet ligger i norra delen av Stockholms innerstad, intill
stadsdelarna Gardet, Norra Djurgardsstaden och Hjorthagen. Omradet
ligger inom Kungliga Nationalstadsparken i den del som benamns som
Idrottsparken. Storangsbotten utgoér Idrottsparkens norddstra horn.

Inom programomradet finns idag Kungliga tennishallen med 8
squashbanor, 14 inomhusbanor, 7 utomhusbanor och restaurang, en
vardinrattning (specialistklinikerna), ett Shurgard self storage samt ett par
mindre verksamheter, bland annat Toyota verkstad och en jarnhandel.

Tl O \ ?Q_l&"':—%?\i«ilﬂ' )

Figur 1 Oversikt nulage.

| norr avgransas planomradet av jarnvagssparen (Vartabanan) och Norra
lanken, i 6st av Lidingdvagen och i sydvast av Storangsvagen. Pa sddra
sidan av Storangsvagen fortsatter idrottsparken med bland annat ridskola
och tillhérande paddock, Tennisstadion samt Ostermalms IP.
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Figur 2 Malpunkter intill programomradet.
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2.2 Trafiknat

2.2.1 Gangvagnat

Figur 3 nedan visar befintliga gangbanor och gangstrak i omradet kring
planomradet. Norrifran finns tva planskilda passager i anslutning till
Lidingdévagen och Sédra Fiskartorpsvagen. Storangsvagen ar delvis ett
gemensamt gang- och cykelstrak och pa de delar dar motorfordonstrafik ar
tillatet finns mot Lidingévagen en separerad gang- och cykelbana med lag
standard. Mot Sédra Fiskartorpsvagen finns en separerad gangbana med
god standard. Langs med Lidingévagen och Sddra Fiskartorpsvagen finns
separerade gangbanor pa bada sidor om vagarna. Passager éver
Lidingévagen finns i anslutning till korsningen med Tegeluddsvagen samt
korsningen med Erik Dahlbergsgatan.

Fran Lidingdvagen finns en tillganglig entré i anslutning till korsningen med
Tegeluddsvagen. Vid entrén finns aven parkering for rérelsehindrade samt
en tillganglighetsanpassad entré in till tennishallen.

Teckenférklaring
—— Géngstrak
0 Passager

Figur 3 Oversikt ver befintliga gangbanor och passager pé storre gator kring planomradet

Uppdrag: 334869 Storangsbotten trafikutredning 2026-03-04
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2.2.2 Cykelvagnat

Langs med Stora Fiskartorpsvagen, Lidingévagen och Tegeluddsvagen gar
primara cykelstrak med god standard. Langs Stora Fiskartorpsvagen gar en
dubbelriktad cykelbana pa vastra sidan om vagen och som sdderut ansluter
till Vallhallavagen.

Langs Lidingdvagen gar dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor om vagen.
Cykelbanorna byggdes nyligen om och uppfyller stadens riktlinjer for
primara cykelstrak.

Storangsvagen ar klassad som huvudcykelstrak enligt stadens cykelplan.
Mellan Lidingévagen och infarten till tennishallen finns en smal enkelriktad
cykelbana pa Ostra sidan av vagen men cykling sker framst i blandtrafik.
Mittenstrackan av Storangsvagen ar avstangd for motorfordonstrafik och
dar gar en gemensam gang- och cykelvag. Langs de 200 meter narmast
Stora Fiskartorpsvagen saknas cykelbana och cykling sker i blandtrafik.

For att koppla samman gronomradena pa Norra Djurgarden och Gardet gar
ett rekreationscykelstrak mellan omradena.

Teckenforklaring

w== Primart cykelstrak

— Huvudcykelstrak
Rekreationscykelstrak

Figur 4 Befintliga cykelstrak kring programomradet

Idag finns det relativt fa cykelparkeringsplatser i anslutning till tennishallen.
Det finns ett 10-tal platser i anslutning till gangentrén till tennishallen samt 8
platser vid parkeringsytan séder om utomhusbanorna.

Pa gaveln, norr om Amerikanska paviljongen finns ytterligare cirka 10
cykelparkeringsplatser.
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2.2.3 Kollektivtrafik

Planomradet har begransat utbud till kollektivtrafik. Narmaste
tunnelbanestation ar Gardet och ligger cirka 500 m gangvag fran Kungliga
Tennishallen. Strax utanfoér planomradet pa Lidingévagen ligger
busshallplats Tegeluddsvagen. Den trafikeras dock bara av nattrafik.
Narmsta busshallplats ligger pa Erik Dahlbergsgatan cirka 400-500 meter
fran planomradet och trafikeras av busslinje 54 som gar mellan Hjorthagen
och Reimersholme.

Langs Sodra Fiskartorpsvagen gar stombusslinje 6 som gar mellan
Karolinska institutet och Ropsten. Aven busslinje 54 och 75 trafikerar
strackan. Busslinje 75 gar mellan Cityterminalen och Ropsten. Narmsta
hallplats pa Sodra Fiskartorpsvagen ar Storangsvagen och ligger cirka 800
m gangvag fran Kungliga Tennishallen.

Teckenforklaring

=== Kollektivtrafik
Tunnelbanestation
[E Busshallplats

Figur 5 Busslinjenat, tunnelbana och hallplatser intill planomradet.
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2.2.4 Biltrafik

Med bil ar tillgangligheten till planomradet god. Bade fran centrala
Stockholm samt Norra lanken nas planomradet fran Lidingévagen och
sodra Storangsvagen. All parkering till de offentliga verksamheterna i
omradet ligger séder om tennishallen och nas via sédra Storangsvagen.
Via 'nedre’ Tegeluddsvagen nas de verksamheter som hyrt in sig i
lokalerna i samma fastighet som tennishallen.

Anslutningarna fran sddra Storangsvagen och 'nedre’ Tegeluddsvagen mot
Lidingdvagen ar bada signalreglerade.

Figur 6 Skyltad hastighet pa gator i anslutning till planomradet.
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2.3 Parkering och angoring

Pa Ostra och norra sidan av tennishallen finns ett antal parkeringsplatser.
Alla ar férhyrda och de flesta hyrs av Toyotas verksamhet, antingen for
anstallda eller kunder. Langs med sparet finns ett fatal platser som hyrs ut
till olika aktorer. Till vardinrattningen finns parkeringsplatser i anslutning till
deras fastighet, nagra ar forhyrda och nagra avgiftsbelagda. Fér bestkare
till tennishallen finns avgiftsbelagda parkeringsplatser séder om hallen, som
nas via Storangsvagen. Sammanlagt finns ca 260 parkeringsplatser inom
planomradet.

_ Ca45p-platser
S ;.

Figur 7 Befintliga parkeringsplatser (blatt) och lastplatser (rétt) inom planomradet.
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2.4 Analys och omradets funktioner

Omradet har god tillganglighet for cyklister och besdkare med bil. Langs
Lidingévagen gar ett primart cykelstrak med god standard och det finns
tydliga entréer till omradet i direkt anslutning till Lidingévagen.

Entréerna till omradet ligger framst fran Lidingévagen samt fran
Storangsvagen. Entrén i anslutning till Tegeluddsvagen och fran
Storangsvagen ar tillgangliga. Resterande gangvagar in till planomradet
begransas av trappor eller stora hojdskillnader och lutningar pa
gangvagarna. Narmaste kollektivtrafikhallplatser ligger cirka 400-500 meter
fran befintliga verksamheter.

| sdder moter Lidingdvagen dar det finns signalreglerade 6vergangstallen i
anslutning till Erik Dahlbergsgatan och Tegeluddsvagen. Det ar aven de
gatorna gaende fran Gardets tunnelbanestation anvander.

Norr om planomradet gar Vartabanan och Norra lanken som utgoér en
barriar mot Hjorthagen och Ropsten. Passager 6ver Vartabanan och Norra
lanken finns vid Sddra Fiskartorpsvagen och Lidingdvagen.

Det finns god tillgang till parkering inom omradet, vilket okar tillgangligheten
for besdkare som kommer med bil.

Uppdrag: 334869 Storangsbotten trafikutredning 2026-03-04
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3 Planeringsforutsattningar

3.1 Angransande projekt

3.1.1 Vartabanan

Intill planomradet pa Vartabanans bangard, tar Trafikverket foér narvarande
fram en jarnvagsplan. Jarnvagsplanen syftar till att mojliggora for ytterligare
ett spar pa sodra sidan av sparomradet. Sparomradet kommer darmed att
behdva breddas sdderut mot planomradet. Jarnvagsplanen ar pabdrjad
men ar sedan sommaren 2021 pausad. | planarbetet tas hansyn till att
skapa utrymme for ett nytt spar fran planomradets vastra del fram till
ungefar mitten av omradet, det vill sdga i h6jd med de befintliga
byggnaderna.

Figur 8 Gallande detaljplan fran 1995 redovisar ett 32 meter brett jarnvdgsomrade mellan
Norra lanken och Kungliga tennishallen.

3.1.2 Ostlig férbindelse

Under planomradet passerar tunnlarna for det framtida riksintresset Ostlig
forbindelse. Ostlig forbindelse utgér ett framtida riksintresse for
kommunikation. | éversiktsplanen for nationalstadsparken, se Figur 10,
redovisas tankt anslutning mot Osterleden, den under 1980-talet

Uppdrag: 334869 Storangsbotten trafikutredning 2026-03-04
Bestallare: Kungliga Djurgardsforvaltningen Slutrapport
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projekterade tunneln.

,

| KLUBBENS

b

Figur 9 Oversiktsplanen fér Nationalstadsparken 2009.

Ostlig férbindelse &r den nyare lésning som utretts i samband med
Sverigeférhandlingen och i den avbrutna vagplanen. Den I6sningen
innehaller en koppling till trafikplats Ropsten med ramper som ansluter till
huvudtunneln i det aktuella planomradet, se Figur 11 och Figur 12.

Kungl. tennishallen

Figur 10 Férslag till precisering av framtida riksintresse Ostlig férbindelse. Rosa omrade
utgor tunnlarna samt skyddsomrade.

Huvudtunneln ansluter till Norra Lanken. Fran den norrgadende rampen mot
Ropsten avlankas ocksa en kapacitetshéjande ramp mot Frescati. Den

stdergaende rampen fran Ropsten passerar under huvudtunneln innan den
ansluter till Ostlig forbindelse.

Uppdrag: 334869 Storangsbotten trafikutredning 2026-03-04
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®r.

Figur 11 Rampanslutningar Norra Lanken — Ostlig férbindelse mot Ropsten och Frescati.
Planomradet markerat i blatt.

| och med att 6stlig forbindelse utgdr ett framtida riksintresse begransas
mojligheten att exploatera marken ovan. Trots att vagen planeras att ga i
tunnlar under mark sa kan det finnas behov av att ta marken ovan i ansprak
under byggtiden.

3.1.3 Kvalitetsprogram idrottsparken

Idrottsparken, som ar en del av Nationalstadsparken och forvaltas av
Kungliga Djurgardsférvaltningen (KDF) planeras att vidareutvecklas for
idrott, rekreation, evenemang och halsovard. Ett kvalitetsprogram for hela
idrottsparken har tagit fram och aktuellt planomrade bendmns inom det
som Storangsporten. | kvalitetsprogrammet féreslas omradet utvecklas
med ytterligare sporthall, utveckling av tennisverksamheten samt nya
lokaler for vard- och halsa.
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Figur 12 Kvalitetsprogram for idrottsparken (Kalla: OKK Arkitekter).

3.2 Styrdokument

3.2.1 Oversiktsplanen

N
o o nker *Jéirn,
vig

Kungliga
Tennishallen

Vard- och halsa

Strukturplan 1:5000 (1)

Sammanhangande
parkgolv

Platsbildning

Stockholm ska vara en stad med tata och sammanhallande stadsmiljoer
dar det byggda och det grona samspelar. | éversiktsplanen for Stockholms
stad pekas stadens fyra mal for stadsbyggande ut. De ar:

¢ En véaxande stad
¢ En sammanhangande stad
e God offentlig miljé

e En klimatsmart och talig stad

Foljande styrdokument ar aven viktiga att ta hansyn till vid planeringen av
idrottsparken. De ar framtagna for att bidra till utvecklingen av en attraktiv
stad som fdljer inriktningen i dversiktsplanen for Stockholm.
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3.2.2 Framkomlighetsstrategin

Framkomlighetsstrategin ger principer for hur staden ska prioritera och
avvaga i beslut for att bidra till ett effektivt, tryggt, attraktivt, framkomligt,
miljovanligt och halsosamt Stockholm, i linje med stadens vision for 2040
och éversiktsplanen. Strategins dvergripande inriktning konkretiseras i fyra
planeringsinriktningar for hur stadens vagar och gator kan tillgodose
framtida behov pa ett balanserat satt.

¢ Prioritera kapacitetsstarka fardmedel genom mer reserverad plats i
gatunatet

e Trafiken ska bli mer palitlig genom foérutsagbar restid
e Battre forutsattningar for gaende och vistelse

¢ Minska de negativa effekter som trafiken kan ha pa storstadslivet
genom att prioritera miljdvanliga fardmedel

3.2.3 Gangplan

Gangplanen grundar sig i framkomlighetsstrategin och beskriver hur staden
ska arbeta och planera for en mer gangvanlig stad. Gangplanens
Overgripande mal ar att stadens offentliga rum ger forutsattningar for att
kunna, vilja, veta och vaga ga. Planen innehaller saval fysiska som
strategiska atgarder.

3.2.4 Cykelplan

Med utgangspunkt i framkomlighetsstrategin har Stockholm stad tagit fram
en cykelplan. Planen omfattar en rad atgarder, bland annat anlaggning av
fler cykelbanor och cykelfalt, anlaggning av pendlingsstrak, forbattrad
service m.m. Planen har uppdaterats 2022.

3.2.5 En stad for alla

En tillganglig och anvandbar miljo skapar forutsattningar for full delaktighet i
samhallslivet och jamlikhet i levnadsvillkoren. Det ar ocksa en forutsattning
for 6kad sjalvstandighet och sjalvbestdmmande for personer med sarskilda
behov. Handboken &r till for att utforma en tillganglig och anvandbar miljo
for alla.
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4 Forslag for planomradet

Planomradet planeras att utvecklas med nya tennisbanor inomhus och
utomhus. Det planeras for en sporthall med bland annat tva hockeyrinkar
och dar nagra av tennisbanorna ska inrymmas. For att ge plats for nya
banor och hallar kommer vissa befintliga byggnader och utomhusbanor att
rivas. Det planeras aven for tre ytterligare byggnader fér vard- och
halsoverksamheter.

Den nya sporthallen med hockeyrinkar och tennisbanor placeras langs med
sparen, vaster om befintlig byggnad. Hockeyrinkarna kommer att ha
standard som traningshall med plats for cirka 150 askadare vardera.
Sporthallen kommer vara utrustad med omkladningsrum, cafeteria och
diverse funktioner som behdvs fér att bedriva sportverksamhet.

Mellan sporthallen och sparanlaggningen planeras en parkeringsplats med
cirka 140 platser for besokare till sportanlaggningarna, se Figur 16 och
sektion B-B nedan. Parkeringsplatsen och sportanlaggningarna nas via en
ny vag vasterifran in till omradet, via Sédra Fiskartorpsvagen. Infarten ar
dimensionerad efter typfordon Boggibuss och vagen haller darefter en
bredd om ca 6.50 meter. Oster om parkeringen avslutas vagen i en
vandplats dimensionerad for 12 meters fordon (buss och lastbil). For buss
kommer parkering for tre stycken fordon mdjliggdras i den vastra delen av
vagen, narmst infarten.

Tennishallen byggs ut med ett nytt tennisannex vaster om befintlig byggnad
som ansluter mot den nya parkeringsplatsen norr om sporthallen.

Tva av utomhusbanorna narmst Amerikapaviljongen och Lidingévagen
samt parkeringsytan i anslutning till utomhusbanorna utgar och pa ytan
uppférs en ny tennispaviljong.

Tyska paviljongen rivs och ersétts av tre stycken byggnader for
verksamheter for vard och halsa. Under de nya byggnaderna anlaggs ett
gemensamt garage.

Den befintliga infarten till tennishallarna och Amerikanska paviljongen ges
ett nytt Iage nagot langre sdéderut och kommer istallet fungera som en
gemensam parkvag for gaende, cyklister, leveranstrafik och annan
samhallsservice. Trafiken begransas till endast leveranser och fordon med
tillstand, enstaka fordon som har parkering i anslutning till
Amerikapaviljongen samt fordon som ska till garaget under de nya
byggnaderna som ersatter Tyska paviljongen. Besokare hanvisas till den
nya parkeringen norr om sporthallen samt till garaget under de nya
fastigheterna for vard och halsa.
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Figur 14 Planerad exploatering. (Kalla: OKK Arkitekter)
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Figur 15 Planerad exploatering. (Kélla OKK Arkitekter)

| och med att sparomradet i norr utdkas finns begransat utrymme mellan
sparen och den planerade multisporthallen. Nagra parkeringsplatser och
befintlig vdandmajlighet for motorfordon som angdr bakom befintliga
tennishallen utgar. Ny vandmojlighet ges i féreslagen vandslinga. Se Figur
17 nedan Over parkeringsplatsen mellan sparomradet och
sportanlaggningen.

Gangbana Parkering Dubbelriktad karbana Parkering Gronyta  Slant Sparomride

350 500 650 500 0§80, 310 400

Figur 16 Sektion over parkeringsplats mellan sparomrade och sportanlaggningen.
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4.1 Trafiknat

4.1.1 Gang- och cykeltrafik

Entréer for gaende och cyklister till omradet kommer att &ndras nagot med
det nya forslaget. | planomradets ytterkanter finns ett antal entrépunkter
som leder in till de olika verksamheterna i omradet. Tva av entrépunkterna
ar trappor och det finns i omradets sédra del aven en tydlig entrépunkt till
det storre omradet Kungliga Djurgardens idrottspark som bland annat
bestar av planomradet men aven inkluderar andra verksamheter i omradet
s& som ryttarstadion och Ostermalms IP.

Vaster om den nya tennispaviljongen tillkommer aven en ny trappa som
leder ner till omradet fran Lidingdvagen. Langre 6sterut, i anslutning till
korsningen med Tegeluddsvagen bibehalls befintlig ingang fér bade gang
och cykel till omradet.

= ; ' ‘ =N
X 2
X

Teckenforklaring
Entréer till
Stordngsbotten

{ ) Entré via trappa

: ‘ Entré till Kungliga
P, A\ Djurgardens idrottspark

Figur 17 Entréer till omradet.

Idag ar gang- och cykelbanan langs Storangsvagen totalt cirka 2,5 meter
bred med separering mellan gadende och cyklister med malad linje.
Korbanan ar nastan 10 meter bred vilket innebéar att det finns méjlighet att
bredda fér gang- och cykel utan att paverka framkomligheten for
motorfordonstrafiken.

Breddningen av gang- och cykelbanorna féreslas fortsatt bli pa
Storangsvagens Ostra sida. For att skapa en god standard bor gangstraket
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ha en bredd om 2,5 meter och cykelstraket bér ha en bredd om 2,5 meter.
For cykelstraket bor det aven finnas en skyddszon pa 0,3 meter mot
kérbanan samt en skyddszon om 1 meter vid angéringsytan som planeras
pa Storangsvagen i héjd med vardhus (Halsa IV, se figur 22). Straken
kopplas ihop med norra Storangsvagen.

F3iA 8

Teckenforklaring

Gangstrak
Cykelstrak

...... Ovriga lokala
forbindelser

“;’ ‘. N ’f}
—= N DN\
= A\

A\

Figur 18 Oversikt placering gang- och cykelstrak samt évriga gangférbindelser inom
planomradet.

Vid norra Storangsvagen ar vagutrymmet mer begransat och cykeltrafiken
foreslas ledas ut i blandtrafik for att sedan ansluta mot befintliga cykelstrak
langs Sodra Fiskartorpsvagen. ldag ar en del av den befintliga gangbanan
placerad pa den 6stra sidan av Storangsvagen och en del pa den vastra
sidan. Det foreslas att gangbanan pa den 6stra sidan tas bort och
gangbanan pa den vastra sidan forlangs. Gaende fran sddra
Storangsvagen leds da, genom att korsa cykelbanan, 6ver till norra
Storangsvagens vastra sida och ansluter till den nya férlangda gangbanan,
se figur 19. Anledningen till detta ar for att skapa ett mer sammanlankat
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gangstrak och undvika gangpassage 6ver kérbanan.

\ Teckenforklaring B

BN Gangstrak

Cykelstrak

Figur 19 lllustration 6ver gang- och cykelstrakens férandring vid norra Storangsvagen.

Ett helt separerat gangstrak féreslas genom parken med nastintill samma
dragning som dagens gangstrak. Anslutningen till gangstraket langs
omradet forskjuts nagot langre sdderut for att mojliggéra ytor for
upplaggning av is vid sporthallen.

4.1.2 Kollektivtrafik

Forslaget paverkar inte befintlig kollektivirafik i naromradet. Bedémningen
ar att tillgangen till kollektivtrafik for verksamheterna i planomradet ar
medelgod med sparbunden trafik och stombuss inom 400-500 meters
gangavstand.

Se kapitel 2.4 for dagens kollektivtrafik i naromradet.

4.1.3 Biltrafik

En ny entré for biltrafik fran Sédra Fiskartorpsvagen tillkommer med det
nya forslaget. Den nya parkeringsytan och vandplatsen norr om den nya
sporthallen angors vasterifran och majoriteten av besokare till
idrottsverksamheterna beraknas anvanda den nya entrén.

Motorfordon kommer aven fortsattningsvis att kunna angéra de befintliga
verksamheterna norr och dster om den nuvarande tennishallen. Lastbilar
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ges mojlighet att vanda vid den nya vandplanen. Strackan langs
sparomradet regleras for att férhindra allman genomfart.

Teckenforklaring
mes M otorfordonstrafik
== == Motortrafik férbjuden,

galler ej besokare till
befintliga verksamheter

Figur 20 Motorfordonstrafik till omradet.

Fran Lidingdvagen ansluter biltrafik till sédra Storangsvagen. | den
befintliga korsningen justeras Storangsvagens infart och en genomgaende
kantsten byggs, detta for att sddra Storangsvagen betraktas som en
fastighetsinfart och inte en gata — i likhet med hur den 6stra infarten idag ar
utformad.
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Figur 21 Skiss over tillténkt justering av anslutning sddra Stordngsvagen, gang- och
cykelbana samt den nya angoringsytans placering.

Langst norrut pa sédra Storangsvagen kommer vagen svanga och ansluta
till den nya parkvagen in i omradet. Att fortsatta langs Storangsvagen
vidare pa befintlig grusvag kommer inte vara fortsatt mgjlig. Den befintliga
grusvagen kommer ansluta till gang- och cykelbanan.
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Figur 22 Skiss ¢ver sddra Storangsvagens anslutning till parkvagen in i omradet samt
anslutningen fran grusvagen till gang- och cykelbana.

Parkeringsplatserna soder om tennishallen inne i omradet tas bort och
biltrafik fran sddra Storangsvagen begransas. Leveranser till tennishallens
restaurang, fordon med tillstdnd samt fatal fordon till parkeringsplatserna
vid Amerikapaviljongen tillats. Besokare till vardverksamheterna hanvisas
till det nya garaget som planeras med in- och utfart fran den nya
parkvagen.

En angoringsyta som ska tillgodose tillganglig entré till vardhus (Halsa 1V)
planeras forlaggas pa Storangsvagen.

Befintliga verksamheter i 6stra delen av planomradet samt leveranser till
tennishallen kommer fortsatt att kdra in via nedre Tegeluddsvagen. |
anslutning till lastkajen ligger tva parkeringsplatser for RHP.

Trafikmangder pa Storédngsvagen och anslutande gator redovisas i kapitel
5 Trafikanalys.
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4.2 Parkering

Behov av parkeringsplatser for sportverksamheter utgar fran antal utévare
och besdkare samt tillganglighet till olika val av fardmedel. Parkeringstalet
utgar fran Stockholm stads dokument 'Parkeringsstrategi for
idrottsanlaggningar’ (2020).

Enligt strategin beddéms ett Iangre avstand an cirka 400 meter till
kollektivtrafik ge en hog efterfragan pa parkering. Planomradet beddéms
darfor fa en hog efterfragan pa parkering da narmsta tunnelbanestation
ligger mer an 400 meter fran omradet och narmsta busshallplats med
stombuss ligger cirka 400 meter fran den nya planerade multisporthallen.

Tennis ar daremot en relativt enkel sport att ta sig till med kollektivtrafik,
cykel eller gang da det inte kravs mycket eller otymplig utrustning for att
utdva sporten.

Ishockey daremot kraver mer utrustning som kan vara svar att bara med
sig pa tunnelbana eller cykel. En ishall har ofta aven ett stérre
upptagningsomrade vilket 6kar efterfragan pa bilparkerings- och
angoringsplatser.

Det rekommenderade parkeringstalet for bil for idrottsverksamheter varierar
mellan 0,2-0,45 platser per besdkare plus 0,05-0,1 platser fér angdring for
besdkare. | detta projekt har ett parkeringstal pa 0,4 anvants da det ar
relativ 1ag tillganglighet till kollektivtrafik men goda méjligheter att cykla eller
ga till planomradet.

Det rekommenderade parkeringstalet for cykel for idrottsverksamheter
varierar mellan 0,2-0,6 platser/besdkare. Da det finns relativt goda
mojligheter att cykla till planomradet foreslas ett parkeringstal pa 0,4
cykelparkeringsplatser till tennishallens verksamheter och 0,3
cykelparkeringsplatser till ishallens verksamheter. Det nagot lagre
parkeringstalet for cykel till ishallen motiveras av att de sporter, bland annat
ishockey, som utdvas i hallen kraver otymplig utrustning som ar svar att
transportera pa cykeln.

Verksamheter for vard- och halsa har inga specifika riktlinjer for parkering
men behovet utgar i grunden pa behov av parkering fér verksamma och
bestkare. For planomradet ar det inte faststallt vilken typ av
vardverksamhet som kommer etableras i de nya byggnaderna. For att klara
krav om tillganglig angdring till entré (max 25 meter) foreslas en
angoringsficka placeras pa Storangsvagens sydodstra sida.
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Behovet av bilparkering har uppskattats utifran referensprojekt i
Stockholmsomradet fér vard- och/eller sjukhus. Jamférelsen av
referensprojekt kommer fran Swecos parkeringsutredning for ett sjukhus i
Jarfalla (Veddesta Il, Parkeringsutredning, Sweco, 2019). Bland annat har
de jamfért Sabbatsberg och Nacka sjukhus dar Sabbatsbergs sjukhus har 5
parkeringsplatser/1000 kvm BTA och Nacka sjukhus har 8
parkeringsplatser/1000 kvm BTA. | detta projekt har ett parkeringstal pa 6
platser/1000 kvm BTA beddmts som rimligt da det finns sparbunden
kollektivtrafik inom 600 m och fastigheten ligger inte lika centralt som
Sabbatsbergs sjukhus.

Parkeringstal for cykel utgar ofta fran antal anstallda samt bestkare. Da det
inte ar faststallt exakt vilken typ av vardverksamhet eller foretag som ska
etablera sig i de nya byggnaderna ar det svart att berakna exakt behov av
cykelparkering. For arbetsplatser ar en referens pa 0,2
cykelparkeringsplatser per anstalld ett bra antagande som grund.
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4.2.1 Cykelparkering
Nedan redovisas parkeringsbehovet samt parkeringslésning for cykel for de
olika verksamheterna.

4.2.1.1 Parkeringsbehov
Nedan redovisas en sammanstallning av beraknat parkeringsbehov av
cykel for idrottsverksamheten.

TENNISBANOR

Antal banor 30 banor

Spelare per bana 3 spelare 2-4 spelare
Samtidiga spelare Q0 aktiva

Samtidigt kommer lika manga nya aktiva som vill trana tiden efter

=> antal som trdnar och byter om infér traning: 180  aktiva pa plats som antingen trinar eller ska trana
Antal dskadare (snitt 2 per bana?) 30

QOverlappning 60 Aktiva pa plats som dskadare
Samtidigt spelare och dskddare 240

Antaget P-tal for cykel: 0.4 p-platser per aktiv

antal p-platser spelare 72 st

antal platser askidare 24

Antal platser spelare och dskddare 96

ISHALLEN

Forutsattningar/antaganden:
Det planeras for en ishall med dubbla rinkar. Anldggningen ar till for
traningssyfte, inga turneringar eller liknande event ska hallas har.

Antag att ett lag bestar awv: 30 aktiva 15 pa match
Ishallen bestar av: 2 rinkar
=> antal som tranar/har match samtidigt: 60 aktiva

Samtidigt kommer lika manga nya aktiva som vill trana tiden efter

=> antal som tranar och byter om infor traning: 120  aktiva pa plats som antingen trdnar eller ska trana
=> antal askadare (0,5 per aktiv spelare) 60 max 300 (max 650)

Samtidigt spelare och askddare 180

Antaget P-tal for cykel: 0,3 p-platser per besokare

=> antal p-platser 36 st

=> antal p-platser askadare 18

Antal platser spelare och dskddare 54

Parkeringsbehov for cykel 150

Behovet av cykelparkeringsplatser till verksamheterna i Amerikapaviljongen
beddms uppfyllas av de platser som finns idag. Fér de nya verksamheterna
langs Storangsvagen behdver parkeringsbehovet for cykel beraknas i
senare skede nar det finns mer information kring verksamhetens behov.

4.2.1.2 Parkeringslésning

Grundlaggande riktlinjer fér cykelparkering ar att den ska vara
latt att komma at och hansyn ska tas till mer utrymmeskravande
cyklar och tillbehor, som lastcyklar och cykelkarror. For att
cykelparkeringarna ska upplevas som attraktiva och anvandas
behdver de alltid medge ramlasning. Vaderskydd ar
efterstravansvart dar detta ar mojligt. Det ar vidare bra med en
mix av olika typer av cykelparkering t.ex. nara entréer, pa gardar
under tak och inomhus i cykelrum.
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Nya cykelparkeringsplatser planeras vid entréerna pa norra sidan av den
nya multisporthallen. Till tennishallen kvarstar de befintliga
parkeringsplatserna vid gangentrén fran Lidingdévagen.

Teckenforklaring

Planerad
cykelparkering

Figur 23 Planerad cykelparkering. Ytterligare cykelparkeringsplatser och dess placering
behdver utredas vidare i kommande skede.

Placering av ytterligare platser till idrottsverksamheterna behdver utredas
vidare. Forslagsvis anlaggs ytterligare platser sdder om tennis- och ishallen
i den nya parken. Mgjligheten att anlagga ytterligare platser vid de befintliga
platserna vid gangentrén till tennishallen bér aven utredas.

Cykelparkeringsplatser till de nya lokalerna for vard och halsa behéver
studeras vidare i senare skede. Cykelparkeringsplatser for anstallda bor
forlaggas i cykelrum med god tillganglighet och cykelparkeringsplatser for
besdkare bor anldggas i anslutning till entréer.

Uppdrag: 334869 Storangsbotten trafikutredning 2026-03-04
Bestallare: Kungliga Djurgardsforvaltningen Slutrapport
32(45)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2026-03-04, Dnr 2020-09041

TYRENS

4.2.2 Bilparkering

Nedan redovisas parkeringsbehovet samt parkeringslésning for bil for de
olika verksamheterna.

4.2.2.1 Parkeringsbehov
Nedan redovisas en sammanstallning av beraknat parkeringsbehov av bil
for idrottsverksamheten.

TENNISBANOR

Antal banor 30 banor

Spelare per bana 3 spelare 2-4 spelare
Samtidiga spelare 90 aktiva

Samtidigt kommer lika m&nga nya aktiva som vill trana tiden efter

=> antal som trénar och byter om infér traning: 180  aktiva pa plats som antingen tranar eller ska tréna
Antal &skadare (snitt 2 per bana?) 30

Overlappning 60 Aktiva pa plats som askadare
Samtidigt spelare och askadare 240

Antaget P-tal: 0,4 p-platser per aktiv

antal p-platser spelare 72 st

antal platser &skddare 24

Antal platser spelare och dskddare 96

Samdkning 25% 72

ISHALLEN

Forutsattningar/antaganden:

Det planeras far en ishall med dubbla rinkar. Anldggningen ar till fér
traningssyfte, inga turneringar eller liknande event ska hallas har.

Antag att ett lag bestdrav: 30 aktiva 15 p& match
Ishallen bestar av: 2 rinkar
=> antal som tridnar/har match samtidigt: 60 aktiva

Samtidigt kommer lika m&nga nya aktiva som vill trana tiden efter

=> antal som trénar och byter om infér traning: 120  aktiva pa plats som antingen tranar eller ska tréna
=> antal &sk&dare (0,5 per aktiv spelare) 60 max 300 (max 650)

Samtidigt spelare och Gskadare 180

Antaget P-tal: 0,4 p-platser per besdkare

=> antal p-platser 48 st

=> antal p-platser askadare 24

Antal platser spelare och askadare 72

Samdkning 25% 54

Parkeringshbehov 168

Med samakning 126

Behov av parkeringsplatser for bil har beraknats utifran den dagliga
verksamheten med traning och matcher med lagt askadarantal. Vid storre
matcher och cuper okar behovet av parkeringsplatser och besdkare som
nyttjar bil kommer troligen att sdka sig till narliggande omraden for att
parkera.

Vid barn- och ungdomsverksamheter kan aven parkeringsbehovet vara
nagot lagre da de inte har mojlighet att ta sig till hallen sjalva med bil. Det
beraknade behovet utgar fran att det ar full belaggning pa banor och ishall
under tva pa varandra efterfoljande timmar samt att det ar séasong for att
utomhusbanorna anvands. Det verkliga behovet kan darfor i verkligheten
vara mindre och kan ses som ett maximalt scenario.
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Med ett p-tal pa 6 platser/1000 kvm BTA har Amerikapaviljongen ett behov
av cirka 30 platser for anstéallda och besdkare. De nya lokalerna for vard
och halsa langs Storangsvagen far ett behov pa cirka 70 platser.

4.2.2.2 Parkeringslosning

Cirka 140 parkeringsplatser planeras norr om multisporthallen. Det
tillgodoser i stort behovet av parkeringsplatser fér tennishallen och
ishallens verksamheter. De 40 platser som ligger éster om tennishallen
antas fortsatt hyras ut till de verksamheter som finns dar idag.

Under de nya byggnaderna foér vard och halsa planeras ett garage med
kapacitet pa upp till cirka 160 parkeringsplatser. | anslutning till entrén till
Amerikapaviljongen planeras ytterligare 10 platser att anlaggas. De
platserna samt platserna i garaget beddéms uppfylla behovet av
parkeringsplatser for bil fér verksamheterna fér vard och halsa samt till
Amerikanska paviljongen.

Utdver ovan parkeringsplatser tillkommer en angdringsficka som planeras
att forlaggas pa Storangsvagens 6stra sida i héjd med vardhus (Halsa IlI-
V)

Nedan redovisas en sammanstallning av de tillkommande
parkeringsplatserna for planomradet.
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Figur 24 Planerade parkeringsplatser for bil inom planomradet.

4.3 Angoring

Leverans till tennishallen planeras ske via vandplanen som nas via Nedre
Tegeluddsvagen, vilket &r densamma som dagens funktion.

Leveransen till Amerikapaviljongen planeras ske pa bada sidor om
paviljongen. Vid den sydvastra sidan angér mindre fordon medan storre
fordon angdr vid den syddstra sidan. En ny vandplan planeras till den
sydostra sidan for att fordon ska kdra ut och in frdn samma ut- och infart.
Leveransen till de nya lokalerna for vard- och halsa planeras att ske via
garaget. Till multisporthallen sker leveranser via den nya vagen norr om
hallen. Fordonen vander sedan i den nya vandplanen och kor ut samma
hall.

Motorfordon kommer aven fortsattningsvis att kunna angora de befintliga
verksamheterna norr och oster om den nuvarande tennishallen. Lastbilar
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ges mojlighet att vanda vid den nya vandplanen. Strackan langs
sparomradet regleras for att férhindra allman genomfart.

Teckenforklaring
— |everanser
| == == Motorfordonstrafik

| | < endast for angoring till
“ N verksamheter

Figur 25 Leveranser till omradet.

Avfallshamtning fran befintlig restaurang i tennishallen behdéver méjliggoras
fran torgytan framfér den nya huvudentrén till tennisannexet, antingen
invandigt via den nya lanken eller att soprummet flyttas narmare majlig
plats for hamtning.

Avfallshamtning vid den nya lankbyggnaden kan ske antingen genom att
avfallsbilen vander och backar fram till ny hamtplats eller genom att
avfallsbilen vander framfér den nya huvudentrén och backar fram till
hamtplatsen. Inget av alternativen an optimala utifran ett
trafiksakerhetsperspektiv da backning sker pa samma plats dar det ror sig
oskyddade trafikanter. Daremot antas hamtning av avfall ske pa andra tider
an da dar flest personer ankommer till tennis- och sporthallen.

Inlastning till nya verksamheter i den sddra hérnan ska ske i garage.

Till multisporthallen sker avfallshamtning via den nya vagen norr om hallen.
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5 Trafikanalys

5.1 Dagens trafikfloden

| Figur 18 nedan syns de varden pa trafikfldden som hamtats fran
trafikmatningar gjorda av bade Trafikverket genom trangselskattesystemet,
samt stadens egna matningar. Matningarna ar gjorda under perioder
mellan som tidigast 2017, och senast 2024.

For norra och sddra Storangsvagen saknas matningar. Dar ar
trafikmangderna uppskattade utifran mangd parkeringsplatser samt
antaganden for belaggning och genomsnittning omsattning per
parkeringsplats varje dygn, se resonemang under nasta avsnitt.

Pa nedre Tegeluddsvagen (fortsattningen av Vartavagen som gar langs
med jarnvagen och mellan Kungliga tennishallen och kv. Bremen 2-4)
uppskattades flédet till cirka 800 fordon/dygn i vaster och 400 fordon/dygn i
Ostra anden inom ett annat exploateringsprojekt, vilket antas vara aktuella
aven for detta projekt.

Figur 27 Trafikfloden utifran de senaste matningarna pa vagarna kring planomradet.

Antaganden for dagens trafikmangder och trafikalstring

For att uppskatta alstringstal for planomradet har antaganden gjorts. Syftet
ar att ta fram en grov uppskattning av antalet fordonsrérelser per dygn pa
sbdra och norra Storangsvagen. Antagandena baseras pa antalet
parkeringar fére och efter ombyggnation, samt pa hur manga ganger
parkeringarna antas nyttjas dver ett normaldygn i genomsnitt.

Uppdrag: 334869 Storangsbotten trafikutredning 2026-03-04
Bestallare: Kungliga Djurgardsforvaltningen Slutrapport
38(45)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2026-03-04, Dnr 2020-09041

TYRENS

Planomradets 6stra del inkluderas inte eftersom dessa parkeringar nas fran
nedre Tegeluddsvagen.

Vid norra Storangsvagen finns idag ingen koppling fér motorfordon till
planomradet. Det finns dock verksamheter inom ridsport, grossist inom vvs
och mindre kontor. Motorfordonstrafik angér omradet via norra
Storangsvagen (fran sodra Fiskartorpsvagen). Vid sddra Storangsvagen
med koppling fran Lidingévagen angor besdkare till tennishallen samt
nuvarande verksamheter inom vard och omsorg.

Antaganden fér belaggning har delats upp pa dagtid mellan 7-17 och
kvallstid mellan 17-22. Nattetid férutsatts att beldggningen och
omsattningar av bilar ar noll. De olika verksamheterna har bedémts ha olika
belaggningsgrad och darfoér gjordes antagandena uppdelat pa
ridsportverksamhet, verksamheter norra Storangsvagen, tennishall, ishall,
samt vardverksamheter. Antaganden har aven gjorts for hur lang tid i
genomsnitt en enskild bil ar parkerad pa de olika omradenas
parkeringsplatser. Da har det tagits hansyn till att:

vissa parkeringsplatser anvands av de som arbetar pa platsen under
hela eller storre delar av dagen,

e kortare kundbesok till verksamheterna,

e hamtning eller lamning av idrottsutovare,

e utdvare som anlander till platsen med egen bil eller som har skjuts som
vantar hela aktivitetens langd

Antagandena summerades och resulterade i en genomsnittlig omsattning
pa 2,8 per parkeringsplats. En viktning beroende pa antal parkeringsplatser
per verksamhet resulterade i en genomsnittlig omsattning pa 2,8 per plats i
nulaget samt 2,6 per plats efter ombyggnation. Bada dessa tal rundas upp
till tre omsattningar per parkeringsplats och dygn dar varje omsattning ger
upphov till tva trafikrorelser.

Med fordelning av parkeringsplatser enligt planforslaget innebar det da en
Okning av biltrafiken med cirka 840 fordonsrorelser per dygn (f/d) pa norra
Storangsvagen till och fran Sédra Fiskartorpsvagen samt en dkning av
trafik med cirka 30 f/d pa sddra Storangsvagen till och fran Lidingévagen.
Totalt beraknas de nya verksamheterna alstra cirka 870 f/d.

Som tidigare namnt forutsatter antagandena ett normaldygn. | de fall som
evenemang forekommer i nagon av hallarna kommer de tillgangliga
parkeringarna anvandas pa annorlunda satt jamfoért med en vardag.
Beroende pa typ av evenemang kan antal omsattningar bli farre eller fler
vilket i sin tur genererar ett annat antal fordonsrérelser.
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5.2 Trafikprognos 2040

Prognosen ar framtagen som en sammanslagning av prognoser fran olika
metoder; trafikmodellen i Dynameq (Stockholmsscenario 1, 2040),
upprakningsfaktorer, tidigare utredningar och Stockholm stads
trafikmatningar fran trafikdata.stockholm.se.

Vart att namna ar att jAmférda modeller skiljer sig at gallande vissa av
lankarna, samt att vissa av metoderna inte direkt resulterar i ett
arsdygnsmatt, utan behdver konverteras vilket medfor osékerhet.

For norra och sddra Storangsvagen saknas matningar. Dar ar
trafikmangderna uppskattade utifran mangd parkeringsplatser samt att
omsattningen per parkeringsplats ar tre per dygn i genomsnitt. Flédet for
Sddra Fiskartorpsvagen ar uppjusterat till féljd av norra Storangsvagens
uppskattade flode.

S Sl N, WO ‘, r SR e ;
W # - 8 s T
¥ ¢ . - \ P v Trafiksiffror for prognas 2040, presenteras | ADT
{ . = X -

L7 (genomsnittlig trafikmangd over ett dygn under dret)
| Prognossifiror i bersknade med hjslp av Stockhalm
" stads trafikmodell i Dynameq (Scenario 2040), samt
M upprikningssifitor fran Trafikverket.
Siffror | procent anger a

Figur 28 Prognostiserat trafikflode med tillkommande trafik fran ny exploatering.

5.3 Kapacitetsanalys

Den tillkommande trafiken till planomradet bedéms inte medféra storre
paverkan pa trafiknatet kring omradet. Fran sddra Storangsvagen bedéms
trafiken halla ungefar dagens nivaer och darmed antas inte kapaciteten i
korsningen med Lidingévagen paverkas markbart. Korsningen ar aven
signalreglerad och mindre justeringar i signalschemat kan géras om
flédena ar hoégre an prognosticerade.
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Pa nedre Tegeluddsvagen beddms inte trafiken paverkas av den nya
exploateringen. Befintligt antal parkeringar for verksamheter, ej utévare.
Dock kan pagaende planarbete i Bremen langs Tegeluddsvagen paverka
hur 1att det ar att ansluta till gatunatet utanfér planomradet. | anslutande
projekt for kv. Bremen 1 och 3 beddms trafiken 6ka langs med nedre
Tegeluddsvagen till foljd av exploateringen.

Trafiken pa nedre Tegeluddsvagen beddéms inte paverkas i nagon storre
utstrackning av den aktuella exploateringen. Det befintliga antalet
parkeringsplatser for verksamheter minskar nagot, och platserna ar inte
avsedda for besokare eller utdvare. For angransande plan inom kv.
Bremen 1 och 3 forvantas daremot trafikmangderna pa nedre
Tegeluddsvagen dka till féljd av den planerade exploateringen. Darmed kan
det pagaende planarbetet for kv Bremen paverka framkomligheten och
mojligheten att ansluta till gatunatet utanfor planomradet, men endast
under hogtrafik.

Pa norra Storangsvagen dar trafiken berdknas 6ka bedéms storst paverkan
vara pa Storangsvagen nar trafik ska ut fran planomradet till S6dra
Fiskartorpsvagen. Majoriteten av trafiken till planomradet antas komma
soderifran pa Sodra Fiskartorpsvagen och har da fri hégersvang in pa norra
Storangsvagen och beddéms inte paverka kapaciteten i korsningspunkten.

Idag ar dock korsningen reglerad med hogerregel, vilket betyder att trafik
pa Sodra Fiskartorpsvagen behover vaja for trafik fran norra
Storangsvagen. For att bibehalla ett bra flode pa Sodra Fiskartorpsvagen
foreslas korsningen istéllet regleras med vajningsplikt for trafik fran norra
Storangsvagen. Eventuella kder ut fran omradet belastar inte dvrigt
trafiknat och bedéms kunna avvecklas snabbt.

5.4 Trafikgenerering vid evenemang inom
planomradet

Evenemangsverksamhet forekommer redan idag inom planomradet och
férvantas fortsatta i framtiden, sarskilt med hansyn till de utékade lokaler
som foreslas i detaljplanen. Ett av de stérre och aterkommande
evenemangen ar Stockholm Open. Nedan redovisas antaganden och
resonemang kring generering och férdelning av trafik under ett sadant
evenemang.

Vid genomférandet av Stockholm Open i de planerade lokalerna bedéms
maximalt 5000 personer befinna sig i lokalerna, vilket &r en 6kning fran
dagens 4500. Turneringens samtliga matcher férvantas vara fullsatta, med
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ett visst omlopp av besdkare — vissa stannar under delar av dagen medan
andra vistas pa plats under langre tid. Finaldagen antas ha den hégsta
belastningen, da samtliga besdkare anlander och lamnar arenan inom ett
begransat tidsintervall. Trafikberakningar utgar darfor fran finaldagen, da
denna beddms generera flest trafikrorelser under kortast tid.

Infér evenemangets start antas besékare anlanda I6pande till lokalerna.
Vissa anlander tidigt for att ta del av hospitality-ytor och servering, medan
andra anlander senare inpa evenemangets boérjan. Under den sista timmen
innan evenemanget foérvantas det storsta flodet uppsta och anvands som
maxtimme i denna analys.

Angoringsmajligheter for biltrafik
Biltrafik till omradet vid evenemang kan angora via tre huvudsakliga
parkeringsytor:

e Omrade A: Vastra markparkeringen
e Omrade B: Soédra markparkeringen
e Omrade C: Ostra markparkeringen
¢ Omrade D: Lidingdvagen natthallplats for buss.

Se Figur 29 for placering och angoéringsvagar till respektive yta. | féljande
text redogors for de grundlaggande antagandena for att ta fram en
uppskattning over rorelser vid ett storre evenemang.

Figur 29 Angdringsytornas placering och anslutningsvag
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Omrade A

Parkeringsyta A antas i huvudsak nyttjas av besdkare som anlander med
privat bil. En andel av platserna antas nyttjas av evenemangets personal,
som anlander tidigt och ldmnar sent. Ytterligare en andel antas vara fyllda
av tidigt anlanda besotkare innan sista timmen infér matchstart. Detta
betyder att nar sista timmen infér match bérjar finns det 112 tillgangliga
parkeringsplatser.

De som kommer med privat bil antas veta att antalet tillgangliga
parkeringsplatser ar begransade och darfor valjer att samaka dar det ar
mdjligt. Det ger antagandet att det ar i genomsnitt tre personer i varje privat
bil.

Ytterligare fordonsrorelser i form av sdktrafik antas tillkomma. En andel av
sOktrafiken antas lamna av sallskapet innan parkering s6ks pa annat hall.
Med tydlig information innan evenemanget och information vid
Lidingévagen huruvida parkeringen ar fullbelagd kan minska mangden
soktrafik till parkeringsyta A. Majoriteten av fordonen som séker parkering
pa platsen antas anlanda fran Lidingdvagen via sédra Fiskartorpsvagen.

Kategori Antaganden och resultat
Tillgangliga parkeringsplatser 112
Besokare per parkerad bil 3
Besokare via parkerade bilar 336
Soktrafik (antal bilar) 70
Soktrafik (fordonsroérelser) 140
Avlamnade besoékare via soktrafik (60%) 252
Besokare till fots fran annan parkering 126
Turistbussar 5
Besokare via turistbuss 250
Fordonsrorelser turistbuss 10
Totalt, besokare via motorfordon 964
Totalt, fordonsrorelser 262
Omrade B

Parkeringsyta B antas vid stérre evenemang bemannas av personal som
hanvisar privata fordon och taxibilar till tydliga avidmningsplatser.
Alternativt kan ytan vid vissa typer av evenemang vara helt avstangd for
fordonstrafik da den fungerar som angreppsvag for raddningstjanst. For
denna analys antas den vara 6ppen for avlamning, dar bade taxibilar och
privatbilar kan 1amna av askadare i narheten av Amerikapaviljongen.
Parkeringshuset i omradet nas via samma angdéringsvag, dock antas det
vara uthyrt och darmed inte tillgangligt vid evenemang. Vid all typ av
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avlamning i omrade B, C och D, med taxi eller privat bil, antas det
genomsnittliga antalet besékande per bil vara tva stycken.

Denna plats antas vara mest attraktiv fér avlamning av passagerare for
saval privata bilar som taxibilar da den ar narmast den nya huvudentrén.

Kategori Antaganden och resultat
Angoring privat bil 180
Fordonsrorelser privat bil 360
Angoring taxi 60
Fordonsrorelser taxi 120
Besokare via privat bil 360
Besokare via taxi 120
Totalt, besokare via motorfordon 480
Totalt, fordonsrorelser 480
Omrade C

Parkeringsyta C ar idag uthyrd till verksamheter och férvantas vara det
aven framover. Darmed antas inga besokare anlanda for parkering pa
denna sida. Angoring sker med taxi vid VIP-entré, samt ytterligare en
mindre mangd angodrande taxibilar vid markparkeringen.

Kategori Antaganden och resultat
Angoring VIP 30
Besokare till VIP 60
Angoring taxi évriga 15
Besokare till 6vriga 30
Totalt, besdkare via motorfordon 90
Totalt, fordonsrorelser 90
Omrade D

Pa Lidingévagen i riktning mot Valhallavagen nara hallen finns en
natthallplats for buss. Den antas nyttjas av en mindre del angdéring med
taxi.

Kategori Antaganden och resultat
Angoring taxi 15
Totalt, besokare via Lidingévagen 30
Totalt, fordonsrérelser 15
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Resultat

Utredningen visar att ungefar 845 fordonsroérelser sker under maxtimmen
fore evenemangets start, fordelat pa de fyra utpekade angéringsplatserna
enligt Figur 30. Av de cirka 4 100 personer som anlander under denna
period, kommer 1 560 personer med motorfordon, medan resterande 2 560
(ungefar 62 %) forvantas anvanda andra fardsatt sdsom kollektivtrafik,
gang eller cykel.

Figur 30 Uppskattad mangd motorfordonsrérelser per anslutningspunkt under maxtimme, en
timme fore matchstart.
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