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Sammanfattning

Denna trafik- och parkeringsutredning beskriver forutsittningar och utformningsforslag
géllande trafik och parkering for nya idrottsanlédggningar pa Skarpnicks sportfilt, i form av
en idrottshall som ersétter en befintlig byggnad, en ny simhall och en ny ishall.

Enligt Stockholms stads riktlinjer ska parkering dimensioneras for besokare en vanlig
vardag. Ett scenario har tagits fram for en vardagskvéll dér en match med en relativt stor
méngd publik pagér i ishallen samtidigt som tivlingar med en mindre méngd publik pagar i
idrottshallen. Simhallen antas i scenariot inte ha ndgra evenemang som omfattar publik utan
forutsétts ha en normal anvédndning med trdningar och motionssimning.

Andelen bilresor har bedomts utifrdn regionala resvaneundersokningar och antalet bilar
dimensionerats med en samékningsfaktor. For ishallen har bilandelen antagits vara hogre
eftersom ishockey kriver transport av storre méngder utrustning. Efterfrigan pa
cykelparkering har riknats ut med utgangspunkt fran stadens cykelparkeringstal.

Scenariot ger foljande efterfragan pé bil- och cykelparkering:

> Totalt 247 bilparkeringsplatser (uppdelat pa 100 for befintlig efterfragan for idrottshall
och sportfilt, 55 for aktiva i sim- och ishall, 85 for besokare och publik samt sju platser
for drift och 6vriga funktioner). I platserna for aktiva och besokare ingér tolv
parkeringsplatser for personer med nedsatt rorelseférméga, som placeras inom 25
meter fran entré.

> Totalt 404 cykelparkeringsplatser (uppdelat pé 48 (idrottshall), 54 (aktiva simhall), 21
(aktiva ishall), 144 (aktiva sportfiltet), 137 (publik)). 260 av dessa cykelparkeringar
behover finnas i anslutning till arenorna och 144 i anslutning till sportfltet.

Totalt tolv angdringsplatser tillkommer ocksa for att mdjliggdra hamtning och 1dmning.
Eftersom parkeringsanldggningen kommer att ha lediga platser alla kvéllar nar det inte dr
ishockeymatch kan angéring ske dven fran vanliga parkeringsplatser om det ar fullt pa
angoringsplatserna, for anvindargrupper som dr mindre avstdndskénsliga.

De nya anldggningarnas parkeringsefterfragan innebér att befintlig parkeringsyta behdver
utokas och byggas om samt att en ny parkeringsyta behover byggas norr om den nya ishallen.
Spelarbussar behdver kunna ansluta pa bada sidorna av hallarna, och har ytor for tillfallig
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uppstéllning inom sddra parkeringsytan och ldngs med ishallens norra fasad. En
angoringsgata planeras pa norra sidan av hallarna for att tillgodose driftens behov.

Den tillkommande trafiken fran de nya anlaggningarna bedoms inte orsaka nagra patagliga
problem pa det omkringliggande vagnitet. Vinggatan dr dimensionerad for dagens busstrafik
fram till korsningen med Skarpnicks Allé och far darefter en nigot smalare sektion, som
anda klarar driftsfordon och spelarbussar.
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1. Inledning

Skarpnécks sportfalt dr en idrottsanldggning med ytor for olika utomhusidrotter (bland annat
cricket, rugby, fotboll, softboll och baseboll) samt en idrottshall. Antalet besokare for
organiserad idrottsverksamhet under sommarhalvaret uppgér till mellan 1000-1500
personer dagligen. Férre aktiviteter och besok sker under vinterhalvaret.

Omrédet ska kompletteras med en ny idrottshall, en simhall och en ishall'. Denna utredning
beskriver trafikforing och -utformning till och fran de nya anldggningarna, beddémd
efterfragan och forslag pa 16sning for parkering, samt uppstéllning och angoring for bil,
cykel, buss, servicefordon och logistikfordon.

Stockholms nya riktlinjer vid nyproduktion for mobilitet och parkering® beskriver att for
andra dndamal &n bostider ska en sirskild utredning tas fram som utgéar fran stadens mal och
styrdokument.

For idrottsanldggningar ska parkeringen dimensioneras for besdkare en vanlig vardag.
Mobilitetsatgarder ska prioriteras och anldggningen bor forses med sa fi parkeringsplatser
som lokaliseringen och verksamheten tilldter. Utredningen utgar fran denna princip.
Parkering dimensioneras for en vanlig vardag nér det pagar aktiviteter och publikdragande
evenemang. Dimensioneringen tar dven héinsyn till vilka typer av aktiviteter som finns i
anldggningarna och de olika aktiviteternas behov av att transportera utrustning.

Skarpnack

Figur 1-1 Oversiktsbild 6ver Skarpndicksfiltet med omgivning.

! Bedomningarna i denna rapport utgér ifrin AWLs utformningsforslag frin den 12 december 2025.
2 Mobilitet och parkering — Riktlinjer vid nyproduktion, Stockholms stad. Beslutad i
kommunfullméktige 2025-12-15.
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2. Ny bebyggelse

Den nya bebyggelsen bestar av en kombinerad sim- och idrottshall som inkluderar de
funktioner som Skarpnéickshallen innehaller idag, samt en ishall. De bada byggnaderna sitter
ihop med en gemensam entréhall. Byggnaderna dr placerade 1angst Osterut pa sportfiltet for
att inkrékta sa lite som mojligt pa idrottsytorna. Den befintliga parkeringsplatsen vister om
Vinggatan utdkas med fler platser, och en ny parkeringsplats tillkommer norr om ishallen.

7 RS

Figur 2-1 Féreslagen placering och utformning av de nya idrottsanldggningarna pad sportfiltet. Kdilla:
AwL

Dagens befintliga cykelstrak over sportfiltet behalls men far en delvis ny dragning, och en
bilfri gang- och cykelkoppling skapas ocksa fran vistra sidan sportfiltet till ishall, simhall
och idrottshall.
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3. Trafik

3.1. Dagens forutsattningar

Kollektivtrafik

Omrédet forsorjs idag med tunnelbana och tre olika busslinjer. Cirka 100 meter fran
sportfaltet finns hallplats Vinggatan som trafikeras av buss 180 (Orhem-Kérrtorp) och buss
181 (Farsta strand-Skarpnick), med hog turtithet. P4 Gamla Tyresdvigen, 350 meter fran
idrottsfaltet, finns hallplats Vinthundsvidgen som trafikeras av buss 816 (Gullmarsplan-
Tyresd centrum), med halvtimmestrafik. 650 meter Osterut pa Skarpnicks allé finns
Skarpnicks tunnelbanestation som dr andhéllplats for gron linje till Hasselby strand.
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Figur 3-1 Kollektivtrafik i anslutning till sportfiltet. Kdlla: Openstreetmaps

Cykel och gang

Tva priméra cykelstrak gar pa dmse sidor om sportfiltet, dels langs gamla Tyresovigen, dels
genom skogspartiet mellan Skarpniick och Bagarmossen. Over sportfiltet gir en del av
huvudcykelnitet som sedan ansluter till Skarpnécks all¢, ddr cykling sker i blandtrafik.

Stockholm har tagit fram ett prioriterat gangviagnit som géar dels ldngs det primédra
cykelstraket mellan Skarpnick och Bagarmossen, dels samma vig som huvudcykelstraket
over sportfiltet och vidare pa Skarpnicks allé. Aven Vinggatan, Horisontviigen och delar av
géngnitet strax norr om bebyggelsen i Skarpnéck ingar i det prioriterade gangvégnatet.
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Figur 3-2 Prioriterade cykelstrdk enligt cykelplanen. Primdra strdk dr réda och huvudndtet dr blatt i
kartan. Kdlla: Cykelplan for Stockholm, 2022

Biltrafik
Merparten av gatorna i Skarpnéck dr dtervandsgator, vilket innebér att biltrafik till sportféltet
kor antingen via Horisontvégen och Vinggatan, eller via Skarpnécks allé.

Enligt senaste tillgdngliga trafikmétning pad Vinggatan mellan Horisontvigen och
Sportflygargatan, fran ar 2018, trafikeras gatan av 2000 fordon per &rsmedelvardagsdygn
(AVDT). Under maxtimmen pi eftermiddagen trafikeras gatan av 170 fordon. P3
Skarpnédcks Allé dr trafikflodet 900 fordon per arsmedelsvardagsdygn, enligt en
trafikmatning fran ar 2017. Medel- och medianhastigheterna pa bada gatorna ar ganska laga,
30 km/h.

Lampligaste transportvig for tung trafik gar troligen via Nyndsvéigen och Tyresovigen,
eftersom det finns en bro med begrinsad frihdjd pa Sockenvigen som hindrar inkérning via
Gamla Tyresovagen norrifran.
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Figur 3-3 Transportvéigar tung trafik. Heldragen linje (vig 73 och vig 229) dr primdra farligt gods-leder.

3.2. Trafikutformning i anslutning till den nya bebyggelsen

Trafikalstring fran de nya anldggningarna

I och med att nya anldggningar tillkommer kommer trafiken i ndromradet att 6ka. Pa
Vinggatan tillkommer biltrafik fran besokare till de nya idrottsanldggningarna samt
leveranser. Merparten av trafiken kommer att angdra fran sddra sidan, dédr de flesta

angorings- och parkeringsplatserna finns, vilket innebér att norra delen av gatan far mindre
trafik.

Med utgéngspunkt frén parkeringsutredningen (se kapitel 4) har en dversiktlig trafikalstring
berédknats fram for de tillkommande anldggningarna. Berdkningen ar gjord utifrdn samma
scenario som tilldmpats vid berdkning av parkeringsefterfragan och utgar ifrén framridknad
parkeringsefterfragan.

Berdkningen bygger pa foljande antaganden:

> Tillkommande parkeringsplatser for aktiva och publik anvénds enligt dimensionering
som redovisas i kapitel 4

10:27
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> Trafikalstringen avser endast tillkommande resor jamfort med dagens situation
> 30 % av bilresorna for de aktiva utgdrs av hdmtning och ldmning (tva fordonsrorelser).

Den dimensionerande maxtimmen beddms intréffa cirka kl 18.30—19.30 da fordon frémst
aker till omradet. Under denna timme genererar simhallen cirka 20-25 fordonsrdrelser,
ishallen cirka 20 fordonsrorelser och publik till ishockeymatch cirka 60 fordonsrorelser,
motsvarande totalt ungefdr 105 fordonsrorelser. For att inte riskera att underskatta
trafikalstringen under maxtimmen har ett antagande gjorts att 30 % av de aktiva skjutsas till
och fran anldggningen, vilket da 6kar antalet fordonsrorelser med cirka 1015 fordon. Detta
resulterar i totalt ungefér 120 tillkommande fordonsrorelser under maxtimmen for de nya
anldggningarna.

Trafiken beddms i huvudsak fordelas mellan de tva parkeringsanlédggningarna utifrdn nirhet
till parkering frdn Horisontgatan men ocksa till huvudentréerna. Den sddra parkeringen antas
déarfor ta emot de flesta av besdkarna medan den norra parkeringen frimst anvédnds av
ishallens aktiva. I dagsldget dr trafiken pd Vinggatan cirka 170 fordon under maxtimmen kl.
17-18. Den tillkommande trafiken fran de nya anldggningarna i det bedomda scenariot
bedoms komma senare pa kvéllen, omkring kl. 18:30-19:30, eftersom en stor andel av
biltrafiken bestar av publik till ishallen. Maxtimmarna sker alltsé inte samtidigt, vilket gor
att paverkan blir mindre och nuvarande héllplatsutformning (timglas) fortsatt fungerar bra
kapacitetsmissigt. Detta innebédr ocksa att de nya anldggningarna endast ger en mindre
paverkan pa omkringliggande vagnat.

Utifran antalet fordonsrorelser under maxtimmen har AVDT beriknats med antagandet att
maxtimmen motsvarar cirka 10—15 % av vardagsdygnstrafiken. Detta ger en tillkommande
AVDT mellan 800-1 000 tillkommande fordon per vardagsdygn som alstras av de nya
anlidggningarna.

Trafikutformning

Eftersom Vinggatan redan idag trafikeras av busstrafik dr det den som bestdimmer
forutséttningarna for gatuutformningen. Soder om korsningen med Skarpnécks allé foreslés
Vinggatan fa en gatubredd pa 7 meter i enlighet med Trafikforvaltningens krav, med syfte
att skapa god framkomlighet for busstrafiken.

Dagens timglashéllplats foreslds behéllas. Enligt Trafikforvaltningen® bor timglashéllplatser
inte forekomma om den dubbelriktade busstrafiken dr mer dn 12 bussar per maxtimme, eller
dér biltrafikflodet dr hogre &n 500 fordon per maxtimme. De framtida trafikflodena
understiger denna gréns.

Norr om Skarpnécks allé minskas korbanemattet ned till 6,5 meter, vilket &r en fullgod bredd
for bade leveranstrafik, sophimtning och spelarbussar som ska till hallarnas norra sida. Aven

3 Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hénsyn till busstrafik, Trafikforvaltningen, 2023
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norra delen av Vinggatan behover en frih6jd pa 4,5 meter for att spelarbussarna ska kunna
komma fram.

For att ge busstrafiken god framkomlighet foreslas att norra delen av Vinggatan fér
vajningsplikt i korsningen med Skarpnicks allé. Det ger ocksd bittre framkomlighet for
cyklister som cyklar lings med huvudcykelstraket 6ver sportfdltet och fortsétter langs
Skarpnicks allé.
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4. Bilparkering

4.1. Befintliga parkeringsytor

Idag finns det en storre yta for bilparkering bendimnd Hundkapplopningen. Parkeringsytan
har 144 avgiftsbelagda parkeringsplatser och forvaltas av Stockholm Parkering. Darutdver
finns det avgiftsfri bilparkering lings gata vid Horisontviagen i Skarpnéck och ett fatal platser
langs Sekreterarebacken i Pungpinan (nordvdst om sportfiltet). Det finns ocksa 16
besoksparkeringar pd gatumark vid Skarpnicks allé i hojd med héllplats Skarpnicksparken
(3 timmar, avgiftsfri, regleras med p-skiva).

4.2. Anvandning av befintlig parkering

Den priméra parkeringsytan for sportfaltet idag 4r Hundkappldpningen da den ligger ndrmast
och ar tydligt avsedd for besokare. En analys av transaktionsdata frdn Stockholm parkering
visar hur efterfrigan pa bilparkering varierar Over &ret och Over dagen och veckan.
Dimensionerande tidpunkter, de tidpunkter da efterfragan &r som hogst &r foljande:

> Vardagar: 17:30 till 20:30 med en topp kring 19:00
> Helger: 09:00-17:30, relativt jamnt fordelat Gver dagen

De 10 dagar under 2024 da det var hogst beldggning, strax under maxkapacitet,
sammanfaller med storre cuper pé sportfiltet och idrottshallen som Sanktafinalerna,
Flygarcupen, Floorball cup och Nécken cup. Vid Paskcupen var beldggningen nagot lagre.
Vid dessa tillfallen da beldggningen ar hog ar det sannolikt att parkering ocksé sker pa andra
platser i niromradet, primért lings Horisontvigen.

De dagar déa beldggningen var som storst var det 120-140 samtidigt betalade bilar, med
toppnoteringar kring maxkapacitet pd 144 parkerade bilar. Det kan finnas en felkélla i
dataunderlaget, badde genom att betalningar kan ha gjorts for en léngre tidsperiod &n
parkeringen omfattade, och att det skett parkering utan betalning.

Den 11:e till 20:e dagen med hdgst notering under 2024 var beldggningen som mest runt 90
samtidigt betalande fordon.

Den 21:e till 30:e dagens hogsta notering var beldggningen som mest runt 80 betalande
fordon.
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Beldggning de 11-20 mest besdkta dagarna 2024

90 parkerade bilar

Figur 4-1 Exempel pa hur beldggningen varierar éver veckan och dagen for den 11:e — 20:e dagen med
hogst beldggning pd parkeringsytan Hundkapplopningen under 2024.

Dagens parkering ar dimensionerad for att hantera merparten av den efterfragan som uppstar
under ett ar for dagens verksamhet vid sportféltet, men vid enstaka tillfallen kan efterfragan
Overstiga utbudet.

Om dimensionering ska utga frin en normalbelastning, da det inte sker cuper eller
liknande evenemang s dr 90-100 parkeringsplatser en vil tilltagen dimensionering
utifran analysen av transaktionsdata.

Fortsittningsvis riknas i denna utredning med ett behov av 100 parkeringsplatser for
befintliga verksamheter pa sportfiltet.

4.3. Bilparkering for aktiva

For att dimensionera efterfragan pa bilparkering gors hir en bedémning av forvéntat antal
aktiva for de olika hallarna.

Idrottshall

Behovsanalysen* pekar pd 80 aktiva per timme for ny idrottshall. D4 det finns en befintlig
idrottshall idag med liknande storlek antas efterfrigan for ny idrottshall ingd i de 100
parkeringsplatser som behovs for dagens efterfragan da befintlig hall ersatts (se foregadende

4 Fastighetskontoret, idrottsférvaltningen Behovsanalys — Skarpnicks sim- och idrottshall,
Skarpnécks ishall samt upprustning av Skarpnécks sportfalt. 2025-04-03

14:27
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kapitel). Detsamma giller framtida aktivitet vid sportfiltet, att dagens efterfragan kvarstar
over tid.

Simhall

Behovsanalysen anger att simhallen har 90 aktiva per timme. D4 parkering i regel sker under
en lidngre period &n vad aktivitet pigar i hallen, exempelvis for att gé till och fran
parkeringen, 16sa biljett, och ta sig till omklddningsrum ridknas hir med att antalet aktiva
som parkering ska dimensioneras utifran ar 50 % hogre, det vill séga 135 aktiva/timme.

Antaganden for antalet aktiva i simhallen har jamforts med besoksstatistik for simhallarna i
Farsta och Hogdalen, som dr jaimforbara i funktion. Simhallen i1 Skarpnick planeras for en
ytterligare undervisningsbasséng och en simhopps-bassidng och kan antas generera nigot fler
besokare.

Pa vardagar ar det flest besokare till den mer besokta simhallen i Hogdalen kl 17, for att
sedan minska kraftigt, se Figur 4-2. Om motsvarande monster antas for Skarpnick sé
kommer antalet aktiva vara farre &n maxbeldggningen vid den timme dé besdkare kan antas
anlinda till en ishockeymatch, som borjar efter kl 18 pa vardagar. Flest besokare till
simhallarna verkar vara under vinterménaderna (dd férre besdkare antas vid befintligt
sportfalt) och under sommarmanaderna (da det inte arrangeras ishockeymatcher) vilket talar
for att simhallen kan samnyttja besoksparkering till ishockey vid toppar i efterfragan dver
aret.

Arsvariation per timme - Vardagar (Farsta streckat, Hogdalen heldraget)

150
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01:00  06:00  07:00  08:00  09:00  10:00  11:00  12:00  13:00  14:00 1500  16:00  17:00  18:00  19:00  20:00
Klockslag

Figur 4-2 Diagrammet visar genomsnittligt antal besékare i tvd referenssimhallar (Hégdalen och Farsta)
for de 10 mest besékta dagarna varje mdanad under jan-september 2025. Behovsanalysens be-
domning av 90 aktiva/timma linjerar relativt viil med antalet besokare till Farsta och Hogdalen ki
18:30, den tidpunkt da efterfragan pa beséksparkering vid en ishockeymatch vintas vara som
hogst.

15:27
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Parkering dimensioneras utifran foljande antagande:

> 31 % av de aktiva dker bil (enligt RVU 2024, Region Sthlm, Fritidsresor
“regioncentrum’)
> 2 personer saméker i varje bil.

Dessa antaganden ger en teoretisk efterfragan pa 21 parkeringsplatser for simhallen.

Ishall

Behovsanalysen anger att ishallen har 100 aktiva per timme. Under dimensionerande
tidpunkt, en vardag med ishockeymatch, bedomer idrottsforvaltningen att det ar farre
samtida aktiva, cirka 60 st. D& det antas ta lidngre tid for ishockeyspelare att ta sig till och
frén parkering och sjélva aktiviteten antas att de cirka 60 samtidiga aktiva motsvarar 75 %
fler aktiva 6ver timmen, det vill siga 60 x 1,75 = 105 aktiva/timme.

D4 ishallen, som ska ha funktionen distriktshall, har ett stérre upptagningsomrade &n
idrottshall och simhall, samt att uppgifter fran idrottsforvaltningen pekar pa en storre
bilanvidndning vid ishockey p& grund av mer packning/utrustning antas en hdgre andel
biltrafikresor.

Parkering dimensioneras utifran foljande antagande:

> 63 % av de aktiva aker bil (enligt RVU 2024, Region Sthlm, Fritidsresor "kommuner i
inre forort™)
> 2 personer saméker i varje bil

Dessa antaganden ger en teoretisk efterfragan pa 34 parkeringsplatser for ishallen.

4.4. Bilparkering for publik

For att dimensionera efterfragan pa bilparkering gors hér en bedomning av forvéntat antal
personer i publiken for de olika hallarna.

Enligt kapacitetsutredningen ska det tillskapas 1 000 ldktarplatser i ishallen varav 200
anpassade for bortalag. Bilparkering dimensioneras utifran lokal publik (800) och det antas
att langvéga publik i stor utstrackning éker buss.

Simbhallen har en publikkapacitet pa 250 personer och idrottshallen har en kapacitet p& 150
personer. Da parkering ska dimensioneras utifran en vanlig vardag dr det osannolikt att alla
publikplatser kommer att anvidndas samtidigt. For att ta hojd for seriespel i ishockey i1 hogre
divisioner dimensioneras efterfragan pa bilparkering utifrdn foljande scenario och
antaganden:
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> Foljande aktiviteter antas paga samtidigt:
> TIshockeymatch med 80 % beldggning av publikkapaciteten pa 800 platser.
> Tévlingsmatch i idrottshallen med 30 % beldggning av publikkapaciteten.
> Simbhallens publikevenemang bedéms inte sammanfalla med ishockeymatcher pa
ett sitt som styr dimensionerande parkering, varfor simhallens publik inte
inkluderas 1 scenariot.
> Detta ger totalt 685 personer i publik.
> 31 % av dessa dker bil (enligt RVU 2024, Region Sthlm, Fritidsresor "regioncentrum”)
> 2,5 personer saméker i varje bil.

Dessa antaganden ger en teoretisk efterfragan pa 85 parkeringsplatser for publik med
bil.

Scenariot som beskrivs ovan ger en parkeringskapacitet som kommer att rédcka till de flesta
av dagarna. Om ingen ishockeymatch pagar kan bade ishall och simhall samtidigt ha
evenemang med fullsatta publikplatser utan att kapacitetsbrist uppstar. Tillskottet av nya
parkeringsplatser innebdr ocksa att sportfiltet kommer att fa tillgdng till fler
bilparkeringsplatser under sommarsdsongen nidr de publikdragande evenemangen i
inomhusanldggningarna &r farre.

4.5. Bilparkering for personer med nedsatt rorelseformaga

Givet att sportplanerna rdknas som en anlidggning behovs det atta parkeringsplatser (tvé per
anldggning) for personer med nedsatt rorelseformaga (PRH) for de fyra olika anlédggningarna
enligt Fastighetskontorets praxis. Da ishallen ska anvindas for paraidrott &r det rimligt att ta
hojd for en hogre efterfragan pa tillgédnglig parkering, varfor den hdjs med 50 % till 12 PRH-
platser. Parasport Sverige foreslér att PRH ocksd kan utdkas temporédrt med flexibla
parkeringsytor om behov uppstar.

“Med en flexibel parkeringsyta kan antalet tillgdngliga parkeringsplatser tempordrt utokas,

till exempel vid en stor parasporttivling.

PRH ska ligga néra hallarnas entréer. Parasporten betonar att det behover vara enkelt for
utdvare att ta sig fran parkering till entré. Det innebér platta ytor som gér att mandvrera med
rullstol och rullande védska med utrustning. Tillfdlliga PRH-ytor géar att tillskapa genom
tillfallig omskyltning av besoksparkering, dock kommer dessa platser att hamna pé ett langre
avstand till entré dn 25 meter.

5 Parasport Sverige 2021. Manual for tillginglighet. Forsta utgévan.
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4.6. Total efterfragan pa bilparkering, aktiva och publik

Totalt for nuvarande anliggning och for aktiva och publik for tillkommande
anlidggningar bedoms efterfrigan en vanlig vardag uppgéd till 100 (befintlig
efterfragan) +21 (aktiva simhall) +34 (aktiva ishall) +85 (besokare/publik) =240
bilparkeringsplatser. I dessa platser ingir de 12 st PRH-platserna.

Vid alla tillfillen d& det inte pagar publikdragande evenemang enligt beskrivet scenario
kommer tillgangen pé parkering per hall/funktion att vara hogre, d& parkeringsplatserna
dimensionerade for publik kan anvéndas av aktiva.

Vid alla tillféllen da det dr en storre aktivitet, exempelvis arsvisa cuper eller om flera storre
publikevent sammanfaller kan det uppsta ett underskott pa parkering, vilket bland annat
stéller krav pé vl fungerande ytor for himtning och ldmning.

4.7. Angoring, hamta och lamna

Enligt Fastighetskontorets praxis behdvs 0,05-0,1 angdringsplatser per besdkare. Med 230
aktiva/timme for idrottshall (80 aktiva/timma), simhall (90 aktiva/timma) och ishall (60
aktiva/timma) behdvs 12-23 angdringsplatser.

Da bilparkering dimensioneras utifran bade aktiva per timme och publik kommer det vid alla
tillfallen da det inte &r storre publikevenemang enligt tidigare beskrivet scenario i kapitel 4.4
vara mdjligt att nyttja Ovrig bilparkering for korttidsparkering. Detta talar for att
dimensionera platser for angdring, himtning och ldmning néra entréerna utifran det ligre
parkeringstalet, det vill sdga yta for 12 uppstéllda bilar.

4.8. Parkering for ovriga funktioner

Behovet av parkering for ovriga funktioner har av idrottsforvaltningen angetts till fem
parkeringsplatser for drifttdckning, vaktmaistare och ambulerande tillsyn. Darutéver behdvs
tva parkeringsplatser for domare. Dessa kan dock med fordel placeras pa annan plats 4n
parkering for aktiva och publik.
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5. Cykelparkering

Befintlig cykelparkering har inte inventerats och ingér dérfor inte i denna sammanstéllning.
Efterfrdgan pa cykelparkering har dimensionerats pa samma sitt som for bilparkering och
berdknats dven for idrottshallen, trots att denna funktion redan finns pé platsen.

5.1. Cykelparkering for aktiva

Idrottshall
Parkering dimensioneras utifran foljande antagande:

> 120 aktiva/timme (80 aktiva enligt behovsanalys + 50 %)
> 40 % av dessa ska kunna cykla (mitten av parkeringstalen 0,2-0,6 i stadens riktlinjer
for mobilitet och parkering®)

Dessa antaganden ger en teoretisk efterfrigan pa 48 parkeringsplatser for
idrottshallen.

Simhall

Parkering dimensioneras utifran foljande antagande:

> 135 aktiva/timme
> 40 % av dessa ska kunna cykla (mitten av parkeringstalen 0,2-0,6 i stadens riktlinjer
for mobilitet och parkering”)

Dessa antaganden ger en teoretisk efterfragan pa 54 parkeringsplatser for simhallen.

Ishall
Parkering dimensioneras utifran foljande antagande:

> 105 aktiva/timme
> 20 % av dessa ska kunna cykla (det ldgre virdet i parkeringstalet pa grund av att
andelen biltrafik antas vara hogre till ishockey 4n andra idrotter)

Dessa antaganden ger en teoretisk efterfragan pa 21 parkeringsplatser for ishallen.

¢ Mobilitet och parkering — Riktlinjer vid nyproduktion, Stockholms stad. Beslutad i
kommunfullméktige 2025-12-15.
" Mobilitet och parkering — Riktlinjer vid nyproduktion, Stockholms stad. Beslutad i
kommunfullméktige 2025-12-15.
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Sportfalt

Sportfiltet antas std for 75 % av dagens parkeringsefterfragan sett till fordelning mellan
aktiva vid sportféltet och dagens idrottshall. Det ger att efterfrdgan pa cykelparkering kan
antas vara tre ganger hogre dn for idrottshallen, som bedoms ha lika manga aktiva i
nuvarande anldggning som i den nya.

Dessa antaganden ger en teoretisk efterfrigan pa 144 cykelparkeringsplatser for
sportfiltet.

5.2. Cykelparkering for publik

Utifran samma scenario som for bilparkering med 685 personers publik och antagande om
en andel pa 20 % cykelresor for besokare (det lagre vérdet i parkeringstalet dd besokare i
storre utstrickning antas komma med kollektivtrafik eller med bil) ger en teoretisk
efterfragan pa 137 parkeringsplatser for publik.

Cykelparkering for besokare antas kunna samnyttjas som cykelparkering for verksamma
under dagtid.

5.3. Total efterfragan pa cykelparkering, aktiva och publik

Totalt for nuvarande anldggning och for aktiva och publik for tillkommande
anlidiggningar bedoms efterfragan en vanlig vardag uppga till 48 (idrottshall) +54
(aktiva simhall) +21 (aktiva ishall) + 144 (aktiva sportfiltet) +137 (publik) = 404
cykelparkeringsplatser.

260 av dessa cykelparkeringar behover finnas i anslutning till arenorna och 144 i
anslutning till sportfiltet.

Idag gors 10 % av fritidsresorna med cykel i Stockholms stad®. Andelen ungdomar som reser
med cykel till idrottsplatser i Skarpnick &r sannolikt ndgot hdgre, men ocksé sannolikt en
bra bit under 20—40 % som anvénds for att dimensionera antalet parkeringsplatser for cykel.
Antalet parkeringsplatser for cykel kommer sannolikt darfor vara vél dimensionerat dven vid
storre publikdragande evenemang fram tills cykelandelen for fritidsresor okar kraftigt i
Stockholm.

8 RVU region Stockholm 2024
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6. Efterfragan pa ytor for storre fordon

I detta kapitel beskrivs vilka ytor som behdvs for att sdkerstélla att identifierade behov av
transporter av idrottare med buss, samt drift, leveranser och sophdmtning, ska kunna ske pa
ett trafiksdkert sitt till samtliga planerade anlédggningar.

6.1. Buss

Enligt idrottsforvaltningen finns det behov av angdringsplats for buss vid sddra parkeringen
som betjénar befintlig verksamhet péd sportfaltet samt sim- och idrottshall. Dértill behovs
bussangoring pa norra sidan av ishallen for bortalag och bortasupportrar. Totalt ordnas tva
angoringsplatser for buss, vilket bedoms tillgodose behovet for bussangdring.

Parkering av bussar under léngre tidsperioder behover ske utanfor omradet. Pa
Flygfaltsgatan eller Horisontvdgen bedoms det finnas plats for att anordna bussparkering
under helger och kvillar for detta andamal.

6.2. Varu- och avfallstransporter

Att uppskatta antalet varuleveranser och avfallstransporter r svért eftersom det kan variera
kraftigt mellan verksamheter av liknande karaktir beroende av en mingd olika parametrar.
Generellt giller dock att det ar relativt gles trafik och att den huvudsakligen ankommer under
morgon/formiddag.

For denna typ av verksamhet kan mat-, post- och mindre varuleveranser innebéra ett par
transporter om dagen. Transporter av farligt avfall, som brénsle till driftens farmatank och
kemikalier for vattenrening, sker troligtvis sillan, kanske ett par ginger i ménaden. For
avfallstransporter kan det vara omkring 2—5 transporter i veckan, men det beror bland annat
pa system for avfallshantering, storlek pa avfallskéarl med mera.

Grovt uppskattat kan godstransporterna omfatta upp emot 1015 angdrande fordon pé en
dag, men troligtvis dr det i regel farre dn sa. Den foreslagna utformningen bedoms tillgodose
godstransporternas behov vad géller utrymme for angoring och uppstéllning av lastfordon.
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1. Utformning parkering och angoring

1.1. Bilparkering for aktiva och besokare

Parkering for aktiva och besokare utan speciella behov tillgodoses genom den sddra och den
norra parkeringsytan. I nuvarande forslag finns det 151 parkeringsplatser pa den sédra ytan
och 92 parkeringsplatser pa den norra ytan, sammantaget 243 parkeringsplatser, vilket

motsvarar parkeringsefterfrigan en vardagskvéll enligt det scenario som anvénts i kapitel 4.
Foreslagen utformning bedoms fungera dndamélsenligt bdde avseende trygghet, sékerhet
och framkomlighet.

Figur 7-1 Oversiktlig struktur och utformning av sédra respektive norra parkeringsplatsen. Kélla: AWL

1.2. Bilparkering for servicefordon, tillsynspersonal, domare mm

Fem parkeringsplatser for drifttickning, vaktméstare och ambulerande tillsyn har i
foreslagen utformning placerats i véstergédende riktning ldngs den norra angdringsgatan vid
vindytan bakom sim- och idrottshallen. Dartill finns tva parkeringsplatser for domare vid
egen ingéng till ishallen nira norra huvudentrén. Platserna bedoms fungera for &ndamalet
och uppfylla det identifierade behovet.

1.3. Bilparkering for personer med nedsatt rorelseférmaga

Tolv parkeringsplatser for personer med sirskilt tillstind kommer att anordnas i anslutning
till de nya anldggningarna, i linje med skattat behov. Dértill kan andra angdringsytor
anviandas for parkering i upp till 3 timmer for besdkare med tillstand for rorelsehindrade vid
toppar i efterfrdgan pa denna typ av parkering.
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Enligt Stockholms stads riktlinjer bor parkeringsplatser for personer med nedsatt
rorelseférmaga placeras inom 10 meter fran entré. Detta avstand har inte kunnat uppnés pa
grund av att ett obrutet strak for gang och cykel &ver sportfiltet och till de nya
anldggningarna har prioriterats hdgre. Fyra RH-platser finns cirka 25 meter fran sddra entrén
till simhall/idrottshall. Till ishallen (entré for hemmapublik) dr avstandet cirka 50 meter.
Ytterligare fyra RH-platser finns pa norra sidan inom 25 meter frén norra entrén och dartill
fyra platser pd norra parkeringsytan ungefir 25 meter fran bortalagsentrén till ishallen.
Dérmed bedoms behovet vara tillgodosett pa en acceptabel niva. I det fortsatta arbetet kan
utformning och placering av PRH-ytor vidareutvecklas.

1.4. Angoring, hamtning och lamning

Enligt tidigare redovisad skattning finns det behov av 12 entrénira angdringsplatser vid
anlidggningarna. Dessa bor planeras for effektivt nyttjande utan backrorelser och placeras sa
att den som sldpps av/pa inte behdver gé pa kdrbanan.

Behovet tillgodoses genom angoringsplatser pad bade den norra och sodra sidan av
anldggningarna i nuvarande forslag. Pa norra sidan placeras sex angdringsplatser langs
ishallens véstra fasad och fem platser langs ishallens norra fasad. De sistndimnda platserna
behover dock regleras pé ett dndamalsenligt sitt, dels eftersom tre av platserna behover
samnyttjas med lastplats under vissa tider, dels for att de resterande tva platserna forsvarar
angoring med buss och dirfor behover héllas fria nir bussangoring ska ske. Med reglering
’lastplats’ under vissa tider och ’pa och avstigningsplats’ ovrig tid blir det i praktiken
parkeringsforbud och efterfragade funktioner bor ddrmed kunna sékerstéllas.

1.5. Angoring bussar

En angoringsplats for buss finns pa den sddra parkeringsytan, placerad i den norra delen
innan angdringsplatserna for bil. Platsen ligger placerad mot Vinggatan néra héllplatsen for
linjebussar med en avstigningsyta mellan buss och gang- och cykelbana. Det r relativt trangt
for en buss att ta sig runt parkeringsytan och for att det ska fungera i praktiken
rekommenderas att bussar genom reglering far en pabjuden fardvdg med direkt hdgersviang
och enkelriktat vénstervarv inne pa parkeringen, se Figur 7-2. Detta behover skyltas tydligt
for att undvika komplikationer och tillbud.
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Figur 7-2 Féreslagen pdbjuden firdriktning for busstrafik runt sédra parkeringen. Bild: AWL, modifierad
av Trivector.

P4 norra sidan dr vindytan bakom idrottshallen inte dimensionerad for buss’, och bussar till
ishallens bortaentré behdver dérfor vinda genom att kora runt den norra parkeringsytan for
att komma rétt till angdringsplatsen. Detta behover skyltas tydligt. En enkelriktning av
parkeringsytan med infart i ster och utfart i véster bedoms 6ka framkomligheten och minska
risken for tillbud och olyckor, se Figur 7-3. Angoringsplatsen for buss behover regleras for
att fungera som lastplats under vissa tider eftersom den aterfinns i direkt anslutning till
ishallens milj6- och teknikrum. Dértill rekommenderas som tidigare ndmnts regleringen ”pé-
och avstigningsplats” for angdringsplatserna bakom bussangoringsplatsen, for att bussen ska
kunna angoéra utan att behdva backa in i angdringsytan.

 Boggibuss dimensionerande. Typfordon Bb, sviingradie 14 meter. Trafikverket VGU 2024.
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Figur 7-3 Féreslagen pabjuden firdriktning for busstrafik runt norra parkeringen. Bild: AWL, modifierad
av Trivector.

Bussarna behover komma sodderifran for att kunna ta sig in pd parkeringsytorna, bade den
norra och den sddra. Detta bedoms inte vara ett problem da bussar i regel kommer att komma
soderifran. Vid eventuella undantag fir bussarna kor runt via Horisontvigen-Gamla
Tyresovéigen-Flygledargatan for att komma rétt.

1.6. Angoring godsfordon

Ytorna lédngs angoringsgatan direkt norr om anldggningarna bedéms i nuvarande forslag
fungera vil for angoring med godsfordon. Skulle flera godsfordon ankomma samtidigt &r
bedomningen att det finns tillrdckligt med ytor for att hantera detta pa ett bra sétt. Det behdvs
dock reglering “lastplats” pa markerade angoringsytor dagtid for att sékerstélla funktion. Det
som brister i nuvarande forslag dr vindytan, som ér for liten for att tung lastbil'® ska kunna
vénda runt utan att backa. I praktiken &r det ett mindre problem men det bedoms inte vara
en fullgod 16sning med nuvarande utformning. Avfallsbilar'' kan svéinga runt utan att backa
med nuvarande utformning.

10 Typfordon Lbn, viindradie 12 meter. Trafikverket VGU 2024,
! Typfordon Los, vindradie 10 meter. Trafikverket VGU 2024,
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8. Raddningstjansten

Vad giller framkomlighet och tillgénglighet for rdddningstjansten hénvisar Storstockholms
brandforsvar i forsta hand till sina riktlinjer'?. Det forordas att riddningsvig och
uppstillningsplats i mdjligaste man ska utgoérs av ordinarie vagnét eller tydligt markerade
ytor i anslutning till ordinarie vagnat. I annat fall behdver raddningsvégar vara tydligt synliga
pa andra sitt. En tumregel &r att avstdndet mellan korbar vig och byggnadens angreppspunkt
for raddningsinsats inte bor overstiga 50 meter.

Réaddningsvidgar ska anordnas ndr gatunitet eller motsvarande infrastruktur inte ger
tillracklig atkomst for rdddningsinsats. En rdddningsvig ska vara tydligt skyltad, snorojas
och sandas vintertid samt vara hinderfri. En rdddningsvég ska motsvara atminstone f6ljande
specifikation:

Tabell 8-1 Mdtt och specifikationer riddningsvig'.

Fri vagbredd 3,0 meter
Fri portalbredd 3,5 meter
Fri hoyd 4,0 meter
Axeltryck =100 kN
Langdlutning <8%
Tvarfall <2%
Vertikalradie 2 50 meter
Barighetsklass (BK) 2

Platsens utformning medfor att ishallen och storre delen av simhall/idrottshall nas inom 50
meter fran véginfrastruktur (sddra parkeringen, Vinggatan samt angéringsgatan norr om
anldggningarna). Sim- och idrottshallens sydvédstra del kridver att géng- och
cykelinfrastruktur anpassas som raddningsvag.

Om anldggningarna far en utrymningsstrategi som innefattar evakuering med
rdddningstjdnstens hojdfordon (stegbil) krdvs angdring inom 9 meter fran fasad. Det 4r inte
sannolikt att det kommer att bli s&, och ingen sédan indikation har heller framkommit i
utredningen.

12 Utrymning med hjélp av riddningstjéinsten, Dokumentnummer: VL2014-09.
13 Utrymning med hjélp av riddningstjéinsten, Dokumentnummer: VL2014-09.
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9. Fortsatt arbete

Anliggningens foreslagna utformning beddms tillgodose behoven av transporter pa ett
acceptabelt sitt for detta utredningsskede. I det fortsatta utredningsarbetet i kommande
planskeden kan det finnas behov av justeringar och fordjupningar bade gillande
trafikutformningen och dimensioneringen av ytor for olika funktioner, vilket beskrivs i
utredningen. Foljande fragor kan ocksa vara intressanta att utreda vidare:

> Enligt de nya riktlinjerna for mobilitet och parkering ska mobilitetsatgérder prioriteras
vid planering och byggande av nya verksamheter, vilket &nnu inte har utretts for de nya
idrottsanldggningarna. Exempelvis skulle staden via idrottsférvaltningen kunna fora
dialog med de idrottsféreningar som anvinder anldggningarna, med syfte att identifiera
hur resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik till tréningar och matcher kan
underléttas for aktiva. Tester och studier som genomforts pa idrottsanldggningar och i
foreningar omfattar bland annat férvaringsskap for hockeyutrustning, gemensamma
resor med kollektivtrafiken till matcher, samordning av skjutsning och gemensam
cykling till trdningar, liksom kravstéllning frdn kommuner i samband med utdelning av
bidrag. Detta kan vara vért att utforska i kommande planeringsskeden.

> Idag &r befintlig parkeringsyta (Hundkapplopningen) avgiftsbelagd. Det dr viktigt att
dven de nya/ombyggda parkeringsytorna dr avgiftsbelagda, for att styra efterfragan och
gora korta bilresor fran ndromradet mindre attraktiva. Eftersom parkeringsytorna
dimensionerats sé att de ricker till &ven for ett vardagsscenario med matchpublik
kommer de att vara 6verdimensionerade under 6vriga vardagar nir inga matcher pagar.
Parkeringsavgifterna behdver anpassas sa att de tillkommande parkeringsplatserna
anvinds pé det sétt som avsetts, vilket troligen innebar enbart avgift som betalas per
timme och att avgift bor tas ut under hela dygnet.

> For att cykelparkeringsplatserna ska vara attraktiva behover de utformas vél och vara
placerade pa lampliga platser. Det rader utrymmesbrist i anslutning till byggnadernas
entréer vilket innebar att detta dr en utmaning. Det bedoms ocksa rada brist pa
cykelparkeringsplatser pa sportfiltet, vilket kan vara bra att atgérda i samband med att
de nya anldggningarna byggs. De cykelparkeringstal som anvénts i utredningen ér
samtidigt hoga i relation till dagens resvanor. En plan for kontinuerlig utbyggnad dér
plats i enlighet med cykelparkeringstalet reserveras, men antalet cykelplatser byggs ut
kontinuerligt, sa att de motsvarar dagens efterfragan plus en viss procentandel extra
platser for framtida behov, skulle darfor kunna tillimpas. Det kriaver dock garantier for
hanteringen under driftsskedet och behdver utredas vidare.



