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SAMMANFATTNING

Detta PM utgor en trafikutredning for fastigheterna Bremen 1 och 3 vid vastra
Tegeluddsvdgen i stadsdelen Gardet, Stockholm. Syftet ar att ta fram en trafiklésning
som stod for detaljplanearbetet och mdjliggéra en omvandling fran industri- och
verksamhetsomrade till en levande stadsmiljo. Omradet dr strategiskt beldget ndra
Norra Djurgardsstaden, Vartahamnen och Lidingébron, och omfattar
kontorsfastigheter med garage, dar Bremen 1 dven planeras inrymma bostdader och en
livsmedelsbutik.

Forslaget innebdr en om- och tillbyggnad av Bremen 1 och 3 med blandad anvandning.
Bremen 1 foreslas innehalla bostader, kontor och livsmedelsbutik, medan Bremen 3
fortsatt ska anvdandas som kontor med komplettering av centrumverksamhet.
Trafiklésningen behaller befintliga gang- och cykelbanor, men férbattrar
tillgangligheten genom nya angoéringslésningar och omdisponering av garage.
Samnyttjande av parkeringsplatser foreslas for att effektivisera anvandningen.

Trafikanalysen visar att exploateringen kommer att 6ka trafikmangderna, sarskilt till
foljd av livsmedelsbutiken. Kapacitetsberdakningar for korsningarna
Tegeluddsvdagen/Lidingdvdgen och Tegeluddsvdagen/Vartavdagen visar att dessa dven i
framtiden kommer att vara hogt belastade, men att kapacitet kommer att finnas for de
tillkommande trafikstrommarna. Osdkerheter finns kring trafikmangder fran
livsmedelsbutiken, men dessa har hanterats genom redovisade antaganden.

Sammantaget bedéms trafiklésningen skapa goda forutsattningar for en hallbar
stadsutveckling i omradet.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Stadsbyggnadskontoret, Stockholms stad, har beslutat att omradet vid vastra
Tegeluddsvagen i Gardet ska utvecklas efter att fastighetsdgare visat intresse for det. |
nuldget praglas stadsrummet av storskalig bebyggelse utan samordning och det rader
brist pa offentliga rum och urbana kvaliteter, bade gestaltnings- och innehallsméssigt.
Inom ramen for omradesplaneringen har Stadsbyggnadskontoret tillsammans med
berdrda fastighetsdagare genomfort en forstudie. Studien tittade pa hur omradet kan
utvecklas och pa sa sdtt utgoéra en urban lank till Norra Djurgardsstaden. Studien
undersokte dven aspekter som exploateringsgrad, lamplig markanvandning och
arkitektoniskt tema. De slutsatser som studien landande i utgor underlag for
planforslaget.

| ett tidigare skede har det tagits fram en detaljplan for fastigheten Smedsbacken 25,
beldget soder om Tegeluddsvdagen mittemot Bremenfastigheterna. Utvecklingen av
vastra delen av Tegeluddsvdgen delas darfor in i tva etapper dar Smedsbacken 25 ingar
i etapp 1 och Bremen 1 och 3 i etapp 2, se Figur 1.

1.2 SYFTE

Syftet med PM:et ar att beskriva och konsekvensbeddéma en trafiklésning som kan
utgora underlag for framtagande av detaljplan for programomradet. Trafiklésningen
syftar till att skapa forutsattningar for att omradet ska kunna utvecklas fran ett
industri- och verksamhetsomrade till en vital stadsmiljé med rorelse under storre del
av dygnet.

1.3  OMFATTNING OCH AVGRANSNING

Planomradet ar beldget kring Tegeluddsvagens vastra del och omfattar fastigheterna
Bremen 1 och 3. Fastighetsdgare dr Vasakronan (Bremen 1) och Kapan Fastigheter
(Bremen 3). Bremen 2 och 4 ligger intill Bremen 1 och 3 men omfattas inte av
detaljplanen. Framtagande av en trafiklosning sker i dialog med staden och
fastighetsagarna, i linje med de planer som finns for omradets framtida utveckling i
stort.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 OMRADET

Vastra delen av Tegeluddsvdgen ar beldget i centrala Stockholm i norra delen av
stadsdelen Gardet. Tegeluddsvdgen ansluter till Lidingévagen i vast och Vartavdagen
syddst om planomradet. Norr om Bremenfastigheterna stracker sig Norra lanken och
Vdrtabanan. Omradet ligger i ndra anslutning till Hjorthagen och Norra
Djurgardsstaden, bada omraden som genomgatt en omfattande stadsutveckling de
senaste aren. Nordost om planomradet ligger Lidingdbron som kopplar ihop Lidingd
med centrala Stockholm och Norra Lianken. Oster om planomradet ligger Vartahamnen
som idag till storsta delen ar ett hamn- och industriomrade. S6der om planomradet
stacker Gardet ut sig och i fortsattningen Ostermalm. Véster om Lidingévigen ligger
Stordangsbotten med idrott och friluftsaktiviteter. Inom och runt omradet finns idag
olika funktioner som kontor, restauranger och andra typer av verksamheter. Bremen 1
och 3 har servitut pa Bremen 4 och Norrmalm 5:1 att anvdanda vdgen langs banvallen
(bendmns fortsattningsvis Nedre Tegeluddsvagen) upp till korsningen Tegeluddsvagen
- Vartavdgen.

Bremen 1 och 3 har dven servitut pa Djurgardsforvaltningens mark som tillater
nyttjande av den del av Nedre Tegeluddsvdagen som gar mellan korsningen med
Lidingoévdgen och under Lidingévagen, vid Kungliga tennishallen.
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Figur 1. Etappindelning av omradet, dar Smedsbacken 25 ingar i etapp 1 och Bremen 1 och 3 ingar i etapp
2. Bildkélla: lantméteriet.se
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2.2 PLATSENS ANVANDNING IDAG

Bada fastigheterna inrymmer kontor. | Bremen 1 har TV4 sitt sdte och i Bremen 3 har
en svensk myndighet lokaler samt en restaurang i bottenvaning. Bada fastigheterna har
garage i bottenvaning. Tabell 1 visar fordelningen av funktioner i respektive fastighet.

Tabell 1 Férdelning av funktioner i Bremen 1 och 3 idag

Fastighet Garage Frd/teknik | Kontor Restaurang Total yta
(kvm (kvm BTA) | (kvm BTA) | (kvm BTA) (kvm
BTA) BTA)

Bremen 1 6 500 10 000 13 450 850 30 800

Bremen 3 5200 24 300 500 34 400

2.3 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

STYRDOKUMENT

Oversiktsplan fér Stockholms stad (2018)

Stockholms stads 6versiktsplan redogor for hur staden avser utveckla mark- och
vattenanvindning pa lang sikt. Oversiktsplanen pekar ut fyra mal fér stadsbyggande
som ska leda till en stad for alla. Malen tar avstamp i att Stockholm ska vara en
viaxande och sammanhidngande stad, ha god offentlig miljé och vara en klimatsmart
och talig stad. Som en f6ljd av malen har fyra strategier tagits fram som syftar till att
skapa forutsattningar for att na malen. Strategierna ar att utnyttja den centrala stadens
attraktionskraft, rikta satsningar till fokusomraden och samband, mojliggora
vardeskapande kompletteringar samt tillvarata langsiktig stadsutvecklingspotential.

Cykelstaden - En del av framkomlighetsstrategin (2022)

Stockholms stads cykelplan syftar till att skapa forutsattningar for att fa fler att cykla
och cykla langre strackor. Planen tar upp flera atgarder som rér omraden som drift och
underhall, anlaggning av cykelbanor och cykelparkering. Planen antogs 2013 och
reviderades 2022.

Framkomlighetsstrategi (2022)

Stockholms stads framkomlighetsstrategi, dven bendmnd som trafikstrategi, utgor
underlag for framkomlighet och stadsutveckling i staden och pa sa vis visar riktningen
for utvecklingen. Strategin lagger fokus pa yteffektiva transportmedel, vilket inkluderar
gang, cykel samt kollektivtrafik, och beskriver hur viagnatet i staden ska anvandas och
utvecklas.

Gata Stockholm (2019)

Gata Stockholm ar en av flera handbdcker som anger riktlinjer och regler som avser
byggande i Stockholm. Syftet med Gata Stockholm &r att skapa en enhetlig standard
for gatorna i staden genom att fungera som stod i utformning av gator, i synnerhet nya
gator. Handboken presenterar bade funktionskrav och férutsattningar som planeringen
behdver ha i atanke vid stadsutveckling.

En stad for alla (2008)
En stad for alla ar en handbok som anger riktlinjer for hur Stockholms utemiljoer kan
utformas tillgangligt. Handboken ar en férlangning av det mal som regeringen suttit

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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upp som berdér manniskors majlighet till delaktighet i samhallet och jamlika
levnadsvillkor.

Grona parkeringstal i Stockholm for bilparkering (2015)

Stockholms stad har tagit fram underlag for vilka riktlinjer som ska tillampas i
framtagande av projektspecifika och gréna parkeringstal i Stockholms stad. |
underlaget finns stadens modell for hur ett parkeringstal tas fram. Projektspecifika
parkeringstal baseras pa projektets forutsdttningar, som typ av fastighet, narhet till
stadskdrna och kollektivtrafikunderlag bland annat. Grona parkeringstal ar resultatet
av mobilitetsatgarder som kan reducera det projektspecifika parkeringstalet.

Cykelparkeringstal vid nyproduktion

Dokumentet dr en del av Stockholms stads framkomlighetsstrategi och redogér for
riktlinjerna for behovet av antalet cykelparkeringar vid nyproduktioner, baserat pa
funktion och lage.

En revidering av parkeringsnormerna har varit ute pa remiss och i december 2025
antogs Mobilitet och parkering - Riktlinjer vid nyproduktion. Revideringen ar framtagen
av exploateringskontoret och innebdr en reducering av parkeringstalen for bil.
Dokumentet behandlar dven parkeringstal for cykel. Mobilitetsatgarder ingar som
standard.

Berdkningarna i denna utredning av parkeringsbehov for cykel och bil utgar fran de
dldre riktlinjerna.

NARLIGGANDE EXPLOATERINGSPROJEKT

Ostlig forbindelse

| och med 6kad belastning pa trafiksystemet, som delvis skett som en foljd av
befolkningstillvaxten i Nacka, Varmdo och pa Lidingd, har behovet av en tunnel
identifierats; Ostlig forbindelse, vars syfte ar att avlasta trafiksystemet och skapa
battre framkomlighet och tillgdnglighet. Tunneln ar tankt att ga mellan Norra
Djurgarden och Nacka. En riksintresseprecisering har tagits fram som redovisar en
trafikplats vid Ropsten. Utredning av finansidr pagar.

Sparvag city

Det finns planer pa att Sparvag city ska férlangas till Ropsten och kopplas ihop med
Lidingobanan. For att mojliggora fortsatt exploatering och bostadsbyggande i Norra
Djurgardsstaden presenteras denna forlangning som ett satt att oka tillgangligheten
och framkomligheten av kollektivtrafiken. En avsiktsforklaring har tagits fram for
projektet av berdrda parter.

Valparaiso

En del av Vartahamnen, kallat Valparaiso, ar i ett tidigt utvecklingsskede och planeras
innehalla ca 600 nya bostader, kontor, 50 000 kvm kommersiella lokaler och
infrastruktur. Utveckling av omradet ar en del i arbetet med att binda samman staden.
Planen ska i ndsta skede ga ut pa samrad.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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Storangsbotten

Stordangsbotten dr en del i Stockholms stads idrottssatsning. Dadr planeras en ny
idrottspark som ska komplettera befintlig verksamhet och utgdra en ny motesplats.
Omradet ligger norr om Lidingévdgen, sdder om Hjorthagspafarten, och har som avsikt
att koppla samman de omkringliggande stadsdelarna med genomgaende gang- och
cykelstrak. Detaljplanen gar pa samrad under februari 2026.

Smedsbacken 25

Fastigheten Smedsbacken 25 ar beldget séder om Bremen 1-3 och Tegeluddsvdgen.
Fastigheten omfattas av samma forstudie som Bremen 1 och 3 men har brutits uti en
egen detaljplan. Utvecklingen av Smedsbacken 25 ar i linje med det som planeras for
Bremen 1 och 3 och kommer bidra till omradets 6kade stadsmassighet. Planen innebar
aven en utveckling av sddra sidan av Tegeluddsviagen med forbattrad gang- och
cykelbana. Planen ska i ndsta skede ga for antagande.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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3 TRAFIK OCH TRAFIKSYSTEM

3.1 GANGTRAFIK

Flera gangbanor omger planomradet, se Figur 2. Ldngs med Tegeluddsvagen,
Vartavdgen och Lidingévagen finns gangbanor pa respektive sida om vagen.

Nedre Tegeluddsvdagen saknar gangbanor eller ytor avsedda for gangtrafikanter.

Gangbanan pa Tegeluddsvdgens norra sida ar 2,2 meter bred. Mellan gangbanan och
cykelbanan finns en skyddszon pa 0,3 meter. Mellan cykelbanan och parkeringen finns
en skyddszon pa 1 meter.

Pa sodra sidan om Tegeluddsvagen ar gangbanan 2,5 meter dar intilliggande
cykelinfrastruktur avskiljs med héjdskillnad. En ombyggnad forutsatts i samband med
att kv Smedsbacken byggs ut enligt ny detaljplan.

Kunglk& ; ; > : : % Vartahamnen | {
‘.}ennis e i > X et (U BY ¢4

e i

Planomrade
Gangstrak
Busshallplats
Tunnelbanestation VR A 4
B /o e ) R 7 SN 1 '4}} i - : >
Figur 2. Oversikt 6ver befintliga gangstrak kring planomradet. Bildkélla: lantméteriet.se
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Figur 3. Sektion A, Nedre Tegeluddsvégen. Nuldge
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Figur 4. Sektion B, Nedre Tegeluddsvégen. Nuldge.
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Figur 5. Sektion C, Tegeluddsvégen. Sektionen visar ett scenario dér varken Bremen eller Smedbacken

byggts ut.
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Figur 6. Sektionen visar ett scenario dér Bremen inte byggts ut men Smedsbacken har gjort det enligt
antagen detaljplan.
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Figur 7. Bilden visar sektion A, B och C.

Flodet av gaende pa Tegeluddsvagen intill planomradet undersoktes genom manuell
rakning en eftermiddag i september 2025. Maximalt uppgick flodet till ca 75 gaende
per timme. Majoriteten (ca 70%) av de som kom fran Bremen 1 rorde sig 6sterut. Det
storre flodet osterut forklaras av tunnelbanan och andra malpunkter 6ster om
planomradet.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
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3.2 CYKELTRAFIK

Bremen 1 och 3 ligger i direkt anslutning till flera cykelstrak som i Stockholms stads
cykelplan ar utpekade som primdra strak, se Figur 8. De primdra straken gar
huvudsakligen pa cykelbanor, med undantag for dstra delen av Tegeluddsvagen dar
cykling sker i blandtrafik.

Respektive sida om Tegeluddsvdgen har en enkelriktad cykelbana/cykelfdlt ndrmast
kérbanan. Straken langs Tegeluddsvdagen uppfyller mattkravet for enkelriktade
cykelbanor enligt Stockholms stads krav pa minst 2,25 meter. En ombyggnad av den
sodra sidan forutsatts i samband med att kv Smedsbacken byggs ut enligt ny
detaljplan. Darigenom omvandlas cykelfalten till cykelbanor.

Inom planomradet sker cykling i blandtrafik.

Stockholm Exergi AB
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Figur 8. Oversikt 6ver befintliga cykelstrak kring planomréadet. Bildkélla: lantméteriet.se

Flodet av cyklar pa Tegeluddsvdgen intill planomradet undersdktes genom manuell

rakning en eftermiddag i september 2025. Maximalt uppgick flodet till ca 175 cyklar
per timme. Majoriteten (ca 65%) av de som kom fran Bremen 1 rorde sig 6sterut, vilket
forklaras av att Tegeluddsvagen i vast ansluter till det regionala cykelstraket.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
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3.3 VAGTRAFIK

Hastighetsgransen pa Tegeluddsvdgen och Lidingdvagen ar 40 km/h. Pa Vartavagen ar
hastighetsgransen 30 km/h. Trafikflodet uppmattes 2019 till drygt 12 100
fordon/dygn pa Tegeluddsvdgen, vdast om Vartavdgen.

Lidingdvdgens snitt mellan korsningen med Tegeluddsvdgen och korsningen med Erik
Dahlbergsgatan, samt snittet innan Hjorthagsmotet saknar uppmadtta varden efter
invigningen av Norra ldnken. Innan Norra lanken byggdes var Lidingovagen och andra
vdgar i naromradet hardare belastade dn i dagsldaget. For att kunna ta fram varden som
sa ndara som mojligt motsvarar dagens trafik har en extrapolering gjorts av
omkringliggande viagar som har matningar fran bade innan och efter Norra lanken
Oppnade. Utodver detta har dven en dronarmatning som genomfordes februari 2023
anvants som underlag.

Genom att jamfora hur mycket trafiken pa narliggande matplatser forandrats har
motsvarande forandring antagits pa Lidingovagen. Figur 9 redovisar vilka matplatser
som anvdnts samt vilka genomsnittliga floden som uppmatts pa dessa platser. De
orangea staplarna motsvarar matningar pa Lidingévdagen mellan Sédra
Fiskartorpsvdagen och Erik Dahlbergsgatan, och boér saledes vdl motsvara férandringen
dven pa Lidingévdgen mellan Erik Dahlbergsgatan och korsningen med
Tegeluddsvagen.

Fran figuren kan utldsas att runt Norra lankens 6ppnande minskade fordonstrafiken pa
Lidingbvagen vast om Erik Dahlbergsgatan med narmare 50% pa tva ar. Sedan dess har
trafikflodet pa Lidingévdagen minskat ytterligare till runt 12 000 fordon/dygn 2024.
Fran de tidigare matningarna (som senast 2011) redovisas fléden pa 30 500
fordon/dygn pa Lidingévdgen soder om Tegeluddsvidgen. Ar 2012 uppmattes 26 000
fordon/dygn pa Lidingdvagen sdder om Erik Dahlbergsgatan, vilket alltsa ar cirka 15%
lagre.

Om samma forhallande fortfarande finns idag skulle detta motsvara trafikmangder pa
14 500 pa Lidingdvdgen baserat pa mdtningarna i orange farg nedan. Trafikmangderna
pa vagsnittet langs Lidingovagen ar viktiga for att ge en korrekt bedémning av
kapaciteten i korsningen 2040 med exploateringens trafikalstring tillagd.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
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Figur 9. Uppmétta floden i omkringliggande vdgnétet, data fran Stockholm stad (trafikdata.stockholm.se).
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Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3
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Figur 11. 'Véghél/are. R&d = Statlig. Bla = Kommunal. Grb’n = Eﬁski/d. Bildkélla: Trafikverket/NVDB

3.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Nara planomradet finns en nedgang till tunnelbanestationen Gardet som nas via
Vdrtavdgen, strax séder om Smedsbacken 25. Det dr tunnelbanans réda linje som
trafikerar strackan Ropsten-Norsborg som passerar stationen Gardet. Avgangar sker
mot Stockholm City cirka var femte till var tionde minut med en restid pa cirka sju
minuter till T-centralen.

I anslutning till tunnelbanenedgangen pa Vartavagen ligger busshallplatsen Gardet
som trafikeras av linje 1 och linje 91. Linje 1 trafikerar strackan Frihamnen-
Essingetorget med avgangar var tionde minut under rusningstrafik. Aven linje 91
trafikerar strackan Frihamnen-Essingetorget men ar en nattbuss med avgangar varje
20:e minut pa helger, och varje 30:e-60:e minut pa vardagar. Pa Lidingbvadgen, vaster
om planomradet, ligger busshallplatsen Tegeluddsvdagen som trafikeras av linje 291
som dven den dr en nattbuss med avgangar cirka varje 30:e minut under mandag till
sondag.

3.5 PARKERING OCH ANGORING

Parkeringsgarage finns under fastigheterna Bremen 1 och 3. Idag har garaget till
Bremen 3 en in- och utfart pa Tegeluddsvdgen och en in- och utfart pa Nedre
Tegeluddsvagen. Bremen 1 har en in- och utfart pa Nedre Tegeluddsvagen. Garaget i
Bremen 3 ligger pa tva plan och har 160 parkeringsplatser. Garaget i Bremen 1 ligger
pa tva plan och har 190 parkeringsplatser. Markparkering finns dven pa Nedre
Tegeluddsvdgen i anslutning till fastigheterna, samt pa framsidan av fastigheterna med
infart fran Tegeluddsvagen. Pa vissa strackor langs Tegeluddsvagen finns méjlighet till
parkering och angoéring.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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3.6 TRAFIKSAKERHET OCH TILLGANGLIGHET

Idag ar biltrafiken det trafikslag som tar storst yta i forfogande inom planomradet,
medan gaende och cyklister ar begrdnsade i sin framkomlighet och mojligheter till att
rora sig obehindrat inom planomradet. Som en foljd av detta bedoms trafiksdkerheten
for dessa tva trafikslag som lag pa vissa hall, framfér allt pa Nedre Tegeluddsvagen
som saknar gang- och cykelbana.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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4 FORSLAG FOR PROGRAMOMRADET

4.1 OVERGRIPANDE

Forslaget innebdr en om- och tillbyggnation av fastigheterna Bremen 1 och 3. Kvarteret
foreslas fa blandad bebyggelse med bostader, restaurang, kontor och livsmedelsbutik.
| Bremen 1 presenteras ett forslag med livsmedelsbutik, café och annan butik i
bottenvaning och bostader samt kontor ovanpa. Bremen 3 foreslas fortsattningsvis
fungera som kontor men med komplettering av centrumverksamheter. Bremen 3 ska
mojliggora for kontor med sarskilda behov med hanvisning till sakerhet och férdelning
av funktioner.

e
025-12-11)

s

Tabell 2 Férdelning av funktioner i respektive fastighet enligt féreslagen utveckling. Inkluderar bade
befintlig och tillkommande ytor

Fastighet Garage Frd/teknik Bostdder Kontor Livsmedelsbutik Restaurang Total yta
(kvm (kvm BTA) (kvm BTA) (kvm (kvm BTA) (kvm BTA) (kvm
BTA) BTA) BTA)
Bremen 1 10 900 5 850 18 300 16 500 6550 400 58 500
Bremen 3 5200 5 000 37 350 500 48 050
Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestdllare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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Figur 13. Oversikt 6ver trafiknétet i féreslagen trafiklésning. Underlagskarta: Lantméteriet. lllustrationsplan:
Koponen Stenqvist.

PLANFORANDRING TEGELUDDSVAGEN

Gatusektionen pa Tegeluddsvagen far nagra mindre forandringar som en foljd av
planférslaget. Bade gang- och cykelbanor behalls i befintligt lage. Vid fasaden langs
Bremen 1 och Tegeluddsvdgen breddas gangbanan till totalt 3,5 m med 1,5 m
x-markering. 2 m forgardsmark adderas pa entréplanet framfér butikerna

Mittrefugen med tradplantering pa Tegeluddsvagen behalls till storsta del. Infart till
Bremen 1 fran Tegeluddsvdgen lI6ses med att mittrefugen smalnas av for att ge plats
till ett svangkorfalt, se Figur 15. Trafiklosningen innebar en flyttning vasterut av
oppningen i refugen vid Bremen 3 som finns idag for att moéjliggora infart till
Smedsbacken 25 fran Tegeluddsvdagen. Det befintliga 6vergangsstalle som ligger pa
platsen idag flyttas 0sterut dar 6ppningen ligger, se Figur 21. Forslaget innebéar dven
en sankning av kantsten i anslutning till garageinfarten, bade till Bremen 1 via
Tegeluddsvdgen och via Bremen 1 och 3 via Nedre Tegeluddsvdgen.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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Figur 14. Framtida sektion pa Tegeluddsvdgen mellan Smedsbacken och Bremen 1 vid utbyggnad av
bada fastigheter.

= = = Fastighetsgrans
BREMEN 1 & 3 e Ny gatukant
SITUATIONSPLAN 1:500 s BOrttagen gatukant

Figur 15. Féreslagen gatuutformning for att méta de trafikala behov som exploateringen véntas ha.
Férslaget ar att mittremsan utnyttjas for att méjliggéra vénstersvéng in till Bremen 1 utan att hindra
bakomvarande trafik fran att passera.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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4.2 GANGTRAFIK

De signalreglerade 6vergangsstallena vid korsningen Vartavagen/Tegeluddsvidgen
ligger kvar i befintligt lage. Befintliga 6vergangsstdllen pa Tegeluddsvdgen flyttas
nagot dsterut for att undvika konflikt med bland annat féreslagen infart till garage och
lastkaj pa Smedsbacken 25. Gangbanorna pa respektive sida om Tegeluddsvdgen
behalls som idag. Pa nedre Tegeluddsvagen vidtas inga atgdrder for att separera
fotgangare fran 6vrig trafik.

Kungliga
tennishallen

Gangstrak

Busshallplats (T)

@ Tunnelbanestation

Nt

Figur 16. Overgripande gangstrak och évergéngsstéllen i féreslagen trafiklésning.
Underlagskarta: Lantméteriet.

4.3 CYKELTRAFIK

Dagens cykelbanor behalls i befintligt lage. Befintlig cykelpassage pa 6stra sidan om
korsningen Tegeluddsvagen/Vartaviagen behalls. Forslaget omaojliggor inte en
forstarkning av cykelstraket langs med Tegeluddsvagens norra sida, oster och vaster
om planomradet. Pa Nedre Tegeluddsvidgen sker cykling fortsatt i blandtrafik.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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Figur 17. Overgripande cykelstrék och cykelpassager i féreslagen trafiklésning.
Underlagskarta: Lantméteriet.

4.4 VAGTRAFIK

Forslaget innebar att Nedre Tegeluddsvagen forstarks i sin roll som lokalgata i och
med att leveranser till livsmedelsbutiken kommer tas in via gatan. Dessutom antas en
stor andel av trafiken till Bremen 1 vdlja infarten via Nedre Tegeluddsvdgen. Befintlig
vagkoppling mellan Tegeluddsvdgen och Nedre Tegeluddsvdagen (Vartavdgens
forlangning), behalls i befintligt ldge och kommer dven den fa en starkt roll i och med
att infarten via Nedre Tegeluddsvdgen kan nas via Vartavdagens forlangning eller fran
Lidingovdgen via Kungliga tennishallen. Korsningen Vartavdagen, Tegeluddsvdgen och
Vartavagens forlangning behalls i befintligt lage.

Tegeluddsvagen utdkas med ett korfalt pa sodra sidan i anslutning till garageinfarten
till Bremen 1. Syftet med korfaltet ar att skapa en vantyta for trafik som ska ta sig in i
garaget med vanstersviang, samtidigt som bakomvarande trafik kan passera pa ett
sdkert satt.

Samtliga utfarter fran fastigheterna kommer ske via Nedre Tegeluddsvdgen vilket
kommer paverka rorelsemonster pa platsen. For mdjliga till- och franfarter for
respektive fastighet, se Figur 19 och Figur 20.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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Figur 18. Overgripande végnét i féreslagen trafiklésning.
Underlagskarta: Lantmateriet.

mmssm  Infart Bremen 1

mwsssn Infart Bremen 3

Bremen 1 och 3

Figur 19. Mc'jjliga- tillfartsvagar till
Underlagskarta: Lantmaéteriet.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestdllare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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Figur 20. MdjligaA franfartsvégar frén Bremen 1 och 3
Underlagskarta: Lantmaéteriet.

4.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Forslaget paverkar inte befintlig kollektivtrafik i naromradet. Beddmningen ar att
tillgangen till kollektivtrafik for bostaderna och verksamheterna dr god i och med
narheten till tunnelbanan och busshallplatsen som trafikeras av stombuss. Forslaget
har som avsikt att inte forsamra bussens framkomlighet.

4.6 PARKERING OCH ANGORING

CYKELPARKERING

Parkeringsbehov

Efterfragan pa cykelparkering utgar fran Stockholms stads riktlinjer for cykelparkering i
nyproduktion. Riktlinjerna for bostader ligger inom intervallet 2,5-4 platser/100 kvm
BTA.

For kontor ar riktlinjerna inom intervallet 10-20 platser/1000 kvm BTA. Med hansyn till
exploateringens centrala lage i staden och de goda forutsattningarna for cykling
rekommenderas det att de hogre talen i spannet tillampas, se Tabell 3.

For livsmedelsbutikens och restaurangens personal tillampas cykelparkeringstalet for
arbetsplatser enligt riktlinjerna fran Stockholms stad, vilket ar 0,2 platser per anstalld.
Hur manga som kommer arbeta pa livsmedelsbutiken eller restaurangen efter
exploateringen ar inte faststallt. Darfor har utredningen utgatt fran Trafikverkets
alstringsverktyg (4.8 Trafikanalys) som ger att en livsmedelsbutik pa 6 550 kvm ger 98
anstadllda och en restaurang pa 400 kvm respektive 500 kvm ger 6 och 8 anstillda.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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For livsmedelsbutikens cykelparkeringstal finns ingen riktlinje utan talet baseras pa
platsens och butikens forutsattningar. For denna specifika livsmedelsbutik foreslas ett
parkeringstal for cykel som foljer riktlinjerna for handel, vilket ar 20-30 platser/1000
kvm BTA. Besokare till restaurangen antas kunna nyttja parkering pa foérgardsmark
utanfér nagon av fastigheterna och har i sammanhanget ett férsumbart behov.

Tabell 3 Uppskattat behov av antal cykelparkeringar i cykelrum

Funktion Behov antal platser Bremen 1 Bremen 3
Bostader 2,5-4 platser/100 kvm [458-732
BTA
Kontor 10-20 platser/1000 165-330 400-800
kvm BTA
Livsmedelsbutik / 0,2 platser per anstalld {20/1 2
restaurang (anstadllda)
Livsmedelsbutik 20-30 platser/1000 131-197
(kunder) kvm BTA
Totalt antal platser 775-1 280 [(402-802

Parkeringslosning

Utrymme for iordningstdllande av cykelparkering finns i befintliga garage.
Cykelparkering i garage bor placeras i sarskilda utrymmen, cykelrum, och vara
placerade ndra in- och utfart. Dorrar bor vara utrustade med automatiska 6ppnare.
Cykelrum lampar sig for boende och personal som tillhér verksamheter som haller till i
fastigheterna. Cykelparkering for besdkare ordnas i cykelrum separerade fran de
boendes parkering. Cykelrum for besokare behéver vara lattillganglig och tydlig.
Forslaget innebar for Bremen 1 en cykelramp fran Tegeluddsvagen ner till

cykelgarage. Rampen leder till ett cykelrum som ligger i anslutning till hiss och
rulltrappa som leder in i butiken dar parkering for handel ar separerad fran 6vrig
cykelparkering.

Det ar viktigt att cykelparkeringen som erbjuds har en hég standard, vilket innebar
bade god kvalitet och tillracklig kvantitet. Samtliga cykelplatser som anlaggs boér vara
anvandarvanliga och lattillgangliga. Om tvavaningsstall anvands for att klara av
behovet av antal cykelparkeringsplatser bor dessa vara utrustade med hydraulik for att
underldtta anvandning. Samtliga platser ska mgjliggéra ramlas och det ska finnas
avsedda platser for utrymmeskravande cyklar. Enligt Stockholms stads riktlinjer for
langtidsparkering for cyklar nimns dven hog sakerhet, lattillgianglighet, vaderskydd,
ljus, dverblickbarhet och trygghet som viktiga faktorer for en god cykelparkering.
Tabell 3 redovisar behovet av antalet cykelparkeringsplatser enligt Stockholms stads
riktlinjer. I och med att Bremen 3 inrymmer sdrskilda kontorsutrymmen med bland
annat salar som tar stora ytor av kontorsutrymmet kommer Stockholms stads riktlinjer
med stor sannolikhet 6verskatta behovet i och med att behovet berdknas fran antal
kvadratmeter och inte antal personal. Daremot bor utrymmet dnda mojliggora for fler
platser om det skulle uppsta behov, antingen for den planerade verksamheten eller
framtida verksamheter.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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BILPARKERING

Parkeringsbehov

Efterfragan av parkeringsplatser for bostdader ar berdaknat utifran Stockholms stads
parkeringsnorm. Det lagesspecifika parkeringstalet utgar fran Stockholms stads
riktlinjer och baseras bland annat pa kollektivtrafiktillgangligheten och narhet till
centrum. Enligt analys av platsens forutsattningar foreslas det ldgesspecifika
parkeringstalet till 0,35 platser/lagenhet. Parkeringstalet justeras sedan, i enighet med
riktlinjerna, efter lagenhetsfordelningen och blir darmed ett projektspecifikt
parkeringstal. En [6sning for besdksparkering ordnas med ett tillagg pa 10%. Det
slutgiltiga projektspecifika parkeringstalet blir 0,39 plaster/lagenhet. En uppskattning
av platser presenteras i Tabell 5 Uppskattat behov av antal parkeringsplatser for
respektive fastighet och funktion.

Stadens parkeringsnorm majliggor dven for grona parkeringstal forutsatt att
mobilitetsatgarder och tjanster tillampas. Ett grundlaggande mobilitetspaket kan enligt
normen reducera parkeringstalet med 10 % medan ett mer ambitidst paket kan
motsvara en reduktion om 25 %. | detta skede har inget beslut tagits kring ambition
om mobilitet och mobilitetsatgarder for fastigheterna. Tabell 4 visar gréna
parkeringstal utifran de tva nivaerna.

Tabell 4 Parkeringstal utifran val av mobilitetslésning

Projektspecifikt p-tal 0,39 platser/lagenhet
Gront p-tal, - 10 % 0,35 platser/lagenhet
Gront p-tal, - 25 % 0,29 platser/lagenhet

Stockholms stad saknar norm for bilparkering for kontor. | liknande projekt i och kring
innerstaden har parkeringstal mellan 0-4 platser/1000 kvm BTA tillampats.
Fastigheterna ligger centralt i staden och har nara till bade prioriterade cykel- och
kollektivtrafikstrak vilket motiverar ett lagre parkeringstal. Daremot, i och med att
fastigheterna ligger i anslutning till storre vagnat och kan fa forandrade behov i
framtiden gors bedémningen att ett parkeringstal pa 4 platser/1000 kvm bor tillampas
for att mota efterfragan idag och i framtiden. Efter en tid foreslas fastighetsskotare att
se over beldaggningen av platserna, utvardera tillaimpade mobilitetsatgarder och
eventuellt omvandla parkeringsplatser till andra funktioner.

Stockholms stad saknar norm for bilparkering for verksamheter i bottenvaningen, till
exempel caféer, restauranger och butiker. Livsmedelsbutiken kommer nyttja garaget
tillsammans med boende och eventuellt kontor, vilket innebar att évrig parkering
tillsammans med kontorets platser under kvallstid kommer vara till livsmedelsbutikens
forfogande. Det inkluderar bade anstdllda och kunder. Besdkare till restaurangen
hanvisas till allman parkering pa Tegeluddsvagen.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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Tabell 5 Uppskattat behov av antal parkeringsplatser fér respektive fastighet och funktion

Fastighet Bostader Kontor Livsmedelsbutik | Summa antal
0,39 p/ Igh | 4 p/1000 parkeringsplatser
kvm

Bremen 1

- 160-200 lagenheter

- 16 500 BTA kontor 62-78 66 330 - (78 + 66) 314-330

- 6 550 BTA =186

livsmedelsbutik

Bremen 3

- 40 000 BTA kontor 160 160

Parkeringslésning

Parkeringsgaraget i Bremen 1 omdisponeras vilket leder till att garaget efter
exploatering inrymmer 314-330 parkeringsplatser. Bremen 3 behaller
parkeringsgaraget som idag med 160 platser i tva plan. In- och utfarten till Bremen 3
via Tegeluddsvdagen upphor och en infart till Bremen 1 tillkommer pa Tegeluddsvagen.
Utfart sker fran bada fastigheter pa Nedre Tegeluddsvagen.

I och med att platserna till kontoret inte kommer anvdndas pa kvallstid eller helger i
nagon storre utstrackning foreslas ett samnyttjande av parkeringsplatser for de olika
funktionerna. Forslagsvis kan livsmedelsbutiken ha ratt till kontorets platser pa kvéllar
och helger, eller att kontoret och bostaderna samnyttjar parkeringen pa sa satt att
kontoret kan nyttja dem pa dagtid och bostaderna pa kvallar och helger. Genom ett
samnyttjande star farre platser tomma stora delar av dygnet.

ANGORING

Angoring till Bremen 1 och 3 mdjliggors delvis via angoéringsfickor pa Tegeluddsvagen
samt via Nedre Tegeluddsvdgen. Leveranser och avfallshantering sker via Nedre
Tegeluddsvagen till Bremen 1 och 3 som nas via korsningen med Lidingovadgen.
Leveranser till Bremen 3 uppskattas ske sdllan men mdojliggoérs via angoringsfickor pa
Tegeluddsvidgen, se Figur 21. Leveranser och avfallshantering fran kontor och bostader
i Bremen 1 sker pa baksidan av fastigheten, bredvid en lastkaj som hanterar leveranser
och avfallshantering till livsmedelsbutiken med plats for tva lastbilar. Invandigt i
livsmedelsbutiken, i anslutning till lastkajen, ska en avfallscontainer finnas. Lastkaj for
Bremen 1 utformas for vinklad angoéring vilket ger ett enkelriktat flode av
leveransfordon i 6stlig riktning, se Figur 22.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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BREMEN 2

Figur 21. Angéringsfickor (orange) ldngs med Tegeluddsvégen
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Figur 22. Varumottag fér Bremen 1och 3 via Nedre Tegeluddsvégen
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4.7 TRAFIKSAKERHET OCH FRAMKOMLIGHET

Trafiken kommer med planforslaget i stor utstrackning fungera som den gor idag och
darfor identifieras inga nya trafiksakerhetsrisker med forslaget. Idag har Bremen 3 en
infart till garaget via Tegeluddsvagen vilket med planforslaget dndras till att Bremen 1

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB
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istallet far en infart via Tegeluddsvagen medan infarten till Bremen 3 upphor. Den risk
som finns i att fordon behoéver korsa gang- och cykelbana for att komma in till garage
kvarstar dven i kommande forslag. Skillnaden mellan dagens 16sning och den
planerade ar att mer trafik antas kora in i garaget under Bremen 1 i framtiden mot
garaget i Bremen 3 idag. Det innebar att dven om risken finns kvar, kommer risken
uppsta oftare med forslaget. Enligt planférslag ska det intill infarten mojliggoras for
uteservering kopplat till restaurangverksamhet i bottenvaning pa Bremen 3. Risken kan
minska avsevdrt med utformningen av platsen, sa som siktférhallanden, belysning,
markbeldaggning och skyltning.

Ett forslag i planen som skulle kunna paverka framkomligheten pa platsen ar den
Oppning i refugen pa Tegeluddsvdagen som ska maojliggora infart fran bada
korriktningar till garaget i Bremen 1. Den risk som identifieras med forslaget ar att
kobildning kan uppsta pa Tegeluddsvagen nar fordon ska svdnga vanster in till garaget
och tvingas vdja for motande trafik i motsatt korriktning. Darfor foreslar utredningen
att en del av mittrefugen omvandlas till ett svangkorfalt in till parkeringsgaraget.
Befintligt korfalt gor det mojligt for bakomvarande trafik att passera vdantande fordon,
medan fordon som ska till parkeringsgaraget kan vanta pa en lucka utan att hindra
framkomligheten for bakomvarande trafik, se Figur 21.

4.8 TRAFIKANALYS

TRAFIKALSTRING

For att berdkna mangd alstrad trafik som exploateringen vantas ge upphov till
anvandes dels Trafikverkets alstringsverktyg, dels uppskattning 6ver vantande
trafikmangder fran en livsmedelskedja. Trafikverkets alstringsverktyg fungerar som ett
planeringsstod for att ta fram en uppskattning av trafik fran tillkommande eller
befintliga omraden. Verktyget tar lokalisering, typ av verksamhet och andra
omradesspecifika kriterier i hansyn. Resultaten dr generella och gar endast att betrakta
som riktvarden som behover anpassas for den bebyggelsen som planeras.

En nuldgesalstring togs fram per fastighet i omradet (Bremen 1-4) samt framtida
alstringar for Bremen 1 och Bremen 3. Genom att ta fram en trafikalstring for bade
nuldget och framtidsscenariot gar det att jamfora siffrorna och se vilken paverkan
exploateringen kan vantas ha pa 6vrigt vagnat. Den indata som anvandes for
respektive alstring tillhandaholls av fastighetsdagarna och utgjordes av féljande
information:

e Funktioner i fastigheten (kontor, restaurang, bostad, livsmedelsbutik)

e BTA per funktion
Annan indata som anvandes i alstringen ar information om omradet som helhet, sa
som lokalisering, avstand till kollektivtrafik och centrum, standard pa gangbanor m.m.
Samma information anvandes som indata till samtliga alstringar. Resultatet av
alstringen visar dels pa de andelar resor som respektive trafikslag generar per dygn,
dels antal fordonsrorelser per dygn inklusive nyttotrafik, se Tabell 8-11.

Tabell 6 Skattad fardmedelsférdelning av resor till och fran respektive fastighet totalt éver ett dygn innan
exploatering (nuldge) enligt Trafikverkets alstringsverktyg

Fardmedel | Andel | Andel Andel Andel Andel Totalt antal
Fastighet bil kollektivtrafik | cykel gang annat resor/dygn
Bremen 1 18% 42% 6% 32% 2% 3600
Bremen 2 20% 47% 6% 25% 2% 5300
Bremen 3 19% 44% 6% 29% 2% 3500
Bremen 4 20% 47% 6% 25% 2% 2700
Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
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Tabell 7 Uppskattat antal fordonsrérelser per dygn till och fran respektive fastighet innan exploatering
(nuldge) enligt Trafikverkets alstringsverktyg

Fastighet Antal fordonsrorelser per dygn inkl.
nyttotrafik

Bremen 1 510

Bremen 2 830

Bremen 3 520

Bremen 4 420

Tabell 8 Skattad fardmedelsférdelning resor till och fran respektive fastighet dver ett dygn efter
exploatering (framtid) enligt Trafikverkets alstringsverktyg

Fardmedel | Andel | Andel Andel Andel Andel Totalt antal
Fastighet bil kollektivtrafik | cykel gang annat resor/dygn
Bremen 1 (exKkl. 16% 41% 5% 36% 2% 3300
livsmedelsbutik)
Bremen 3 18% 43% 6% 31% 2% 6 000
Livsmedelsbutik 19% 9% 4% 67% 1% 5 000

Tabell 9 Uppskattat antal fordonsrérelser per dygn till och fran respektive fastighet efter exploatering
(framtid) enligt Trafikverkets alstringsverktyg

Fastighet Antal fordonsrorelser per dygn inkl. nyttotrafik
Bremen 1 + Livsmedelsbutik 420 + 740
Bremen 3 870

Ytterligare underlag tillhandaholls fran fastighetsagare for Bremen 1 via
livsmedelsaktor for att berdkna livsmedelsbutikens forvdntade alstring eftersom
alstringen fran Trafikverkets alstringsverktyg inte ansags fungera som tillrackligt
underlag att dra slutsatser fran. Underlaget utgors av en uppskattning éver férvantade
kundmanger fran en livsmedelsbutik via fastighetsdagare. Uppskattningen ar att butiken
vantas fa mellan 25 000-29 000 kunder i veckan, vilket ger mellan 3 500-4 500
kunder per dygn. Av dessa uppskattas ca 70% vara bilburna, vilket ger 2 400-3 200
fordon per dygn, se Tabell 12.

Det som gar att utldsa fran Tabell 9 och Tabell 10 dr att alstringen fran Trafikverkets
alstringsverktyg ger en betydligt lagre skattning av bilburna besdkare per dygn,
jamfort med uppskattningen fran matbutiken (740 fordonsrorelser per dygn mot 4
800-6 400 fordonsrorelser per dygn). For att ta hojd i kapacitetsberdkningar antogs
darfor det hogre vardet for antal bilburna besdkare i Tabell 10, vilket ar 3 200 bilburna
besdkare per dygn. Av samma skal har vi raknat med endast en besdkare per bil trots
att statistiken visar att det i snitt ar cirka 1,3-1,5 besokare per bil.

Tabell 10 Uppskattning antal besbkare till motsvarande livsmedelsbutik

Antal besdkare per vecka 25 000-29 000
Genomsnittligt antal besdkare per dygn 3 500-4 500
Andel bilburna besdkare 70%

Antal bilburna bestkare per dygn 2 400-3 200
Antal fordonsrorelser per dygn 4 800-6 400

Aven andel gaende genererade fran livsmedelsbutiken enligt alstringsverktyget (67%)
anses inte stdmma dverens med verkligheten. Med antagandet att om 70% av
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besdkarna till livsmedelsbutiken ar bilburna bér resterande 30% besta av
uppskattningsvis 20% gaende, 5% cyklister och 5% kollektivtrafik. Det resonemanget
ger uppskattningsvis 900 besokare per dygn kommer till fots, vilket ger 1 800 resor
per dygn till fots. Tillsammans med resterande Bremen 1 samt Ovriga fastighet antas
6 900 resor per dygn till fots.

Tabell 11. Uppskattat antal resor till fots till och fran fastigheterna per dygn efter exploatering (framtid)
enligt Trafikverkets alstringsverktyg samt uppagifter fran fastighetsdgare. Fér Bremen 2 och 4 antas samma
antal besékare till fots som i dagslédget.

Fastighet Antal gaende per dygn
Bremen 1 + livsmedelsbutik 1200 + 1 800
Bremen 2 1300

Bremen 3 1900

Bremen 4 700

Summa 6 900

Andel besotkare till livsmedelsbutiken som ar cyklister antas till 5%. Det resonemanget
ger att uppskattningsvis att 230 besdkare per dygn ar cyklister, vilket ger 460 rorelser
med cykel till och fran livsmedelsbutiken per dygn. Tillsammans med resterande
Bremen 1 samt 6vriga fastigheter antas 1 460 resor per dygn med cykel.

Tabell 12. Uppskattat antal resor till fots till och fran fastigheterna per dygn efter exploatering (framtid)
enligt Trafikverkets alstringsverktyg samt uppgifter frén fastighetségare. Fér Bremen 2 och 4 antas samma
antal besokare till fots som i da

Fastighet Antal cyklister per dygn

Bremen 1 + livsmedelsbutik 170 + 450

Bremen 2 320

Bremen 3 360

Bremen 4 160

Summa 1 460
OSAKERHETER

Viktigt att notera ar att Trafikverkets alstringsverktyg kommer med vissa osdkerheter
och att alstringen inte kan ses som en definitiv trafikmangd utan snarare som en
fingervisning for hur det kan se ut. Aven om val gérs i verktyget, som val av kommun,
ungefarlig lokalisering i kommunen samt typ av verksamheter gar det inte att sidga
exakt var i kommunen omradet ligger eller exakta forutsattningar. Sarskilt osdkra
resultat ges for markanvandning som livsmedelsbutiker.

Skattningen fér Bremen 3 bedéms med Trafikverkets alstringsverktyg aningen hég.
Trafikverkets alstringsverktyg visar pa en ungefarlig alstring av trafik baserat pa olika
faktorer. Aven om Bremen 3 inhyser mycket personal d4r méjligheten till att parkera i
garaget begransad till viss verksamhet i fastigheten. Det centrala laget och narheten
till tunnelbana ar ocksa en faktor som gor att fler antas ta kollektivtrafik till fastigheten
an vad verktyget beddémt, och farre som tar bilen. Den totala skillnaden for
trafikflodena i stort blir dock marginell i sammanhanget vid sankning av antal
fordonsrorelser eftersom Bremen 1 antas alstra betydligt mer. Darfor har utredningen
utgatt fran Trafikverkets alstring med den reservationen.
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Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB

31(40)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2026-02-10, Dnr 2023-04410

TYRENS

Skattningen for bostdader och kontor i Bremen 1 bedéms rimliga. Eftersom mangderna
som alstras fran kontor och bostader i Bremen 1 dr mycket laga i férhallande till
livsmedelsbutiken har mangderna pa det stora hela en relativt lag paverkan pa
trafikndtet. Mer osdkra dr alstringen for livsmedelsbutiken. Darfér anvandes tva olika
underlag i trafikutredningen.

FLODEN
Gang- och cykel

Den alstrade trafiken i form av gaende och cyklister antas vara 6 900 respektive 1 460
resor per dygn. Maxtimme for gaende och cyklister antas vara den samma som for
fordonstrafik vilket ar 10% av den totala mangden. Det innebdr att under maxtimme
sker 690 rorelser till fots till och fran fastigheterna och 150 resor med cykel. Per minut
ar det 11-12 gaende och 2-3 cyklister till och fran fastigheterna under maxtimme.

Efter exploatering kommer besokare till fastigheterna réra sig pa gang- och
cykelbanorna utanfor Bremenfastigheterna i en storre utstrackning an i dagsldget i och
med att parkeringsytan upphoér med exploateringen. Fordelningen av gaende och
cyklister till/fran Lidingévdgen och Vartavdgen antas jamnt fordelad. Gaende och
cyklister till och fran Bremenfastigheterna tillsammans med dagens floden pa norra
sidan av Tegeluddsvagen antas till uppskattningsvis 12 gaende och 4 cyklister per
minut under maxtimme.

Risken for konflikter mellan fordon som ska in till parkeringsgaraget i Bremen 1 via
Tegeluddsvdagen och gaende/cyklister som passerar infarten bedéms som lag.
Trafikalstring for gaende, cyklister och motorfordon visar pa att luckor uppstar bade
for oskyddade trafikanter och motorfordon och att det inte antas vara ett konstant
flode av infarter in i garaget eller passager forbi infarten. Gaende och cyklister antas
komma med tillrackligt lag frekvens for att fordon ska ha méjlighet att vdanta in en
mojlig lucka dar de kan korsa gang- och cykelbanan utan risk.

Biltrafik

Trafikalstringen kompletterades med trafikmatningar fran Stockholms stad som
tillsammans utgor underlag for de trafikfloden som legat till grund foér utredningen, se
avsnitt 3.3. Trafikfloden kartlades for tre olika scenarion:

e nuldge (se avsnitt 3.3 pas. 14)
e nollalternativ for ar 2040 dar ingen exploatering genomforts
e framtidsscenario for 2040 dar exploateringen har genomforts.

Nedanstaende flodeskartor redovisar AVDT, arsvardagsdygnstrafik, eller
eftermiddagens maxtimme. Eftermiddagens maxtimme har antagits dimensionerande
eftersom en majoritet av trafiken till och fran planomradet alstras av
livsmedelsbutiken, som har tydlig maximal anvdndning pa eftermiddagen.

For att kunna rdkna pa kapaciteten i Tegeluddsvdgens korsning med Vartavagen har
antaganden for svangrorelser tagits fram baserat pa tidigare erfarenhet vid liknande
platser och antaganden specifika for den har platsen. Antagandena ar grova i och med
att data over svangandelar inte finns att tillhandahalla, men ger dnda en fingervisning
pa hur trafiken vantas fordela sig i viagnatet.
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For korsningen Lidingovagen / Tegeluddsvagen har svingandelar berdknats utifran en
dronarmatning fran februari 2023, se Figur 23. Fordelningen av trafiken till och fran
Bremen 1 och 3 i framtidsscenariot har baserats pa antaganden pa hur trafiken borde
fordela sig. Exempelvis borde Lidingovagen vara en tyngre start- och malpunkt an
Vartavagen, baserat pa dagens fordelning i vagnatet.

| y <

1 | i ! . ¢ S N \ 55 .
Figur 23. Skdrmklipp 6ver korsningen Lidingdvagen / Tegeluddsvégen frén drénarmétningen fran februari
2023. Fordonsrérelserna har anvéants for att bedéma svédngandelar i korsningen infér kapacitetsanalyser.
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Nollalternativ

Nollalternativets trafikmangder ges av trafikokningen av dagens trafikmangd
uppriknad med en 6kning pa en halv procent per ar fram till 2040. Aven om
Stockholms stad har mal och strategier for att minska trafikmangden tar en 6kning av
trafiken med en halv procent per ar héjd for ett mer anstrangt vagnat an
malsattningen. Trafikmdangden som genereras av fastigheterna bedéms i
nollalternativet vara samma som idag, da det ar trafiken i vagnatet i det stora hela som
antas Oka, inte specifikt fastigheternas fordonstrafik. | figuren nedan redovisas
trafikrorelser inklusive nyttotrafik.

16 300,

Floden nollalternativ

Figur 24. Trafikmédngd 2040 pa végnétet fran fordonstrafik, nollalternativ.
Underlagskarta: Lantméteriet.
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Fullt utbyggd plan

Trafikflodena i planforslaget har samma upprakning av trafikmangd pa Lidingovagen,
Vartavdagen och Tegeluddsvdagen som nollalternativet. Till denna trafikmangd har den
alstrade trafiken fér Bremen 1 och Bremen 3 lagts till.

Bremen 1 brots infor alstringen ut i tva delar; en med kontoret och bostidderna, och en
separat med livsmedelsbutiken. Eftersom uppskattningen fran livsmedelsbutik antagits
har nedanstaende floden inte tagit alstringen fran livsmedelsbutiken i beaktning.

For Bremen 1 summerades alstringen for nollalternativet, alstringen for Bremen 1 med
bade kontor och bostader, uppskattningen fran livsmedelsbutiken samt alstringen for
Bremen 3. Férdelningen av trafik in i Bremen 1 antogs vara 50% via Tegeluddsvdgen
och 50% via Nedre Tegeluddsvdagen. Samtliga infarter till Bremen 3 sker via Nedre
Tegeluddsvagen. Utfart fran bade Bremen 1 och 3 sker via Nedre Tegeluddsvagen.

B
|

Fléden efter exploatering g

Figur 25. Trafikméngd pa végnétet fran fordonstrafik efter exploatering.
Underlagskarta: Lantméteriet.

| och med att livsmedelsbutiken vantas ge upphov till storre trafikmangder under
eftermiddagens maxtimme an under dygnets dvriga timmar ar det intressant for
utredningen att uppskatta hur manga infarter som vantas under maxtimme for
respektive infart till Bremen 1. Maxtimme uppskattas utgoéra 10% av dygnets totala
infarter, vilket innebar att 240-320 infarter sker till Bremen 1 under maxtimme. Av
dessa uppskattas halften ske via Tegeluddsvdagen och halften via Nedre
Tegeluddsvdgen, vilket innebadr 120-160 infarter per timme per infart. Detta ger 2-3
infarter per minut under maxtimme via respektive infart till Bremen 1, se Figur 26.
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Figur 26. Uppskattad fordeln/ng av traf/k till Bremen 1 under maxt/mm
Underlagskarta: Lantméteriet

o NED i

Figur 27 Traf/kmangd pé korsnlngarna Tegeluddsvagen/lelngovagen och Tege/uddsvagen/Vartavagen
vid eftermiddagens maxtimme.

Underlagskarta: Lantmateriet.
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‘ : N I = 7
Figur 28. Svdngandelar och fléden i korsningarna Tegeluddsvégen, gbvégen samt
Tegeluddsvédgen/Vértavégen, eftermiddagens maxtimme. Dessa siffror &r &ven indata till
kapacitetsanalyserna i Capcal i féljande avsnitt.

Underlagskarta: Lantméteriet.

KAPACITETSBERAKNINGAR

Kapacitetsberdkningar har gjorts for korsningarna Lidingévagen/Tegeluddsvagen och
Vdrtavdgen/Tegeluddsvagen. Till kapacitetsberdakningarna anvandes Capcal (v. 4.8).
Kapacitetsberdkningarna har delvis utgatt fran svingandelar som tagits fram genom en
dronarmatning som gjordes under februari 2023 i korsningen
Lidingovdgen/Tegeluddsvdgen. Capcal har sina begrdansningar och en exakt
utformning av korsningarna ar svar att ta fram i programmet. Berakningarna kan dock
ge en indikation pa belastningsgrader och koélangder.

En osidkerhet gallande mangden handelstrafik till och fran livsmedelsbutiken i Bremen
finns. Det ar ofta svart att korrekt uppskatta handelstrafik. | denna utredning har en
annan livsmedelsbutik legat till grund for de uppskattade trafikrorelserna.
Trafikmangderna angavs i ett spann, varpa det hogre spannet har anvants.

Resultatet av kapacitetsberdkningarna visar att bada korsningarna kommer vara hogt
belastade dven i fullt utbyggd plan. Korsningen Lidingévagen/Tegeluddsvdagen har
samma utformning som innan éppnandet av Norra lanken ar 2014 och hog kapacitet
med separerade svangkorfilt. Korsningen berdknas fa ungefar motsvarande kébildning
som i dagsldget, cirka 5 - 9 fordon som koar in mot trafiksignalen under
eftermiddagens maxtimme.
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Belastningsgrad per tillfart pa Lidingévagen / Tegeluddsvagen
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Figur 29. Berdknade belastningsgrader i Capcal for Lidingévédgen och Tegeluddsvédgen med fullt utbyggd
plan.

Kolangder per tillfart pa Lidingévagen / Tegeluddsvagen
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Figur 30. Berdknade kélangder i Capcal for Lidingévdgen och Tegeluddsvdgen med fullt utbyggd plan.
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| korsningen Vartavagen / Tegeluddsvagen uppvisas héga belastningsgrader och
kolangder. Dessa uppstar fraimst pa Tegeluddsvdagens vastra ben som berdknas ha
hogt flode aven 2040.

Belastningsgrad per tillfart pa Vartavagen / Tegeluddsvagen
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Figur 31. Berdknade belastningsgrader i Capcal for Vartavdgen och Tegeluddsvédgen med fullt utbyggd
plan.

Kolangder per tillfart pa Vartavagen / Tegeluddsvagen
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Figur 32. Berdknade kdldngder i Capcal fér Vartavdgen och Tegeluddsvédgen med fullt utbyggd plan.
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Eftersom olika funktioner planeras for Bremen 1 och 3 kommer trafiken spridas ut éver
dygnet men koncentreras under eftermiddagarna nar kontorspersonal lamnar
fastigheten, boende kommer hem samt kunder besoker livsmedelsbutiken.

De tva analyserade korsningarna vid Lidingévagen och Tegeluddsvagen dr redan hogt
belastade i dagsldget, framst pa Lidingovdgen pa grund av kort kdmagasin mot Norra
Lanken. Exploateringen vid Bremen okar trafiken pa Nedre Tegeluddsvdagen, men
denna beddoms kunna hanteras av den befintliga signalregleringen.
Belastningsgraderna pa Tegeluddsvdgens korsning med Vartavagen ligger runt 0,85,
vilket ar vid brytpunkten for kdbildning och éverensstimmer med dagens uppvisade
kélangder.

Osdkerheten kring livsmedelsbutikens trafikalstring under maxtid har hanterats genom
att anvanda det hogre angivna spannet av trafikmangder fran en storre livsmedelsbutik
dn den som planeras i Bremen. En vidareutveckling av utredningen skulle kunna vara
att ta fram aktuella matningar for Tegeluddsvagen, Vartavdgen och Lidingbdvagen, ta
fram uppdaterade sviangandelar for korsningen Vartavdgen/Tegeluddsvdgen, samt ta
fram en mindre trafikmodell for omradet for att kunna géra bedémningar ur
kapacitetssynpunkt pa ett mer detaljerat satt, fraimst nar det kommer till
trafiksignalerna och anslutningspunkterna langs Lidingdvagen.

Uppdrag: 323013D, Trafikutredning Bremen 1 och 3 2026-02-10
Bestallare: Vasakronan AB/Kapan Fastigheter AB

40(40)



