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Trafik- och parkeringsutredning
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1 Inledning

Bjerking har fatt i uppdrag av Kriminalvarden att ta fram en trafik- och parkeringsutredning for
en ny haktesbyggnad vid Larsboda verksamhetsomrade i Farsta. Malet med utredningen ar att
utreda paverkan pa kringliggande vagnat, sakerstalla en trafiksaker miljo intill fastigheten, samt
att utreda och hantera parkeringsbehov for verksamheten.

| detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och omfattning av detta PM.

1.1 Bakgrund

Kriminalvarden planerar att bygga en ny haktesbyggnad pa fastighet Fejan 1 i anslutning till
Larsboda verksamhetsomrade i Farsta i Stockholms kommun. Fastigheten ags av Stockholms
stad och planomradet omfattar omkring 2 hektar varav ungefar halften kan nyttjas for
haktesverksamheten. Haktet kommer ha en kapacitet pa 200 intagna vid dubbelbelaggning.
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Figur 1. Karta éver utredningsomr8de.

1.2 Syfte och mal

Syftet med denna trafik- och parkeringsutredning ar att utreda och sékerstalla att det planerade
haktet i Larsboda industriomrade kan integreras pa ett funktionellt, sakert och hallbart satt i det
befintliga och framtida trafiksystemet. Utredningen utgor ett underlag till detaljplanen och ska
bidra till att mdjliggéra en valfungerande trafikmiljo med hansyn till samtliga trafikslag,
sakerhetskrav och verksamhetsbehov kopplade till haktesverksamheten.

Malet med utredningen ar att:

e Beskriva nulaget ur ett trafikperspektiv, inklusive befintlig kapacitet, trafikfléden och
brister.

¢ Analysera planforslagets paverkan pa trafiksystemet, inklusive trafikalstring till foljd av
verksamheten och konsekvenser for narliggande vagar, sarskilt vag 73.

e Bedoma parkeringsbehovet for personal, besOkare och servicefordon.

¢ Redovisa lampliga I6sningar for logistikfldden, sasom sophantering, leveranser och
andra angoringsbehov, i enlighet med verksamhetens krav.
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1.3 Metod

For att utreda parkeringsbehov for haktet har en resvaneundersdkning genomférts for anstallda
pa Haktet Huddinge samt Haktet Sollentuna. Syftet med resvaneundersdkningen ar att ta reda
pa hur manga av haktets anstallda som anvander bil som huvudsakligt transportmedel till och
fran jobbet och hur de som anvander bil I6ser parkering for detta.

For att rakna pa trafik som genereras av detaljplanen anvands Kriminalvardens data fran Haktet
Sollentuna och antalet trafikrorelser som genereras fran det haktet.

2 Forutsattningar och nulage

2.1 Omradet

Planomradet ar belaget i Larsboda verksamhetsomrade i Farsta i Stockholms stad. Omradet
avgransas av Fryksdalsbacken och Perstorpsvagen samt Mathems parkering.

Storsta delen av marken som haktet ska byggas pa har tidigare arrenderats och anvands till
betongfabrik vilken nu ar avvecklad, resterande mark arrenderas av Mathem som parkering.
Marken ags av Stockholms stad och arrendet med Mathem s&gs upp i samband med
exploateringen.

2.2 Planer
2.21 Detaljplan

Den nya detaljplanen mojliggér for ett nytt hakte i Larsboda. Detaljplanen ska ockséa utveckla en
ldmplig skyfallshantering och starka gang- och cykelvagar i omradet. Planomradet omfattas av
en detaljplan for omrade vid fastighetern Tjocko 1, industri och lager. Genomférandetiden for
den detaljplanen har utgatt.

2.2.2 Ovriga planer

| 6versiktsplanen pekas Farsta ut som ett fokusomrade vilket innebar att stadens resurser ska
riktas dit. Att etablera ett hakte ligger darfor i linje med Oversiktsplanen da fler arbetsplatser
tillskapas vilket ses som positivt fér omradet. Programmet Tyngdpunkt Farsta beskriver vikten
av att Larsboda fortsatt fungerar som verksamhetsomrade. Aven har anses haktet uppfylla
programmets malbild da det bidrar till fler arbetsplatser i Larsboda.

2.3 Trafiksystem
2.3.1 Gang- och cykeltrafik

Perstorpsvagen pekas i Stockholms stads cykelplan "Cykelstaden” ut som ett primart cykelstrak.
Langs vagens 6stra sida I6per en dubbelriktad cykelbana. Gangtrafikanter hanvisas till
gangbana pa 0Ostra sidan. P& Fryksdalsbacken finns gang- och cykelbana langs den sydvastra
sidan samt pa den norra sidan vid korsningen med Perstorpsvagen. | omradet finns aven gang-
och cykelstrak vilka leder bade mot Farsta strand och Trangsund samt en bit gang- och
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cykelvag i den sddra anden mellan évergangsstallen. Utover det tillater parkvagarna i omradet
bade gang- och cykeltrafik.

2.3.2 Kollektivtrafik

Narmsta kollektivtrafikpunkt i omradet ar busshallplats Fryksdalsbacken nordvast om
planomradet. Vid busshallplatsen angor buss 830 vilken gar mellan Handens station och Farsta
centrum. Bussen avgar var 15e minut i rusningstrafik och mojliggér byten till pendeltag vid
Trangsund eller tunnelbana vid Farsta centrum. Fran Trangsund tar bussresan 4 minuter och
fran Farsta centrum tar resan 5 minuter.

Pendeltagsstationen Farsta strand ligger omkring en kilometer vaster om planomradet vilken
trafikeras av pendeltagslinje 43 och mojliggoér resor till Stockholm City. Resan mellan Stockholm
City och Farsta strand tar 15 minuter med pendeltag. Fran Farsta strand ar det &ven mgjligt att
ta tunnelbana och bussar till och fran bland annat Huddinge och Skarpnack.

2.3.3 Biltrafik

Sydvast om planomradet I6per Fryksdalsbacken, en relativt bred gata som I6per genom
verksamhetsomradet Larsboda. Gatan har ett korfalt i respektive fardriktning och trafikeras aven
av buss. Det saknas nyare data pa trafikmangderna pa gatan men det finns matningar fran
2013 som visar pa en AMVD (&rsmedelvardagsdygnstrafik) pa 800 fordon. En schablonmassig
upprakning med Trafikverkets upprakningstal ger en AMVD pé& 922 fordon till &r 2026 vilket &r
l&ga floden for gatans karaktar. Osterut gransar planomradet till Perstorpsvagen vilket dven den
ar en relativt bred gata med ett korfalt i respektive korriktning. Trafikmatningar som
genomférdes pa Perstorpsvagen 2018 visar pa en AMVD (&rsmedelvardagsdygnstrafik) pa
2600 bilar, vilket uppraknat med Trafikverkets upprakningstal blir 2840 fordon till ar 2026. Gatan
har fortsatt god kapacitet att hantera tillkommande fléden.

| nérheten av planomradet ligger vag 73 Nynasvagen. Vagen har en ADT (&rsdyngstrafik) pa
knappt 30 000 fordon i varje fardriktning enligt en matning som genomférdes 2023.

2.3.4 Parkering och angoéring

Langs Fryksdalsbacken finns parkering pa bada sidor av vagen norr om planomradet och
Perstorpsvagens vastra sida anvands for uppstallning av framfor allt lastbilar. Det rader
parkeringsforbud langs Frykdalsbackens och Perstorpsvagens bada sidor i h6jd med
planomradet. Det finns &ven gott om parkering pa kvartersmark i omradet men de
parkeringarna ar i huvudsak férhyrda.



Godkant dokument - Natali Klosterling, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-06-16, Dnr 2024-07007

Sida 6 (12)

—_—r

3 Tillkommande trafik

3.1 Trafikalstring

Trafiken till och fran haktet baseras pa uppgifter fran Kriminalvardens egna bedémningar av
haktet Sollentuna samt haktets majlighet att ta emot besdkare, tjdnstebesdk, antal anstallda och
den resvaneundersdkning som genomforts samt antalet transporter av intagna. Eftersom
haktets verksamhet har sa speciella forutsattningar har inte Trafikverkets alstringsverktyg
kunnat anvandas. Da den stora mangden trafikrérelser sker under vardagar delas
trafikalstringen upp i tva delar for att visa pa skillnaden i vardagstrafik och helgtrafik.

| Tabell 1 nedan presenteras antalet trafikrorelser till och fran haktet ett vardagsdygn. Varje
transport genereras tva trafikrorelser. Enligt RVU 2024 (Resvaneundersokning for
Stockholmsregionen 2024) anges att 31% av fritidsresor inom Stockholms stad sker med bil.
Darfér har ett antagande gjorts om att 31% av anhdrigbesdken sker med bil

Resvaneundersokningen som genomférts pa Haktet Sollentuna och Haktet Huddinge visade att
42% av personalen kor bil till och fran jobbet vilket &r den bilandel som har anvants i
trafikalstringen for det har projektet. Detta kan jamforas med andelen resor som sker till
arbetsplatser enligt RVU 2024 dar 16% av arbetsresorna skedde med bil.

For tjanstebesok, leveranser och transport av intagna raknas pa en bilandel pa 100%. Detta da
den storsta delen av tjanstebesok bestar av myndighetspersonal vilka i tjansten behdver kunna
forflytta sig enkelt och snabbt mellan exempelvis olika hakten eller tingsratt och liknande. For
dessa personer ar kollektivtrafik oftast inte ett fullgott alternativ till bil. Aven om en liten del av
dessa besok kan ske med kollektivtrafik ar den del sa liten att den inte raknas med i denna
trafikalstring.

Tabell 1. Trafikalstring vardagsdygn.

Antalresor Antaltrafikrorelser ADT dvrigatrafikslag  ADT bilar

Anhorigbesok 10 20 14 6
Tjanstebesok 22 44 0 44
Personal 140 280 162 118
Leveranser 5 10 0 10
Transport av intagna 7 14 0 14
Summa 184 368 176 192
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Tabell 2. Trafikalstring helgdygn.

Kolumn1 Antalresor Antaltrafikrorelser ADT ovrigatrafikslag  ADT bilar
Anhorigbesok 3 6 4 2
Tjanstebesok 6 12 0 12
Personal 50 100 68 42
Leveranser 0 0 0 0
Transport avintagna 7 14 0 14
Summa 66 132 72 70

3.2 Framtida trafikmangder

Trafikalstringen visar att Haktet genererar en 6kning av AMVD med 192 fordon vilket omraknat
till ADT innebar en dkning med 157 fordon i ett maxscenario. Fordonen kommer férdelas pa
Fryksdalsbacken och Perstorpsvagen beroende pa vilken typ av transport det rér sig om.
Transporter av intagna samt leveranser till haktet hanteras via Perstorpsvdgen medan
anhorigbesok och tjanstebesdk samt anstéllda nyttjar Frykdalsbacken for resorna, omkring 70%
av resorna beraknas belasta vag 73.

4 Parkering

Kriminalvardens verksamhet bedrivs dygnet runt och bemannas av bade administrativ personal
och uniformerad personal i skift. Antalet anstallda pa plats varierar under dygnet med hogst
narvaro under dagtid mellan 07—17 nar omkring 100 anstallda ar i tjanst samtidigt. Besoksflodet
ar jamnt férdelat under dagtid och bestar framst av typen tjanstebesok vilket innefattar
advokater och myndighetspersonal. Till haktet kommer &ven ett mindre flode av besok fran
anhoriga till intagna.

Det ar inte lAmpligt att anvanda haktets garage fér parkering av andra fordon an
Kriminalvardens egna da externa fordon utgor en sakerhetsrisk i form av potentiellt sabotage
om de placeras i direkt under haktets verksamhetsyta. Till externa fordon raknas aven
personalparkering och andra fordon som inte ar tjdnstebilar. Dessutom anvands haktets garage
till transport av intagna till och fran haktet och dessa transporter behéver ske isolerat fran 6vriga
transporter.

4.1 Parkeringsbehov
411 Tjanste- och servicebesok

For tjanstebesodksparkering finns ett stort behov av angdring i direkt anslutning till haktets
besoksentré. | tjanstebesok innefattas besok av advokater, aklagare och andra myndigheter
som kan ha behov av att bestka haktet. For att varna om en effektiv och sammanhallen
rattskedja ar det viktigt att dessa besokare pa ett enkelt satt kan bestka haktet, darfor foreslas
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8 parkeringsplatser anlaggas i anslutning till haktets besdksentré utanfér avvisningsstaket.
Dessa 8 parkeringsplatser kan aven nyttjas av civila serviceaktorer vilka utfér underhall,
skadesanering och teknisk service som behdver tillfallig uppstalining i anslutning till entrén.
Dessa besok kan forvantas ske cirka en gang i veckan. Utdver dessa parkeringsplatser
planeras aven tva RHP for de besdkare som har behov av parkering for rérelsehindrade samt
en storre uppstallningsplats for de fordon som kraver innanfér avvisningsstaket.

Antalet tjanstebesoksparkeringar ar beraknat utifran behovet som ar jamfért med Haktet i
Sollentuna. Haktet vantas ta emot ungefar 22 tjanstebesok per dag. Besoken ar utspridda dver
hela dagen och varje besok vantas ta omkring en timme. Med 8 bilparkeringsplatser innebar det
att varje bilparkeringsplats omsatts knappt tre ganger per dag vilket ocksa innebar en
belaggningsgrad pa 34% vilket anses vara fullt tillrackligt for att hantera verksamhetens behov.

41.2 Anhoérigbesdk

Antalet anhorigbesok varierar 6ver tid beroende pa vilka rattigheter de intagna har till att ta emot
besok. Haktet kommer att utrustas med 7 besoksrum fér anhérigbesok vilket innebar att det
totalt kommer réra sig om som hogst 7 anhérigbesok at gangen. Da haktet tillhér Sédertorns
tingsratt med upptagningsomrade sddra Stockholm kommer majoriteten av de intagna vara
hemmahdorande i sdderort vilket ocksa innebar att en stor andel av de anhdériga ocksa ar
hemmahoérande dar. Det ar darfor inte troligt att sarskilt manga anhoérigbesékare kommer med
bil.

Jamforelser med haktet i Sollentuna visar att det ar troligt att det kommer vara omkring 10
anhdrigbesok pa haktet i Farsta per dag. Det beddms inte finnas nagot parkeringsbehov for
besdkande annat &n de som har behov av RHP och parkeringsbehovet fér anhériga anses
darfor kunna tillgodoses av den RHP som anlaggs i anslutning till haktets entré.

41.3 Anstéllda

Kriminalvarden erbjuder ingen bilparkering for anstallda pa nagot av sina hakten i Stockholms
Ian. De flesta anstallda pa hakten i Stockholmsomradet tar sig till jobbet med kollektivtrafik eller
cykel. For att gora cykeln till ett attraktivt transportmedel for anstallda erbjuder Kriminalvarden
bra méjligheter till cykelparkering samt dusch- och ombytesutrymmen for anstallda. Omradet
har god tillgang till kollektivtrafik genom narhet till bade pendeltag, tunnelbana och
bussférbindelser. Det finns ocksa valutvecklad cykelinfrastruktur som majliggér hallbara
pendlingsalternativ.

En resvaneundersdkning som har genomforts for haktet Sollentuna och haktet Huddinge visar
att bilanvandandet hos anstallda ligger pa 42%. Det inkluderar nattpersonal som i hogre
utstrackning kor bil da de kan nyttja tjanstebesdksparkeringarna och kollektivtrafiken ar mindre
tillganglig. Utan nattpersonal ar motsvarande siffra 37%. 4% av anstallda gar eller cyklar till
jobbet och 54% anvander kollektivtrafik for att ta sig till jobbet. Resvaneundersékningen visade
ocksa att de flesta av de som tar bilen nyttjar langtidsparkeringar i omradet eller hyr privata
parkeringsplatser i narheten av arbetsplatsen.



Godkant dokument - Natali Klosterling, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-06-16, Dnr 2024-07007

Sida 9 (12)

—_—r

Stockholms stads riktlinjer for parkering vid nybyggnation baseras pa LOA vilket inte &r en
lamplig berakningsgrund fér den har typen av verksamhet da en betydande del av byggnadens
yta utgdrs av utrymmen for intagna och sakerhetsfunktioner. | detta fall &r det lampligare att titta
pa antalet anstallda. Total LOA for haktet uppgar till 28 500 kvm.

Stadens parkeringstal har raknats om till parkeringsplatser/anstalld genom att titta pa antalet
anstallda pa kontor per 1000 kvm LOA. | Sverige ligger det i snitt pa 50-65 anstallda/1000 kvm
LOA. Stadens parkeringstal sager att det ska finnas 0-5 parkeringsplatser/1000 kvm LOA vilket i
sa fall innebar 0,02-0,1 platser per anstélld om man raknar pa 50 anstéllda per 1000 kvm LOA.
Darfor foreslas ett parkeringstal pa 0,1 platser/anstalld vilket for detta projekt resulterar i 10
parkeringsplatser for anstallda. Detta ligger i den 6vre nivan av stadens parkeringstal men da
resvaneundersokningar pa andra hakten i staden visar pa ett hogt bilanvandande anses det
vara rimligt for det har projektet.

Eftersom Kriminalvarden inte har nagon yta for att erbjuda parkering fér personal pa den egna
tomten foreslas parkeringsbehovet I6sas med parkeringskdp pa en fastighet inom kort
gangavstand i omradet. For nattpersonalen kan tjanstebesdksparkeringen nyttjas som
personalparkering. Under nattetid ar det omkring 7 personer i tjanst vilket innebar att samtliga
anstallda kan nyttja parkeringen i anslutning till haktet.

Enligt Stockholms stads riktlinjer ska ett parkeringstal pa 0.6 uppnas for cykelparkering med
samma berakningsmetod som ovan. For cykelparkering foreslas ett parkeringstal pa 0.56
platser per anstalld vilket ligger nagot lagre an Stockholms stads riktlinje for cykelparkering vid
arbetsplatser. Detta da erfarenheter fran resvaneundersokningar visar pa ett betydligt lagre
anvandande av cykel an stadens riktlinjer. Till skillnad fran vanligt kontorsarbete med flexibla
arbetstider och mgjlighet till distansarbete vid daligt vaglag eller vintervader behdver haktets
anstallda ta sig till arbetsplatsen varje dag och pa fasta tider. Dar ar ofta kollektivtrafik ett
sakrare alternativ for transport an cykel. Ett parkeringstal pa 0.56 ar med erfarenhet fran andra
hakten ambitidst och visar en vilja att fa fler att valja cykel som transportmedel. Att hdja det
ytterligare riskerar att leda till Sverdimensionering och en ineffektiv markanvandning.

Ett parkeringstal pa 0.56 innebar 56 parkeringar av vilka 48 placeras i ett vader- och
stoldskyddat cykelhus dar det ocksa finns cykelvardsstation samt maéjlighet att ladda batterier till
elcyklar. Ovriga cykelparkeringar placeras utomhus utanfér cykelhuset. Samtliga
cykelparkeringar utformas i enlighet med Stockholms stads riktlinjer "Utformning av
cykelparkering”. Av cykelparkeringarna ar 10% dimensionerade for mer utrymmeskravande
cyklar exempelvis lastcyklar.

En grundférutsattning for parkeringstalen enligt riktlinjerna ar att ett antal mobilitetsatgarder
genomférs i projektet. Dessa omfattar:
e Cykelvardsstationer och laddmojlighet for batterier till elcyklar. Dessa planeras vid
cykelhuset.
e Omkladningsrum och duschmgjlighet vilket inryms i haktesbyggnaden.
o Flexibla parkeringsplatser vilket hanteras genom att de 10 parkeringsplatserna som
erbjuds till anstallda ar majliga for alla att nyttja men kostnaden for parkeringen hamnar
pa den som nyttjar parkeringsplatsen
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e Lopande information till anstallda kring mobilitetserbjudandet samt vilka mojligheter det
finns att resa till och fran jobbet utan privatagd bil.

5 Analys

Till haktets fastighet finns ett behov av tre separerade infarter, se Figur 2 nedan.

SKALA 1:500/A3 N
! 20M ‘

Figur 2. Infarter till hktet.

Fran Fryksdalsbacken finns en infart for bes6kare och anstallda, vilken sedan delas upp i tva
separata entréer. En entré for besdk och en entré for anstallda.

All godshantering, inklusive leveranser av varor och avfallstransporter, sker via Perstorpsvagen.
Leverantdrer anmaler sin ankomst vid en sarskild infartsgrind dar identitetskontroll genomfors.
Darefter leds transporterna till haktets omlastningscentral i markplan, dar inkommande gods
och férsandelser réntgas innan vidare transport in i anldggningen. P4 samma plats sker av- och
palastning samt hantering av avfall i sarskilt avsedda miljérum och containrar.

Denna logistiklésning ar utformad for att helt separera godsflodet fran ovriga rorelsefléden inom
anlaggningen sasom personal, intagna och besdkare vilket starker sakerheten och skapar
tydlighet i logistiken.

Till omlastningscentralen anlénder cirka 10 leveranser per dag. Transporterna ar valplanerade
och sker huvudsakligen enligt avrop eller bestélining. Denna struktur mojliggor ett forutsagbart
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och jamnt godsfléde utan storre variationer i belastning 6ver veckan, vilket bidrar till en effektiv
och kontrollerbar logistik. Som mest vantas tva leveranser samtidigt vilka ryms inom
omlastningscentralen. Detta betyder att inga lastbilar behéver stélla upp langs Perstorpsvagen
for att vanta pa inpassage. Dessutom ar grinden till omlastningscentralen inskjuten vilket
innebar att fordon som vantar pa identitetskontroll inte blockerar gang och cykelbana vid
inpassage.

Fran Perstorpsvagen finns dven en ytterligare infart vilken leder ner till haktets garage. Garaget
anvands for interna transporter vilka inkluderar haktets egna tjanstefordon, logistikfléden inom
verksamheten samt Nationella transportenhetens (NTE) in- och uttransporter av intagna.

Samtliga trafikrorelser in- och ut fran haktets verksamhet kraver separering och kontroll innan
de slapps in innanfoér avvisningsstaket av sakerhetsskal. For att undvika att exempelvis en av
Nationella transportenhetens fordon blir staende pa Perstorpsvagen i vantan pa att ett
leveransfordon har lastat av sina varor behdvs tva separata in- och utfarter foér dessa fordon.
Det gar generellt inte att styra vilka tider dessa transporter sker da de ar beroende av
domstolarnas forhandlingsschema. Daremot ar haktets garage utformat for att méjliggoéra in-
och utfart av flera bilar samtidigt fér att pa sa satt kunna undvika att fordon blir staende pa
Perstorpsvagen.

5.1 Paverkan pa omgivande vagnat

Da haktet genererar relativt laga trafikfloden bedéms omkringliggande vagnat ha tillrackligt god
kapacitet for att hantera de 6kade trafikflodena. Trafikpaverkan pa vag 73 ar forsumbar i
sammanhanget. Att haktet utrustas med tre in- och utfarter minskar risken for kobildning pa
Fryksdalsbacken och Perstorpsvagen nar fordon ska slédppas in genom grindarna.

Den storsta mangden trafik genereras av anstallda som tar bilen till jobbet samt tjanstebesok.

Paverkan pa gang- och cykelvagnatet samt kollektivtrafiken ar dven den lag.
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6 Slutsatser

e Haktet genererar 192 nya fordon i AMVD eller 157 fordon i ADT. Den framsta delen av
O0kningen sker med anledning av personalens resor till och fran jobbet.

e Paverkan pa kringliggande vagnat ar férsumbar d& kapaciteten ar hdg. Okningen pa
vag 73 ar liten i forhallande till véagens befintliga ADT.

e For att verksamheten ska kunna flyta p& smidigt och utan konsekvenser for
kringliggande vagnat ar det viktigt att haktet forses med flera separerade infarter samt
att tjanstebesoksparkering kan ske pa kvartersmark.

e Det ar inte mojligt av sdkerhetsskal att ha annan trafik i haktets garage an transporter
av intagna till och fran haktet da alla externa fordon utgér en sékerhetsrisk under
haktets byggnad.

Bjerking AB

Tove Hedman
tove.hedman@bijerking.se
010-211 86 43
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