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Risk-PM

2026-03-25

Karrliljan 1, Risk-PM angaende ny detaljplan

Inledning

Detta risk-PM &r uppréttat av civilingenjor i riskhantering/brandingenjor Stefan Karlquist, pa
uppdrag av Coeli Fastigheter AB. PM:ets mal ar att beskriva risknivan i samband med
nybyggnation av bostadshus samt att redogoéra for de riskreducerande atgarder som bedéms
erfordras.

De risker som studeras behandlar personsikerhetsrisker med avseende pa liv och hélsa for
personer som vistas inom aktuellt planomrade. Det innebér att inga miljorisker, buller-
storningar, vibrationsskador pa egendom eller uppsatliga risker har beaktats.

Berakningar av individ- och samhallsrisk visar att riskreducerande atgarder kravs utifran
drivmedelstransporter till narliggande tankstation. Om dessa atgarder vidtas bedomer
Brandkonsulten AB att tillfredstallande skydd mot olyckor uppnas.

Revidering
Detta risk-PM ar en total revidering av det risk-PM som upprattades 2023-08-23.

Risk-PMet utgdr dven en mindre revidering av det risk-PM som upprattades 2026-01-16. Den
revideringen ror endast att antalet vaningsplan har dndrats fran sex plan till fem plan.

Efter upprattande av tidigare risk-PM samt detaljerad riskanalys i ndromradet som risk-PMet till
stod del byggde pa sa har det tagits beslut pa att inte uppfora ett nytt kraftvarmeverk i Lovsta.
Detta da Mark- och miljééverdomstolen har beslutat att inte ge tillstand for verksamheten.

Med hansyn till att transporterna till varmekraftverket var dimensionerande for riskbilden langs
Lovstavagen sa har en ny riskberdkning utforts for de kvarvarande transporterna. En ny
inventering har genomforts for att sakerstalla att inga nya verksamheter som hanterar farligt
gods har tillkommit. Avstdmning med befintliga verksamheter har skett for att uppdatera
uppgifter avseende omfattning av farligt godstransporter pa Lovstavagen.

Bakgrund

Aktuell fastighet ar beldgen intill Lovstavagen som utgér rekommenderad sekundar farligt
godsled. Flertalet bostadshus har de senaste aren byggts langs med vagen och Brandkonsulten
AB uppréattade 2017 en detaljerad riskbedémning fér narliggande omrade Smedshagen.
Brandkonsulten AB har dven upprattat ett risk-PM for fastigheten Strandarten som ocksa ar
beldagen intill Lovstavagen. Utover dessa har dven Structor AB upprattat en detaljerad
riskbedomning for omradet Riddersvik.
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Tre verksamheter i omradet har vid kartlaggning visat sig hantera farligt gods. Dessa utgors av
atervinningscentral, tankstation samt anldggning for freonatervinning.

For atervinningscentralen och freonatervinningen passerar farligt godstransporterna aktuell
fastighet pa Lovstavdagen medan transporterna till tankstationen passerar fastigheten pa
Lévkojsgrand.

Underlag

Underlag for detta PM har varit féljande:

e Riskbedémning Smedshagen, upprattad av Brandkonsulten AB 2017-12-08 med
revideringsdatum 2023-09-01.

e  Risk-PM Strandarten, uppréattat av Brandkonsulten AB 2022-12-01.

e Riskbedémning for Riddersvik, del av Hasselby Villastad 36:1 m.m., upprattad av
Structor AB, daterad 2018-06-14.

e Strategidokument riskhantering Bergglimmen 1, upprattad av Bengt Dahlgren Brand &
Risk, ar 2022.

e  Mailavstamning PREEM, 2026-01-14.

e Telefonsamtal Svensk Freonatervinning, 2022-11-15 samt kompletterande mailkontakt
2026-01-14.

e Telefonsamtal Lévsta atervinningscentral 2026-01-16.

e lllustrationsplan Karrliljan 1, upprattad av AWL Arkitekter, daterad 2025-12-19.

Metod

Tidigare upprattade riskbedomningar for narliggande fastigheter utgor grund for detta risk-PM.
Berakningar av individrisk och samhallsrisk uppdateras dock utifran férutsattningarna att
varmekraftverket inte byggs. Primart studeras den detaljerade riskanalysen som
Brandkonsulten AB upprattat for Smedshagen. | figur 1 redovisas placering av berért omrade
samt omraden som omfattas av de studerade riskutredningarna.

Figur 1. Omraden dir riskutredningar genomforts. Berort omrade ir gronmarkerad..

Utdver att nyttja ovan sa har dven en ny berékning av individrisk har utforts for lokala
transporter till Preems tankstation. Detta da de utéver att passera i anslutning till fastigheten
pa cirkulationsplatsen pa Lovstavagen dven passerar fastigheten pa en lokalgata den sista biten
fram till tankstationen.
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Riskvarderingen innebdr att de risker som identifieras och uppskattas i riskanalysfasen ska
varderas och tolkas. Syftet med detta ar att utreda huruvida riskerna ar for stora eller kan anses
vara acceptabla med hansyn till den planerade verksamheten, och sedermera dven faststalla
om riskreducerade atgarder kravs eller ej. Riskvarderingen grundas pa fyra grundlaggande
principer i enlighet med Davidsson, Lindgren och Mett (1997):

1. Rimlighetsprincipen - en verksamhet bor inte leda till risker som &r rimliga att undvika.

2. Proportionalitetsprincipen - de totala riskerna férknippade med en verksamhet bor inte
vara oproportionerligt stora i férhallande till verksamhetens fordelar.

3. Fordelningsprincipen - riskerna forknippade med en verksamhet bor vara skéligt fordelade
i samhallet i relation till nyttan med verksamheten.

4. Principen om undvikande av katastrofer - risker bor hellre realiseras i mindre olyckor med
begransade konsekvenser dn tvart om.

For att underlatta riskvarderingen kravs nagon form av acceptanskriterier. En del i detta bestar
vanligen av att risker delas in i tre kategorier; generellt acceptabla, acceptabla under vissa
forutsattningar och oacceptabla risker. En sddan uppdelning skapar tva granser; en grans som
avgor upp till vilken niva risker generellt sett anses vara acceptabla och en grans 6ver vilka
risker som inte far existera. | omradet mellan dessa tva granser, aven kallat ALARP-omradet (as
low as reasonably practicable) ska risker goras sa sma som majligt med rimliga atgérder. Risker
som ligger nadra den 6vre gransen kan exempelvis tdnkas accepteras antingen om riskreduktion
ar omaijlig, eller om kostnaderna for riskreduktionen ar oproportionerligt stora. Risker som
ligger nara den nedre gransen kan tankas accepteras om kostnaden for riskreducerande
atgarder Gverstiger nyttan

Sverige har i dagsldget inga nationellt fastlagda kriterier for acceptabla eller oacceptabla
risker. Davidson m. fl. (1997) har dock tagit fram férslag pa acceptanskriterier avseende undre,
respektive dvre gransen enligt resonemanget ovan. Dessa ar enligt féljande.

Individrisk

Ovre gréns for ALARP-omradet: 107 per ar.

Ovre grins for omrade med huvudsakligen acceptabla risker: 107 per &r.
Samhallsrisk

Ovre grins for ALARP-omradet: F=10 per &r fér N=1.

Ovre grins for omrade med huvudsakligen acceptabla risker: F=10° per &r for N=1.
Lutning pa FN-kurva: -1.

Ovre gransvirde for mojliga konsekvenser: Inget.

Undre gransvarde for tillampning av kriterier: N=1.

De tidigare upprattade riskbedomningar som detta risk-PM bygger pa nyttjar alla dessa
ovanstaende kriterier.
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Projekt- och omradesbeskrivning

Projektet innebar nybyggnation av flerbostadshus i upp till sex vaningar. | Figur 2 visas
illustrationsplan med byggnadsplacering och vaningsantal (grénmarkerat), i figuren framgar
dven, Lovstavagen (blamarkerad) och lokal vag fér drivmedelsleveranser till Preem
(gulmarkerad).
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Figur 2. Illustrationsplan, aktuell byggnader (gron) Lovstavigen (bla), drivmedelstransporter
(gul).

Soder om aktuell fastighet passerar Lovstavdgen. Planerad bebyggelse utférs som narmast
ungefir 20 m fran Lovstavigens vigkant (drygt 15 m vid cirkulationsplats). Oster om
fastigheten passerar Lovkojsgrand som ar en atervandsgata dar leveranser till Preems
tankstation passerar. Byggnaden ar planerad att placeras drygt 5 m fran Lovkojsgrand.

Hastighetsbegransningen pa aktuellt vagavsnitt pa Lovstavdagen uppgar till 50 km/h. Det finns
ett korfalt i vardera riktning. Vagen ligger i det ndrmaste plant med aktuell fastighet. Mellan
Lovstavagen och ber6rt omrade finns gangbana samt mindre grénytor/gransmatta.
Hastighetsbegransningen pa Lovkojsgrand uppgar till 30 km/h. Det finns ett korfalt i vardera
riktning. Mot berért omrade finns en trottoarkant och viss vaxtlighet.

| figur 3 ses aktuell omrade, dar Plantagen idag ar belaget. Till vanster i bild ar Lovstavagen och
vagen till hoger ar Lovkojsgrand.

Figur 3. Lovstavigen och Lovkojsgriand. Berort omrade ar dir Plantagen idag ar beldget.

Karrliljan 1, Risk-PM, SK 260325.docx

BRANDKONSULTEN



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2026-06-18, Dnr 2025-08545

B

Styrande dokument och riktlinjer

Plan- och bygglagen (PBL) reglerar planlaggning av mark, vatten och byggnader. PBL omfattar
bade plan- och byggprocessen och omfattar bl a krav kopplat till riskhdnsyn och uppférande av
byggnadsverk. Dartill finns olika regelverk och handbdcker som anger nér och hur risk-
analyser/riskutredningar bor genomforas.

Sedan 2006 har lansstyrelserna i Skane, Vastra Gotalands och Stockholms ldn enats om att
risker ska beaktas och bedémas inom 150 m fran farligt godsled i samband med detaljplane-
processen. (Lansstyrelserna, 2006). Detta riskhanteringsavstand delas i sin tur in i zoner
avseende ldmplig markanvandning i enlighet med figur 4.

Riskhanteringsavstand 150 m
Zon A Zanb ZonC
G- bilservice

J- industri
K- ko

U-lager H - bwrig handel
N~ friluftsomrade (tex. camping) R kultur
P~ parkering (évrig parkering) 5-skola
E - tekniska anlaggningar K- hotell och konferens

(tex. motionsspér

H - sallankispshandel ¥ - idrotts- ach sportanliggningar
¥ - idrotts- ach sportanliggningar (arena eller motsvarande)
(utan betydande dskidarplatser)

Figur 4. Zoner med lampliga avstind fran riskkalla.

Stockholms riktlinjer

Ar 2016 gav Lansstyrelsen Stockholm ut rapporten ”Riktlinjer for planlaggning intill vigar och
jarnvagar dar det transporteras farligt gods” (Lansstyrelsen Stockholm, 2016) dar det anges
riktlinjer avseende risker i den fysiska planeringen i Stockholms lan. | rapporten framgar bl a
foljande rekommendationer avseende bebyggelse intill vagar och jarnvagar med transporter av
farligt gods.

For bebyggelse intill sekundar farligt godsled anges:

Det dr svart att géra en allmdnagiltig végledning fér sekunddra leder eftersom riskbilden kan
variera vdldigt mycket mellan olika leder — bdade betrdffande sannolikheten fér en olycka med
farligt gods samt vilka konsekvenser som kan intrdffa. Ldnsstyrelsen anser att det, for de flesta
sekunddra leder, behéver finnas ett bebyggelsefritt skyddsavstdnd pG minst 25 meter mellan
vdgen och markanvdndning bostdder. I en del fall kommer det vara méjligt att bygga ndrmare
dn 25 meter, dven om det sannolikt inte blir aktuellt med ett skyddsavstdnd pG mindre én 15-20
meter. Detta gdller i de fall déir det gdr fa transporter och/eller dér de olyckor som kan intrdffa
endast kan fa allvarliga konsekvenser inom ett kort avstdand.

For bebyggelse intill vdgar som inte &r rekommenderade farligt godsleder (sa som
Lovkojsgrand):

Farligt gods fdr dven transporteras pd vdgar som inte utgér rekommenderade transportleder.
Riskerna ska sdledes beaktas om det dr sannolikt att farligt gods kommer transporteras i
ndrheten av det aktuella planomrddet — oavsett om transportleden dr rekommenderad eller
inte. | en del fall kan det ricka att 6versiktligt beskriva vad som transporteras och hur ofta
transporterna passerar planomrddet.
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Bensinstationer

Lansstyrelsen i Stockholms ldn upprattade ar 2000 en rapport angaende bebyggelse intill
bensinstationer. | rapporten framgar foljande riktlinjer:

¢ I nyplaneringsfallet bor alltid ambitionen vara att halla ett avstand pa 100 m fran en
bensinstation till bostader.

e Tat kontorsbebyggelse ndarmare an 25 m fran en bensinstation bor undvikas.

¢ Sammanhallen bostadsbebyggelse och personintensiva verksamheter narmare dn 50 m fran
en bensinstation bor undvikas.

En riskbedémning som identifierar och analyserar eventuella risker och som visar pa att en
tolerabel/acceptabel riskniva kan erhallas, innebér att avsteg kan goras fran de rekommende-
rade avstanden. Normalt anses de allmdnna raden i SAIFS 1988:3 utgdra en accepterad
riskbedomning for bostadshus som placeras nara en tankstation. Dessa rad anger ett
rekommenderat minsta avstand mellan bensinstation och bostad utifran riskhansyn till 25 m
fran centralpafylining och 18 m fran matarskap vilket uppfylls.

Riskberakning

Berakningsgang och antaganden baseras pa de berakningar som genomférdes for Smedshagen.
Dock korrigerade utifran aktuella férutsattningar och med forutsattningen att varmekraftverket
inte byggs.

Riskkallor
Preem

Vid upprattandet av riskbedémningen 2017 erholl Brandkonsulten AB uppgifter om att
leveranser till tankstationen Preem skedde 3-5 ganger i veckan. Sedan 2017 har leveranserna
sjunkit avsevart. Under perioden januari till och med november 2022 har det sammanlagt
genomforts knapp 60 leveranser till tankstationen. Dessa siffror var ungefar desamma 2025.
Det innebér att antalet transporter uppgatt till farre an 1,5 per vecka.

| och med att tankstationen nas genom att svanga av fran Lovstavagen fore berérd fastighet sa
kommer transporterna inte att passera fastigheten pa Lovstavagen annat an i
cirkulationsplatsen Lovstavagen/Lovkojsgrand samt pa Lovkojsgrand.

Transportvag till tankstationen presenteras i figur 5. Observera att drivmedelstransporter kan
vara lastade med brannbar vatska vid transport bade till och fran tankstationen.

Figur 5. Aktuellt omrade gronmarkerat. Transportvag till Preem rédmarkerad.
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Lovsta atervinningscentral

Vid upprattandet av riskbedémningen 2017 angav verksamheten att antalet leveranser av
farligt gods fran anlaggningen uppgar till som mest tva transporter per vecka. Vid avstimning
med verksamheten 2026 angavs att sedan 2017 har det bitvis varit hégre tryck pa
atervinningscentralen i och med att atervinningscentralen i Bromma har haft begransad
kapacitet under perioden och hanvisat personer till Lovsta atervinningscentral. Antalet
transporter av farligt gods har dock inte 6kat dven om mangden transporterat material tidvis
kan ha varit hogre per transport, dock handlar det inte om nagra stérre 6kningar.
Verksamheten anger att uppgifterna fran 2017 darmed fortfarande ar aktuella.

Transporterna sker som styckegods och mangden per transport ar mycket begransad. Storre
farligt godstransporter avser l6sningsbaserad farg som transporteras i containrar en gang per
manad.

Svensk Freonatervinning

Antalet transporter med brandfarlig vatska och gas uppgick 2017 till ungefar en transport per
manad. Antalet transporter har minskat och vid avstdmning med verksamheten 2026 angavs att
transporter av brandfarlig vatska endast sker 2-3 ganger per ar samt styckegodstransporter av
brandfarlig gas 6-7 ganger per ar.

Riskbedémning

Riskbeddmningen delas upp i risknivaer intill Lévstavagen samt intill Lovkojsgrand. Med
Lévkojsgrand avses dock aven cirkulationsplatsen som behdéver passeras for att na denna.

Lovstavagen

Antalet transporter langst Lovstavagen ar begransade och utgors i forsta hand av sma
styckegodstransporter fran Lovsta atervinningscentral.

Storre transporter utgors av brandfarlig vatska vilket sker ungefér 15 ganger per ar eller lite
drygt en transport i manaden.

Berakning av individrisk utifran ovanstaende ger individriskniva enligt figur 6.
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Figur 6. Beridknad individrisk vid Lovstavigen (exkl cirkulationsplats).

De fatal transporterna innebar att invidrisken blir I1ag och befinner sig under ALARP-omradet
oavsett skyddsavstand.
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Med héansyn till den mycket I3ga individrisken sa kommer dven samhallsrisken att vara lag.
Berakning visar att olyckor som leder till farre an 150 dodsfall kommer att befinna sig under
ALARP-omradet for samhallsrisk. Brandkonsulten AB beddomer att det inte finns nagra
olycksscenarion som riskerar att leda till i narheten av sa manga dédsfall varfér ocksa
samhallsrisken bedéms acceptabel utan atgarder.

Lovkojsgrand

Transporterna till Preem ar dimensionerande for riskbilden for aktuell fastighet. Transporterna
sker 6ster ifran pa Lovstavagen och sedan sista biten via Lovkojsgrand. D3 transporter inte gar
tomma fran tankstationen sa behdver det forutsattas att de gar i bada korriktningarna samt
passerar cirkulationsplatsen.

Individrisk

Brandkonsulten AB har utfort en enklare individriskberdkning for transporterna till Preem pa
Lovkojsgrand. Denna presenteras i figur 7.

Individrisk utan atgirder
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Figur 7. Individrisk Lovkojsgrand.

Med hansyn till att risknivan for dessa transporter hamnar inom ALARP-nivan sa bedoms det att
riskreducerande atgarder kravs for bebyggelse invid Lovkojsgrand.

Analys

Utifran de tidigare utforda riskbedomningarna och med hansyn till de begransade
skyddsavstanden bedémer Brandkonsulten AB att riskreducerande atgarder kravs for att
hantera transporter av brandfarlig vara.

Konsekvensomradet har, utifran mycket konservativa antaganden, beraknats till som mest 33
m. Detta forutsatter en punkt mitt framfor en olyckspunkt. Med hansyn till att synfaktorn fran
en stralande flamma avtar med 6kat avstand fran transportvagen till tankstationen sa bedémer
Brandkonsulten AB att konsekvensavstandet kan antas uppga till som mest 30 m. Detta avstand
o6verensstammer dven med Lansstyrelsen Stockholms rekommenderade avstand for
fasadatgarder vid bebyggelse intill primara farligt godsleder (det vill sdga transportleder med
betydligt hogre transportméangd farligt gods an i aktuellt fall).

Mot Lovkojsgrand bedéms den framkomliga vdgen vara att utfora fasader inom 30 m fran
transportvag pa/till Lovkojsgrand i brandteknisk klass El 30 samt att utféra fonster i EW 30 (de
far dock vara 6ppningsbara).
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Fasader inom 30 m fran vagen utfors obrannbara. Om dessa atgarder vidtas bedoms
olycksrisken kopplad till transporter till tankstationen vara hanterad. Samhallsrisken med
vidtagna atgarder bedéms for aktuell fastighet darmed bli mycket lag da byggnaden kommer
att fungera som en skyddsbarriar mot olyckstypen.

Riskreducerande atgarder

Brandkonsulten AB bedomer utifran riskbedémningen att foljande riskreducerande atgarder
behdéver vidtas for byggnaderna:

- Inom 30 m fran cirkulationsplats och delar av Lévkojsgrand mellan cirkulationsplats och in-
och utfart Preem ska det vara majligt att rymma bort fran Lovkojsgrand.

- Inom 30 m fran cirkulationsplats och delar av Lévkojsgrand mellan cirkulationsplats och in-
och utfart Preem ska fasader utféras i obrannbart material. Mindre partier sa som
entrépartier och partier i anslutning till balkonger och dylikt kan dock utforas i brannbart
material utifran riskperspektiv.

- Inom 30 m fran cirkulationsplats och delar av Lévkojsgrand mellan cirkulationsplats och in-
och utfart Preem ska fasader utféras i brandteknisk klass EI 30 och fonsterpartier i
brandteknisk klass EW 30. Fonster far vara 6ppningsbara.

- Inom 30 meter fran cirkulationsplats och delar av Lévkojsgrand mellan cirkulationsplats och
in- och utfart Preem ska friskluftsintag placeras sa att de vetter bort fran Lévkojsgrand eller
pa tak.

- Utomhusytor mellan Lovkojsgrand och byggnader placerade narmast Lovkojsgrand utformas
sa att stadigvarande vistelse ej uppmuntras.

Aktuella delar redovisas principiellt i figur 8.
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Figur 8. Delar av byggnaden med Krav pa atgidrder réodstreckat. Transportvag till Preem
gulmarkerad.

Brandkonsulten AB bedémer att balkonger kan placeras mot riskkallorna med hansyn till att
personer som befinner sig dar snabbt kan soka skydd inomhus. Balkongfronter bor utforas tata
for att ytterligare forbattra mojligheten att utrymma balkongen sakert.

Effekt av vidtagna riskreducerande atgarder

Genom att utféra fasaden och fonster brandtat mot de delar dar brandfarlig vara transporteras
samt att utforma friskluftsintag strategiskt i kombination med att utforma uteytor sa att
stadigvarande vistelse inte uppmuntras sa har de riskkallor som ger utslag for individ- och
samhallsrisk hanterats.

Om nollalternativet, istallet for att jamféra med en tom yta, istéllet ar att behalla befintlig
utformning av omradet med en stérre handelsplats utan riskreducerande utformningar sa ar
foreslagen utformning av bostadshus med ovanstaende riskreducerande atgarder battre ur ett
riskperspektiv.
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Slutsats

Brandkonsulten AB bedémer berakning av risknivan samt av argumentationen avseende
riskreducerande atgarder att risknivaerna med vidtagna atgarder &r att betrakta som
acceptabla.

Stefan Karlquist Anders Karlsson
Brandingenjor/Civilingenjor i riskhantering Brandingenjor

Handlaggare Internkontrollerande

Kéirrliljan 1, RiSk-PM, SK 260325.docx B R A N D KO N s U LT E N



