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Risk-PM

2026-04-22

Blixtlaset 1, Risk-PM angaende ny detaljplan

Inledning

Detta risk-PM &r uppréttat av civilingenjor i riskhantering/brandingenjor Stefan Karlquist, pa
uppdrag av Storsala Blixtlaset AB. Syftet med PM:et ar att beskriva risknivan i samband med

nybyggnation av bostadshus samt att redogéra for de riskreducerande atgarder som bedéms
erfordras.

De risker som studeras behandlar personsikerhetsrisker med avseende pa liv och hélsa for
personer som vistas inom aktuellt planomrade. Det innebér att inga miljorisker, buller-
storningar, vibrationskador pa egendom eller uppsatliga risker har beaktats.

Allmant

Handlaggande brandingenjor/civilingenjor i riskhantering: Stefan Karlquist

Internkontrollerande brandingenjor/civilingenjor i riskhantering: Lars Antonsson

Bakgrund

Pa fastigheten Blixtlaset 1 finns idag en enklare industribyggnad i ett plan. En
detaljplanedndring for omradet syftar till att mojliggéra nybyggnation av flerbostadshus pa
fastigheten. Fastigheten ar placerad i ndra anslutning till tunnelbanans Hagsatralinje. |
ndromradet finns dven en tankstation samt Huddingevagen som utgér rekommenderad
sekundar farligt godsled.

Revidering

Detta ar en revidering av tidigare risk-PM som upprattades 2026-03-23. Reviderade delar
markeras med kantlinje.

Revideringen ror fortydligande avseende avstand mellan narmaste jarnvagsspar och féreslagen
placering byggnad. Revideringen paverkar inte slutsatserna.
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Underlag
Underlag for detta PM har varit féljande:

e Platsbesok 2024-10-25.

e Mailavstamning Jenny Stalemark pa St1, 2024-10-29.

e Avstamning med Frida Simensen Storstockholms Brandférsvar, 2024-11-11.
e Avstamning med Stockholms Lokaltrafik Nya tunnelbanan, 2024-11-04

e Forslagshandling upprattad av Belatchew, daterad 2026-03-10.

e Riskutredning for Hostsadden 1, upprattad av Briab Brand & Riskingenjoérerna AB, daterad
2019-08-16.

Metod

Huvudfokus i detta risk-PM har varit att inventera riskkéllor inom naromradet samt att berakna
konsekvensavstand for de olyckor som ar forknippade med dessa. Genom att visa pa att
bebyggelsen planeras pa ett skyddsavstand som 6verskrider dessa konsekvensavstand sa
beddéms det inte vara aktuellt att berdkna frekvenser for dessa olyckor.

Riskvarderingen innebar att de risker som identifieras och uppskattas i riskanalysfasen ska
varderas och tolkas. Syftet med detta ar att utreda huruvida riskerna ar for stora eller kan anses
vara acceptabla med hansyn till den planerade verksamheten, och sedermera dven faststalla
om riskreducerade atgarder kravs eller ej. Riskvarderingen grundas pa fyra grundlaggande
principer i enlighet med Davidsson, Lindgren och Mett (1997):

1. Rimlighetsprincipen - en verksamhet bor inte leda till risker som &r rimliga att undvika.

2. Proportionalitetsprincipen - de totala riskerna férknippade med en verksamhet bor inte
vara oproportionerligt stora i férhallande till verksamhetens foérdelar.

3. Fordelningsprincipen - riskerna forknippade med en verksamhet bor vara skéligt fordelade
i samhallet i relation till nyttan med verksamheten.

4. Principen om undvikande av katastrofer - risker bor hellre realiseras i mindre olyckor med
begransade konsekvenser dn tvart om.

For att underlatta riskvarderingen kravs nagon form av acceptanskriterier. En del i detta bestar
vanligen av att risker delas in i tre kategorier; generellt acceptabla, acceptabla under vissa
forutsattningar och oacceptabla risker. En sddan uppdelning skapar tva grénser; en grans som
avgor upp till vilken niva risker generellt sett anses vara acceptabla och en grans over vilka
risker som inte far existera. | omradet mellan dessa tva granser, aven kallat ALARP-omradet (as
low as reasonably practicable) ska risker goras sa sma som mojligt med rimliga atgarder. Risker
som ligger ndra den 6vre gransen kan exempelvis tankas accepteras antingen om riskreduktion
ar omaijlig, eller om kostnaderna for riskreduktionen ar oproportionerligt stora. Risker som
ligger nara den nedre gransen kan tankas accepteras om kostnaden for riskreducerande
atgarder Gverstiger nyttan

Sverige har i dagslaget inga nationellt fastlagda kriterier for acceptabla eller oacceptabla
risker. Davidson m. fl. (1997) har dock tagit fram férslag pa acceptanskriterier avseende undre,
respektive dvre gransen enligt resonemanget ovan. Dessa ar enligt féljande.

Individrisk

Ovre grins for ALARP-omradet: 107 per ar.

Ovre grins for omrade med huvudsakligen acceptabla risker: 107 per &r.
Samhallsrisk

Ovre gréns for ALARP-omradet: F=10" per &r fér N=1.
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Ovre grans féor omrade med huvudsakligen acceptabla risker: F=10 per ar fér N=1.
Lutning pa FN-kurva: -1.
Ovre grinsviarde fér mojliga konsekvenser: Inget.

Undre gransvarde for tillampning av kriterier: N=1.

Projekt- och omradesbeskrivning

Den nya detaljplanen syftar till att mojliggéra nybyggnation av flerbostadshus pa fastigheten
Blixtlaset 1. Enligt forslagshandlingen kan bostadshuset komma att uppga till fem vaningar ovan
mark.

Fastigheten &r beldgen drygt 20 m fran tunnelbanesparet och planerad bostadsbebyggelse &r
placerad drygt 29 m fran tunnelbanesparet.

Placering och utformning av byggnad kan komma att andras. Utredning av olycksriskernas
konsekvensomrade har visat att tillrackligt skyddsavstand uppnas oavsett var inom den berérda
fastigheten som byggnaden placeras.

| figur 1 visas foreslagen byggnadsutformning gronmarkerad, befintlig bebyggelse utgors av
graa byggnader.

Figur 1. Volymstudie, byggnadsplacering och vdningsantal.

| figur 2 visas den planerade bebyggelsens placering i forhallande till tunnelbanesparen.
Sparomradet ar markerat med rott. Mellan sparet och fastigheten passerar lokalgatan
Goksholmsbacken.

Blixtlaset 1, risk-PM
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Figur 2. Féreslagen bebyggelse bldmarkerad. Tunnelbanespdret rédmarkerat.

Tunnelbanesparet ar placerat ungefar 2 meter hogre upp an berérd fastighet, se figur 3 dar
tunnelbanesparet ar markerat med rott och berérd fastighet med gront.

Figur 3. Blixtlgset 1 grénmarkerat, tunnelbanespdr rédmarkerat.

Tunnelbanan utgor Hagsatragrenen av den gréna linjen i Stockholms lokaltrafik. Hagsatralinjen
ingar i projektet Den nya tunnelbanan, projektet innebar dock ingen andring i berért omrade.
Enligt information fran SL 4r det dven osannolikt att hastighetsbegransningen kommer att
dndras inom berort omrade med hansyn till att Hagsatra station ar placerad endast 200 m bort
och att stationen ar en slutstation.

I ndromradet finns dven en tankstation samt Huddingevégen (Lansvag 226) som utgér
rekommenderad sekundar farligt godsled. Avstandet fran berérd fastighet till tankstationen
uppgar till drygt 250 m och avstandet till Huddingevagen uppgar till drygt 175 m. | figur 4 visas
Blixtlaset 1 i gront, tunnelbanesparet i rott, Huddingevagen i blatt och tankstationen St1 i gult.
Rodskafferad bla markering visar trolig transportvag for de lokala leveranserna till
tankstationen. Denna transportvag har bekraftats av St1.

Blixtlaset 1, risk-PM
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Figur 4. Riskkdllor i ndromdrddet.

P3 aktuell fastighet finns idag en industribyggnad i ett plan. Den foreslagna bebyggelsen
innebar att byggnaden kommer att rivas. | naromradet finns i 6vrigt mestadels flerbostadshus
och strax norr om omradet ar Hagsatra Centrum.

Styrande dokument och riktlinjer

Plan- och bygglagen (PBL) reglerar planlaggning av mark, vatten och byggnader. PBL omfattar
bade plan- och byggprocessen och omfattar bl a krav kopplat till riskhdnsyn och uppférande av
byggnadsverk. Dartill finns olika regelverk och handbdcker som anger nar och hur risk-
analyser/riskutredningar bér genomforas.

Sedan 2006 har lansstyrelserna i Skane, Vastra Gotalands och Stockholms lan enats om att
risker ska beaktas och bedomas inom 150 m fran farligt godsled i samband med detaljplane-
processen. (Lansstyrelserna, 2006). Detta riskhanteringsavstand delas i sin tur in i zoner
avseende lamplig markanvandning i enlighet med figur 4.

1
Riskhanteringsavstand 150 m
ZonA Zonk ZonC
L~ odling G- bilservice bostader

8
P parkering {ytparkering} J - industri C- centrum
T-wahk K- kontor D - vard
N~ friluftsomride U-lager H - wrig handel
{tex. motionsspi) N- friluftsomede {tex. camping) A= kultur
P~ parkering (6vrig parkering} S-skola
E- [
H - sallar Y
¥~ idrots- ach sportanliggningar (arena eller motsvarande)
(utan betydande dskadarplatser)

Figur 5. Zoner med ldmpliga avstdnd fran riskkdlla.
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3.1.1 Stockholms riktlinjer

Ar 2016 gav Lansstyrelsen Stockholm ut rapporten ”Riktlinjer for planlaggning intill vagar och
jarnvagar dar det transporteras farligt gods” (Lénsstyrelsen Stockholm, 2016) dér det anges
riktlinjer avseende risker i den fysiska planeringen i Stockholms Ian. Rapporten anger inga
rekommendationer avseende bebyggelse intill jarnvag dar det inte transporterar farligt gods.

For bebyggelse intill farligt godsleder anges att for avstand som 6verstiger 75 behover det
vanligtvis inte upprattas nagon riskutredning, observera att detta dven galler primara farligt
godsleder. Vidare anges det att Ldnsstyrelsen i Stockholms Idn anser att riskerna ska beaktas vid
framtagande av detaljplaner inom 150 meter fran vdg och jérnvég dér det transporteras farligt
gods.

| rapporten “Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vagar och jarnvdgar med transporter av farligt
gods samt bensinstationer” anges féljande rekommendationer vid bebyggelse i ndra anslutning
till bensinstationer (Olsson & Wasting, 2000).

Bensinstationer

e | nyplaneringsfallet bor alltid ambitionen vara att halla ett avstand pa 100 m fran en
bensinstation till bostdder, daghem, dlderdomshem och sjukhus.

e Tat kontorsbebyggelse ndarmare an 25 m fran en bensinstation bor undvikas

e Sammanhallen bostadsbebyggelse och personintensiva verksamheter ndrmare dn 50 m
fran en bensinstation bor undvikas

Riskkallor

Brandkonsulten AB har inventerat ndromradet med hjélp av Google maps, platsbesék samt med
avstamning med Storstockholms Brandforsvar. De riskkallor som noterats ar de som beskrivs i
avshitt 2 och utgors av Huddingevagen, St1 och tunnelbanesparet.

stl

Avstandet till tankstationen inklusive pafyliningsplats éverstiger 150 m. Transporter till
tankstationen sker fran Huddingevagen via Ragsvedsvagen som ar placerade pa ett annu langre
avstand bort fran beroérd fastighet.

Med hansyn till att skyddsavstandet 6verstiger 150 m behover riskkéllan inte inventeras
ytterligare och dess riskbidrag kan anses forsumbart.

Huddingevigen

Huddingevagen utgér rekommenderad sekundar farligt godsled. Transporterna bestar framst av
leveranser till tankstationer och Linde (tidigare Aga GAS). Antalet farligt godstransporter mattes
ar 2017 till som mest 17 om dygnet dar hélften utgjorde brandfarlig gas och hélften brandfarlig
vatskor. Med hansyn till att skyddsavstandet 6verstiger 150 m behdver riskkallan inte
inventeras ytterligare och dess riskbidrag kan anses férsumbart.

Tunnelbanan

Tunnelbanesparet ar placerat mer dn 20 m fran berord fastighet och drygt 29 m fran planerad
bebyggelse. Pa jarnvagen transporteras inte farligt gods utan trafiken bestar nastan uteslutande
av persontransporter. For bebyggelse intill jarnvag utan farligt godstrafik bedomer
Brandkonsulten AB att det finns tva olyckstyper som kan paverka naromradet, ursparning samt
brand i tagvagn.

Blixtlaset 1, risk-PM

2026-04-22 BRANDKONSULTEN



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2026-04-22, Dnr 2023-12412

5.1

7(9)

Risk for brandspridning vid brand i tag beaktas normalt inte for transporter som inte utgor
farligt gods. Sannolikheten och omfattningen av en brand beddéms vara lagre én vid brand i en
buss i linjetrafik. For bebyggelse intill bussleder gors inga riskreducerande atgarder. Avstandet
mellan jarnvag och tankt bebyggelse dverstiger dessutom 8 m vilket dr det accepterade
skyddsavstandet for brandspridning mellan byggnader. Brandkonsulten AB bedémer darmed
att risk for brandspridning inte behéver utredas narmare.

Vid en ursparning riskerar vagnarna att orsaka skador pa intilliggande byggnader och/eller
personer som vistas utomhus. Denna risk bedomer Brandkonsulten AB behdver analyseras
vidare.

Ovrigt

P3 ett avstand om 800 m respektive 1200 m fran berdérd fastighet finns en fargtillverkare
respektive en atervinningstation med tillstandspliktig miljofarlig verksamhet. Dessa &r
placerade intill avfart fran Huddingevéagen vilket innebér att transporter till och fran dessa
anlaggningar kan forutsattas inte passera berér omrade.

Riskbedémning

Ursparning

Utifran den inventering av riskkallor som Brandkonsulten AB genomfért sa bedoms att risken
for ursparning av tunnelbanetag behover studeras narmare.

Ett tags laterala forflyttning fran ett tagspar vid ursparning star i proportion till vilken hastighet
taget har vid ursparning. Detta avstdnd kan uppskattas med ekvationen d=V°>° dir V ar tagets
hastighet i km/h vid ursparningen och d ar avstandet taget som langst hamnar ifran tagsparet i
meter. Internation Union of Railways (2002). Ekvationen ar framtagen for att ge konservativa
varden da den syftar till att ange underlag for sakerhetsavstand till kanslig bebyggelse intill
jarnvag.

Ekvationen ar framtagen for ogynnsamma forhallanden i jarnvagens ytterkurva och med
ogynnsam topografi samt utan vidtagna skyddsatgarder sa som ursparningsral. Det framgar inte
vad ogynnsam topografi innebdr men med hansyn till att berakningen ar allmangiltig och att det
inte ar ovanligt med en banvall med nagon meters hojd sa bér aktuella forhallanden rymmas
inom ekvationens antaganden. Som ytterligare konservativt antagande for att sdkerstalla att
konsekvensomradet inte underskattas bedémer Brandkonsulten AB att en sakerhetsfaktor om
1,2 ar rimligt.

Hastighetsbegransningen pa aktuellt sparomrade ar lagre an normal tunnelbanestrackning med
hansyn till att Hagsatra station ar slutstation. Det kan dock inte uteslutas att exempelvis ett
bromsfel ar det som leder till en ursparning. Den hogsta hastighetsbegransningen mellan
stationerna Ragsved och Hagsatra uppgar till 60 km/h vilket ansetts som dimensionerande
hastighet.

Sparet narmast byggnaden ar dessutom for de spar som lamnar Hagsatra station. Da denna ar
placerad endast 200 m bort &r det osannolikt att taget har kommit upp i
hastighetsbegransningen. Detta tas ej med i berdkningen utan hanteras som ytterligare
konservativt antagande.

Utifran ovanstaende berdknas konsekvensomradet till:
d=60%%%-12=114m

Maximalt berdknat konsekvensavstand fran narmaste spar uppgar darmed till 11,4 m.
Observera att denna berdkning dar mycket konservativ och darmed inte bor appliceras for andra
projekt utan vardering av ingaende variabler.

Blixtlaset 1, risk-PM
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Det bor dven noteras att konsekvensavstandet understiger 20 m dven vid hastigheter 6ver 100
km/h.

Tidigare riskutredningar

Briab Brand och riskingenjorer AB upprattade 2019 en riskutredning for bebyggelse av
flerbostadshus i fem vaningar intill tunnelbanesparet i Hagsatra. Riskutredningen omfattar en
detaljerad utredning av pakorningsrisk vid ursparning av tunnelbana. Férutsattningarna i det
fallet innebar, i likhet med aktuellt projekt, en hojdskillnad mellan spdromrade och fastighet om
2 meter. | riskutredningen beraknades individrisk och samhallsrisk med hansyn till denna
olycksrisk. Individrisken berdknades dar till under ALARP-omradet vid ett avstand om 7,5 meter
fran narmaste spar och en samhallsrisk under ALARP-omradet vid ett avstand om 7 meter fran
narmste sparmitt, se figur 6 och 7.
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Figur 6. Individrisk intill tunnelbanespdr berédknad av Briab for Héstsadden 1.
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Figur 7. Samhdllrisk fér bebyggelse med olika skyddsavstdand till tunnelbanespdr. Berédknad av Briab for
Héstsddden 1.

| rapporten berdknas maximal lateral ursparningsstracka matt fran sparmitt till 9 m.

Dessa berdkningar bygger pa en mojlig framtida utbyggnad av tunnelbanelinjen med hogre
tillatna hastighetsbegrédnsningar an idag.

Sammanfattning

Utifran berakningar av konsekvensavstand for ursparning av tunnelbana och utifran tidigare
riskutredningar samt utifran skyddsavstand till 6vriga riskkallor bedomer Brandkonsulten AB att
risknivan for planerad bebyggelse ar lag. Inga krav pa riskreducerande atgarder bedéms darmed
vara relevanta och detaljplanen behéver darmed inte innehalla nagra krav pa sadana.

Blixtlaset 1, risk-PM
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Raddningstjanstens insats

Sparomradet &r ndbart fér raddningstjanstinsats fran Goksholmsbacken. Foreslagen bebyggelse
paverkar inte forutsattningarna for raddningstjanstens insatsmojligheter vid en handelse pa
sparomradet.

Slutsats och diskussion

Skyddsavstandet till de identifierade riskkéallorna ar stora for foreslagen bebyggelse. Riskkallor
placerade mer d@n 150 m bort har, i enlighet med Lansstyrelsen Stockholms riktlinjer, inte
utretts ndarmare. Vid inventering av riskkdllor har endast tunnelbanetrafiken identifierats som
riskkdlla inom 150 meter. Risk for brandspridning vid brand i tunnelbana har utretts kvalitativt
och risk for ursparning har utretts kvantitativt.

Berdkningar av konsekvensavstand har visat att aktuellt skyddsavstand mellan planerad
bebyggelse och sparomradet som dverstiger 20 m i sig sjalvt innebar en tillracklig
riskreducerande atgard. Brandkonsulten AB beddmer att inga ytterligare riskreducerande
atgarder darmed ar relevanta.

Brandkonsulten AB bedémer vidare att slutsatserna ar giltiga dven vid en betydligt mer
personintensiv utformning av bebyggelsen. Detta da konsekvensomradet fér en olycka har
berdknats till under 12 m fran narmaste spar.

Blixtlaset 1, risk-PM
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