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1. Befintlig konstruktion

Stommen for den befintliga konstruktionen ovan Klaratunneln ar avvaxlad for att ta ned lasten, fran
pelare belagna direkt over, till pelare och vagg pa vardera sida av tunneln. Avvaxlingsbalkarna tillhor
fastigheten Putten 15.

| . |

Figur 1 Befintliga avvixlingsbalkar 6ver Klaratunneln markerade (péa urklipp fran handlingar frén 1999)

2. Om- och pabyggnation av Putten 15

| och med om- och pabyggnaden ar strategin att inte introducera nagra nya pelare pa de befintliga

vaningarna utan att ta ner lasterna i den befintliga stommen. Detta kommer potentiellt innebéra

forstarkning av vissa pelare/fundament.
, . : :

Figur 2 Markering av pelare 6ver Klaratunneln vars last kommer paverkas av om- och pabyggnationen. Nya
avvdxlingsbalkar ér markerade i rétt.
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2.1. Ombyggnation och utflyttning av fasad mot Sveavagen

Den planerade utbyggnaden mot Sveavagen ligger inom sockelbyggnadens befintliga fotavtryck.
Pelare vars last kommer 6ka, markerat med blatt i Figur 2, i och med ombyggnationen kommer att
avvaxlas och darfor inte belasta de avvaxlade pelarna i den befintliga byggnaden (se Figur 3).
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Figur 3 Principsektion genom Klaratunneln och pdbyggnad mot Sveavéigen

2.2. Pabyggnation

Pa den befintliga hoga huskroppen, som idag bestar av atta vaningar, kommer en vaning att rivas och
tva nya vaningar att byggas pa. Detta resulterar i en nettoutokning med en vaning jamfért med den
befintliga byggnaden. De pelare som ar placerade ovanfor Klaratunneln och som paverkas av
pabyggnaden dr markerade i rosa i Figur 2.

Den primadra strategin for dessa pelare ar antingen att:
e Bibehalla nuvarande nettolast: exempelvis genom att minska nyttig last pa andra vaningsplan
och minimera egentyngden i konstruktionen.
e Om lasten i dessa pelare skulle visa sig 6ka, kan istéllet kapaciteten hos den befintliga
avvaxlingskonstruktionerna att kontrolleras och utvarderas.

En alternativ strategi ar att lokalt avvaxla det tillkommande vaningsplanet for att sdkerstalla att
lasten mot konstruktionen ovanfor Klaratunneln inte 6kar.
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