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INIEANING ..eeevvreeieeeiie et et e e e e e e e ete e e rae e e eaeenns
Inkomna yttranden och bemoétanden under granskning 2018
2.1 Inkomna yttranden fran fastighetsigare och allménhet.
2.2  Inkomna yttrande fran myndigheter och organisationer



1 Inledning

En granskning av jarnvagsplan for tunnelbana till Arenastaden genomférdes under ar
2017. Utredningar och 6kad kunskap genom detaljprojektering medférde ett antal
andringar och att en andra granskning genomférdes. Granskningstiden var fran
2018-07-09 till 2018-08-30. Granskningshandling II av jarnvagsplanen var daterad
2018-06-29.

Lansstyrelsen i Stockholms lan godkande 2018-06-26 upprattad
miljokonsekvensbeskrivning inklusive bilagor daterad 2017-03-01,

reviderad 2018-05-25.

Kungdérandet har skett i Svenska Dagbladet och Dagens nyheter samt i Post- och
Inrikes Tidningar.

Med anledning av granskningen &r 2018 har ett 30-tal yttranden inkommit som
redovisas och beméts nedan. Stockholm lans landsting, SLL, tackar fér inkomna
yttranden. Landstinget har gatt igenom och utrett samtliga skrivelser.

2 Inkomna yttranden och
bemotanden under granskning 2018

Nedan redovisas inkomna yttranden separat samt landstingets bemdtande.
Observera att enligt datasdkerhetslagstiftningen stélls det krav pa hantering av
personuppgifter. I granskningsutlatandet redovisas ddrmed inte fastighetsbeteckning,
namn eller exakt adress i yttrande fran privatpersoner utan varje synpunkt
identifieras med ett nummer.

2.1 Inkomna yttranden fran fastighetsdgare och
allmanhet

157
Den enskilde anser att slutstrackan, Hagalund - Arenastaden, inte motsvarar de 6vergripande malen

om Okad flerkarnighet i regionen, att samhaillets resurser anvinds kostnadseffektivt och att
kollektivtrafikens anvidndning av energi och paverkan pa miljo och hélsa ska minska. Denne framhéaver
dven att den bebyggelse som ska beframjas enligt planerna i Solna kommer att spoliera gronomradet
Vasalundsparken. Den enskilde menar dock att om tunnelbanan foérlangs norrut till Bromma, for 6kad
flerkiarnighet och med annan finansiering dn parkens forstoring, faller alla invandningar mot
slutstrackans byggande.



Gillande kostnadseffektivitet och energianvindning kommer Gula linjen konkurrera med Citybanan.
Da de flesta resande torde vilja Citybanan eftersom den ar snabbare, riskerar foljderna bli ett
ekonomiskt underskott, som kan leda till behov av arliga tillskott av skattemedel. Den enskilde anser
att detta behover utredas.

Vidare tillkommer glesare turtiathet for tunnelbanan, vars energianvandning per resande 6kar mer dn
planerat. Solna kommuns 6versikts- och gronplaner tillmater Vasalundsparken mycket stort virde for
miljon, séval natur- som boendemiljon, liksom for folkhilsa, trivsel och vélbefinnande. Den enskilde
anser att tunnelbanan inte far ge upphov till miljéforstérelse och bekostas av folkhalsan.

Stockholms lans landstings, SLL, bemétande:

Arenastaden har genom hela planeringsprocessen varit en destination fér Gul linje.
Arenastaden ir ett omrade dar det finns manga befintliga malpunkter for kollektivtrafik
sdsom arbetsplatser, Mall of Scandinavia, nationalarenan Friends arena och bostéder.
Det ar en vixande stadsdel som utvecklas bade med avseende pa verksamheter,
arbetsplatser samt bostader och kollektivtrafiken méste utvecklas for att méta okad
efterfragan.

Tunnelbanan planeras och genomfors sé att negativa miljokonsekvenser minimeras
avseende slutlig 16sning i driftskedet men dven med avseende pd genomforandet under
byggskedet. Vid Vasalundsparken ska en arbetstunnel nyttjas under byggskedet och
déarefter ska tunneln utgora en servicetunnel till tunnelbaneanldggningen under hela
driftskedet.

For fragor om vidare exploatering samt den kommunala planldggningen hinvisas
till Solna Stad.

163

Jag bor i Brf Tomteboda 1 och har tidigare ldimnat synpunkter till SLL under samrad och granskning
for den nya tunnelbanan till Arenastaden samt till Mark- och Miljodomstolen under
domstolsprocessen for samma drende och framfort att jag motsétter mig 4 det bestdimdaste att det
byggs ett franluftsschakt (franluftstorn) invid vara bostader pa Fogdevreten pga dess risker for
maénniskors hilsa.

Vi ar flera boende hir i foreningen som under senare delen av hosten 2017 fatt information fran SLL
att det inte kommer att byggas nagot franluftsschakt (franluftstorn) eller schakt vid Fogdevreten. Vi
har aven fatt samma information i underrittelser frdn Mark- och Miljodomstolen i varas. Dar stér det:

”SLL anfor att franluftstornet i Fogdevreten har tagits bort i samband av optimering av
ventilationssystemet i planerad anldggning.”

”SLL vill podngtera att ndgot franluftstorn inte langre dr planerat vid Fogdevreten.”

Det star dven pé ett flertal stéllen i SLLs granskningsutlitande for nya tunnelbanan Arenastaden,
daterad 2018-06-29:

“Baserat pé de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordndra ventilationssystemet och
franluftstornet vid Fogdevreten kommer ddarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med forandrad 16sning utan franluftstorn vid Fogdevreten samt
ett antal 6vriga justeringar.”



I de nya granskningshandlingarnas kartor samt miljokonsekvensbeskrivningen, reviderad 2018-05-25,
finns helt korrekt inget schakt vid Fogdevreten — schaktet ar borttaget.

Daremot pa négra stillen i texten i den nya granskningens planbeskrivning, daterad 2018-06-29, samt
i Gula linjens gestaltningsprogram, daterad 2018-06-29, star det att det kommer att vara ett
ventilationsschakt vid Fogdevreten, trots att SLL sagt motsatsen. V g se bifogad bilaga med sidor frin
planbeskrivningen samt gestaltningsprogrammet dir den texten finns.

Jag och flera med mig vill uppmérksamma detta och fa svar pd nedan frigor: Varfor stir det sé i texten
pa dessa sidor i granskningshandlingarna, som &r daterade 2018-06-29, dvs langt efter beslut ar taget
att det inte ska vara nigot schakt vid Fogdevreten? Ar det ngot nytt schakt som tillkommit i
efterhand? Eller ar det en miss i uppdateringen av texterna i granskningshandlingarna?

Utifran ovanstdende vill jag hanvisa till vad jag skrivit i mina tidigare yttranden ang placeringen av
schakt med hilsofarliga utslapp i ndrheten av vara bostiader och jag vill an en gang framhalla att jag
motsitter mig & det bestimdaste att fororenad luft slapps ut i narheten av vara bostader pga dess
risker for manniskors halsa.

Jag utgdr frén att det SLL meddelat oss sedan okt 2017 samt det SLL meddelat via Mark- och
Miljodomstolen under varen 2018 stimmer, samt att det som meddelats oss vad géller nya
tunnelbanans VA-station i ndrheten av Shurgard stimmer — att den ligger helt under mark och inte
kommer avge varken buller eller luftutslapp ovan jord.

Bemotande av SLLs svar i granskningsutlatandet Jag vill &ven bemota det SLL skriver i
granskningsutlatandet, daterat 2018-06-29, ang att detaljerade spridningsberikningar hade gjorts vad
géller utslappet fran det tankta franluftsschaktet. Vi anser att det ar missvisande information. SLL
skriver sjilv lite langre ner i samma utldtande att inga detaljerade berdkningar av dygnsmedelhalten av
partiklar genomfordes vad giller detta. SLL har inte kunnat visa vare sig spridningskartor,
berdkningsmodeller eller underlag pa de indata de utgétt ifrén i sin bedémning av partikelhalten. SLL
har dven meddelat att kommande héga byggnader i omradet som forhindrar partikelspridning inte
tagits med i deras bedomning partikelhalten. Vi anser att SLLs berdkningar varit bristfalliga. Vad
giller gransviardena for miljokvalitetsnorm for PM10

(dygnsmedelvirde) och miljokvalitetsmal for PM10o (dygnsmedelvirde) berdknas de utifrin 36:e virsta
dygnet. SLL har inte kunnat uppvisa vare sig spridningskartor eller berikningsmodeller som visat att
dessa griansviarden kunde klaras vid vara bostidder. Enl expert pd KTH, som jag skrivit i tidigare
yttranden, skulle partikelhalterna med hogsta sannolikhet bli betydligt hogre i omradet 4n SLLs
antaganden. Franluftsschaktet kommer inte att byggas, vilket ar mycket bra. Vill and& 4n en géng
patala ovanstiende, for att beméta det SLL skrivit i granskningsutldtandet.

Stiller mig ocksa fragande till det SLL skriver i granskningsutlitandet att det dr djupa lerlager norr om
Shurgard. Som jag uppfattat var det SLLs alternativa placering av schaktet soder om Shurgard (Lige 3)
som de ansag olamplig pga djupa lerlager.

Vill daven bemota det SLL skriver i utlatandet att inga yttranden inkommit fran KTH eller Boverket. Vi
har pa eget initiativ rddfragat oberoende experter inom omradet bl a pd KTH och Boverket for att fa
second opinion, vilket vi fatt och som stirkt oss. Dessa experter ar inte remissinstanser i drendet och
skickar darfor inte in egna yttranden, men de har uppmanat oss att framfora vara synpunkter till SLL
och meddelat att vi kan hénvisa till dem, vilket vi gjort.

Det ar bra att SLL sett 6ver ventilationssystemet och gjort positiva forandringar. Jag utgar fran att det
SLL meddelat oss sedan okt 2017 samt det SLL meddelat oss via Mark- och Miljodomstolen stimmer.
Jag utgér frén att vi och vara barn kan fortsatta andas bra luft i vira hem aven framover.
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Stockholms lans landstings, SLL, bemé6tande:

Det ar korrekt uppfattat att det nya ventilationssystemet inte omfattar ett
franluftstorn vid Fogdevreten, och i planbeskrivningen redovisas det som bortvalt
alternativ. Markansprak (permanenta och tillfalliga) har justerats i jairnvagsplanens
kartor, men tyvarr kvarstod nagra hanvisningar i handlingarna- vilket
synpunktslamnaren noterat.

Inom projektet genomfordes detaljerade berdkningar som redovisar de hogsta
utsldppshalterna fran tornet, s.k. worst case och inte dygnsmedelhalten, dessa
sammanstalls i miljokonsekvensbekrivning for jairnvagsplan tunnelbana till
Arenastaden, daterad 2017-03-01, reviderad 2018-05-25. De vanliga berdakningar
som gors for att jamfora med miljokvalitetsnormen redovisar dygnsmedelhalten det
36:e virsta dygnet under ett ar. Om denna halt ligger under miljokvalitetsnormen
klaras gransvirdet. Dessa berdkningar sager dock inget om hur hoga halterna kan
vara de 36 dygn med hogst halter under ett &r, till skillnad fran genomford
berdkning som visar maximala halter.

Ventilationsanldaggningen skulle anvindas under vinterménaderna och
berdkningarna visade att de hogsta halterna skulle uppstd under maximalt atta
dygn. Detta faktum tillsammans med vindstatistik, berdknad maxhalt och
berdkningar som visade 1aga halter for de flesta vinterdagar, 1ag till grund for
bedomningen att det inte behovdes berdkningar av dygnsmedelhalten for att
bedoma att miljokvalitetsnormen klarades.

Beridkningsmodellerna anvinder indata sdsom topografi, temperaturer, floden och
koncentrationer och vindstatistik. De planerade héga byggnader bedomdes baserat
pa avstand, hushgjd, tornhdjd och vindriktningar, att deras paverkan skulle bli
mycket liten. Framforallt med tanke pa att de nya husen samtidigt skulle forhindra
spridning av trafikforororeningar fran Solnavagen.

Négra spridningskartor i plan togs inte fram utan resultaten redovisas textmassigt i
miljokonsekvensbeskrivningen utifran de specifika forhéllandena pa platsen. En
spridningskarta visar halterna under specifika férhéllanden och ger en
ogonblicksbild och fangar inte variationen 6ver aret. Modellen dr komplex och det
finns inte anledning att redovisa denna fullstandigt i planhandlingarna.

Det nya ventilationssystemet omfattar inte ett franluftstorn vid Fogdevreten, och i
planbeskrivningen redovisas det som bortvalt alternativ. Markansprak
(permanenta och tillfalliga) har justerats i jarnvagsplanens kartor, men tyvarr
kvarstod nagra hanvisningar i handlingarna vilket revideras och kommuniceras
formellt.
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Som boende pa Fogdevreten har jag tidigare lamnat synpunkter géllande ett planerat franluftsschakt
nira vara bostader till SLL under samrad och granskning for den nya tunnelbanan till Arenastaden
samt till Mark- och miljodomstolen under domstolsprocessen for samma drende.

Under hosten 2017 fick vi information av SLL att det inte kommer att byggas nédgot franluftsschakt vid
Fogdevreten. Denna information framfordes ocksd av Mark- och miljédomstolen under varen 2018.



Det som nu gor oss fragande ar den nya granskningens planbeskrivning, daterad 2018-06-29, som
anger pa négra stéllen i texten att det ska vara ett frAnluftsschakt pd Fogdevreten. Detsamma géller
Gula Linjens gestaltningsprogram, daterad 2018-06-29.

Har det tillkommit ndgot nytt schakt i efterhand eller ar det en miss i uppdateringen av texterna i
granskningshandlingarna?

Vill dterigen framhalla att jag motsitter mig placeringen av schakt med hélsofarliga utslapp i narheten
av vara bostader.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:

Det nya ventilationssystemet omfattar inte ett franluftstorn vid Fogdevreten, och i
planbeskrivningen redovisas det som bortvalt alternativ. Markansprak
(permanenta och tillfalliga) har justerats i jarnvagsplanens kartor, men tyvarr
kvarstod nagra hanvisningar i handlingarna, vilket revideras och kommuniceras
formellt.

Brf Tomteboda 1
Angdende granskning av jarnvagsplanehandlingar f6r utbyggnaden av tunnelbanan till Arenastaden

Bostadsrittsforeningen Tomteboda 11 Solna, dgare av fastigheten Solna Tomteboda 1, 4r mycket
positiva till att det tidigare forslaget till ventilationssystem har reviderats och att det s.k franluftstornet
vid Fogdevreten dr borttaget.

Foreningen vill dock pépeka att det fortfarande finns omnamnt pa ett antal stillen i
granskningshandlingarna

Planbeskrivningen s.39 refereras till tornet
Planbeskrivningen s.36 refereras till ett schakt vid Fogdevreten
Gestaltningsprogrammet s.103 stér det att byggnaden ska utformas likt den vid Fogdevreten.

Foreningen utgar fran att referaten ovan endast dr misstag fran forvaltningens sida och att det som
tidigare meddelats samt meddelas i granskningsbemaétandet géller. Det vill sdga att foreningen utgar
fran att inget ventilationsschakt eller liknande ska byggas vid Fogdevreten.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Det nya ventilationssystemet omfattar inte ett franluftstorn vid Fogdevreten, och i
planbeskrivningen redovisas det som bortvalt alternativ. Markansprak
(permanenta och tillfalliga) har justerats i jarnvagsplanens kartor, men tyvarr
kvarstod nagra hanvisningar i handlingarna, vilket kommer revideras och
kommuniceras formellt.



BRF Vasen , Kamelian 14

Brf Vasen ar dgare av fastigheten Kamelian 14. Féreningen stéller sig positiva till projektet.
Foreningens fastighet har Grona linjen cirka 5 meter under grundlaggningen. Sarskild hansyn bor tas
till detta vad avser storningar under byggtiden med besiktning, riskanalys, sprangning,
tunneldrivning, titning med flera atgarder.

Storningar under driftskedet bor dven innefatta de sammantagna stérningar som i verkligheten
uppstar av de bagge tunnelbanesystemens (mgjligen dven Citybanans) paverkan. Foreningen anser att
detta bor beskrivas tydligare. Foreningen 6nskar ndgon form av dterkoppling kring detta.
Projekteringsmaterialet och miljokonsekvenserna ar omfattande och, om detta redan finns redovisat,
onskar foreningen hianvisning till sdidant material.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Tunnlarna kommer att byggas genom borrning och sprangning vilket kommer att
medfora buller och vibrationer i samband med att tunnlarna anldggs forbi aktuell
fastighet.

Infor byggstart sa inventerar vi samtliga byggnader och anldggningar inom 150 m fran
den framtida anlidggningen. En for- och efterbesiktning utfors pa samtliga byggnader
inom besiktningsomradet enligt Svensk Standard SS 460 48 60 ”Syneforrattning-
Arbetsmetod for besiktning av byggnader och anldggningar i samband med
vibrationsalstrande verksamhet”. Besiktningen utfors av en fran SLL upphandlad
oberoende besiktningsorganisation. Mer information kring eventuella storningar under
byggtiden samt besiktning kommer att skickas ut till berérda kontinuerligt och i god tid
innan tunnelfronten nér fastigheten. En besiktningsman kommer att avisera berérd
fastighetsdgare nir besiktningen av deras fastighet kommer att ske.

Kontroll och mitningar kommer att ske kontinuerligt av vibrationer samt av
grundvattennivaer for att sikerstélla att riktvirden och villkor efterfoljs.

Den nya tunnelbanan kommer att byggas sa att stomljudsnivén vid tdgpassager i
befintliga byggnader maximalt uppgar till 30 dBA SLOW vilket i vissa strackor kan
krava olika typer av stomljudsdampande dtgarder beroende pa geologi, djup och
byggnation. Akustiska berdkningar och slutliga tgdrder kommer att verifieras i den
kommande detaljprojekteringen.

BRF Verdandi 3

1. Det finns ingen rimlighet och balans i den nu foreslagna byggnationen av den tankta
utrymningsbyggnaden vid Karlbergsvigen 48 i jamforelse med samtliga andra uppgéngar samt den
placering av den andra tinkta utrymningsbyggnaden vid Karlbergsvigen 25 till 27. Alla redan nu
befintliga uppgéngar fran tunnelbanan i omradet kring Odenplan och S:t Eriksplan samt den nyligen
byggda pendeltigsuppgéngen vid Matteus kyrka &ar placerade sa att de ska dsamka sa lite storning som
mojligt for de boende. Ingen har en byggnad placerad rakt framfor sitt koksfonster pd samma sitt som
nu foreslas gilla for Karlbergsvigen 48. S heller icke den planerade byggnaden vid Karlbergsvigen
25-27 som placeras utanfor kontorslokaler. Den attityd och instéllning som nu visas oss ar orimlig
samt oacceptabel.



2. Utformningen av byggnaden for utrymning foreslas vara cirka 2,5 meter bred, 5,5 meter lang och 3
meter hog. Byggd som en rektangel. Om man i stéllet likt pendeltdguppgangen vid Vanadiskyrkan
bygger den med en hogre sida vid utgéngen till dérrarna och en betydligt lagre pd den andra sidan sa
blir storningseffekten s mycket mindre. Reaktionen nér vi for fram denna stdndpunkt har hittills har
varit att sd hir ska dom se ut och det gar inte att bygga pa nagot annat sitt pa grund av det stora
behovet av luftinforsel. Dock torde det vara likt upp-/nergéngen till pendeltagstationen vid
Vanadisviagen (Matteus kyrka) majligt att 16sa det dven hir. Det dr bara att rita om byggnadens
konstruktion s§ att lufttillforseln sidkerstills till rimliga nivier med samma volym av luft.

3. Det péstés vidare att alla andra placeringar har provats och fallit av olika skél pa goda grunder. Men.
Just hir dar det idag star ett stort vackert trad utanfor koksfonstret som precis nedanfor sig har
dorrarna till bostadsrittsforeningens cykelforrad. Detta dr den helt perfekta placeringen. Den
placeringen som gor att dem som bor dar i fortsdttningen ska stirra in i en byggnad som helt kommer
skymma utsikten. Dartill dar trottoaren &r betydligt smalare dn bara cirka trettio meter lingre 6sterut
eller cirka femtio meter langre visterut. Det ar naturligtvis inte heller rimligt. Det ar heller inte s& att
det just precis exakt bara ar har under jorden kring var fastighet som antalet ledningar och annat ar
som allra mest fordelaktigt for att placera byggnaden. Inte heller ar placeringen idealisk med tanke pa
att det tydligt skrivs i detaljplanen och jarnviagsplanen att det normalt ska finnas utrymningsvagar
med ett maximalt avstdnd om 300 meter gillande tunnelbanan. Och var fastighet ar inte placerad 300
meter fran den tdnkta tunnelbanestationens uppgangar vid Hagastaden och 300 meter fran
Karlbergsviagen 25-27 dir den andra utrymningsbyggnaden ar tankt att placeras. Ett annat argument
som SLL anfort ar att det skulle vara for dyrt att 1dgga om kablar under jord pa andra sidan av
Karlbergsviagen, vid Svensk Fastighetsformedling. Denna kostnad maéste stillas emot minskningen av
vardet pa fastigheten Verdandi 3’s bostadsrittsinnehavare forlorar i virde av sina bostader. Samt
helheten av den skada samtliga bostadsrittsinnehavare lider samt i synnerhet Ight 1001 och 1002.

Vi foreslar darfor att:

i) i forsta hand annan lampligare placering prévas som ar niarmare placerad inom ett avstand pa 300
meter fran respektive tdnkt tunnelbaneuppgang och den andra tinkta utrymningsbyggnaden. En
placering dar trottoaren ar bredare och inte innebar att ett vackert fullvuxet trad behover tas bort samt
dir ingen behover fa byggnaden placerad sa att den ticker utsikten vid sitt koksfonster. Detta ar det
enda stillet i stan dir en byggnad upprittas direkt utanfor ett koksfonster.

ii) I andra hand att busshéallplatsen, St Eriksgatan, utanfor porten till Karlbergsvigen 48 flyttas till
annan lamplig plats for att kunna uppfora nodutgéngen utanfor porten till Karlbergsvigen48. Darmed
skymmer byggnaden inte ndgons utsikt eller stor trafik eller annat dylikt. Det dr endast en busslinje
som gar utanfor, vilket gor att det inte kan bli flera bussar i "k6” vid busshallplatsen.

iii) I tredje hand om alla andra alternativ inte prévas och placeringen kvarstér s som den ar idag
kraver vi att utformningen av densamma korrigeras sa att den inte ger lika omfattande
storningseffekter som nuvarande utformning i enlighet med i brevet ovanstiende férda resonemang
under punkt 2. Det dr ddrmed av vikt att man tar i beaktande att inte ha upplyst hela dygnet sa att det
blir en permanent storning in i lagenheten samt att det glas som ska anvandas ar genomskinlig sa att
det finns en chans att se annat dn den uppforda kolossen utanfor ett koksfonster.

iv) I fjarde hand om inget av ovanstdende utfors sa kraver vi marknadsmaéssig ersattning for minskad
ekonomisk virdering avseende dels de drabbade bostadsrittslagenheterna och den oldgenhet det
innebar med den foreslagna placeringen av byggnaden, dels marknadsmaissig ersittning for minskad
vardering av bostadsrittsforeningens samlade fastighet.
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Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:

1, Landstinget har aktivt kallat till och haft flertal méten med berérd
bostadsrittforening i avseende att skapa kontakt samt dela information om
utrymningsvigarnas placering och utformning ovan jord. Langs denna delstricka av
tunnelbanan mellan befintlig station Odenplan och den kommande station i
Hagastaden finns ingen servicetunnel langs med spartunnlarna varfor utrymning
maste kunna ske direkt upp till markytan. Utrymningsvéigarna bestar av den
byggnad som anldggs pa trottoaren samt trappschakt och anslutande gangtunnlar
till utgéngar fran spartunnlarna. Det ar dessa utgangar fran spartunnlarna som ska
ligga med maximalt avstdnd om ca 300 meter vilket uppfylls genom de féreslagna
placeringarna av de totalt tvd utrymningsvagar langs Karlbergsvigen.

Gallande placering av utrymningsvagen i sin helhet s& har flera mojligheter utretts och
uteslutits till f{6rman for nuvarande placering med aktuellt lage av byggnaden ovan
mark. Det d4r en sammantagen bedomning som gjort att den nuvarande platsen valts dar
flera faktorer som spelar in dar sikerhetskrav méaste uppfyllas, men flera aspekter
sasom kostnad, kulturmiljo, stadsbild bland andra vigs in.

2, Landstinget har utrett det framférda férslaget om en utformning av byggnaden med
lutande tak. Genom hela utrymningsviagen inklusive sakra utrymmen nere vid sparniva
ska skapas ett Gvertryck via flaktar och luckor pa taket for att sakerstilla att rok inte
sprider sig in i utrymningsvagen vid en brand. Med ett lutande tak forsvinner
utrymmet for flaktar och mojligheten att ha luckor pé taket forsvaras. Det skulle darfor
innebdra att byggnaden skulle behova bli storre i bredd och langd for att kompensera
for detta och darmed ta mer gatuutrymme i ansprak.

Ett lutande tak riskerar ocksa att inbjuda till lek och att framforallt barn littare skulle
kunna klattra upp pa taket. Av sdkerhetsskal skulle darfor skyddsracken behova
monteras pa takets sidor.

3, Projektet delar uppfattning om vikten av att bibehalla trad och gronomraden och har
darfor aktivt arbetat for att paverka sa fa trad som mojligt savil under byggtiden som
vid val av placering for permanenta konstruktioner.

Den aktuella etableringsytan medfor att befintligt trid kommer att tas ned under
byggskedet men hela trappkonstruktionen har justerats under mark s att
doérroppningen uppe pa gatuniva mojliggor plantering av ett nytt trdd pa samma plats
efter att utrymningsvagen har fardigstallts.

Denna placeringen omfattar ett trad men det ar ocksa viktigt att podngtera att trads
rotsystem medfor att det kan vara svart att bevara och skydda trad vid arbeten i dess
nirhet och placeringen riskerar ddrmed inte att padverka mer &n ett trad.

Avstandsmassigt ar det inte exakt avstdnd mellan station och laget ovan mark som
syftas utan avstindet mellan utgangar fran spartunnlarna. Anslutande géngtunnlar och
trappschakt kan darfor innebira att avstdndet mellan byggnaderna ovan mark blir bade
kortare och langre 4n 300 meter.

Vid placering av utrymningsvigen i sin helhet beaktas befintligheter sésom ledningar
och kablar.

Utrymningsviagen kommer, till skillnad fran exempelvis en tunnelbaneuppging, endast
att anviandas vid utrymning och belysning kommer inte att krivas pa samma satt.
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Anliaggande av belysning kommer att beakta nirhet till bostdder. Byggnaden kommer
att goras genomsiktlig i glas med metallbeklddnad.

Ersittningsansprak kommer att hanteras och regleras inom gillande lagstiftning.

BRF Kiirven 3

P& uppdrag av Possedo AB fér jag anfora foljande. Possedo ager fastigheten Solna Kirven 3, med
adress Rasundavigen 62, Solna. Jag har tagit del av granskningshandlingarna p& SSL:s webbplats.
Savitt jag kan bedoma kommer Possedos fastighet permanent att paverkas till foljd av anldggandet av
station Arenastaden. Efterfrégar narmare besked om paverkan, atkomst (servitut/fastighetsbildning?)
samt intrdngsersattning,.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Som del av nya tunnelbanan till Arenastaden planeras en ny tunnelbanestation i
Arenastaden vilket kommer att medfora permanent markansprak inom fastigheten
Kirven 3. Det permanenta markanspraket som redovisas i jairnvagsplanen kommer att
ligga till grund for det Servitut som bildas av Lantméteriet genom en
fastighetsbildningsforrattning. Servitutet medfor att dganderétten till markanspraket
forblir i fastighetsidgarens dgo, men att nyttjandet kommer att vara starkt begransat
inom servitutsomradet. Ersattning kommer att regleras enligt gillande lagstiftning.

Handelsbolaget Solna Haga 4:28

Handelsbolaget Solna Haga 4:28, nedan kallat Handelsbolaget, dgare till fastigheterna Solna Haga
4:28 och Solna Haga 4:44 har inkommit med synpunkter pa den utstéllda jarnvagsplanen.

Den planerade servicetunneln skulle inverka pa Handelsbolagets planerade bergvarmeanlaggning
genom att begriansa antalet mojliga borrhél. Uppvarmningen av Handelsbolagets fastigheter sker idag
med olja och det finns inte mojlighet att ansluta till fjarrvarme varpa bergvarme ar det alternativ som
Handelsbolaget valt att ga vidare med. Med detta som utgdngspunkt 6nskar Handelsbolaget att
tunneln inte byggs och i det fall den byggs énskas kompensation fér den ekonomiska paverkan som ges
i samband med begriansningen av bergviarmeanldggningen.

Handelsbolaget arbetar for nirvarande i samband med Trafikverket och Solna vatten med att forse
Haga 4:28, 4:44 och byggnad pa 4:1 med en gemensam spillvattenledning. Denna kommer att anslutas
till Stockholm vattens avloppsnét via en ny pumpstation beldgen inom fastigheten 4:1.

I samband med dessa arbeten kommer spriangningsarbeten att ske och vid pumpstationen till en niva
av +17 meter. Arbetet med ledningen kommer med stor sannolikhet att vara avslutade fore SLL:s
produktionsstart.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Tackar for underlaget och informationen avseende den kommande spillvattenledningen
samt pumpstation. Landstinget ser fram emot fortsatt kontakt och samverkan med
Handelsbolaget samt 6vriga berérda parter avseende denna fréga sé att varken
produktions- eller driftsméassiga problem uppstar.

Ersittning géllande bergvirme regleras enligt gillande lagstiftning.
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Solna Pingstforsamling

Mot bakgrunden att arbetsomradet for en arbets- och servicetunnel planeras under delar av
fastigheten Juvenalen 5, vill vi som fastighetsdgare motséatta oss forslagets dragning av denna,
dess skyddszoner och intradande av servitut. Solna Pingstforsamling forordar att tunneln far en
placering som inte inkraktar pa Juvenalen 5.

Detta yttrande har dven stillts till Solna kommun 2017-07-04 med anledning av féreslagen
indring av detaljplanen till servitut, som hindrar framtida utveckling av fastigheten Juvenalen 5.

Pingstforsamlingen ar positiv till tunnelbanans nya strackning och station i Arenastaden.
Forsamlingen anser dock att den arbets- och servicetunnel som planeras passera en betydande
del av kyrkans fastighet kommer att medféra negativa konsekvenser for forsamlingen.
Forsamlingen anser att servitutet kommer att begransa framtida majligheter till utveckling av
tomten och att tomtens virde vid eventuell forsiljning eller belaning dirmed kommer att minska.

Forsamlingen framhéver dven att kyrkan i dagslaget ar i behov av stora renoveringar vilket
servitutet kan forsvara eller omdijliggora eftersom servitutet och skyddsomradet for
servicetunneln som forslaget medger kommer att paverka forsamlingens majligheter till framtida
mark- och gravarbeten, ledningsdragningar, samt anvindning och renovering av kéllarlokaler.

Vidare har miljo-och byggnadsforvaltningen inte visat hur verksamheten och byggnaden skyddas
fran buller och vibrationer som uppstar i samband med tunnelbyggandet. Forsamlingen
framhéaver vikten av att detta utreds. Forsamlingen bifogar en skiss vilken innehaller en
sammanfattning av kyrkans plushéjder och detaljplanens foreslagna grins for servitut.

Solna Pingstférsamling valkomnar fortsatt dialog i drendet.

Stockholms lans landstings, SLL, bemétande:

Landstinget har varit i kontakt med Pingstkyrkan och haft ett méte dar
tunnelbaneutbyggnaden och genomforande under byggskedet presenterades. For
tunnelbanan utarbetar kommunen motsvarande detaljplaner vilket dirmed &terspeglar
jarnvagsplanens granser.

Landstinget vilkomnar fortsatt och kontinuerlig dialog i drendet.

Ett reviderat utsnitt for aktuell tvarsektion har utarbetats och kommuniceras formellt.

Humlegirden

Humlegérden har inkommit med synpunkter pa den planerade stationen i Hagalund som framst
giller Humlegardens fastigheter Solna Instrument 5, Solna Aldermannen 1, Solna Gelbgjutaren 4,
14, 10 och 13. Fastigheterna berors av tillfalliga och permanenta markansprak ovan och under
mark. Humlegérden specificerar att ersiattning pa grund av intrangen ska utga i form av
intrangsersiattning samt ersiattning for ovrig skada. Humlegarden har ocksa i tidigare samrad
lamnat synpunkter, da tillsammans med Prastlonetillgangar.

Humlegarden ser gestaltningen och placeringen av stationen i Hagalund som mycket positiv.
Tunnelbanan forbattrar kollektivtrafiken och mojliggor utvecklingen av omradet. En centralt
placerad station ger forutsattningar for att skapa nya bostader och arbetsplatser. Vidare ar
Humlegarden positiva till forslaget "shared space".

Humlegardens utvecklingsplaner for Hagalund ar beroende av att nya detaljplaner tas fram vilket
i dagslaget ej paborjats. Tidplan for detaljplanearbete och genomforande ar oklart, Humlegarden
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valkomnar dock fortsatt dialog med SLL och eventuell samordning av projekten. Humlegarden
forutsatter dock att provisorier anordnas i de fall verksamheterna fortgar samt att ersiattningar for
eventuella storningar utgar. Liksom att byggnaderna skyddas fran eventuella skador under
byggnadsskedet for tunnelbanan.

Permanent markansprak

Gelbgjutaren 4 och 13 samt Instrumentet 5 berors av servitutsritt avseende mark i anslutning till
den nya stationsbyggnaden pa Gelbgjutarevagen. Gelbgjutaren 4, 14, 10 och 13 samt Instrument 5
berors av servitutsratt under mark avseende tunnelbana med tillhorande anlaggning.
Gelbgjutaren 14 samt Instrument 5 berors av servitut under mark avseende brandgas- och
ventilationsschakt. Aldermannen 1 berérs av servitutsritt under mark avseende tunnelbana med
tillhorande anldggning. Humlegarden framfor att servitutsratterna och markanspraken for
tunnelbanan till viss del kan innebéra begransningar av sannolikt ny bebyggelse pa de berorda
fastigheterna. Detaljplanearbete for den nya bebyggelsen har inte paborjats. Humlegarden
forutsatter att bada parter gemensamt kommer att efterstrava en 16sning som uppfyller bada
parters behov.

Tillfilliga markansprak

Humlegarden 6nskar fortsatt god dialog och samordning med SLL/FUT avseende forutsittningar
for tillfalliga markanspréak och eventuell paverkan pa fastigheterna. Gelbgjutaren 4 och 13 samt
Instrumentet 5 berors avseende etablerings- och arbetsyta och Gelbgjutaren 14 avseende
arbetsyta. Gelbgjutaren 4, 14 och Instrumentet 5 berors av tillfalliga markansprak under jord.

Humlegardens befintliga byggnader ar uthyrda till externa hyresgister vars verksamheter ar
beroende av att angoring till entréer, garageinfarter, portar och lastintag ar fortsatt mojlig.
Verksamheterna bor kunna fortga i normal omfattning under byggnationen.

En storre arbetsyta tas i ansprak pa Instrument 5. Anldggningarna ar externt uthyrda och méaste
tomstallas for att SLL ska kunna anvénda ytan.

Humlegarden forutsitter att tidigare besked om att ansprak av arbetsomradena pa
Aldermansvigen ej tas samtidigt fortsatt giller. Humlegirden papekar ocks4 att avgrinsningarna
innebar att portar och lastkaj pa Gelbgjutaren 14 inte kommer kunna anvandas nar arbetsytan
etableras vilket begransar anviandningen till lokalerna i byggnaden.

Humlegarden forutsatter fortsatt dialog med SLL géllande fastigheterna Gelbgjutaren 4 och 13
samt Instrumentet 5 vilka berors av byggnationen av stationsentrén pa Gelbgjutarevagen.
Humlegarden papekar att tomstélla dessa byggnader skulle innebira stor skada for Humlegarden
och hyresgisterna i byggnaderna.

Humlegarden vilkomnar planerna for en ny station och férutsatter att nédvandiga atgarder
vidtas for att pa basta sédtt minska omgivningspaverkan pa berorda fastigheter och de
verksamheter som dar bedrivs tills vidare. Humlegarden ser fram emot fortsatt dialog och
samarbete med SLL och FUT.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:

Permanent markansprak:

Det ar stationsbyggnaden samt schakten for brandgas- och tryckutjamning som tar
permanent mark i anspréak vid ytan. Tvarsektionerna visar utbredning av
markansprak i djupled.
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I plan redovisas den maximala utbredningen for samtliga nivaer vilket har justerats
och kommuniceras formellt.

Tillfalliga markansprak:

Arbetsomréadenas utbredning ar utarbetade for att mojliggora genomférande med
bra och effektiva produktionsmetoder. For genomférande av brandgas- och
tryckutjamning planeras raiseborrning vilket kraver utrymme for uppstéllning.

SLL emotser fortsatt 16pande dialog med Humlegarden infor och under det kommande
byggskedet.

BRO Solnavigen 1 AB (Castellum)

BRO Solnavigen 1 AB ir dgare av fastigheten Isotopen 1. BRO Solnavigen 1 AB ar ett helégt
dotterbolag inom Castellumkoncernen, varfor bolaget bendmns som Castellum. Castellum stéller
sig positiva till tunnelbaneprojektet som sddant och aven till nu utstilld jairnvagsplan. Castellum
vill 4ven notera att de har haft en god dialog med SLL och att bolaget ser fram emot fortsatt
dialog. Det ar viktigt for bolaget att storningar for hyresgasterna och verksamheterna i byggnaden
minimeras, under saval bygg- som driftskede. Om storningar skulle uppsta forutsatter Castellum
att SLL agerar skyndsamt och vidtar erforderliga atgiarder. Castellum har tidigare poangterat bl.a.
vikten av att buller och vibrationer minimeras. I samband med denna granskning vill Castellum
framfor allt peka pa faran med att transporter av bergmassor sker pa sddant sitt att deras
hyresgister stors. Eftersom storningskanslig verksamhet bedrivs i byggnaden forutsatter
Castellum att SLL forlagger transportvigarna sa att storningar for Isotopen 1 minimeras och en
god tillganglighet till fastigheten bibehaélls. Castellum forutsétter dven att transporter sker vid
lampliga tidpunkter som tar hansyn till den verksamhet som bedrivs i fastigheten.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:
SLL emotser fortsatt 16pande dialog med Castellum infér och under det kommande
byggskedet.

Redovisningen av granserna for 3d- fastigheten Isotopen 1 har gétts genom och medfort
revideringar i tvarsektionerna si att de ska 6verensstaimma i samtliga utsnitt vilket
kommuniceras formellt.

Gamla Livforsiakringsaktiebolaget SEB Trygg Liv

Gamla livforsakringsaktiebolaget SEB Trygg Liv, nedan kallat Livbolaget, lagfaren dgare av
fastigheten Skalen 24 beldgen vid Torsplan har inkommit med synpunkter pa den utstéllda
jarnvagsplanen.

Livbolaget noterar att deras synpunkter pa tidigare tvarsektioner har atgiardats. Livbolaget ser
fortsatt skil att notera den relativt tunna bergtiackningen mellan det norra sparet och
grundlaggningen under Skalen 24 da det ar viktigt att byggnation och drift av tunnelbanan kan
ske utan att fastigheten och dess hyresgaster utsitts for oacceptabla storningar. Livbolaget ser
fram emot att deltaga i samverkanforum rérande denna passage.

Livbolaget upplyser vidare om att det finns en berord rittighet. Det foreligger ett servitut for en
nitstation pa fastigheten dar det finns servrar i den nedre delen av byggnaden som &r kinsliga for
storningar (bilaga 2 i synpunkten).
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Livbolaget vantar pa svar fran FUT angidende om barigheten kan paverkas av tunnelbygget. Att
barigheten och mojligheten att bebygga fastigheten enligt géallande planer inte paverkas av
tunneln ar en forutsattning for att Livbolaget ska kunna godta Jarnvagsplanen.

Stockholms lans landstings, SLL, bemdétande:

Jarnvagsplanens permanenta markansprak har justerats i nivd med beaktande av den
befintliga byggnadens lagsta niva i form av en pumpgrop. Tunnelbanan kommer inte
att paverka gillande byggratt for kv. Skalen 24.

SLL tackar for informationen om befintlig verksamhet i form av néitstation.

SLL emotser fortsatt 16pande dialog med SEB Trygg LIV infér och under det kommande
byggskedet.

Food Folk Sverige AB

Food Folk Sverige AB (FFS) ar lagfaren dgare till fastigheten Solna Tomteboda 7 (nedan kallad
Fastigheten). FFS bedriver pa Fastigheten en snabbmatsrestaurang.

Den tidigare fastighetsdgaren Svenska McDonald's AB har yttrat sig 6ver det tidigare forslaget
till jarnvagsplan.

Den dndring som nu skett i forslaget innebar for Fastigheten att vissa permanenta ansprak
ovan mark och vissa tillfalliga ansprak forsvunnit enir det inte langre ar aktuellt att anlagga en
ventilationsanldggning i anslutning till FFS:s verksamhet pa Fastigheten. Utifran dndringen
franfalls de tidigare framférda synpunkterna om anldggandet och driften av
ventilationsanlaggningen.

Genom det nya forslaget till jarnvagsplan kvarstar ett servitut under mark avseende utrymmet
for tunnelbana (Js1). I forslaget saknas uppgift om detta ianspraktagande innebér ndgon
begransning i hur FFS framover kan anvianda fastigheten. FFS forbehaller sig ratt till
ersittning for det fall FFS genom servitutet inskranks i méjligheten att forfoga 6ver
Fastigheten.

Vidare forbehaller sig FFS ritt till ersattning for de kostnader (juridiska, tekniska
varderingsmassiga etc.) som McDonald's/FFS dsamkas pa grund av forslaget till
jarnvagsplanen.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:

Markatkomst till det underjordiska utrymmet for spar- och servicetunneln sikras med servitut som
upplats genom lantmaiteriférrattning. Servitutet (Js1) kommer att begrinsa fastighetsidgarens
mojligt att nyttja skyddszonen. Inom aktuell fastighet omfattar jarnvigsplanen inga permanenta
markansprak pa ytan.

Ersattning for markansprak kommer att ske i enlighet med gillande lagstiftning detsamma géller
vid eventuella skador i samband med byggnationen av tunnelbanan.
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2.2 Inkomna yttrande fran myndigheter och
organisationer

Folkhilsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten har beretts tillfalle att inkomma med synpunkter angéende rubricerade
remiss/samrad. Folkhdlsomyndigheten ar en nationell myndighet och utgor inte en instans for samrad
gillande regionala och lokala planfragor. Myndigheten lamnar darfor remissen utan &tgard.

Landstingets bemoétande:
SLL noterar detta.

Naturvardsverket

Naturvardsverket avstar yttrande i granskning av jarnvigsplan for tunnelbana till Arenastaden.

Stockholms lans landstings, SLL, bemdétande:
SLL noterar detta.

Svenska kraftnit
Svenska kraftnit har i yttranden daterade 2014-12-10, 2016-01-14 och 2016-11-10 svarat pa berord
remiss. Utover tidigare limnade remissvar har Svenska kraftnit ingenting att erinra mot uppréttat
forslag.

Stockholms lans landstings, SLL, bemé&tande:
SLL noterar detta.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall har inga synpunkter férutom de synpunkter som limnades under samrad och
granskning.

Vattenfall noterar dven foljande, saxat ur granskningsutlatandet (sid 52 — Juni 2018 — dnr 2017-
0146)

“Vidare planeras schakten att genomforas genom raiseborrning for att minska vibrationer under
byggnationen. For att kunna bygga schakten i dess nya ligen med annan arbetsmetod har dven de
tillfalliga ytorna kring schaktet utokats och justerats. ”

Vattenfall ar tacksamma for att Vattenfalls synpunkter tillgodosetts, men 6nskar en fortydligan
kring 6vrig vibrationsutredning som gjorts i niarheten till Vattenfalls anlaggningar och andra
eventuella konfliktpunkter.

I 6vrigt anger vattenfall kontaktuppgifter for aktuell omradesansvarig.
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Stockholms lans landstings, SLL, bemé6tande:

SLL ser fram emot fortsatt kontakt med Vattenfall Eldistribution och noterar
kontaktuppgifterna.

Stockholm Exergi
Stockholm Exergi anfor foljande till remissens besvarande:

Fjarrvarme/Fjarrkyla: Vi har ledningar for fjirrvarme och fjarrkyla i omrédet, vid behov av flytt
av ledningar kravs framférhallning.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemdétande:
SLL ser fram emot fortsatt kontakt med Stockholm Exergi och
noterar kontaktuppgifterna.

Lantmateriet
Vid genomgéng av planforslagets granskningshandlingar (daterade juni 2018) har féljande
noterats:

Planfragor som beror Lantmaiteriets kommande arbete Lantmateriets arbetsuppgifter, efter det
att planen har vunnit laga kraft, ar att med stod av planen bilda och &ndra fastigheter och inratta
eventuella gemensamhetsanldaggningar, skapa servitut, ledningsriatter mm.

Synpunkter vid granskningen

Lantmaiteriet har vid samraden yttrat sig och framfort synpunkter framst gallande
markatkomsten for tunnelbanan. Lantmateriet anser inte de farhdgor som lyfts fram beaktats och
ser risker med projektets genomforande och framtida férvaltning.

Lantmateriet har invindningar mot argumentationen som fors i bilaga 2, Motivering till servitut,
kring varfor en servitutslosning ar att foredra. Omstandigheten att 3D-fastighetsbildning ar
omojligt pa grund av fastighetsindelningsbestimmelser forefaller som konstruerad av de i
tunnelbaneprojektet inblandade parterna med hansyn till att fastighetsindelningsbestammelserna
verkar ha tagits fram enbart i syfte att forhindra 3D-fastighetsbildning for tunnelbanan. Det ar
dirmed svart att ta argumentet, att servitut ar lampligare for att 3D-fastighetsbildning ar
omgjligt, pa allvar.

Det faktum att inblandade parter gar igenom processen att dndra detaljplaner for att forhindra
3D-fastighetsbildning tyder enligt Lantmaéteriet pa att parterna ar fast beslutna om att sddan inte
ska kunna ske. Lantmaéteriet har svart att se att de 6vriga argumenten som fors fram i bilagan (att
servitut skulle ha markhushéallnings- och samordningsférdelar) motiverar den typen av
iscensattande forarbete som genomforts och onskar darfor en utveckling av argument och motiv
till varfor servitutslosningen ar sa fordelaktig (eller varfor det ar sa viktigt att motverka en
dganderittslosning).
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Stockholms ldans landstings, SLL, bemoétande:

SLL har sedan tidigare noterat att Lantmaéteriet anser att 3D-fastighetsbildning
hade varit att foredra framfor nu planerad servitutslosning. De synpunkter som
Lantméteriet framfo6rt har tillsammans med en rad andra omstindigheter som har
betydelse for fragan 6vervigts infor granskningsskedet. FUT:s samlade bedomning
och slutsats ar att servitutslésningen ar fullt tilldten och att de skl som talar for att
vidhalla denna 6vervager skilen for att andra till 3D-fastighetsbildning.

SLL konstaterar vidare att det i lantmateriforrattningar normalt finns ett flertal
tillatna alternativ. Mandatet att vilja atgard bland de tillatna ligger hos sakédgarna.
Utifran detta konstaterande gar FUT vidare med servitutslosningen och kommer i
kommande lantmiéteriférrattningar ansoka om att servitut uppléts.

SMHI

SMHI har tagit del av rubricerade remisshandlingar och har inga synpunkter i drendet.

Stockholms lans landstings, SLL, bemdétande:
SLL noterar detta.

Solna Stad
Miljopartiet i Solna

Solna stad

Stadsledningsforvaltningen, som tillsammans med milj6- och byggnadsforvaltningen 16pande ar
involverad i tunnelbaneprojektet, har nara foljt arbetet inom Forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT), som har resulterat i de forandringar som &terfinns i jirnvagsplanens granskningshandlingar.

Stadsledningsférvaltningen stiller sig positiv till de férandringar som har genomforts efter inkomna
synpunkter, kompletterande geotekniska undersokningar samt fordjupat utredningarbete sdsom
flyttade brandgasschakt och ventilationstorn samt foréandringar av sparprofil for att optimera
utbyggnaden av tunnelbanan.

Med hénvisning till ovanstiende tillstyrker stadsledningsforvaltningen granskningsforslaget.

Miljépartiet i Solna stad

Miljopartiet anser att det dr gladjande att det planerade franluftstornet vid Fogdevreten nu ar
borttaget. Partiet forutsitter att det ar utrett att den nya l6sningen inte leder till ndgra negativa
miljokonsekvenser.

Miljopartiet stiller sig dock fortfarande fragande till friskluftsintaget i Tomteboda invid en
pafartsramp till Essingeleden. Partiet har inte fatt ett tillfredsstéllande svar till varfor ett friskluftsintag
ska placeras precis intill en av Sveriges mest trafikerade motorviagspassager.

Slutligen vill partiet framstélla en viadjan om att anldggningsarbetet for arbetstunnlar med mera i
Vasalundsparken ska goras s& varsamt som mgjligt. Vasalundsparken &r en viktig stadsdelspark och
ska bevaras som en gron oas for boende och kontorsarbetare i Rdsunda och Arenastaden.
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Stockholms ldns landstings, SLL, bemétande:

Den nya ventilationslosningen uppfyller miljokvalitetsnormerna samt utarbetat
inriktningsmaél for tunnelbanans anldggning. Intag av luft till anldggningen sker via
servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Laget for luftintaget pa
ytan foljer dirmed servicetunnelns strackning under mark for en lamplig
anslutning. Luftintaget vid Hagastaden anpassas i h6jdled och kommer att hojas
ytterligare en meter for att mojliggora vidareutveckling av den tekniska 16sningens
detaljutformning av luftintaget.

SLL arbetar for att genomf6ra anldggningsarbeten sa att negativ miljépaverkan
minimeras.

Atgirder har identifierats sisom att utplaceras ved frin de trid som behdver tas ned
inom omradet for att gynna biologisk méangfald och aterstidllning av omradet med
plantering av ny vegetation och trad kommer att ske i samverkan med Solna stad

SLL emotser fortsatt samverkan med Solna stad.

Stralsikerhetsmyndigheten

Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM) har tagit del av remiss i rubricerat drende och gér bedémningen att
hanteringen av drendet ar tillfredsstéllande ur ett stralsikerhetsperspektiv. SSM har darfor inga
synpunkter.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande:
SLL noterar detta.

Storstockholms brandforsvar, SSBF

SSBF har inga vidare synpunkter utan hanvisar till tidigare lamnade yttranden i drendet.

Stockholms ldans landstings, SLL, bemdétande:
SLL noterar detta.

Sveriges geologiska undersokning, SGU

SGU har inga specifika synpunkter i drendet.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:
SLL noterar detta.

Ellevio AB

Ellevio AB har erhéllit rubricerat forslag for yttrande och vi hanvisar till tidigare yttranden vid
granskning 2017 och samréd 2016. Ellevio meddelar dven att uppgifter till Ellevios kontaktpersoner
har férandrats.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:
SLL ser fram emot fortsatt kontakt med Ellevio AB och noterar kontaktuppgifterna.
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Statens Fastighetsverk, SFV

Statens fastighetsverk (SFV) dger fastigheten Haga 4:30 p& Karolinska Institutet (KI) i Solna stad. Pa
fastigheten ligger Nobel Forum som har ett hogt arkitektoniskt virde och en internationell
betydelsefull verksamhet.

SFV stiller sig positiv till utbyggnaden av tunnelbanan och stationen i Hagastaden. Haga 4:30 med
Nobel Forum blir emellertid kraftigt berord av utbyggnaden d& en servicetunnel planeras anliaggas
under byggnaden och ett tryckutjamningsschakt placeras intill fastigheten. SFV har tidigare inkommit
med synpunkter pa placering och utformning av schaktet som fortsatt ar kvar intill Nobel Forums
byggnad varpé synpunkterna kvarstar. SFV ser med stor oro pa riskerna for skador under och efter
byggnation och papekar att sarskilt kontrollprogram ar nédviandigt. SFV papekar ocksa att
verksamheten i Nobel Forum kan bli oméjlig att bedriva under byggtiden. SFV lyfter risken for
storande stomljud och ljud frén tryckutjamningsschaktet under tunnelbanans driftskede och att
tillrackliga motatgirder bor vidtas.

SFV noterar att tidigare synpunkt pa placering av uppgang pa KI niara Nobel Forum har tillgodosetts
genom att uppgangen har flyttats. SFV har vidare noterat att den mur som avskiljer KI-omradet fran
Solnaviagen kommer att behova monteras ner under byggtiden. Provisorisk sédval som permanent
avskiljning méste ske med omsorgsfull gestaltning.

Kvarvarande fastighetsrattsliga frégor kopplat till jarnviagsplanen ar att markatkomst ska l6sas med
servitut, innan utbyggnaden startar. Likasa genomférandeavtal méste tecknas i god tid.

SLL och SFV kommer fortsatt traffas under hosten for att diskutera genomférandet av nya
tunnelbanan samt hantering av storningar pa verksamheten i Nobel Forum.

Stockholms ldans landstings, SLL, bemdétande:

Infoér byggskedet har utredning genomforts for samtliga anlaggningar och byggnader i
nirheten av byggnationen. Utredningen utmynnar i en riskanalys som bl.a. omfattar
riktvirden med hansyn till byggnaders tekniska status, konstruktion och
forutsattningar.

Infor sprangning av tunneln eller andra vibrationsalstrande arbeten genomfors
forbesiktningar av byggnader enligt Svensk Standard SS 460 48 60 ”Syneforrattning-
Arbetsmetod for besiktning av byggnader och anldggningar i samband med
vibrationsalstrande verksamhet”.

Under byggskedet mits vibrationerna genom att vibrationsgivare som larmar nar
riktvarden Gverskrids sétts upp pa olika byggnader och anldggningar runt
sprangfronten. Placeringen av métarna justeras utifran tunnelfrontens framdrift.

Efterbesiktning av byggnader och anldggningar inom besiktningsomradet sker efter att
de vibrationsalstrande arbetena ar klara. Besiktningen sker enligt Svensk Standard SS
460 48 60 "Syneforriattning- Arbetsmetod for besiktning av byggnader och
anldggningar i samband med vibrationsalstrande verksamhet”.

Ovriga arbeten ovan mark kommer genomféras for att minimera péverkan vilket
omfattar dterstéllning efter genomforande. Tryckutjamningsschaktet placering ar
vald for att inte forhindra eventuell kommande byggnation inom Akademiska Hus
fastighet.

SLL emotser kommande samverkan kring byggnation, markatkomst samt
avtalsfragor.
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Norrvatten

Norrvatten har en huvudvattenledning inom Hagalunds bostadsomréde som berors da Station
Arenastadens sodra uppgang anliaggs.

Generellt giller att huvudvattenledningen ej far utsattas for vibrationer eller belastningar av
arbetsmaskiner och transportfordon utan att forstarkningsatgarder vidtas for ledningen. Forandring
genom uppfyllnad eller nedschaktning av nuvarande markprofil far ej ske utan Norrvattens
godkiannande.

Norrvatten ska kontaktas nar projektering pdborjas av kommande anldggningar, vagar och byggnader
mm inom eller intill ledningsrattsomradet. For arbeten som berér huvudvattenledningen enligt ovan
erfordras avtal med Norrvatten om utférandet samt ett godkdnnande av bygghandlingar och ritningar.

Stockholms lans landstings, SLL, bemdétande:

SLL har kinnedom om Norrvattens huvudvattenledning i omrédet och vilka
restriktioner som géller for ledningsriatten. Bedomningen ar dock att den inte
paverkas av tunnelbanans utbyggnad. Om SLL bedomer att ledningen eller
ledningsrattsomrade kan komma att pdverkas kommer kontakt att tas med
Norrvatten.

Statens geotekniska institut, SGI

SGI har inga tillkommande synpunkter att lamna avseende rubricerat drende.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande:

SLL noterar detta.

Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen vid Stockholms ldns landsting avser inte inkomma med synpunkter i denna
granskning da trafikforvaltningen och FUT har en tit samverkan for att realisera utbyggnaden av
tunnelbanan i enlighet med avtal enligt 2013 ars stockholmsoverenskommelse, i vilken
trafikforvaltningens synpunkter omhéandertas 16pande.

Stockholms ldans landstings, SLL, bemdétande:
SLL noterar detta och ser fram emot fortsatt samverkan.

Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret,
utbildningsforvaltningen, kultur-forvaltningen/stadsmuseet, miljoforvaltningen, trafikkontoret
och Norrmalms stadsdelsforvaltning ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i
enlighet med 2013 ars Stockholmsforhandling. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att
utbyggnaden ar mycket viktig for savil staden som regionen.

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) har genomf6rt kontinuerliga samrad med kontoren
genom att hélla delprojekt-styrelser och arbetsméten om tunnelbanans nya linje (gul linje) fran
Odenplan, via Hagastaden, till Arenastaden. Kontoren har dirmed kunnat lamna synpunkter
under projektets gang.

Vad avser de kompletteringar och forandringar som skett sedan tidigare granskning har staden
foljande synpunkter.
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Kontoren framforde i tidigare remissvar fran 2017 (Dnr 123-947/2017) synpunkter pa brister i
samradsunderlagen avseende bullerstorningar under byggtiden. FUT har under varen 2018 tagit
fram en ny rapport avseende bullerpaverkan pa skolor och forskolor. Rapporten konstaterade att
bullerstorningar vid Norra Stationsgatan med Karlbergsskolas lokaler i Birkagarden ligger under
gransvardena och darfor ar inte skolan langre aktuell for atgarder. En konstruktiv dialog har
inletts avseende omfattning, tidplan och praktiska l6sningar for Gustav Vasa skola och Vasa Real.
Den prelimindra bedomningen ar att paverkan och evakueringsbehov kommer vara mindre
omfattande an tidigare befarat. Kontoren ser fram emot fortsatt samarbete i fragan.

Kontoren ar positiva till att befintligt ventilationsschakt i Halsingehojden inte kommer att
anvandas for gula linjen. Detta d parken inrymmer lekplats for allmianheten, férskolor och skola.
Befintligt schakt vid Stadsbiblioteket skall istillet nyttjas.

Utbyggnaden kommer att paverka kommande exploateringars genomforbarhet under den
aktuella perioden. Staden och FUT behover darfor tillsammans planera for basta majliga
genomforande for alla parter.

Genomforandet av tunnelbaneutbyggnaden kommer att bli en utmaning i den tita staden och
anlaggandet kommer att paverka stockholmarnas vardag under manga ar. Det ar viktigt att
byggskedet planeras utifran ett trygghets-, tillginglighets- och sikerhetsperspektiv avseende
allmanhetens anvindning av publika ytor och rekreationsomraden. Sarskilt viktigt ar det att
beakta barnperspektivet vid planering av byggtransporter fran arbetstunnlar och
etableringsomréaden.

I 6vrigt kvarstar tidigare framférda samradssynpunkter i stadens remissvar fran juni 2017 (Dnr
123-947/2017).

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande:

SLL delar uppfattningen att det ar av stor vikt att samverka avseende kommande
exploateringsprojekt. SLL kommer dven fortsitta att beakta paverkan pa omgivning
vid planering av genomférande av anlaggningsarbeten pa samtliga platser for att sa
langt som majligt minimera negativ paverkan pa omgivningen.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad stiller sig positiv till att gula linjen foreslas knytas samman med gréna linjens
spar vid Odenplan. Staden ar ocksa positiv infor de forandringar som medfér 6kad rorlighet i
regionens kiarna och bedomer att det finns mojligheter till en stirkt relativ tillgdnglighet for
korridoren Arenastaden--Résta-Hallonbergen-/Or-Enkopingsviigen-Rissne-U rsvik.

Under hosten 2013 6ppnade en ny strackning av vag E18 vilket innebar att Enkopingsvagen har
overgatt i kommunalt huvudmannaskap och att en omvandling till stadsgata dirmed mojliggjorts.

Sundbybergs stad planerar for att mdjliggora utveckling av omradet i anslutning till
Enkopingsvagen, det som nu kallas Madendalen. Inriktningen ar att Enkopingsviagens nuvarande
barridreffekt byggs bort och att istdllet utveckla trivsamma miljoer med forutsattningar for
hilsosamma transportmonster, generdsare service, fler bostdder, en mer jamlik tillgéng till
stadens utbud oavsett ekonomiska tillgdngar samt starkta rumsliga forutsattningar for méten
mellan ménniskor och grupper.

For att uppna mélet om en hog andel kollektivtrafikresenirer i Madendalen ar det viktigt att
kollektivtrafiken gors kapacitetsstark och attraktiv. I visionen for Madendalen, som &r ute pa
visionssamrad, utreds bland annat mgjligheten till en forlangning av tunnelbanenitets gula linje
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fran Arenastaden vidare till Madendalen, eventuellt via Hallonbergen C. Utredningen indikerar
att den etablerade malpunkten Arenastaden forstarks avsevirt, samtidigt som en ny stark
malpunkt nordvist om Stockliolms innerstad skapas. Ett starkt strak frain Hagastaden via
Arenastaden till Madendalen bildas, med potential att stirka hela regionens attraktivitet.

I samradsredogorelsen framgar att tunnelbanans eventuella framtida forlangning norrut sker
inom ramen for atgardsvalsstudier och att nagon sadan for nordviastsektorn som inbegriper
Sundbyberg dnnu inte dr framtagen. Sundbybergs stads tidigare kommentar fran samradet om att
utformningen av stationerna och dess uppgangar inte ska hindra en framtida férlangning av
linjen i vastlig riktning mot Jarvastaden, Hallonbergen, Ursvik/Rinkeby eller Kymlinge/Kista via
Madendalen kvarstar darfor.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande:

SLL planerar, genom trafikforvaltningen, turtathet och trafikering utifran en
helhetssyn pa kollektivirafiknitet. Turtdatheten kommer att variera 6ver dygnet och
samordnas med trafikeringen pa Gron linje s att tunnelbanesystemet nyttjas
optimalt.

Trafikverket

Trafikverket poangterar att deras anliggningar korsas pa flertalet platser utefter strackningen och att det
inte ar majligt utifran redovisade handlingar, att bedoma om tunnelbanans lokalisering och
huvudsakliga utformning ar byggbar utan att patagligt forsvara nyttjandet av riksintressena for
kommunikation. Trafikverket forutsétter att konsekvenserna pa trafikeringen minimeras under
genomforandeskedet. Trafikverket framfor ett antal kompletteringar av undersokningar och handlingar
som kravs innan Trafikverket kan tillstyrka den foreslagna lokaliseringen av tunnelbanan.

Pagaende dialog har fortskridit om synpunkterna mer i detalj men évergripande sd kan synpunkterna
sorteras in under foljande punkter:

¢ Kompletterande undersokningar och fortsatt arbete
¢ Grundvattenbortledning

¢ Samnyttjande Citybanans tillfartstunnel

¢ Jiarnvigsplanens handlingar

e PM korsningspunkter

Kompletterande undersokningar och fortsatt arbete

Kompletterande geotekniska (berg och lera) undersokningar vid Hagalund f6r Ostkustbanan.
Redovisning av nya och redan utforda bergundersokningar.
Virtabanans intunnling under Ostkustbanan, bergets lage maste verifieras.

Underlag som SLL hdmtar frdn andra parter maste kontrolleras och virderas.
Redovisning av konstruktionslosningar vid passage av Ostkustbanans samt passager med Citybanan.

Riskanalyser samt paverkan pa trafikering i befintliga anldggningar.
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Grundvattenbortledning

Trafikverket saknar berdkningar av de grundvattennivasiankningar som kan uppsta i jordlager under
Trafikverkets kinsliga anldggningar. Sidana berakningar ska omfatta grundvattennivasankning med och
utan skyddsinfiltration, innehalla en kinslighetsanalys med avseende pa relevanta parameterval samt
utféras for bygg- och driftskede. Aven om hydrogeologiska undersokningar har utforts med lovande
resultat i narheten av Trafikverkets anldggningar ar det av vikt att kdnna till omfattningen av den
grundvattenpaverkan som ska kunna hanteras for att kunna bedoma hur omfattande behovet av
skyddsinfiltration kan tankas vara vid olika korsningspunkter.

Samnyttjande Citybanans tillfartstunnel i Tomteboda

Tunnelbaneprojektet innebar visentliga forandringar i Trafikverkets jairnvagsanldggningar. Det betyder
att Trafikverkets och Transportstyrelsens regelverk trader in.

Det finns inget beslut eller avtal om samnyttjande av Citybanans tillfartstunnel med Trafikverket.

Jarnviagsplanens handlingar

Plankartor for permanenta markansprak.

Trafikverket framfor att kategori for markansprak, JS4, ska tydliggoras i plan genom fargmarkering
/skraffering istéllet for inforuta med hianvisning till profil och sektioner. Trafikverket framfor att en
kategori inom ett permanent markansprak har fel beteckning (JS1 istéllet for JS4).

Trafikverket har dven synpunkter pa information i plankartorna som inte kommer att ha formell
betydelse.

Plankartor for tillfalliga markanspréak
Avseende omrade T1-07 stéller Trafikverket fragan om det verkligen finns ett behov av denna yta
och framfor om det ar.

Planbeskrivning

Trafikverket har synpunkter pa redovisning av riksintressen vilket revideras i textform. Vidare ar det en
synpunkt pa beskrivning av permanent markansprak redovisat med JS4. Vidare aterkopplar synpunkter
pa teknisk genomforbarhet vilket diskuteras i 6vriga forum.

PM korsningspunkter

Trafikverket kriver att en reviderad och av Trafikverket godtagen version av ”PM korsningspunkter med
Trafikverkets anldggningar” ingar i planhandlingarna. Trafikverket inkom dven med detaljsynpunkter
gallande PM korsningspunkter specifikt.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Under hosten har flera métesforum bedrivits med Trafikverket och FUT for att kunna
arbeta vidare med framforda synpunkter samt 6vriga gemensamma fragor.

Kompletterande undersokningar och fortsatt arbete

SLL tar ansvar for och virderar de uppgifter som kommer fran annan part.

Ytterligare geotekniska undersokningar genom borrningar har genomforts vid
Ostkustbanan vid S6dra Hagalund under hosten. Resultaten har redovisats till
Trafikverket.
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Exakta konstruktionslosningar faststills inte genom jarnvagsplanen, diremot maste
mojlig teknisk 16sning f6r genomforande inrymmas inom redovisat markansprak i
jarnvagsplanen. SLL delar Trafikverkets synpunkt att det ar av storsta vikt med fortsatt
arbete med riskhantering infor, under och efter byggskedet.

SLL har genomfort utredning av bergliaget i Hagastaden med hjilp av markradar.
Resultaten har redovisats till Trafikverket.

SLL avser ta hansyn till savil befintliga anlaggningar som Trafikverkets pagaende projekt.
Byggnationen ar inte av den art att den paverkar trafikeringen till den grad att det skulle
riskera genomforbarheten. Vara sprangningar och eventuella andra arbeten som paverkar
trafikeringen i Trafikverkets anldggningar kommer sé 1angt som mojligt att forlaggas till
tagfri tid. Det vill sdga att sparen stangs for trafikering av, men det sker da det enligt
tidtabell inte ska ga nigra tag i tunneln.

SLL delar synpunkten om att riksintressen for kommunikation ska beaktas och paverkan
minimeras for att uppratthélla funktion och skydda anldggningarna. Efter yttrandet har
fortsatt dialog forts med Trafikverket och de synpunkter som finns i Trafikverkets yttrande
over Jarnvagsplanen ar hanterade.

Arbetet fortsiatter med att identifiera risker, analysera dessa och ta fram dtgarder i det
fortsatta detaljerade arbetet. I det med Trafikverket 6verenskomna fortsatta arbetssattet
kommer riskerna att hanteras.

Grundvattenbortledning

Grundvattenbortledningen ar provad av mark- och miljodomstolen, som meddelade dom i
maj 2018. SLL har fatt flera villkor kopplade till vattenverksamheten, bland annat att
kontrollprogram ska upprittas, begriansning av inldckage och att férbereda och utfora
infiltration om grundvattenniviaerna sjunker.

SLL har enligt villkor i miljodomen inlett samrid med Trafikverket avseende
kontrollprogram for vattenverksamhet. Inom ramen for dessa samrad fors vid behov
fordjupade tekniska diskussioner samt utbyte av underlag och kontroller som tagits fram
av respektive part.

Samnyttjande Citybanans tillfartstunnel i Tomteboda

Efter yttrandet har Trafikverket aterkommit med ett positivt besked angdende
samnyttjande av tillfartstunneln. SLL ska fortydliga sina ataganden innan byggstart.

Jarnvigsplanens handlingar

Plankartor for permanenta markansprak.

Plankartorna har reviderats med avseende pa redovisning av kategori for
markansprak for, JS4, i plan. Vidare har dven mindre justeringar genomforts i
planbeskrivningen avseende denna kategori markansprak.

Plankartor for tillfalliga markansprak

Yta numrerad T1-07: Det finns behov av denna yta or att genomfora arbeten inom
en rimlig tidsrymd samt kostnad. Ytan tas dock bort fran planhandlingarna och
hanteras separat med avtal med Trafikverket. Detta enligt 6verenskommelse med
Trafikverket.

I 6vrigt baserade tidigare revideringar av tillfilliga markansprak till granskning ar 2018 pa
andringar i lagen av den permanenta anlaggningen samt fordjupad produktionsplanering.
26



Exempel pa detta dr nytt lage for tilluftstornet, borttaget markansprak vid Fogdevreten
samt mojliggorande av brandgas- och ventilationsschakt (tryckutjamning) genom
raiseborrning som arbetsmetod pa Aldermansvigen.

Planbeskrivning
Revideringar av texter kring riksintressen kommunikation har reviderats i
planbeskrivningen.

Texten om ett ventilationstorn i anslutning till Fogdevreten ar felaktig och tas bort.

I planbeskrivning kan inte all information som en anldaggningsagare behover redovisas.
Ytterligare detaljerad information redovisas i andra handlingar samt i PM
korsningspunkter.

PM korsningspunkter
SLL delar Trafikverkets synpunkt om att PM Korsningspunkter kommer att gd med vidare
i planprocessen.

Efter yttrandet har fortsatt dialog forts med Trafikverket avseende PM
Korsningspunkter i specifika motesforum och SLL har reviderat PMan i enlighet
med detta. I det fortsatta arbetet och i samverkan med Trafikverket kommer
ytterligare fordjupning och detaljering att goras for varje enskild korsningspunkt i
gemensamma utarbetade genomforandeavtal.
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Vart uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad
och dvriga dtgarder inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebér planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbanan och nya

stationer pa fyra olika stréackor. I vart uppdrag ingdr ocksa
planering och projektering av nya fordonsdepaer samt
upphandling av signalsystem och vagnar.

* JJ& Stockholms ldns landsting
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning Revdatum: - Rev: -
Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1

1 Andring efter granskning av jarnvégsplan

1.1 Inledning

Tunnelbana till Arenastaden har genomfort en andra granskning av jirnvagsplanen under perioden 2018-07-09 till 2018-08-30.
Baserat pa inkomna granskningssynpunkter, identifiering av vissa felaktigheter samt vidareutveckling av teknisk 16sning sa har ett antal
revideringar av planhandlingarna genomforts. Dessa kommuniceras formellt under perioden 2018-12-03 till 2018- 12-17.

1.2 Samlad beddmning

Andringar bedéms inte vara av sidan omfattning och karaktir att en ny granskning krivs. Det bedoms vara tillrickligt att de som berérs av
andringarna underrittas och ges mojlighet att yttra sig 6ver dandringarna. Under kapitel 2 redovisas bakgrund till revideringarna samt
bedomning av varje revidering.

1.3 Delgivning av andringar

Andringarna delges via brev till fastighetsigare, rittighetsigare, anliggningsigare och myndigheter som berérs av forindringarna.
Fullstindiga handlingar kan hamtas fran Stockholms ldns landstings hemsida fran tiden for underrattelse av kommuniceringen paborjas
2018- 12- 03.Via landstingets hemsida tillhandahalls dven jarnvagsplanen som den sig ut under foregdende granskning ar 2018.
http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/Arenastaden.
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2 Andring efter granskning

Nedan sammanfattas och bedoms de revideringar som genomforts till f6ljd av inkomna granskningssynpunkter, identifiering av vissa
felaktigheter samt vidareutveckling av teknisk 16sning. Berorda handlingar ar plankartor, planbeskrivning, gestaltningsprogram och
forteckning over tillfilliga ytor.

¢ Kategori permanent markansprak, Js4
Trafikverket har framfort ett antal synpunkter gillande redovisning av kategori markansprak, Js4.

Reviderad redovisning av Js4 i plan genom att informationsrutan med texten: “Inom delar av skyddszon for Citybanan gdller dven Js4, se
profil och sektionsritningar” ersatts med fargmarkering for kategori markansprak for Js4 samt en inforuta dir Js4 anges. Revideringen
genomfors for de omraden och platser dar kategori markansprak for Js4 ligger 6verst i motsvarande profil.

Ytterligare en revidering gors utifran synpunkt fran Trafikverket om en identifierad felskrivning av Js1 inom omrade markerat for Js4.

Vidare revideras en text i planbeskrivningen om Js4 sa att det framgar att det ar en specifik kategori for markansprak, men inte den slutliga
servitutsskrivelsen.

Dessa revideringar medfor dndrad redovisning av permanent markansprdk for kategori Js4, men medfor inte ndgon dndrad utbredning av
markanspraket i sak. Revideringarna medfor ddrmed inte heller ndgra dndrade miljokonsekvenser eller fastighetsrdttsliga konsekvenser.

¢ Redovisning av 3D-fastighetsgriins for fastigheten Isotopen 1 och dirmed grins for den anslutande
tunnelbaneuppgangen da den anliggs inom samma byggnad. Borttagande av gulmarkering pa tviarsektion.

En detaljerad genomgang av underlag for bildad 3D-fastighet har medfort vissa justeringar for avgransning av tunnelbanans permanenta
markansprak. En gulmarkering som felaktigt varit med i underlaget vid granskning under ar 2018 revideras dven bort.

Dessa revideringar medfor dndrad utbredning av permanent markansprak, men medfor inga dndrade miljokonsekvenser. Fastighetsrdittsligt s
Overensstdmmer nu redovisat permanent markansprdk med framtagen fastighetsforteckning da inget utrymme inom fastigheten Isotopen 1 tas i
ansprdak.
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¢ Utbredning av skyddszon i plan for brandgas- och ventilationsschakt (tryckutjaimning) vid Hagalunds industriomrade

Genomgang av utbredning av permanent markansprak for brandgas- och ventilationsschakten lings Aldermansvigen identifierade en felaktig
redovisning av utbredning av permanent markansprak kring de vertikala samt horisontella schakten.

Kring de vertikala schakten revideras utbredning av permanent markansprak i plan for att korrekt redovisa maximal utbredning for schaktet pa
djupet, vilket motsvarande tvarsektion redovisar korrekt.

Dessa revideringar medfor dndrad redovisad utbredning av permanent markansprak i plan, men inte i sektion/profil och medfor ddrmed inte nagra
fastighetsridttsliga konsekvenser i sak. Revideringarna medfor inte ndgra dndrade miljékonsekvenser.

Det permanenta markanspraket kring det schakt som loper parallellt med spartunneln och ansluter till brandgas- och ventilationsschakt vid
Aldermansvigen/Gelbgjutarvigen utokas for att omfatta skyddszon med injektering.

Fastighetsrdttsligt medfor detta ett utokat permanent markansprak som inte tidigare redovisats.
Revideringen medfor inga dndrade miljokonsekvenser.

¢ Utbredning av skyddszon i markniva for stationsentré vid Gelbgjutarvigen

Entrén vid Gelbgjutarvigen kommer upp inom gatumark for Gelbgjutarvigen och permanent markansprak redovisades dnda upp till markytan.
Avgriansningen mellan permanent markansprak for konstruktionen under mark samt ovanliggande gatumark har reviderats i tvarsektion och
kompletterats med hojdangivelser for lasbarhet.

Detta medfor en mindre justering i hojd for permanent markansprak, men medfor inte nagra dandrade miljékonsekvenser.
¢ Revidering av redovisning av servicetunnel samt illustration av nisch for pumpanliggning

Vid tunnelbanans passage vid Hagalunds industriomrade hade servicetunnelns lage i djup justerats till den andra granskningen som genomfordes
under ar 2018. Det identifierades att denna justering inte genomforts pa korsande tvirsektioner vilket medfort att markanspraket for
servicetunneln har reviderats i niva.
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Denna redovisning medfor fordndrade markansprak i hojdled, men det 6kar inte i omfattning. Revideringen medfor inga fordndrade
miljokonsekvenser

Vidare har aven en kompletterande nisch for pumpgrop illustrerats pa plankarta, men funktionen att pumpa vatten fran tunnelns lagre delar
inryms inom redovisat permanent markansprak for skyddszonen.

Denna redovisning medfor ingen reviderad utbredning av permanent markansprdk. Nischen medfor ett marginellt reviderat berguttag, men i
ovrigt inga fordndrade miljokonsekvenser.

¢ Revidering av handlingar med avseende pa tidigare 16sning av torn vid Fogdevreten

I planbeskrivningen samt gestaltningsprogrammet fanns kvarstdende hinvisningar och formuleringar med avseende pa ventilationsanldggning
vid Fogdevreten. Dessa texthdnvisningar revideras bort i handlingarna.

Revidering som inte medfor nagra fordandrade konsekvenser, varken miljomadssiga eller fastighetsrdittsliga.
e Andring av fastighetsbeteckningar

I profiler har tva felaktiga fastighetsbeteckningar identifierats. Profilerna revideras till korrekt fastighetsbeteckning vid tillfallet for genomford
granskning ar 2018.

Ytterligare en felaktig skriven fastighetsbeteckning identifierades pa en tvarsektion, vilket revideras.

Revideringen medfor dndrad redovisning av fastighetsindelningen i profilerna. Fastighetsrdittsligt overensstimmer det nu med
fastighetsindelningen i plan. Revideringen medfor inga dndrade miljokonsekvenser.

¢ Revidering av handlingar med avseende pa redovisning av riksintressen for kommunikation

Text och en figur i planbeskrivningen har reviderats i enlighet med synpunkter fran Trafikverket. Profil 6ver arbetstunneln vid Hagastaden har
kompletterats med befintliga anliggningar som passeras i detta snitt.

Redovisning av passager av befintliga anldggningar/riksintressen for kommunikation i text och profil har reviderats, men medfor inte nagon
dandrad bedomning av pdverkan pa riksintressen eller fordndrade miljokonsekvenser. Inga dndrade markansprdk.
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¢ Hojd for luftintag

En vidareutveckling av teknisk 16sning avseende luftkvalitet och utformning av sjalva luftintaget har medfort att hojden utokas en meter.
Den tekniska losningen var tidigare att ta in luft frAn sidorna genom 4 meter gallersidor, vilket fordndras genom att enbart ta in luft
ovanifran genom en oppen kanal. Den utokade hojden ger ytterligare en meter i ansprak for utformningen av tornet och totalt sett hojs
luftintagets nivd som mest med 5 meter.

Revideringen medfor ett utokat permanent markansprak med en meter i hojdled for tornet. Revideringen som mojliggor intag av luft pa
en hogre hojd ger forbdttrad luftkvalitet in till tunnelbaneanldggningen. Da omrddet ddr tornet dar placerat utgors av ett storskaligt
stadslandskap och skillnaden i hojd mellan 14 och 15 meter bedoms vara sa liten att det inte medfor nagon mdrkbar visuell skillnad,
medfor det inga dndrade konsekvenser med avseende pa stadsmiljo och kulturmiljo.

o Tillfilliga markansprak
Trafikverket har framfort synpunkter géllande markansprak kring planerad arbetstunnel samt etableringsomrade vid Hagastaden.

Markansprak under mark for arbetstunneln vid Hagastaden har justerats sa att Trafikverkets befintliga betongplugg inte omfattas. Vidare
har yta T1- 07 i niarheten och under Essingeledens bro undantagits fran jarnvagsplanen da Trafikverket framfort att det ar stora
restriktioner for nyttjande av denna yta.

Revideringen medfor ett minskat tillfdlligt markansprak under samt 6ver mark vid Hagastaden. Oavsett revidering av markansprdket
under mark skulle hdansyn tagits fullt ut till Trafikverkets befintliga betongplugg. Gdllande yta T1-07 dr den inte kritisk for att
genomfora byggnationen, men SLL ser dnda behov av att nyttja ytan med beaktande av Trafikverkets befintliga konstruktioner och vill
fortsdtta diskussion om tillfdlligt nyttjande genom frivilligt avtal.

Forteckningen over tillfalliga ytor har justerats med avseende pa ovanstaende revidering, men har dven fortydligats med avseende pa att en
yta kommer att nyttjas bade for arbetstunnel samt for stag for en ramp.

Vidare tydliggors i planbeskrivningen att skiljeviggar i betong (betongplugg) i arbetstunnlar vid Hagalunds industriomrade samt
Hagastaden, efter byggnation placeras dar tunneln 6vergar fran tillfalligt till permanent markansprak och kommer att inrymmas inom
permanent markansprak.

¢ Redaktionella dndringar
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Ritningsforteckningar och handlingsforteckning 6ver jarnvagsplan har justerats avseende revideringsversioner och finns tillgiangliga pa
webben.

Revideringar av texter och stycken har medfort att numrering av texter, kapitel och figurer dndras. Nagra direkta stavfel har reviderats.

Redaktionella revideringar medfor inga fordndrade konsekvenser.

3 Revideringar i plankartor

3.1 Permanenta markansprak

Foljande plankartor avseende permanenta markansprak ar reviderade:

Plan och profil

M33-1510-11-A3000-00-2206
M33-1510-11-A3000-00-2207
M33-1510-11-A3000-00-2210
M33-1510-11-A3000-00-2211

M33-1510-11-A3000-00-2215

Sektioner

M33-1510-11-A6545-20-3001
M33-1510-11-A6637-20-3001
M33-1512-11-A4500-20-3001
M33-1512-11-A4500-20-3002
M33-1512-11-A4500-20-3003
M33-1512-11-A4500-20-3103

Sektioner

M33-1512-11-A4500-20-3107
M33-1513-11-A7000-20-3108
M33-1514-11-A6200-20-3007
M33-1514-11-A6200-20-3102
M33-1514-11-A6200-20-3008

Nedan redovisas varje justering uppdelat efter geografiskt omrade for de planerade stationerna vid Hagastaden, Hagalunds industriomrade/Sédra
Hagalund och Arenastaden.
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3.1.1 Hagastaden

Ritningsnummer | Andring
/Motivering

Version 20180629. Granskningshandling

Version, rev A 20181116, Reviderad efter granskning.

M33-1512-11- I sektionen var
A4500-20-3103 | det felaktigt
angivet Js1 inom
omrade for
kategori
markansprak
Js4.

tz
’
é
AIZ.
|
1
|
|
|

M33-1510-11- Vid redovisning i
A3000-00-2211 | plan ersitts

& textrutan som
M33-1510-11- informerar om
A3000-00-2215 | att det ” inom
delar av
skyddszon for
Citybanan galler
aven Js4, se
profil och
sektionsritningar
.” med farg-
markering for
Js4. Detta gors
inom omrade dar
kategori Js4 ar
oOversta lagret i
profilen.

.\\9"*-'5 N
(O
.. \-
\

_Js‘l

?

é JS"+
}

I

[ |

|

. ]

Cutybo
profil gu}\

Inom (‘:lelur skydd zon for
gall ler dven| Js4, se

sek onsntm'ngcr

serv.cetqn

Ansluteﬁ h\

ne \

\Cltfbonans befintligg

1 15

'\Storlpunk}. av redovisat markansg
i \lgngdprlﬁufﬂ ;.er\)}c*etunnel

Ansluted, til C.t}‘aanon& befintliga
servuceh\mne\ \ \

T =
h 5t0rtpunkk av redovisat morkansgnﬁk
“lingdprofi. ;er@qetunnel

SBep,
'?}'S G . \l

t8dmur Norra I‘ci‘pk

Filnamn: 3320-P31-12-00001
Utskriftsdatum och tid: 2018-11-30 12:312018-11-30

9(26)



Dokumenttitel: PM Andring efter granskning

Revdatum: -

Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146

Infoklass: K1

Ritningsnummer | Andring Version 20180629. Granskningshandling Version, rev A 20181116, Reviderad efter granskning.
/Motivering
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Ritningsnummer

Andring
/Motivering

Version 20180629. Granskningshandling

Version, rev A 20181116, Reviderad efter granskning.
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Ritningsnummer | Andring Version 20180629. Granskningshandling Version, rev A 20181116, Reviderad efter granskning.
/Motivering
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3.1.2

Hagalund industriomrade

Ritningsnummer | Andring/ Version 20180629. Granskningshandling Version, rev A 20181116, Reviderad efter
motivering granskning.
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3.1.3 Arenastaden
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3.2 Revideringar i plankartor tillfdlliga markansprak

Foljande plankartor avseende tillfalligt markansprak ar reviderade:

Plan

M33-1510-11-A3000-10-2232

3.2.1 Hagastaden

Ritningsnummer | Andring Version 20180629. Granskningshandling Version, rev A 20181116, Reviderad efter granskning.
/motivering

M33-1510-11- Justerat .

A3000-10-2232 | tillfalligt L g {,-fﬁrf;ﬂ‘ o
markansprak Z F7 7 i b
avseende 2
Trafikverkets 7 P{d{é / 7
befintliga & }>/ 7
betongplugg. "-E{ s

B T —
~ 27
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3.3 Forteckning over tillfalliga ytor

Ytan ovan mark T1-07 utgar i forteckningen.

Texten for ytan under mark T2-09 justeras sa att den motsvarar informationstexten pa kartan och avser bade arbetstunnel och stag.

Ytans | Ytan avser | Anviandningsomrade Antal ménader |Anmarkningar, restriktioner mm | Upplysningar mm (faststills
namn nyttjanderatten inte)
galler
Ti07 2 ord | Etabler] YT Ty Trafikver! I e e B
| ol . ( ingh
e | spa | el 2 or | . .
Odenplon-Hagastoden-sambstation
Hagastaden-:
T2-09 Under jord | ¥tan-avserspontstagundermark: 72 Stagen ska avlastas efter avslutad Kopplad till T1-14 kring
Ytan under mark avser arbetstunnel byggtid. tunnelmynning.
samt dragstag for sponter vid
rampen.
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4 Revideringar i underlagshandlingar

4.1 Planbeskrivning Tunnelbana till Arenastaden,
Granskningshandling 2018-06-29, Revidering A, 2018-11-16
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Stycke Motivering Revidering
3.9.1 Befintliga Text om ventilationstornet vid Fogdevreten utgar. Den strukna texten utgar i sin helhet:
ledningar

4.3.3 Utformning
av tunnlar,
Hagastaden -
Arenastaden

Hanvisningen till ventilationstornet vid
Fogdevreten tas bort.

Struken text utgar:

Dubbelsparstunneln och servicetunneln 16per fran Station Hagastaden i

berget under Solnavigen—Vister-om-Selnavigenvid-Fogdevreten
anliges-ett-ventilationstornforfrantufsefigur

5

5.2.7 Buller,
stomljud och
vibrationer
Sid 87.

Hianvisningen till ventilationstornet vid
Fogdevreten tas bort.

Struken text utgar:
Ventilationsanldggningen férfrantuftiFogdevreten och
friskluftsintagen kan medfora lagfrekvent buller.

Figur 47 revideras
till nummer 48.
Oversiktskarta
korsningspunkter
riksintressen i
planbeskrivningen
redovisar inte 1 text
att servicetunneln
korsar in under
Ostkustbanan samt
Vartabanans
intunnling.

FUT:s servicetunnel
Hagastaden, korsning med
Citybanans tillfartstunnel,
korsning med Citybanans
service- och spartunnel

el Hagastaden

Tunnelbanans
arbetstunnel Norra Station

FUT:s servicetunnel
Hagastaden, korsning med
Citybanans tillfartstunnel,
korsning med Citybanans
service- och spartunnel,
Ostkustbanan och
Vértabanans intunnling.

Tunnelbanans
arbetstunnel Norra Station

Filnamn: 3320-P31-12-00001
Utskriftsdatum och tid: 2018-11-30 12:312018-11-30

21(26)




Listan kompletteras med
stationsnamn samt
terminalerna (bangérd och
depa) Tomteboda och
Hagalund.

Vidare utgar Arlandabanan
och diarmed aven text
avseende paverkan pa
Arlandabanan.

Dokumenttitel: PM Andring efter granskning Revdatum: - Rev: -
Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1
Stycke Motiv Revidering
3.3.3 Styckeinledningarna dndras | Styckeinledningarna andras fran:
Infrastruktur for att inte vara kopplade till | 3.3.3
och utredningsomrade for Foljande infrastruktur inom eller i narheten av utredningsomradet ar riksintressen for
8.4.2 vattenverksamhet eller MKB | kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken:
Infrastruktur — dokumentet.

8.4.2
Foljande riksintressen for infrastruktur finns inom eller i narheten for omradet som avser
MKB:ns geografiska avgransning.

Till:

3.3.3
Foljande infrastruktur ar riksintressen for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § miljébalken:

8.4.2
Foljande riksintressen for infrastruktur finns inom eller i narheten for omradet.

Listan andras fran:

e Vig E4. Internationell betydelse, ingér i Trans European Network - Transport, TEN-
Ti.

e Viag E20. Framst av nationell betydelse.

e Jirnvig strickan Stockholm Alvsjo-Ulriksdal/Sundbyberg. Internationell betydelse,
ingédr i TEN-T.

e Jirnvig Milarbanan strickan Stockholm norr om Milaren, via Visteras till Orebro.
Framst av nationell betydelse.

e Jarnvag Ostkustbanan. Internationell betydelse, ingédr i TEN-T.

e Jirnvag Arlandabanan. Internationell betydelse, ingar i TEN-T.

e Virtabanan. Utpekat riksintresse. Ingar i Trafikverkets tabeller 6ver anldggningar av
riksintresse, Stockholm ovrigt.
e Citybanan.

t Transeuropeiska nit (Trans-European Networks, TEN) ar en organisation inom EU for satsningar pa infrastruktur som kopplar samman de europeiska ldnderna.
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Till:
e Vig E4. Internationell betydelse, ingar i Trans European Network - Transport, TEN-
Ta.

e Viag E20. Framst av nationell betydelse.

e Jirnvig strickan Stockholm Alvsjé-Ulriksdal/Sundbyberg. Internationell betydelse,
ingar i TEN-T.

e Jirnvdg Milarbanan strickan Stockholm norr om Mélaren, via Visteras till Orebro.
Framst av nationell betydelse.

e Jirnvig Ostkustbanan inklusive Solna station. Internationell betydelse, ingar i TEN-
T.

e Tomteboda. Viktig godsbangard med anslutning till kombiterminal.
Hagalund Sveriges storsta depacluster for underhall av persontrafikfordon.
Innehéller verkstader, fekalietomning, servicehallar, hjulsvarv, avvisningsanlaggning
och fordonstvitt. Aven uppstillningsbangérd for omloppsnéra trafik.

e Virtabanan. Utpekat riksintresse. Ingar i Trafikverkets tabeller 6ver anldggningar av
riksintresse, Stockholm ovrigt.

5.4 Konsekvenser
pa riksintressen
for
kommunikation.

Revidering av kapitel 5.4
med avseende pa
riksintressen. Stycken om
E4 Essingeleden och E20.
Norra Lanken

Bedomning av paverkan pa
riksintressena kvarstar.

Stycke 5.4.1 Vag E4- Essingeleden och stycke 5.4.2 Vig E20 Norra Lanken laggs samman till
ett gemensamt kapitel:

5.4.1 Vag E4- Essingeleden/E20 Norra Lanken.

5.4 Konsekvenser
pa riksintressen
for
kommunikation.

Kapitel 5.4.4 om
Mailarbanan revideras
genom att delar av texten
utgar.

Andras frin:

Vid Hagastaden/Tomteboda har servicetunneln justerats for att 6ka avstandet till
korsningen med Citybanans tillfartstunnel vilket medfor att servicetunneln delvis gar in
under sparomradet.

Mellan station Haglund och Arenastaden sa justeras spartunnlarna i anslutning till stationen
genom att strackan med enkelsparstunnlar har férlangts. Detta genomfors vid passage under
en befintlig jordsvacka for att erhélla battre bergtiackning om 6,4 meter. Servicetunneln har
aven sankts 5 meter som justering till de geologiska forhallandena. Biagge atgarderna ar for
att kunna anvinda en mer ekonomisk fordelaktig byggmetod.

2 Transeuropeiska nit (Trans-European Networks, TEN) ar en organisation inom EU for satsningar pa infrastruktur som kopplar samman de europeiska ldnderna.
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Tunnelbanan kommer dven att I6pa under Solnatunneln, som bestar av fyra bergtunnlar for
spartrafiken, men som dven innehéller betongkonstruktioner. Tunnelbanan passerar har pa
ett avstand av ca 29 meter.

Vid station Hagalund passerar servicetunneln under Malarbanans broar och brostod pa ett
minsta avstind om 20 meter till brons palgrundlaggning.

Till:

Vid Hagastaden/Tomteboda har servicetunneln justerats for att 6ka avstandet till
korsningen med Citybanans tillfartstunnel vilket medfor att servicetunneln delvis gar in
under sparomradet.

Vid station Hagalund passerar servicetunneln under Milarbanans broar och brostod pa ett
minsta avstand om 20 meter till brons palgrundlaggning.

5.4 Konsekvenser
pa riksintressen
for kommuni-
kation.

Kapitel 5.4.6 Jarnvag
Arlandabanan utgar.

5.4.6 Jarnvag Arlandabanan

-Kapitel och text utgar.

5.4 Konsekvenser
pa riksintressen
for kommuni-

Kapitel 5.4.7

Text om Vartabanan

Andras fran:
Vid Karlberg sparport passerar tunnelbanans servicetunnel under Viartabanans
betongtunnel pa ett avstand av ca 7 — 10 meter.

kation. revideras.
Till:
Tunnelbanans servicetunnel passerar under Vartabanans betongtunnel pa ett avstand av ca
7 — 10 meter.
7.1.2.2 Fortydligande om att Js1- Andras fran:
Skyddszonens Js4 utgor olika kategorier Dar tunnelbanan passerar en annan tunnel med skyddszon har en specifik servitutsskrivelse
omfattning for markansprak. (Js4) formulerats dar skyddszonerna overlappar.

Till:
Dar tunnelbanan passerar en annan tunnel med skyddszon har en specifik kategori
markansprak (Js4) formulerats dar skyddszonerna 6verlappar.
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betongplugg.

3.10 En ny oversiktsplan for Kommunala 6versiktsplaner

Stadsutveckling Stockholm vann laga kraft )
den 23 mars 2018. Stockholm stads senaste Oversiktsplan, Oversiktsplan Stockholm — Promenadstaden, antogs

den 15 mars 2010. I 6versiktsplanen framhalls behovet av att forstarka infrastrukturen for

Den sista meningen om att | att sdkerstilla en fortsatt integration i Stockholm-Malarregionen. I planen tydliggors det att
arbete pagar med en ny en ny gren pa den Grona linjen behovs for att forsorja stadsutvecklingsomradet Karolinska -
oversiktsplan stryks. Norra Station med tunnelbanetrafik. Behovet av busstrafik till omradet skulle d& minska
SLL har arbetat i enlighet kraftigt, vilket ger battre utrymme i gaturummet. Arbetetmed-atttafram-enny
med tidigare 6versiktsplan, | éversikisplanpagae:
men utbyggnaden av
tunnelbana ligger i linje
med den nu aktuella
oversiktsplanen.

7.2 Tillfalligt Tydliggora var Andras frin:

markansprak arbetstunnlarnas tillfalliga | Arbetstunneln i Hagalund kommer att plomberas med en betongavstangning nira

(T1-T2) delar avgransas genom mynningen efter att stationen fardigstallts. Den del av tunneln som ar mellan

betongavstangningen och mynningen aterfylls med bergmassor. P4 samma satt aterfylls den
del av arbetstunneln i Hagastaden som inte kommer att utgora servicetunnel.
Betongpluggens lage framgar av plankartorna.

Till:

Bade arbetstunneln i Hagalund och i Hagastaden kommer att stdngas igen med en skiljevigg
av betong, en betongplugg, efter att byggnationen fardigstillts. Den del av tunneln som ar
mellan skiljeviggen och mynningen aterfylls med bergmassor. Skiljeviggen i betong utfors
dir arbetstunnelns markansprak overgar fran tillfalligt till permanent markansprak.
Skiljeviggen kommer i sin helhet att rymmas inom det permanenta markanspraket. Den
tillfalliga delen av arbetstunneln kommer efter byggskedet att aterlimnas till
fastighetsiagaren och forhindrar inte kommande exploateringar.
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4.2 Gestaltningsprogram
Granskning revidering A 2018-09-14

Stycke Motivering Revidering

Ytanldggningar Héanvisning till Andras frin:

Hagalund- Fogdevretens En fristdende byggnad for stationen Arenastadens ventilationssystem placeras pa

Arenastaden ventilations- Klovervigen. Byggnaden utformas liknande ventilationsbyggnaden vid Fogdevreten.
anldggning tas bort. | Byggnaden utformas med en sluten fasad av emaljerade platkassetter i kulor som ansluter

Ventilationsschakt till narliggande bebyggelse.

Klovervagen.

Till:

En fristdende byggnad for stationen Arenastadens ventilationssystem placeras pa
Klovervagen. Byggnaden utformas med en sluten fasad av emaljerade platkassetter i kulor
som ansluter till narliggande bebyggelse.
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1 Andring efter granskning av jarnvégsplan

1.1 Bakgrund

Tunnelbana till Arenastaden har genomfort en andra granskning av jairnvagsplanen under perioden 2018-07-09 till 2018-08-30.
Baserat pa inkomna granskningssynpunkter, identifiering av vissa felaktigheter samt vidareutveckling av teknisk 16sning s genomfordes ett
antal revideringar av planhandlingarna, vilka kommunicerades formellt under perioden 2018-12-03 till 2018-12-17.

Utover detta har det i nuldget identifierats att redovisning av permanent markansprak i profil lings med spar och servicetunnel behéver
kompletteras for att 6verensstimma med markanspréak redovisade i plan och tvarsektion. Geografiskt omfattar andringarna tunnlarnas
passage av Hagastadens station, mer precist den biljetthall som forbinder de olika entréerna, samt schakt for tryckutjamning och rulltrappor.

1.2 Samlad beddémning

Andringarna #r enbart redovisningstekniska s att de permanenta markanspréiken speglas korrekt i motsvarande profil till permanent
markansprik i plan samt i tvirsektion. Andringarna utgérs av att profilerna liings med spartunnlar samt servicetunnel vid passage av station
Hagastaden kompletteras med redovisning av markansprak dar profilernas linje skir biljetthall samt tryckutjamningsschakt. Markansprak i
profilen overensstimmer dirmed med aktuell karta i plan samt i tvarsektioner.

En illustration av en byggnad (gra) langs profilen har ocksa visats vara felaktigt placerad i profil for det norrgdende sparet och denna tas bort.

Ingen dndring sker konstruktionsmassigt eller 6vrigt gallande anldggningen. Da revideringen ar redovisningsteknisk medfor detta inga
andrade miljokonsekvenser.

Darmed ar den samlade bedomningen att ingen ny granskning kravs. De fastighetsdgare som omfattas av &ndringarna underrittas och ges
mojlighet att yttra sig.
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1.3 Delgivning av andringar

Andringarna delges via mail till berérda fastighetsiigare. Fullstindiga plankartor skickas till de berérda fastighetsigarna och kommer éven att
presenteras pa websidan via landstingets hemsida dar dven tidigare handlingar for jairnvagsplanen finns tillgiangliga se
http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/Arenastaden.

2 Andring efter granskning

Nedan sammanfattas och bedoms de revideringar som genomforts och berérda handlingar ar enbart plankartor som visar profiler for
norrgaende och sodergdende spar samt servicetunnel geografiskt vid Station Hagastaden.

¢ Redovisning av permanent markansprak léings profilerna vid passage av Hagastadens station inklusive biljetthall
och tryckutjiamningsschakt.

En genomgang av tunnlarnas passage vid Hagstaden station har pavisat att anslutande biljetthall, rulltrappsschakt samt
tryckutjamningsschakt ligger i profilens redovisade snitt. Berorda fastigheter omfattas redan av permanent markansprak (redovisat i plan och
tvarsektion) sa inga fastigheter eller fastighetsigare tillkommer.

Dessa revideringar medfor dndrad utbredning av permanent markansprak i den lingsgaende profilens snitt som nu overensstimmer med de
markansprak som redovisas i plan samt tvdrsektion. Revideringen medfor ingen formell eller konstruktionsmdssig betydelse och revideringen
medfor inga dndrade miljokonsekvenser.

e Andring av illustrerad byggnad.
I den langsgaende profilen har felaktigt en byggnad illustrerats i detta snitt och denna tas nu bort.

Revideringen medfor ingen formell eller konstruktionsmdssig betydelse och revideringen medfor inga dndrade miljokonsekvenser.
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3 Revideringar i plankartor

3.1 Permanenta markansprak

Foljande plankartor avseende permanenta markansprak i profil ar reviderade:

Profil Plan och sektioner
M33-1510-11-A3000-00-2204- Profil norrgaende spar - Inga revideringar
M33-1510-11-A3000-00-2214- Profil sodergaende spar

M33-1510-11-A3000-00-2216- Profil servicetunnel

Dessa justeringar ar samtliga geografiskt belagna kring station Hagastaden och dess biljetthall samt anslutande tryckutjamningsschakt.
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Diarienr: FUT 2017-0146
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3.1.1 Hagastaden
Ritningsnummer | Andring Version 20180629. Granskningshandling Version, rev A 20190114,
/Motivering Reviderad efter granskning.
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning

Revdatum:

Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146

Infoklass: K1

1 Andring efter granskning av jérnvédgsplan

1.1 Bakgrund

Tunnelbana till Arenastaden har genomfort en andra granskning av jairnvagsplanen under perioden 2018-07-09 till 2018-08-30.
Granskningshandling II ar daterad 20180629. Baserat pa inkomna granskningssynpunkter, identifiering av vissa felaktigheter samt
vidareutveckling av teknisk 16sning sa genomfordes ett antal revideringar av planhandlingarna. Dessa dndringar har kommunicerats med
berorda genom tva stycken formella kommuniceringar den forsta under perioden 2018-12-03 till 2018-12-17, samt den andra 2019- 01-16.
Dessa dndringar beskriv i tva separata PM dndring efter granskning for kommunicering I, 3320-P31-12-00001 och for kommunicering I7
3320-P31-12-00011.

I samband med dessa kommuniceringar har synpunkter inkommit vilka har medfért ytterligare revideringar, kompletteringar samt
fortydliganden vilket redovisas i denna tredje PM Andring efter granskning.

1.2 Samlad beddmning konsekvenser

De revideringar som nu genomfors medfor inga dndrade miljokonsekvenser varken permanent eller tillfalligt under byggskedet.
Den storre delen av dndringarna ar fortydliganden som inte har nagra formella konsekvenser.

Revideringarna som medfor forandrade markansprak genomfors, med undantag av en korrektion av felaktighet, utifran yttrande av aktuell
fastighetsigare. De fastighetsrattsliga konsekvenserna i form av reviderade permanenta markansprék inom redan berdrda fastigheter
kommuniceras med fastighetsigare. For mer detaljer om revideringarna se kapitel 2 och dven illustrationer i kapitel 3-5.

Den samlade bedomningen ér att ingen ny granskning kravs. De fastighetsigare som omfattas av éindringarna underrittas
och ges mojlighet att yttra sig.

Filnamn: 3320-P31-12-00012
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1.3 Delgivning av andringar

Andringarna som beskrivs i denna PM delges via mail till berérda fastighetséigare. Mailen diarieférs. Fullstindiga plankartor skickas till de
berorda fastighetsdgarna och kommer aven att presenteras pa websidan via landstingets hemsida dar dven tidigare handlingar for
jarnvagsplanen finns tillgdngliga, se https://www.nyatunnelbanan.sll.se/sv/arenastaden-beslut-och-handlingar.

2 Andring efter granskning

Fortydliganden och kompletteringar

Inférda fortydliganden dndrar varken den tekniska l6sningen, anldggningens genomforande eller markansprak utan syftar till att tydliggora
utifran inkomna synpunkter.

Fortydliganden pa plankartor omfattar informationsrutor och redovisning av Js4, gemensam skyddszon, i plan.
Korsreferenser mellan profil 6ver arbetstunneln samt plankartor tillfilliga markansprak inforts genom informationsrutor.

En feltolkad stodmur som redovisades i en profil har tagits bort- vilket inte paverkar utbredning av markansprak.

Kompletterande material har tagits fram vilket omfattar en tvirsektion som skir stationsentrén mot Solnavagen i S6dra Hagalund/Hagalund
industriomrade for att definiera detta tydligare i hojd och djupled.

Kompletterande tvirsektioner har tagits fram avseende anldggningens lage vid en lersvacka vid Sodra Hagalund/Hagalund industriomrade
med en tvarsektion i det 14ge dar lersvackan bedoms vara som djupast samt en tviarsektion som skir genom planerad pumpstation i
servicetunneln.

Filnamn: 3320-P31-12-00012
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Revideringar och korrigeringar som medfor andrade markansprak

Underlag Citybanan

Detaljerad genomgéng av tillgangligt digitalt underlag gillande Citybanan avseende geometrier har genomforts utifran Trafikverkets
framforda synpunkt och redovisningen kompletteras med ett dike i Citybanans tillfartstunnel. Revideringen paverkar utbredning av Js4,
gemensam skyddszon, mellan Citybanan och den planerade tunnelbaneanldggningen. Vidare har dven en uppdatering genomforts avseende
redovisning av Citybanans tvartunnel i tviarsektion efter tillgdng av relationshandling dven for denna tvartunnel.

Servicetunnel och pumpstation —Hagalund industriomrade/Sodra Hagalund

Servicetunneln forlaggs ytterligare maximalt 2 meter djupare vid passage av den kidnda lersvackan vid Haglund industriomrade. Vidare
forskjuts laget for den planerade pumpstation 16 meter langs servicetunneln i riktning mot Arenastaden for att tillgodose Trafikverkets
synpunkt. Detta medfor 4ndring av det permanenta markanspraket kring den tekniska anlaggningen/konstruktionen.

Uppdaterad tolkad bergyta

I jarnvagsplanen redovisas en tolkad bergyta utifran geotekniska undersokningar. Inom omradet vid Hagalund industriomrade har den
tolkade bergytan uppdaterats/kompletterats med de senaste geotekniska undersokningar som gjorts vilket ger en nagot mer detaljerad
redovisning i vissa punkter- samt en annan tolkad avgransning mellan undersokningspunkterna. Justerad tolkad bergyta paverkar
markansprak dar tunnelbaneanldggningen ligger i berg och inte har behov av permanenta markansprak i jord.

Justerat tillfdlligt markansprdk under mark for stag ned till berg

Utbredningen av tillfalligt markansprak under mark for stag under byggnation av ett tryckutjamningsschakt har minskats i enlighet med
synpunkt framford i yttrande fran Trafikverket. Minskningen av det tillfalliga markanspréaket gor att omrade under mark under Vartabanan
inte omfattas.

Korrigering-felaktig tvdirsektion har reviderats
En felaktighet avseende h6jdniva pa Citybanans lage upptacktes pa en tvirsektion vilket nu har korrigerats och dirmed har dven
markanspraken justerats i hojdled.

Filnamn: 3320-P31-12-00012
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3 Revideringar i plan och profil

3.1 Permanenta markansprak

Samtliga reviderade plankartor for denna kommunicering har revideringsdatum 2019-02-07.
Ritningsforteckning: 3320-M33-21-03001

Plan och profil:

Foljande plankartor avseende permanenta markansprak i profil ar reviderade:

M33-1510-11-A3000-00-2202, Rev A
M33-1510-11-A3000-00-2203,Rev A
M33-1510-11-A3000-00-2207,Rev B

M33-1510-11-A3000-00-2210, Rev B
M33-1510-11-A3000-00-2211, Rev B

M33-1510-11-A3000-00-2212, Rev A
M33-1510-11-A3000-00-2213, Rev A
M33-1510-11-A3000-00-2215, Rev B

M33-1510-11-A3000-00-2216, Rev B
M33-1510-11-A3000-00-2218, Rev A

Filnamn: 3320-P31-12-00012
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Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146

Infoklass: K1

3.1.1 Hagastaden

3.1.1.1 Profil

Andring/Motivering Komplettering med ett lingsgaende dike/kulvert i Citybanans tillfartstunnel.

Plankarta Granskningshandling II, 20180629 rev A. Granskningshandling II, 20180629 rev B.
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Andring/Motivering | Borttagen markering for feltolkad stodmur.

Plankarta Granskningshandling IT, 20180629 rev A. Granskningshandling IT, 20180629 rev B.
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Revdatum:

Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146

Infoklass: K1

3.1.1.2 Plan

Andring/Motivering | Redovisning av Js4 i profil och sektioner kompletteras i plan med réd skraffering for Js4. Sedan tidigare har det
redovisats i plan dar Citybanan legat 6verst i profilen, men nu kompleteteras redovisningen i plan dven dar den
planerade tunnelbaneanlaggningen passerar 6ver Citybanan.
D4 det inte i plan gar att utldsa avgransningen mellan Js1 och Js4 i djupled har dven texten i informationsrutan
andrats.
Fran: “Inom delar av skyddszon for Citybanan gdller dven Js4, se profil och sektionsritningar.”
Till: ”Js1/Js4 Utbredning av Js1 och Js4 framgar av profiler samt tvdrsektioner.”

Plankarta Granskningshandling IT 20180629. Granskningshandling IT 20180629, Rev A.
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Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146

Infoklass: K1

Plankarta Granskningshandling IT 20180629. Granskningshandling IT 20180629, Rev A.
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Infoklass: K1

Hagalund industriomrade/Sédra Hagalund

3.1.1.3 Plan
Andring/Motivering Justerat lage for pumpstation i plan 16 m.
Plankarta M33-1510-11-A3000-00-2207
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20180629 rev A. /
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Revdatum:

Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146

Infoklass: K1

3.1.1.4 Profil

Andring/Motivering Justerat lage for pumpstation i profil samt uppdaterad tolkad bergyta.

Plankarta Granskningshandling II, 20180629.

Granskningshandling II, 20180629 rev A.
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Andring/Motivering Uppdatering i profil lings det norrgdende sparet avseende den tolkade bergytan.

Plankarta

Granskningshandling IT 20180629, rev A.

Granskningshandling IT 20180629, rev B.
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3.2 Tillfalliga markansprak

Ritningsforteckning: 3320-M33-21-03002
Samtliga reviderade plankartor for denna kommunicering har revideringsdatum 2019-02-07.

M33-1510-11-A3000-10-2232, Rev B
M33-1510-11-A3000-10-2237, Rev A

3.2.1 Hagastaden

Andring/Motivering Justering av yta under mark, T2-01.
Plankarta Granskningshandling IT 20180629, rev A. Granskningshandling IT 20180629, rev B.
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Revdatum: Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1

Andring/Motivering

Korshinvisning mellan tillfalliga markanspréak och profil 6ver arbetstunnel vid permanenta markansprak. Ritningar

kompletterade med informationsrutor.

Plankarta

Granskningshandling IT 20180629, rev A.

Granskningshandling IT 20180629, rev B.
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning

Revdatum:

Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146

Infoklass: K1

3.2.2 Hagalund
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Andring/Motivering Gallande yta under mark nr T2-09 har infotextrutan delats upp pé tva textrutor som tydligare indikerar lage for
sponstag samt mynning och strackning for arbetstunnel, vilket ar beskrivet syfte for markansprak under mark.
Plankarta Granskningshandling, 20180629 Granskningshandling IT 20180629, rev A.
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning Revdatum: Rev: -
Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1
Andring/Motivering Korshéanvisning mellan tillfalliga markansprak och profil 6ver arbetstunnel vid permanenta markansprak. Ritningar
kompletterade med informationsrutor.
Plankarta Granskningshandling II, 20180629. Granskningshandling II, 20180629, rev A.
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning Revdatum: Rev: -
Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1

4 Tvarsektioner

Samtliga reviderade plankartor for denna kommunicering har revideringsdatum 2019-02-07.

Ritningsforteckning: 3320-M33-21-03003
M33-1510-11-A3000-10-2201, Rev A

M33-1510-11-A6545-20-3001, Rev B
M33-1510-11-A6637-20-3001, Rev B
M33-1512-11-A4500-20-3103, Rev B
M33-1510-11-A4450-20-3001, Rev A

Tillkommande sektioner

M33-1514-11-A6200-20-3106
M33-1510-11-A6556-20-3001
M33-1510-11-A6589-20-3001

Andring/Motivering Uppdaterad oversikt avseende tvirsektioner.

Oversiktsritning M33-1510-11-A3000-10-2201

Granskningshandling I, 2018-06-29.

- ~A6200~20-30
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning

Revdatum:

Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146

Infoklass: K1

Granskningshandling II, 2018-06-29.
Rev A.
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning

Revdatum: Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146

Infoklass: K1

4.1.1 Hagastaden
Motiv Uppdatering i sektion avseende redovisning av tunnelbaneanlaggningens niva som blivit felaktig.
Tvarsektion Granskningshandling IT 20180629, rev A. Granskningshandling IT 20180629, rev B.
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning Revdatum: Rev: -
Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1
Motiv Uppdatering i sektion avseende redovisning av Citybanans tviartunnel efter tillgang till
relationshandling dven for denna tvartunnel.
Tvarsektion Granskningshandling IT 20180629. Granskningshandling IT 20180629, rev A.
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning

Revdatum: Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1

4.1.2 Hagalund

Andring/Motivering Uppdatering i sektion avseende den tolkade bergytan vid km + 6545 och + 6637.
Anpassning av projekterad anlaggning vilket ger en lagre lagpunkt for servicetunnel vid passage av lersvackan-
vilket markanspraken dven anpassas efter i djupled.

Tviarsektion Granskningshandling IT 20180629, rev A. Granskningshandling IT 20180629, rev B.

M33-1510-11-A6545-20-3001

oSTRUSTRAU
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning

Revdatum: Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1

Andring/Motivering Uppdatering i sektion avseende den tolkade bergytan, vid km + 6545 och + 6637.
Anpassning av projekterad anldggning vilket ger en liagre lagpunkt for servicetunnel vid passage av lersvackan -
vilket markanspraken dven anpassas efter i djupled.

Tvarsektion Granskningshandling IT 20180629, rev A. Granskningshandling IT 20180629, rev B.
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning

Revdatum: Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1

Tvarsektion

Andring/Motivering

Granskningshandling 3320- P31-12-00012

M33-1510-11-
A6589-20-3001

Tillkommande sektion for att
tydliggora markanspraken i
nytt 1age for pumpstation vid
km tal 6589.

Filnamn: 3320-P31-12-00012
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning

Revdatum:

Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146

Infoklass: K1

Tvarsektion Andring/Motivering Granskningshandling 3320- P31-12-00012
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning

Revdatum: Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1

Granskningshandling 3320- P31-12-00012

Tvarsektion Andring/Motivering
M33-1514-11- Tillkommande sektion
A6200-20- avseende stationsentré
3106 vid Sodra Hagalund.
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning Revdatum:

Rev: -

Underrubrik: Jarnvdgsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146

Infoklass: K1

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Stockholm 2019-04-24

o foretes

Enhetschef Malin Harders

Projekt Arenastaden

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Filnamn: 3320-P31-12-00012
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Rev: -
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Datum 2019-05-16 Projektskede Jarnvagsplan
Status Godkénd Infosékerhetsklass K1

Rev. beteckning = Diarienummer FUT 2017-0146
Rev. datum Forfattare Kaisa Nugin

PM Andring efter granskning

Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden
Filnamn:3320-P31-12-00013

REVIDERINGSHISTORIK

Rev.

Revidering avser

Reviderat av

Godkand/
Faststalld av

Rev. datum

Kontrollerad av: Yiva Fornstedt, Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Godkénd/Faststélld av: Malin Harders, Férvaltning for utbyggd tunnelbana

1(9)




_JJ& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Innehall
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning Revdatum: Rev: -
Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1

1 Andring efter granskning av jérnvégsplan

1.1 Bakgrund

Tunnelbana till Arenastaden har genomfort en andra granskning av jairnvagsplanen under perioden 2018-07-09 till 2018—-08-30.
Granskningshandling IT &r daterad 2018-06-29. Baserat pa inkomna granskningssynpunkter, identifiering av vissa felaktigheter samt
vidareutveckling av teknisk 16sning s genomfordes ett antal revideringar av planhandlingarna. Dessa dndringar har kommunicerats med

berdrda genom tre stycken formella kommuniceringar, den forsta under perioden 2018-12-03 till 2018-12-17, den andra 2019- 01-16 samt den tredje
2019-04-24. Dessa dndringar beskrivs i tre separata PM dndring efter granskning for kommunicering I, 3320-P31-12-00001, fér kommunicering IT
3320-P31-12-00011 och for kommunicering III, 3320-P321-12-00012. Under den tredje kommuniceringen inkom ytterligare information som medfér
ytterligare revidering vilket redovisas i denna fjairde PM Andring efter granskning 3320-P31-12-00013.

1.2 Samlad bedémning

Revideringarna med avseende pa justering av nivan for Citybanans spartunnels botten medfor minskade permanent markansprék av kategori gemensam
skyddszon, Js4. Anpassningar av tillfdlliga markansprik under byggskedet ar gjorda for att sdkerstélla rdddningstjanstens nyttjande av marken som en
angreppsvag vid genomforande av insatser.

Ingen av revideringarna bedéms medfora dndrade miljokonsekvenser och den samlade beddmningen 4r att ingen ny granskning kravs.
De fastighetségare samt rittighetsinnehavare som omfattas av dndringarna underréttas och ges méjlighet att yttra sig.

1.3 Delgivning av andringar

Andringarna delges via mail till berbrda fastighetségare och rittighetsinnehavare. Reviderad handling skickas till de berdrda fastighetsigare och
rattighetsinnehavare och kommer aven att presenteras pa websidan via landstingets hemsida dér dven tidigare handlingar for jarnvigsplanen finns
tillgangliga, se http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/Arenastaden.

Filnamn: 3320-P31-12-00013
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning Revdatum: Rev: -
Underrubrik: Jdrnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1

2 Andring efter granskning

Nedan sammanfattas och bedoms de revideringar som genomforts.

e Citybanans ena spartunnel har justerats i redovisad profil for arbets- och servicetunnel vid Hagastaden. Tunnelns bottenniva har sénkts och
permanent markansprik avseende gemensam skyddszon for tunnelbanan och Citybanan av kategori Js4, har anpassats efter den nya nivan.

o Tillfilligt markansprak ovan jord justerad vid Hagastaden langs med Vartabanan. Trafikverket har inkommit med ny information om att det langs
Virtabanans nya ldge 16per en angreppsvég for raddningstjansten att anvanda vid insatser. Utifran detta har tillfalligt markansprik ovan mark for
byggnation av ventilationsschakt, T1-05, samt transportvig, T1-04 samt arbets- och etableringsomraden, T1-03 och T1-06 minskats ned. Tillfalligt
markansprik under mark for stag kvarstér, T2-01. Med genomférda revideringar paverkar inte det tillfélliga markanspraket raddningstjanstens
angreppsvig. Permanenta markansprak i detta omrade paverkar inte angreppsvégen och revideras inte.

Revideringarna medfor inga dndrade miljékonsekvenser.

Filnamn: 3320-P31-12-00013
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning

Revdatum:

Rev: -

Underrubrik: Jdrnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146

Infoklass: K1

3 Revideringar i profil, permanenta markanspréak

Ritningsforteckning: 3320-M33-21-03003.

Plankartor, profil: M33-1510-11-A3000-00-2211, M33-1510-11-A3000-00-2215. Bdde plankartor med revidering C och revideringsdatum 2019-05-13.

Granskningshandling IT 20180629, rev C

Andring/Motivering Justering av laget for Citybanans ena spartunnel sa att tunnelbotten kommer ldgre ned. Detta medfor att
markansprak av kategori for gemensam skyddszon, JS4, minskas ned i motsvarande omfattning.
Plankarta Granskningshandling II 20180629, rev B
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning Revdatum: Rev: -

Underrubrik: Jarnvégsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning Revdatum: Rev; -
Underrubrik: Jdrnvdgsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1

4 Revideringar i plankartor, tillfilliga markansprak

Ritningsforteckning: 3320-M33-21-03002.

Plankarta: M33-1510-11-A3000-10-2232, rev C 2019-05-13.

Andring/Motivering Justering genom minskning av ytorna T1-03, T1-04, T1-05 och T106. Detta for att dessa ytor nyttjas som
angreppsvag av raddningstjansten for Vartabanan.

Plankarta Granskningshandling IT 20180629, rev B Granskningshandling IT 20180629, rev C

M33-1510-11-A3000-10-2232
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Infoklass: K1
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Forvaltning f6r utbyggd tunnelbana

Stockholm 2019-05-16

Enhetschef Malin Harders

Projekt Arenastaden

Foérvaltning for utbyggd tunnelbana
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:JJ& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Datum 2019-05-21 Projektskede Jarnvagsplan f
Status Godkénd Infosdkerhetsklass | K1 |
Rev. beteckning - Diarienummer FUT 2017-0146 i
Rev. datum Forfattare Kaisa Nugin |

PM Andring efter granskning

Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden
Filnamn:3320-P31-12-00014

REVIDERINGSHISTORIK

Rev. | Revidering avser

Reviderat av

Godkand/
Faststalld av

Rev. datum

Kontrollerad av: Ylva Fornstedt, Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Godkéand/Faststalld av: Malin Harders, Forvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Innehall

1 Andring efter granskning av JArNVAZSPIAN .....c.o.evevevieeeeeeeceeeccece e eeeeeeneeees 3

1.1

1.2

1.3

Bakgrund...............

Samlad bedémning

Delgivning av dndringar

.......................................................................................................................................................................................

2 Andring efter ZranSKNiNg ........coceceeueveveveeeiececseseseseseessseese s s s s sesesessssssesensssan 4

3 Revideringar i plankartor, tillfalliga markansprak........cccccevceeeveeneenneiccennnecnenennnen. 5
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning

Revdatum:

Rev: -

Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden

Diarienr: FUT 2017-0146

ﬁ)klass: K1

1 Andring efter granskning av jérnvdgsplan

1.1 Bakgrund

Tunnelbana till Arenastaden har genomfort en andra granskning av jarnvagsplanen under perioden 2018-07-09 till 2018—08-30.

Granskningshandling II &r daterad 2018-06-29. Baserat pa inkomna granskningssynpunkter, identifiering av vissa felaktigheter samt

vidareutveckling av teknisk 16sning s genomférdes ett antal revideringar av planhandlingarna. Dessa d@ndringar har kommunicerats med

berérda genom fyra stycken formella kommuniceringar, den forsta under perioden 2018-12-03 till 2018-12-17, den andra 2019- 01-16 den tredje 2019-
04-24 samt den fjirde 2019-05-16. Dessa dndringar beskrivs i fyra separata PM dndring efter granskning for kommunicering I, 3320-P31-12-00001, for
kommunicering IT, 3320-P31-12-00011, f6r kommunicering III, 3320-P31-12-00012 och for kommunicering IV, 3320-P31-12-00013. Under den fjirde
kommuniceringen inkom ytterligare synpunkt som medfér en revidering vilket redovisas i denna femte PM Andring efter granskning, 3320-P31-12-

00014.

1.2 Samlad bedédmning

Revideringarna av tillfalliga markansprak ovan mark under byggskedet ar genomford for att inte omfatta Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1.

Revidering bedoms inte medfora dndrade miljokonsekvenser och den samlade bedomningen &r att ingen ny granskning krivs.
De fastighetségare samt rittighetsinnehavare som omfattas av dndringarna underrattas och ges méjlighet att yttra sig.

1.3 Delgivning av andringar

Andringarna delges via mail till berérda fastighetségare och rittighetsinnehavare. Reviderad handling skickas till de berérd fastighetsigare och
rattighetsinnehavare och kommer dven att presenteras pa websidan via landstingets hemsida dar 4ven tidigare handlingar for jarnvigsplanen finns
tillgdngliga, se http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/Arenastaden.

Filnamn: 3320-P31-12-00014
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning Revdatum: Rev: -
Underrubrik: Jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1

2 Andring efter granskning

Nedan sammanfattas och bedéms de revideringar som genomforts.

e Tillfalligt markansprék ovan jord justerad vid Hagastaden langs med Vartabanan. Trafikverket har i samband med kommunicering 4 inkommit
med synpunkt att inga tillfélliga markansprék ovan mark tillats inom Trafikverkets fastighet, Norrmalm 5:1. Detta beror ytan benimnd T1-06 som
minskas och avgransas utifran fastighetsgransen.

Revideringarna medfor inga dndrade miljokonsekvenser.

Filnamn: 3320-P31-12-00014
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Dokumenttitel: PM Andring efter granskning Revdatum: Rev: -

Underrubrik: Jarnvdgsplan Tunnelbana till Arenastaden Diarienr: FUT 2017-0146 Infoklass: K1

3 Revideringar i plankartor, tillfdlliga markansprak

Ritningsforteckning: 3320-M33-21-03002.

Plankarta: M33-1510-11-A3000-10-2232, rev D 2019-05-21.

Andring/Motivering

Justering genom minskning av yta T106 s att Trafikverkets fastighet Norrmalm 5.1 omfattas.

Plankarta

Granskningshandling IT 20180629, rev C

Granskningshandling IT 20180629, rev D

M33-1510-11-A3000-10-2232

'(vF6r orbcg

! | profil <Se
/' M33=154
&) N

Filnamn: 3320-P31-12-00014
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1 Inledning

En granskning av jarnvagsplan (formellt steg i processen) for tunnelbana till
Arenastaden genomfdrdes under &r 2017. Utredningar och 6kad kunskap genom
detaljprojektering medférde ett antal andringar och att en andra granskning
genomfordes &ven ar 2018.

Utifrdn inkomna granskningssynpunkter, identifiering av vissa felaktigheter samt
vidareutveckling av teknisk 16sning sa har ett antal revideringar av planhandlingarna
genomforts. Dessa andringar har genomforts och kommunicerats formellt med
berérda i tvd omgangar - den férsta 2018-12-03 och den andra 2019-01-16.

D& dessa tva kommuniceringarna har éverlappat i tid i vantan pa inkommande av
yttrande fran berérda, s sammanstills samtliga inkomna synpunkter i detta
utidtande.

I samband med de formella kommuniceringarna har yttranden inkommit som
redovisas och beméts nedan. Under perioden har &ven ett antal fragor beméts och
besvarats. Stockholm lans landsting, SLL, tackar for inkomna yttranden.

Kommunicering I: Revideringarna beskrivs i PM Andring efter granskning 3320-P31-
12-00001 daterad 2018-11-28. Reviderade handlingar daterade 2018-11-16.
Inkomna synpunkter redovisas i kapitel 2.

Kommunicering II: Revideringarna beskrivs i PM Andring efter granskning 3320-P31-
12-00011 daterad 2019-01-16. Reviderade handlingar daterade 2019-01-14.
Inkomna synpunkter redovisas i kapitel 3.



2 Inkomna yttranden och
bemotanden under formell
kommunicering I -2018

Nedan redovisas inkomna yttranden separat samt landstingets bemdtande.

Revideringarna beskrivs i PM Andring efter granskning 3320-P31-12-00001 daterad
2018-11-28. Reviderade handlingar daterade 2018-11-16.

2.1 Inkomna yttranden fran fastighetsédgare

Solna Pingstforsamling

Solna Pingstforsamling har tagit del av granskningshandlingarna for den nya
Jarnvagsplanen. Utifran var granskning kan vi inte se att nagon férandring har skett.

Vara synpunkter (2018-08-24) frin tidigare granskning, kvarstar darfor.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Det ar korrekt att det inte dr ndgon dndring avseende tunnelbanans anldggning eller
konstruktion eller markansprdk. Det material som nu kommunicerades ar en tvarsektion
med ett annat tvarsnitt for att redovisa permanenta markansprék inom den aktuella
fastigheten.

BRO Solnaviigen 1 AB (Castellum)

Framfor via mail att de tolkar materialet som att det enbart ar lantmateritekniska fragor. I ovrigt
utgar de fran att Landstinget hor av sig vidare for en diskussion om det ar ndgra forandringar som
ger konsekvenser for dem eller deras hyresgaster.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Det ar korrekt att den forandring som redovisades enbart var korrigering av redovisning
av fastighetsgrianser gillande Isotopen 1 s att inga permanenta markanspréak for
tunnelbaneanlidggningen redovisas inom denna fastighet. Denna revidering medfor inte
nagon dndrade konsekvenser for Castellum eller deras hyresgister.

Landstinget emotser vidare kontakt med Castellum om gemensamma fragor under bygg-
och driftskede.




2.2 Inkomna yttrande fran myndigheter och
organisationer

Svenska kraftniit
Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har ingenting att erinra
mot upprattat forslag.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:
SLL noterar detta.

Norrvatten

Norrvatten hade i tidigare brevet dat. 2018-08-29 informerat om en huvudvattenledning inom
Hagalundsbostadsomrade vid Station Arenastadens sodra uppgang dar blivande tunnelbana ska
passera.

Norrvatten har inga synpunkter pa dndringar efter granskning av jirnvigsplan tunnelbana till
Arenastaden.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:
SLL noterar detta.

Trafikverket

Trafikverkets yttrande dr omfattande och da Stockholms Léins Landsting vill beméta
samtliga synpunkter sa redovisas yttrandet i sin helhet med bemotande svar inflikade 1 den
lopande texten.

Trafikverket har tagit del av handlingar for kommunicering och har kvarvarande synpunkter
pa planhandlingarna som inte dr med i kommuniceringen. Trafikverket framfor aven att det
finns flera kvarvarande fragor att 16sa innan de kan bedoma genomférbarheten av
jarnvagsplanen.

Stockholms lans landstings, SLL, bemo6tande:

Trafikverket syftar dels pG kommunicerade handlingar daterade 2018-11-16 dels pa
resterande planhandlingar 1 jdrnvdgsplanen som stillts ut for granskning. SLL
besvarar samtliga synpunkter vidare i detalj, men bemoéter yttrandet évergripande
1 detta stycke.

Den planerade tunnelbaneanldggningen genom centrala Stockholm passerar
mdnga befintliga anldggningar och konstruktioner ddr projektet enbart med
Trafikverkets anldggningar har identifierat 11 beréringspunkter.

Dessa beroringspunkter redovisas i PM Korsningspunkter, 3330-C31-24-04002,
och for varje punkt beskrivs korsningspunkterna med avseende pd avstind mellan
de planerade tunnlarna samt dess installationer och Trafikverkets anldggningar.
Det finns ocksa en kortfattad beskrivning av de geologiska forutsdttningarna samt
en verifiering av genomforbarheten/byggbarheten.

Genomforande och mer detaljerade tekniska fragor kommer att hanteras
kontinuerligt genom projektets olika faser och skeden med fordjupning

av riskanalyser, kontrollprogram och dven framtida forvaltningsfragor sGsom
gemensamma skyddszoner. I detta skede (planskedet) kan inte samtliga punkter
bemotas utan SLL ser det som en grund for vidare arbete med genomforandeavtal.
Detta arbete har pabérjats och genomfors gemensamt med Trafikverket.



SLL noterar/tolkar det som att de kvarvarande synpunkterna som beror
genomforbarhet gdller korsnings- och beroringspunkten Ostkustbanan vid passage
av Hagalund och dess geoteknik med en lersvacka i berget, men dven Citybanans
tunnlar. For passage under Ostkustbanan gdller synpunkterna det exakta ldget for
en pumpstation for vatten i den ldgpunkt i tunnelbaneanldggningen som skapas.

Gdllande korsningar med Citybanan ifragasdtter Trafikverket redovisningen av
Citybanans ldge och geometri. I 6vrigt ror synpunkterna nyttjande av tillfdlliga
markansprdk under byggskedet samt redovisning avseende markansprak for
gemensam skyddszon, Js4, i plan.

SLL har utifran framforda synpunkter arbetat med att fortydliga redovisningen 1
jarnvdgsplanen med informationsrutor men dven med ytterligare markering av js4
i plan. Tillfdlliga markansprdk har gdatts genom och en justering har genomforts
med avseende pa utbredning.

Gdllande tunnelbanans passage av Sodra Haglund/ Hagalund industriomrdade har
fler tvdrsektioner tagits fram och projekteringen har detaljerats. Samtliga
plankartor har uppdaterats med alla resultat fran undersckningar med avseende
pa tolkad bergyta. Servicetunnel har sdnkts 2 meter och utifran Trafikverkets
synpunkt har pumpstationens exakta lage forskjutits 16 m ldngs servicetunneln.

Ytterligare en kontroll av samtligt tillgdngligt underlag avseende Citybanan
befintliga anldggningar har genomférts. Redovisningen grundar sig pa
Trafikverkets egna relationshandlingar samt projekterad normalsektion.
Genomgangen har resulterat i en komplettering av ett dike for Citybanans
anldggning.

Samtliga reviderade handlingar kommuniceras formellt.

I november 2018 genomfordes geotekniska undersokningar i anslutning till den djupa
lerfickan under Ostkustbanan norr om planerad station S6dra Hagalund i syfte att undersoka
bergets lage. Jarnviagsplanehandlingarna méste uppdateras efter resultaten vilket inte har
skett. Det ar ocksa osidkert om planhandlingarna ar uppdaterade efter de borrningar som
genomfordes i arsskiftet 2017/2018.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande: I november 2018 gjordes
kompletterande geotekniska undersokningar vid Sodra Hagalund vilket har 6kat
detaljkunskapen i detta snitt. Samtliga profiler och ndrliggande tvdrsektioner
uppdateras med avseende pd tolkad bergyta utifran de senaste borrningarna och
kommer att kommuniceras pa nytt. Den tolkade bergnivan som redovisades i den
formella kommuniceringen samt granskningshandling II var baserad pa de
borrningar som genomfordes i arsskiftet 2017/2018 det vill séga,
jarnvdgsplanehandlingarna var uppdaterade.

Trafikverket har dven synpunkter pa PM korsningspunkter med Trafikverkets anldggningar
som maste inarbetas. Dessa synpunkter kommer att lamnas i ett separat yttrande som
underlag till detta yttrande.

Stockholms ldans landstings, SLL, bemoétande: Trafikverket inkom 20190305
formellt med synpunkter avseende PM korsningspunkter i ett separat
yttrande.

Utifran yttrandet har PM korsningspunkter reviderats tre ganger i dialog
med Trafikverket, Rev E 20190325 , Rev F 20190405 och Rev G 20190423,
vilka har skickats till Trafikverket.



Det underlag som har delgivits Trafikverket i kommuniceringen visar pa en bergtackning pa
endast drygt 3 meter vid den foreslagna pumpstationen norr om station Sédra Hagalund.
Trafikverkets bedomning ar att det ger pataglig skada pa riksintresset for kommunikation
Ostkustbanan och spar till och fran Hagalunds bangard och att tunnelbanan darmed inte ar
byggbar. Efter kommuniceringen har SLL FUT aviserat en flytt av pumpanldggningen i syfte
att 6ka bergtiackningen. Det ar positivt men ett tekniskt underlag samt reviderade plankartor
maéste redovisas tydligt i en férnyad kommunicering.

Stockholms lans landstings, SLL, bemd6tande: Detaljerat bemétande kring
pumpstationens ldge och bergtdckning, se ldngre fram i detta bemétande.
For att ytterligare 6ka bergtdckningen 1 denna passage projekteras
servicetunneln ytterligare djupare neddt 1-2 meter. Pumpstationen har
forflyttats i lingsled cirka 16 meter lings servicetunnelns stréckning.
Markansprdken justeras efter dessa revideringar som kommuniceras
formellt.

Det finns osidkerheter i andra korsningspunkter i och med att Citybanans tunnlar har
redovisats felaktigt i planhandlingarna som har betydelse for exempelvis bergtackning
mellan tunnlarna. Tunnelbanans redovisade skyddszon ser i vissa fall ut att vara inne i
jarnvagens banunderbyggnad inklusive vissa ledningar.

Stockholms lans landstings, SLL, bemd&tande: Redovisning av Citybanan dr
utifran Trafikverkets digitala underlag dver anldggningen i form av
relationshandlingar samt bygghandlingar. Trafikverket har i moten med SLL
framfort att det inte dr inmdtt exakt hur tunnelbottnarna ser ut avseende
utsprdngt berg och niva for fast opdverkat berg. Den undre nivdn pa Citybanans
tunnelbottnar som redovisas pd SLL:s planhandlingar dr utifrdn den inmdtning
samt scanning som ligger till underlag for relationshandlingarna for Citybanan.

SLL FUT har inte redovisat en osidkerhetsanalys avseende bergnivaerna, vilket trafikverket
har efterfragat. En sddan ar en forutsattning for att Trafikverket ska kunna bedoma riskerna
for paverkan pa riksintressena.

Stockholms lidns landstings, SLL, bemo6tande: Osdkerhetsanalys dr ett
kontinuerligt arbete men en uppdaterad och sammanstdlld
osdkerhetsanalys, 1331-B31-23-00001, utifran data i detta skede har
levererats till Trafikverket 2019-03-01.

Geotekniska undersokningar med sonderingsborrningar av typ JB har
utforts och for att avgora osdkerheten i den framtagna bergmodellen har
en osdkerhetsanalys utforts. Resultatet frdn osdkerhetsanalysen har sedan
anvdnts som dimensionerande vdrden i projekteringsarbetet gdllande
injektering, bergforstdarkning och drivningsmetod.

Dimensionerande bergtdckning for enkelsparstunneln dr enligt
osdkerhetsanalysen 6,2 m och for dubbelsparstunneln 5,8 m medan
bedomd bergtdckning dr ca 7,3 m for enkelsparstunneln och ca 8,0 m for
dubbelsparstunneln.

Trafikverket kan ta stillning till byggbarheten och foreslagen lokaliseringen av tunnelbanan
forst ndr dessa fragor har hanterats och kommunicerats. Utover detta finns behov av
justering av planhandlingarna for att dessa ska bli korrekta. Dessa behover ocksa
kommuniceras.

Trafikverkets uppfattning ar att det inte i tillrdcklig omfattning har tagits hansyn till lamnade
synpunkter och till riksintressena for kommunikation.

8



Revidering av servicetunnel samt illustration av nisch for pumpanliaggning. Har star att
redovisningen medfor fordndrade markansprak i hgjdled. Servicetunnelns profil har séankts
med 5 meter vilket ar positivt. Trafikverket kan ddremot inte acceptera pumpstationens lage.

Stockholms lans landstings, SLL, bemétande:
Den sdnkning av servicetunnel pd 5 meter som Trafikverket namner dar en
justering fran tidigare genomfort granskningsskede av jarnvdgsplanen.

Servicetunneln sdnks nu ytterligare maximalt 2 meter samt att
pumpstationens ldge har forskjutits lings med servicetunneln cirka 16
meter vilket beskrivs vidare nedan samt arbetas in i handlingar och
kommuniceras formellt.

Nedanstdende figur kommer fran SLL FUT och Trafikverkets kommentarer dr markerade
med rott. Bergtackningen ar enligt de geotekniska undersokningarna som genomfordes i
november 2018, endast 3-3,5 m 6ver pumpstationen. Detta lage skulle innebéra alltfor stora
risker for den ovanliggande Ostkustbanan och Gvriga spar.
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Tunnelbanans servicetunnel

Utdrag ur sektion 3.10-1.44, redovisning efter genomforda
borrningar norr om planerad station Sédra Hagalund.

Stockholms ldans landstings, SLL, bemoétande:
Servicetunneln ligger inte direkt under lersvackans djupast beldgna punkt
utan bredvid, vilket fortydligas och redovisas 1 en ny tillkommande sektion
M33-1510-11-A6556-20-3001 se utsnitt nedan

Den bild som Trafikverket infogat i yttrandet dr geotekniska sonderingar
som har genomforts av SLL. Text i rétt avseende ldge for tunnelbanans
servicetunnel samt pumpstationens tak har Trafikverket kompletterat med.
De redovisade resultaten dr frdan sonderingspunkter som dr placerade i
omrdadet, men inte genomforda rakt dver servicetunnelns tak/ hogsta punkt,
ddrmed gar det inte att avldsa exakt bergtdckning ur den bifogade bilden.
Bergforstdrkning i denna passage dimensioneras for en minsta
bergtdckning om 4 meter medan bergtdckningen i lagpunkten bedoms som
ldgst vara cirka 5 meter. I pumpstationens nya forskjutna ldage erhalls en
bergtdckning om 10 meter.



M33-1510-11-A6545-20-3001 och M33-1510-11-A6637-20-3001 ar tillkommande sektioner i
anslutning till den djupa lerfickan under Ostkustbanan. Ingen av sektionerna skér igenom
planerad pumpstation. Det behovs fler och titare sektioner i detta omrade, med pumpstationen i
ett annat lage. Bergnivan pa ritningarna maste revideras efter resultatet av de geotekniska
undersokningarna inklusive osdkerhetsanalyser.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Jarnvdgsplanen kompletteras med ytterligare tvd tvdrsektioner, en i
lagpunkten samt en sektion som skdr genom pumpstationen i dess nya
ldge. Reviderade planhandlingar kommuniceras formellt.

M33-1510-11-A3000-00-2207, nischen for pumpstationen har lagts in i plan. Redovisat
lage kan inte accepteras.

Stockholms lians landstings, SLL, bemoétande:

Utifran Trafikverkets yttrande forskjuts pumpstationen ldge i plan cirka
16 meter i ldngsled ldngs servicetunnelns strdckning och redovisas i ny
tvdrsektion, se ovan.

Plankartor M33-1510-11-A3000-00-2202 och M33-1510-11-A3000-00-2203.

Planbestammelsen Js4 for den gemensamma skyddszonen maste redovisas ocksa i plan, inte bara
i profil (p4 motsvarande sitt som fér M33-1510-11-A3000-00-2211 och M33- 1510-11-A3000-00-
2215).

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande: Js4 dr overgripande
framtagen i bverenskommelse med Trafikverket centralt. Redovisningen
genomfordes enligt 6verenskommen princip. Redovisning motsvarade
(undantaget fargval) tunnelbaneutbyggnad Akalla — Barkarbys
jarnvdgsplanehandlingar, med enbart informationsruta i plan medan
utbredningen av Js4 redovisas i profil och sektioner. Hdr passerar
tunnelbaneutbyggnaden under E4 Forbifart Stockholm och ddrmed ligger
Js4 6verst, men det dterspeglas ej i plan med skraffering. Dessa plankartor
ar nu faststdllda av planprdvning i Borldnge och generellt forsoker SLL
FUT att utarbeta likvirdiga handlingar for att underldtta provning och
forenkla forstdelse mellan projekten.

Da Trafikverket i foregdende granskning framforde att det bor redovisas
dven i plan sG genomforde projektet en oversyn och kompletterade med Js4
i1 plan pa de platser ddr tunnelbanan passerar under den befintliga
Citybanan och markansprdk med beteckning Js4 ddrmed skulle vara
oOverst, sett uppifran i plan. Ddr vi passerar dver befintlig anldggning var
det ett aktivt val att inte redovisa Js4 med skraffering i plan utan enbart
med en inforuta sd att det framgar att utbredningen syns i profil och
sektion.

Eftersom Trafikverket i rollen som anldggningsdgare inte tycker att det dr
tillrackligt tydligt sG genomfor vi ytterligare en komplettering med
redovisning med skraffering i plan dven for de platser ddr Js4 ligger under
Js1.

Pa samtliga platser anges foljande informationsruta: *Jsi/Js4 Utbredning
av Js1 och Js4 framgar av profiler samt tvdrsektioner.”

Detta da avgrdnsningen inte kan avldsas i plan utan frdamst i profiler och
sektioner.
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P4 de tva sistndmnda kartorna redovisas Citybanans tunnelbottnar felaktigt. De ligger ldgre och
har en annan geometri dn redovisat pa séval dessa plankartor som i 6vriga underlag som
Trafikverket har erhallit. Detta innebar att bergtickningen ar mindre dn redovisat och
plankartorna maéste revideras.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande: Redovisning av Citybanan dar
utifran Trafikverkets digitala underlag dver anldggningen i form av
relationshandlingar samt bygghandlingar, normalsektion inkl. diken.
Trafikverket har i moten framfort att det inte dr inmdtt exakt hur
tunnelbottnarna ser ut avseende utsprdangt berg och niva for fast
opaverkat berg vilket SLL beaktar i projekteringsarbetet. Den undre niva
pa Citybanans tunnelbottnar som redovisas pa SLL:s planhandlingar dr
baserat pa den inmdtning samt scanning som ligger till underlag for
relationshandlingarna for Citybanan.

SLL beddmer att det som dsyftas avseende annan geometri dr att ett dike
som redovisas i normalsektion for bygghandlingar i tillfartsvdgen till
Citybanan inte redovisades i planhandlingarna. Redovisning av
Citybanans tillfartsvdg kompletteras med detta dike i tillfartsvdgen och
permanent markansprdk, med avseende pa gemensam skyddszon, (Js4)
justeras i detta snitt. Den justerade plankartan kommuniceras formellt.

Ritning M33-1510-11-A3000-00-2207, plan och M33-1510-11-A3000-00-2218, profil
servicetunneln norr om station Sodra Hagalund. Pumpstations lage maste flyttas bort fran
lerfickans lagpunkt. Redovisat ldge gor att spannvidden och servicetunnelns h6jd 6kar dar
bergtickningen ar som lagst.

Stockholms lians landstings, SLL, bemoétande:
Utifran Trafikverkets yttrande forskjuts pumpstationen ldge i plan cirka
16 meter i ldngsled ldngs servicetunnelns strdackning.

Servicetunneln har ytterligare sdnkts i detta snitt som mest 2 meter och de
permanenta markansprdken utokas dven dessa neddt pa berorda
sektioner och profiler.

Profil —och plan uppdateras med avseende pa det forskjutna ldget.
Jarnvdgsplanen kompletteras med tva nya tvdrsektioner — en som skdr
genom pumpstationen och en sektion ddr lersvackan bedoms som djupast.
Redovisning av jord- /bergniva justeras i enlighet med de senaste
borrningarna och redovisning av de permanenta markansprdken
anpassas efter dessa justeringar.

Den tolkade bergytan uppdateras utifran samtliga genomforda
geotekniska undersokningar. Permanent markansprdk justeras utifrdn
samtliga revideringar och materialet kommer att kommuniceras formellt.

Ritning M33-1510-11-A3000-00-2216: Trafikverkets synpunkt att tryckutjamnings- och
brandgasschaktet ska finnas med pa profilen 6ver servicetunneln kvarstéar liksom synpunkten att
redovisat vertikalt element under Norra ldnken gar in i tunnelbanans skyddszon ska forklaras.
Det framgar inte vad detta ar.
Stockholms ldans landstings, SLL, bemoétande: Profilerna redovisar de
anldggningar som de sparlinjer alternativt tunnelmitt i servicetunnel som
utsnittet passerar. Tryckutjamnings- och brandgasschakten passeras ej av
denna linje och redovisas ddrmed inte i profilen. Detta syns tydligare i
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tvdrsektion, se utsnitt nedan, att schaktet inte ligger i servicetunnelns
langdprofil (rod linje).

Utsnitt tvdrsektion jarnvdgsplan med réd markering av ldngdprofilens ldge.

Det vertikala elementet som redovisats var en visualiserad
stodmurskonstruktion som aldrig genomforts och ddrmed tas detta
vertikala element bort ur profilerna. Det reviderade materialet kommer
att kommuniceras formellt.

Tillfalliga markansprak.
De viktigaste av Trafikverkets synpunkter har tillgodosetts. Kvarstaende punkter redovisas
nedan.

Ritning M33-1510-11-A3000-10-2232:
En profil bor tas fram 6ver arbetstunneln, den del som ska vara tillfallig, vilket tidigare har
papekats. Aven om den ir tillfillig kommer den att anléiggas och vara i bruk ett antal &r.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemétande: En profil 6ver arbetstunneln
finns, se M33-1510-11-A3000-00-2215. Profilen omfattar bédde
arbetstunnelns tillfilliga och permanenta stréckning.

Pa plankarta for tillfalligt markansprdk tydliggors detta genom en
hdnvisning till profilen. Profilen kommer dven att kompletteras med en
hdanvisning till aktuell plankarta for tillfdlligt markansprak samt
information om vilken del av arbetstunneln som dr befintlig och vilken del
som kommer att anldggas. Reviderade plankartor kommuniceras formellt.

Avseende omrade T1-08 har Trafikverket tidigare framfort att redovisad skala inte gor det mojligt
att bedéma om tillfillig markanvindning kan accepteras s nira Essingeleden. Aven for T2-01
kravs ett mer detaljerat underlag (en annan skala) for att gora en bedomning av eventuell
paverkan pa Vartabanan. Omradet ser ut att ligga i sparomradet vilket kan innebira
konsekvenser for trafikeringen.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:

Genomférandet kommer att planeras och samtliga arbetsmoment utforas i
enlighet med gdllande regelverk, avseende arbete intill Trafikverkets
anldggningar, vilket dr styrande for nyttjande av den tillfdlliga
markanvdndningen inom yta T1-08, oavsett avstand.

Virtabanan har nu forlagts 1 sin slutliga sparstrdckning genom omradet
vid Hagastaden. Uppforande av konstruktionen planeras ske genom att en
tempordr spontldda runt schaktomradet monteras och forankras i berg
med dragstag innan schaktning och bergarbeten pabérjas. Det tillfdlliga
markansprdket under mark, T2-o1, dr for dessa dragstag.
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Utbredningen av den tillfdlliga markansprdk under mark, T2-01, justeras
sd att utbredningen inte strdcker sig in under Virtabanan och reviderade
planhandlingar kommuniceras.

T1-13 ligger i fastighetsgransen och aven T2-07 som ar under jord. Det dr oklart om det tillfalliga
nyttjandet r mgjligt utan att till exempel paverka trafikeringen pa Ostkustbanan.

Stockholms lans landstings, SLL, bemétande: Det tillfilliga nyttjandet T1-
13 dr bedéms mojlig utan trafikpdverkan pa Ostkustbanan. Grund till
bedomningen dr att allt arbetet kommer att genomforas utanfor
jarnvdgsomrddet inom ytan for tillfdlligt nyttjande och pd ett avstand
storre dn 7,6 meter fran spdanningsforande del.

T2-o7 Tillfdlligt nyttjande under jord bedéms maojlig utan storningar pa
trafikering av Ostkustbanan. Grund till bedomningen dr att raiseborrning
av bergschaktet inte ger upphov till storningar som paverkar
trafikeringen.

Omrade T2-09 avser spontstag under mark men visar pa arbetstunneln. Beteckningen ar alltsa pa
fel plats och det saknas beteckning pa arbetstunneln eller att den inte 4r redovisad. Sammantaget
ar redovisningen rorig i omradet vaster om Ostkustbanan.

Stockholms léns landstings, SLL, bemétande: For att tydliggora att
omrade T2-09 bade omfattar arbetstunnel och spontstag under mark
delas informationen upp 1 tvd rutor som pekar pa omrade for spontstag
bredvid ramp samt arbetstunneln. Kompletterade planhandlingar
kommuniceras formellt.

Det kravs fler och tatare sektioner i anslutning till lerfickan under Ostkustbanan norr om
planerad station Sodra Hagalund och vid samtliga korsningar med Citybanans anldggningar.
Detta har framforts under en langre tid till SLL FUT. Ritning M33-1510-11-A4490-20-3002
maste kompletteras med fler sektioner pa platserna med minst bergtickning och vinkelratt mot
Citybanan.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:

Jarnvdgsplanen kompletteras med tva nya tvdrsektioner, en som skdr
genom ldgpunkten och en som skdr genom pumpstationen.
Kompletterade planhandlingar kommuniceras formellt.

SLL ansvarar for att utarbeta en jdrnvdgsplan sda att den planerade
anldggningen kan faststdllelseprovas av Trafikverket /planprévning.
Detta omfattar att ta_ fram plankartor som redovisar ldge och
markansprdk for den kommande anldggningen.

Markansprak redovisas ddarmed i plan, profil och sektioner vid utvalda
snitt. Ldngsgdende utsnitt for profiler loper ldngs med sparmitt
alternativt tunnelmitt for servicetunnel.

Ldgen for snitten for tvdrsektioner har valts for att tydligt redovisa den
kommande anldggningen och dess markansprdk vid olika fastigheter samt
vid olika passager.

Ijarnvdgsplanen har sektioner utarbetats vid passager av Citybanans
anldggningar som visar omrdde for gemensam skyddszon, Js4 men dven
ddr anldggningarna syns utanfor markansprdaken.

For att redovisa detta markansprdk sa tydligt som maojligt ldggs dessa i
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rdt vinkel i forhdllande till projekterad anldggning. Att redovisa
markansprdken utifran sektioner lagda i vinkelrdta snitt i forhdllande till
andra anldggningar bedémer SLL inte medverkar till ldsbarhet och
tydlighet for tunnelbanans markansprdk vid faststdllelseprovningen.

Daremot forstar SLL behovet att redovisa fler sektioner for Trafikverket 1
rollen som anldggningsdgare och vi redovisar darfor hur anldggningarna
forhaller sig till varandra i samtliga passager i PM korsningspunkter i
syfte att tydliggora de tekniska forhdllandena mellan anlaggningarna.

Utover jarnvdagsplaneritningar kommer dven forrdttningsritningar tas
fram vid bildande av servitut vid lantmdteriforrdtining. Ytterligare
sektioner kan da bli aktuellt att ta fram for att tydliggora servitutets
utbredning.

Ritning M33-1510-11-A6545-20-3001 och M33-1510-11-A6637-20-3001: Sektionerna ar strax
norr om station Sodra Hagalund dar den djupa lerfickan ar beldagen. Servicetunnelns lage har
reviderats men ritningen maste ocksa revideras efter resultatet av de geotekniska
undersokningarna. Bergets lage stimmer inte med profilerna.

Stockholms lians landstings, SLL, bemoétande: Servicetunneln justeras ned
ytterligare vid passage av Hagalund och markanspraken anpassas efter detta i
djupled. Samtliga profiler och ndrliggande tvdirsektioner uppdateras utifrdn
senaste tolkad bergniva.

Reviderade planhandlingar kommuniceras formellt.
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3 Inkomna yttranden och
bemotanden under formell
kommunicering 11, 2019

Revideringarna beskrivs i PM Andring efter granskning 3320-P31-12-00011 daterad 2019-01-16.
Reviderade handlingar daterade 2019-01-14.

Nedan redovisas inkomna yttranden separat samt landstingets bemdétande.

3.1 Inkomna yttranden fran fastighetsédgare

Akademiska Hus
Akademiska Hus yttrande till kommunicering av dndring av jarnvéagsplan efter granskning 190116

Med anledning av den till oss 6versinda "Kommunicering av dndring av Jarnvigsplan Tunnelbana till
Arenastaden efter granskning 190116”, inkommer Akademiska Hus AB i egenskap av sakdgare med
foljande synpunkter.

Akademiska Hus planerar att uppfora en kontorsbyggnad mellan fastigheten Haga 4:30 och
Solnavigen. Det ar av stor vikt att man i det fortsatta arbetet med tunnelbanan sékerstiller att den
avsedda byggnaden ar mojlig att uppfora i detta lige.

Omréadet pé den vistra sidan om tryckutjamningsschaktet, bendmnt Js2, behéver minskas alternativt
tillata, att var planerade kontorsbyggnad kan uppforas i direkt anslutning till tryckutjamningsschaktet.

Vi forutsatter att tryckutjaimningsschaktet endast far en 6verbyggnad i markniva i enlighet med den
gemensamma samordning vi haft samt av Er redovisade ritningar.

I Solna stads forvaltningskommentar anges att tryckutjamningsschaktets utformning och placering ska
hanteras i bygglovsansokan. Akademiska Hus vill podngtera vikten av att utformningen av schaktets
overbyggnad och anslutande ytor ska anpassas till parkmiljon och bli ett vil integrerat tilligg som star
i samklang med omrédet och sarskilt Nobel Forum.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Permanent markanspradk for tryckutjamningsschakt och ldget dr anpassat utifran
Akademiska Hus planering av kommande byggnation.

Markansprak med beteckning JS2 dr till for att sdkerstdlla atkomst for drift och
underhall av tryckutjadmningsschaktet dr utifran radande forhdllanden. Vid
kommande byggnation maste framtida datkomst for drift och underhall l6ses dven om
markytan inte dar helt fri.

SLL emotser fortsatt samverkan med Akademiska Hus om gemensamma fragor.
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Solna Stad

Solna stad har inga synpunkter pa genomforda justeringar.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemétande:

SLL noterar detta och emotser fortsatt samverkan med Solna Stad.

Stockholm 2019-04-24

W/W%

Enhetschef Malin Harders

Projekt Arenastaden

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Vart uppdrag ar att genomfdra tunnelbanans utbyggnad
och dvriga dtgarder inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebér planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbanan och nya

stationer pa fyra olika stréackor. I vart uppdrag ingdr ocksa
planering och projektering av nya fordonsdepder samt
upphandling av signalsystem och vagnar.

N .J& Stockholms ldans landsting
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1 Inledning

En granskning av jarnvagsplan (formellt steg i processen) fér tunnelbana till
Arenastaden genomfdrdes under &r 2017. Utredningar och tkad kunskap genom
detaljprojektering medférde ett antal andringar och att en andra granskning
genomfordes &ven ar 2018.

Utifrdn inkomna granskningssynpunkter, identifiering av vissa felaktigheter samt
vidareutveckling av teknisk 16sning sa har ett antal revideringar av planhandlingarna
genomforts. Dessa andringar har genomforts och kommunicerats formellt med
berérda i tvd omgangar - den férsta 2018-12-03 och den andra 2019-01-16.

D& dessa tva kommuniceringarna har éverlappat i tid i vantan pa8 inkommande av
yttrande fran berérda, s sammanstills samtliga inkomna synpunkter i detta
utidtande.

I samband med de formella kommuniceringarna har yttranden inkommit som
redovisas och beméts nedan. Under perioden har &ven ett antal fragor beméts och
besvarats. Stockholms lans landsting, SLL, tackar fér inkomna yttranden.

Denna PM bemdéter inkomna synpunkter under kommunicering III- V.

Detta beror pa att det i samband med kommunicering III och IV inkom synpunkter
samt ny tillkommande information som medférde revideringar och tva nya
kommuniceringar.

Revideringarna beskrivs for varje kommunicering i separata PM:
Kommunicering III, PM Andring efter granskning 3320-P31-12-00012
Kommunicering IV, PM Andring efter granskning 3320-P31-12-00013
Kommunicering V, PM Andring efter granskning 3320-P31-12-00014

Inkomna synpunkter redovisas uppdelat per kommunicering.



2 Inkomna yttranden och
bemotanden kommunicering 111

Akademiska Hus

Akademiska Hus har inget att invinda mot den redovisade dndringen i Kommunicering av dndring av
jarnvagsplan efter granskning 190424

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:
SLL noterar detta.

Stockholm stad

Stadsledningskontoret har granskat de revideringar som genomforts
och konstaterar att dessa inte paverkar staden. Stadsledningskontoret
har dérfor inga synpunkter pé det utskickade remissmaterialet

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:
SLL noterar detta.

Solna stad

Solna stad har efter att ha tittat pa handlingarna i kommuniceringen inga synpunkter pa de justeringar
som har gjorts.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:
SLL noterar detta.

Trafikverket

Se samlat yttrande for kommunicering III- V som presenteras i sin helhet under kapitel 4.

Stockholms lians landstings, SLL, bemoétande:

Se samlat bemdtande under kapitel 4.



3 Inkomna yttranden och
bemotanden kommunicering IV

Stockholm stad

Staden har inga ytterligare synpunkter 4n tidigare framfort angdende "Kompletterande
kommunicering av jarnvagsplan Tunnelbana till Arenastaden dnr FUT 2017-0146,
190516”.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:
SLL noterar detta- hanvisning till svar fran Stockholms stad i kapitel 2 ovan.

Trafikverket

Se samlat yttrande for kommunicering ITI- V som presenteras i sin helhet under kapitel 4.

Stockholms lians landstings, SLL, bemoétande:

Se samlat bemodtande under kapitel 4.

4 Inkomna yttranden och
bemotanden kommunicering V

Trafikverket

Trafikverket har erhéallit handlingar for kommunicering och under hand framfort synpunkter vilka
foranlett fler kommuniceringar. Detta yttrande omfattar samtliga kommuniceringar (kommunicering
3, 4 och 5). Trafikverket har ocksa erhéllit nya versioner av PM korsningspunkter med Trafikverkets
anldggningar. Trafikverket har under processen for framtagande av rubricerad jairnviagsplan framfort
synpunkter avseende korsningspunkterna med Trafikverkets anlaggningar.

Trafikverket accepterar att jarnvagsplanen, for gul linje Odenplan — Arenastaden, gar vidare till
lansstyrelsen for tillstyrkan och vidare handlaggning pa Planprévning.

Det har upprittats ett samverkansavtal mellan Trafikverket och SLL FUT. Dar framgar att
genomforandeavtal ska uppréttas.

Genomforandeavtalet ska bl.a. reglera Trafikverkets krav samt konstruktionstekniska detaljer,
berakningsmodeller, drivmetoder, garantitider, kostnader for 6kat underhall (LCC-kostnader)
kontrollprogram, vibrationsbegrinsningar samt risker for oplanerade trafikstorningar for tagtrafiken
samt reglera Trafikverkets kostnader for detta.

Lokaliseringen av tunnelbanan ar i en komplex och kénslig milj6é avseende Trafikverkets anlaggningar.
Det kvarstar ett antal fragestillningar som inte behdver omhandertas i skedet for jarnvagsplanen. Det
avser t.ex. att utreda och projektera samt hantera risker for att sikerstélla att anldggningarna inte tar



skada och att trafikpaverkan for trafikanter och operatorer inte blir oacceptabel. Dessa fragestillningar
omhéndertas i det fortsatta arbetet med underlagsdokument till kommande genomforandeavtal.

Bedomning av tunnelbanans lokalisering och utformning

Generellt

PM korsningspunkter (version G) ar underlag for yttrandet 6ver jairnvagsplanehandlingarna samt, i en
senare utvecklad version, underlagsdokument till kommande genomforandeavtal som ska
undertecknas innan jarnvagsplanen vinner laga kraft. Verifiering av konstruktionslésnihgar inklusive
arbetsbeskrivningar ska omhindertas i arbetet med genomférandeavtal.

Trafikverket ser positivt pa att osdkerheter om bergtickning har hanterats i "PM korsningspunkter
med Trafikverkets anldggningar”, version G. Dar anges att korsningspunkterna med Trafikverkets
tunnlar ska dimensioneras for en minsta bergtiackning om 4 meter och att det ska goras tillkommande
undersokningar.

Lerfickan norr om station Sodra Hagalund

Trafikverket har 2019-05-06 yttrat att det féreslagna laget for en pumpstation i lagpunkten av den
djupa lerficka som finns under Ostkustbanan och spéren till och frdn Hagalunds bangard/depa norr
om station S6édra Hagalund, inte kan accepteras. Pumpstationen har nu flyttas 16 meter norrut till ett
mer fordelaktigt lage.

Det finns osdkerheter i bedomningen av bergnivaerna, for denna kritiska korsningspunkt, som ska
klargoras i den fortsatta projekteringen och kompletteras i PM korsningspunkter infor tecknande av
genomforandeavtal. Genom att fler geotekniska undersokningar genomfors, samt framtagande av
osidkerhetsanalyser, omhandertas detta i den fortsatta projekteringen.

Korsningar med Citybanans tunnlar
Det fortsatta arbetet med PM korsningspunkter, som ett underlagsdokument till genomférandeavtalet,
ska omhinderta Trafikverkets krav i avseende att sdkerstélla Citybanans konstruktion och trafikering.

Kvarstaende synpunkter efter kommunicering (3) daterad 2019-04-24
Plankartor permanent markansprdak

Plankarta M33-1510-11-A3000-00-2211 och M33-1510-11-A3000-00-2215 redovisar
Citybanans tunnelbottnar i ett felaktigt lige

Plankarta tillfdlligt markansprdk
Karta M33-1510-11-A3000-10:

Det pagar ett arbete med ett gransdragningsavtal mellan Stockholms stad och Trafikverkets projekt
Norra station och Hagastaden. I det arbetet fick Trafikverket besked om att alla kontakter med SLL
FUT skulle gé via Stockholms stad. Darfor har de justeringar som kravs for omrdden med tillfallig
markanviandning uppméarksammats forst nu.

Omradens T1-03, T1-0 4. T1-05 och T1-06 méste justeras mot Vartabanan si att de inte paverkar
sparomradet, dess trafikering eller raddningstjanstens angreppsvag inklusive vindyta. Angreppsvigen
ar tillika Trafikverkets vag for drift och underhall av Vartabanan. Vigen ar anlagd parallellt med
Virtabanans spar och anviands idag for detta andamal. I vissa delar ar den inte slutligen fardigstalld
p.-g.a. Stockholms stads arbeten med Hagastaden.

Vagen med viandyta bedoms i sin nuvarande lokalisering, enligt bilaga 12 till det gransdragningsavtal
som upprattas, att sammanfalla med tunnelbanans planerade ventilationsschakt. Vandytan bor kunna
flyttas mot nordost sa att den forlaggs utanfor schaktet, ungefar i det 1age som redovisas pa kartan
nedan.



Vigen med vandyta maste ha full funktion under tunnelbanans bygg- och drifts skeden. Det kan
utredas om SLL FUT:s bygg vig kan samordnas med viagen. Vagen kommer att ligga pd mark for
tillfallig markanviandning. Férutom justering av plankartan krivs att det uppréttas ett avtal som
reglerar samordning och nyttjandet avvagen mellan Trafikverket och SLL FUT.
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Utdrag ur karta M33- 1510-11-A3000-10-2232, med Trafikverkets kommentarer i rott. Angrepps-
underhdllsvdg med vindyta dr schematisk redovisat.

Kvarstiaende synpunkter efter kommunicering (4) daterad 2019-05-06
Plankartor permanent markansprdak

Plankartorna M33-1510-11-A3000-00-2211 och M33-1510 -11-A3000-00-2215 ir reviderade sa att
Citybanans tunnelbottnar redovisas med en noggrannhet som accepteras.

Plankarta tillfilligt markansprdk

Karta M33-1510-11-A3000-10: Plankartan har reviderats.

Plankartan har reviderats utifran det underlag som SLL fatt ta del av avseende angreppsvag och
viandyta. Daremot dr gransen for omradet T1-06 for tillfallig markanvindning, langs Vartabanan, inte

reviderad. Gransen for omréde tillfallig nyttjanderitt ska ligga utanfor Trafikverkets fastighetsgrans
(Norrmalm 5:1) och spadromrade. Detaljer for omradet regleras i kommande genomforandeavtal.
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Yttrande 6ver kommunicering (5) daterad 2019-05-22
Plankartan ar reviderad utifran Trafikverkets synpunkt.

Inga synpunkter kvarstar.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande

Generellt
SLL har haft kontinuerlig kontakt med Trafikverket och justeringar har
genomforts och kommunicerats.

Anlaggningen har efter granskning justerats med avseende pa pumpstationens
lage vid Sodra Hagalund och handlingarna har reviderats. Jarnvagsplanen har
justerats med avseende pa redovisning av Citybanan och permanent
markansprak av kategori JS4 for gemensam skyddszon vilket omfattar berg
mellan Citybanan och den planerade tunnelbanan. Slutligen har tillfalliga
markansprak under byggskedet justerats vid Hagastaden.

SLL ser det som mycket positivt att Trafikverket nu inte har nagra
kvarstadende synpunkter pa planhandlingarna samt accepterar att den formella
processen nu gar vidare, forst till Lansstyrelsen i Stockholms ldn for
tillstyrkan och darefter till planprovning for faststéllelseprovning.

Kommunicering ITI

I samband med kommunicering III inkom synpunkter avseende ldge for Citybanans
spartunnel samt utbredning av tillfalliga markanspréak vid arbetstunnel vid Hagastaden
langs med Viartabanan samt ny information inkom med avseende pa en angreppsvag for
insatser av riddningstjansten. SLL reviderade tillfalliga markansprak utifran
angreppsvagen samt staket baserat pa inkommet digitalt underlag fran Trafikverket.
Vandytans funktion kommer att behova sékerstillas under byggskedet i samverkan med
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Trafikverket, raddningstjansten och Stockholm stad.
SLL justerade &ven redovisningen av en av Citybanans spartunnlar i profiler 6ver arbets-
och servicetunnel vid Hagastaden.

Kommunicering IV

Justeringen hade genomforts med fokus pa funktionen av en angreppsvag for
raddningstjansten. Utifrén Trafikverkets synpunkt justerades de tillfalliga markanspréken
ytterligare sa att Trafikverkets fastighet inte omfattades.

Kommunicering V
SLL noterar att inga synpunkter kvarstar pa jarnvagsplanen efter den femte
kommuniceringen.

Fortsatt arbete

SLL emotser fortsatt samarbete med Trafikverket infér och under byggskedet
samt permanent under driftskedet. SLL arbetar for att teckna
genomforandeavtal med Trafikverket med avseende pa samtliga
korsningspunkter.

Stockholm 2019-05-23

/’%V//z/éwzézfr

Enhetschef Malin Harders

Projekt Arenastaden

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Vart uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och dvriga dtgarder inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbanan och nya

stationer pa fyra olika stréckor. I vart uppdrag ingdr ocksa
planering och projektering av nya fordonsdep8er samt
upphandling av signalsystem och vagnar.

N .J& Stockholms ldans landsting



	3160-P31-12-00002 Granskningsutlåtande II
	3320-P31-12-00001
	3320-P31-12-00011
	1 Ändring efter granskning av järnvägsplan
	1.1 Bakgrund
	1.2 Samlad bedömning
	1.3 Delgivning av ändringar
	2 Ändring efter granskning
	3 Revideringar i plankartor
	3.1 Permanenta markanspråk
	3.1.1 Hagastaden

	3320-P31-12-00012
	3320-P31-12-00013
	3320-P31-12-00014
	3151-P31-12-00001 Utlåtande kommuniceringar I - II
	3151-P31-12-00002 Utlåtande kommuniceringar III - IV

