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Projektnamn Trafikhinder i Jérva

Geografisk plats Borgarfjordsgatan 14, 164 40 Kista, Rinkeby-Kista
for investering stadsdelsférvaltning
Eventuell kartbild.

Projektets mal
och syfte Inom Jérva forekommer en omfattande problematik med otillaten

fordonstrafik samt olovligt parkerade fordon pé gingstrdk och
torgytor i parker och naturomraden. Den otillatna trafiken har lett till
att invanare upplever en stor otrygghet. Detta har framkommit i
stadens trygghetsmatning fran 2017. Forekomsten av fordon och
parkerade fordon langs parkvégarna forsvarar framkomligheten for
blaljusverksamhet. Majoriteten av vigbommarna lastes tidigare med
en brandkarsnyckel som gemene man enkelt kan skaffa i ndrmaste
jarnaffar. Detta medforde att bommarna stod 6ppna en stor del av
tiden. Flera bommar och 1as utsattes dven for aterkommande
skadegorelse 1 stadsdelsomrédena vilket resulterar i hga
driftkostnader samt 1ag verkningsgrad pa trafikhindren. Den
begransade verkningsgraden pa bommarna i omradet forekom till
storst del pd grund av att det inte fanns ett funktionellt, sakert och
behorighetskontrollerat lasningssystem.

Ett digitalt lassystem anségs kunna ge effekt pa den upplevda
tryggheten hos invénarna och bidra till sénkta driftkostnader for
stadsdelsforvaltningarna. Dérfor togs initiativ att gemensamt ansoka
om trygghetsmedel. Projektet kom att kallas Trafikhinder i Jarva.
Forvaltningarna sag ocksé ett behov av att inventera och komplettera
befintliga hinder i omradet. For att kunna gora effektiva
avstdngningar som inte forsvarar for raddningstjénsten var det dven
nodvandigt att Gvergripande
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Beskrivning av
slutresultat utifran
investeringens mal,
syfte och platsens
behov av
trygghetsskapande
atgard

Efter att alla bommar har monterats upp och forsetts med digitala
las har flera besok och inspektioner gjorts i stadsdelsomraden och
pa Jarvafaltet. Vid dessa tillfillen har en stor minskning av olovlig
trafik noterats. Forekomsten av bilar ute pa Jarvafaltet &r néstan
helt borta. I Rinkeby och Tensta har muntliga uppgifter inkommit
om att det har blivit en stor skillnad géillande olovlig trafik pa gang-
och cykelvédgar samt att tryggheten 6kat pa en del stéllen, det syns
aven 1 trygghetsmédtningen frén 2020.

Beskrivning av
eventuella avvikelser
i projektets
genomférande

En svarighet i projektet har varit att fa aktorer som har behov av
passage 1 stadsdelsomradena att se det 6vergripande syftet da
minskad genomfartsmojlighet paverkat vissa intressenters uppdrag.
Denna utmaning giller bade interna och externa aktorer. Projektet
har genomfort informationsinsatser for att bemdta detta men
beddmer inte att det avhjdlpt problemet. Vid en eventuell framtida
uppskalning av arbetet ar det projektets rekommendation att staden
frén central niva fortydligar vikten av ett sdkert lassystem i bommar
och behorighetsstyrning utifrn en trygghetssynpunkt.

I Rinkeby- Kista stadsdel har sabotagen pé las och bommar
begrinsats till att hela bommen i nagra fall skruvats bort och lagts
pa sidan. Nagon bom har dven saboterats genom pakorning. Vid ett
tillfalle har ett hianglés klippts sonder. I de flesta av dessa fall har
forovaren hort av sig och velat ersétta skadan eller har aterstallt
bommen.

Vid ett flertal bommar har smitvégar uppstétt, dd man har kort pa
sidan om bommen pa grisytor och lagre buskage for att kunna
passera. Dessa har atgardats 16pande vartefter det har upptackts.
Detta dr nagot som projektet har tagit med i berdkningarna och varit
beredda pa att det skulle komma att ske.

I Spanga-Tensta stadsdel har en storre grad av sabotage pa bade las
och bommar kommit som f6ljd av att ytteromrdden gradvis sténgts
igen. For att bemdta detta har projektets 1dsleverantor varit
behjilplig med forstarknings- och forbéttringséatgarder, detta for att
de bittre ska kunna skydda och st emot olika angrepp,
patryckningar och forhoppningsvis dven pakdrningar. Dialog har
forts med trafikhindersleverantorer men de har inte kunnat 16sa en
mer motstandskraftig bom.

Aven om l3ssystemet med bommar #r flexibelt har projektet under
resans gang stott pa lagen dar det blivit svart eller alltfor
omfattande att stinga av omraden for biltrafik. I en del fall ar det
manga aktorer, som kan vara svara att identifiera i fortid som har
behov av access. Det finns dven aktorer med oklara behdrighet s
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som fardtjanst eller leveranser till forvaltningarnas egna
verksamheter. Det kan ocksa vara omraden som
stadsdelsforvaltningen inte har radighet ver som t.ex. torg

En del av ovan nimnda fall krdver mer omfattande atgérder for att
kunna hantera den olovliga trafiken. Som exempel kan nimnas
installation av hoj- och sénkbara pollare eller ombyggnad av
gatumiljon. Projektet har dven utrett mdjligheter for hur fardtjanst
ska kunna skota sina uppdrag trots att trafikhinder lases. Har krévs
ytterligare utredningsatgérder.

I samband med att upphandlingen genomf6rdes saknade
projektgruppen tillgéng till ritt upphandlingskompetens for att
kunna genomfora en upphandling av avtal dér flera forvaltningar
och bolag har méjlighet att bestilla. I dagsldget kan darfor endast
Rinkeby- Kista stadsdelsforvaltning avropa fran avtalet da
medgivande frdn andra ndmnder, organisationer och forvaltningar
inte har tagits in innan upphandlingen dgde rum, ett undantag har
gjorts for att Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning.

Projektet initierades som ett samverkansprojekt mellan flera
berdrda organisationer, men utan en formellt uppbyggd
projektorganisation med tydligt uttalade ansvarsroller. Detta fick
till foljd att en styrgrupp bildades forst senare under projektet,
vilket 1 sig fick som f6ljd att det inledningsvis varit svart att leda
projektet pa ett effektivt sitt. Under projektets gang har flera
nyckelpersoner i1 projektet slutat och nya har tillkommit. Projektet
har @ven bytt projektledare vid flera tillfallen.

Lardomen framat blir att tidigt tillsétta en styrgrupp som kan skapa
en fullstindig projektorganisation med tillrdckliga resurser for att
genomfora ett effektivt projekt.

Projektet har genomforts under pandemin vilket fatt till foljd att
projektets tidsplan fatt skjutas upp vid négra tillfillen. Detta
beroende pa folkhdlsomyndighetens reserestriktioner.

Beskrivning av
ekonomiskt utfall och
eventuell avvikelse
mot kalkylerade
utgifter

Rinkeby-Kistas redovisning av
kostnader/projektdel

Bominventering 213 760
kronor
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Upphandling av 14ssystem 27 968
kronor
Brandvigsinventering* 558 559
kronor
Informationsmaterial 4 664
kronor
Nya bommar och komplettering av hinder, 1992 392
inkorningsskydd samt reparationer kronor
Lassystem, forstiarkning av 1ds, bomutveckling 1 469 354
kronor
Summa 4196 697
kronor
Avwvikelse.

Kvar i budget dr: 658 509,24 kr

*Kostnaderna for inventeringen delats forutom mellan stadsdelarna
Rinkeby-Kista och Spanga-Tensta, samt med organisationen

Fastighetsdgare i Jirva.
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Bilder fore Infoga om bilder finns fran plats innan trygghetsinvestering.

Bilder efter Infoga bilder fran plats efter trygghetsinvestering.




