@ | Stockholms

Slutrapport
Trafikhinder 1 Jarva
Ett trygghetsprojekt |

Rinkeby-Kista och Spanga-
Tensta



kg

~-4 Stockholms
o stad

Y

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning

Fagerstagatan 15

Box 4066

163 04 Spanga

Vaxel 08-508 03 000
spanga-tensta@stockholm.se
www.stockholm.se/spanga-tensta

Sida 1 (14)

Innehallsforteckning

Slutrapport for trygghetsprojektet Trafikhinder i Jarva............ccccovuuee 2
ProjektbesKriving ........cooiiiiiii e 2
ProjektorganiSation ................eueuuuuuuuueuueieiseieeeeeeeee e e e e e 3
Projektets omfattning och avgransning ............cccooiiiii 4
Inventering av trafikhinder och r&ddningsvagar...............ccoceeeevecvneenncnnen. 4
Montering av NYa BOMIMA ...............uuueueieseieeeeeeeeeeeeeeeee e, 4
I o 1= = XSS 5
Upphandling 0Ch @vial ................cooooiiiiiiiiiee e 5
BeRBHQa @KIOIEr ........ccoeeeeeeeeeeee ettt 6
Tillstand och hantering av diSPENSEN .............cccocueeeecciieeeesciiee e 6
Program for trafikRinder ...............cccoooiiioieee e 6
IT SGkerhet 0Ch GDPR ..........oooiieee et 7
Organisation fér administration av las och nycklar samt dispenser............ 7
RESUIAL ... 8
UppfOlining av ProjeKtet..............ueeeeeeeeeee e eeeestccreaaaaa e 9
Lardomar och KONSEKVENSET ..........vviiiiiiiiiiii e 9
Projektutmaningar ..............c.eeee oo 10
Fragor SOM KVarstar .........coooeiiiiiiiiiiiieeeee e 11
Ekonomisk sammanstallning ... 12
BIlAGOT ... 13



4 Stockholms Stadsmiljé __PM
SEP stad Rinkeby-Kista och Spanga-Tensta Sida 2 (14)

Slutrapport for trygghetsprojektet Trafikhinder i
Jarva

Projektbeskrivning

Inom Jarva forekommer en omfattande problematik med otillaten
fordonstrafik samt olovligt parkerade fordon pd gingstrédk och
torgytor 1 parker och naturomrdden. Den otillatna trafiken har lett
till att invdnare upplever en stor otrygghet. Detta har framkommit i
stadens trygghetsmitning fran 2017 information frén
trygghetsmédtningarna kan ses 1 bilaga 5. Utdrag fran stadens
trygghetsmdtning

Forekomsten av fordon och parkerade fordon lédngs parkvidgarna
forsvérar framkomligheten for blaljusverksamhet. Majoriteten av
vigbommarna lastes tidigare med en brandkdrsnyckel som gemene
man enkelt kan skaffa i narmaste jarnaffar. Detta medforde att
bommarna stod 6ppna en stor del av tiden. Flera bommar och 1as
utsattes dven for aterkommande skadegorelse 1 stadsdelsomrddena
vilket resulterar 1 hoga driftkostnader samt lag verkningsgrad pa
trafikhindren. Den begrinsade verkningsgraden pa bommarna i
omradet forekom till storst del pa grund av att det inte fanns ett
funktionellt, sdkert och behdrighetskontrollerat lasningssystem.

Ett digitalt l&ssystem ansags kunna ge effekt pa den upplevda
tryggheten hos invanarna och bidra till sénkta driftkostnader for
stadsdelsforvaltningarna. Darfor togs initiativ att gemensamt ansoka
om trygghetsmedel. Projektet kom att kallas Trafikhinder 1 Jarva.

Forvaltningarna sag ocksa ett behov av att inventera och
komplettera befintliga hinder i omrédet. For att kunna gora effektiva
avstangningar som inte forsvarar for raddningstjénsten var det dven
nddvindigt att dvergripande inventera rdddningsvégar till
fastigheterna 1 omradet.

Slutrapport for trygghetsprojektet
Trafikhinder i Jarva
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Projektorganisation

Eftersom projektet pagatt i drygt fyra &r har en del medlemmar bytts
ut. Aktuell projektorganisation ser ut enligt nedan:

Roll Namn Forvaltning/Avdelni

ng

Bestillare Rinkeby-Kista SDF
samt Spanga-Tensta
SDF

Styrgruppens Jonas Eliasson Spénga-Tensta SDF

ordforande

Styrgruppsmedlemmar | Asa Ljusberg Rinkeby-Kista SDF
Jonas Eliasson Spénga-Tensta SDF
Johan Hernman Rinkeby-Kista SDF
(tidigare deltagare)

Lars-Erik Kroon Brandkaren Attunda

Fredrik Lagerhorn | Storstockholms
brandforsvar

Malin Sundstrém Storstockholms
brandforsvar

Ulf Malm Fastighetsdgare i
Jarva

Andreas Borgbrant | Polisen,
lokalpolisomrade
Rinkeby

Bengt Stenberg Trafikkontoret

Projektledare Mats Gronvik Rinkeby-Kista SDF
Pia Feldt Spénga-Tensta SDF
Linn Forssbeck Spénga-Tensta SDF
(tidigare deltagare)

Projektmedlemmar Frank Carlsson Polisen,
(initiativtagare till | lokalpolisomride
projektet) Rinkeby
Lennart Levander | Fastighetsdgare 1

Jarva
Jonathan Gustafsson | Fastighetsdgare 1
Berg Jarva
Linnea Eklof Fastighetsédgare 1
Jarva
Peter Ringkrans Trafikkontoret
Sofie Molin Rinkeby-Kista SDF
(tidigare deltagare)
Anna Degerfeldt Fastighetsdgare i
(tidigare deltagare) |Jdrva
Slutrappot for ygghetsprojektet Richard Hultman | Trafikkontoret
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Roll Namn Forvaltning/Avdelni
ng

(tidigare deltagare)

Projektets omfattning och avgransning

Projektet omfattar omradet Rinkeby- Kista stadsdelsforvaltning,
Spénga -Tensta stadsdelsforvaltning och Trafikkontoret for
Jarvafiltet. Initialt var projektets ambition att involvera
fastighetségare och stadens forvaltningar inom Jérva-omradet.
Upphandlingstekniska och administrativa begridnsningar har gjort
att detta skjutits pa framtiden. Att involvera forvaltningar och bolag
inom staden kan leda till ytterligare driftsdkra omraden.

En ny forfrdgan har stillts till fastighetségare i omradet om fortsatt
intresse finns for att tillgdnglig gora sina 1as via ett digitalt
lassystem for framst gora gardar och bostadsomraden tillgéngliga
for bléljusverksamheterna.

Inventering av trafikhinder och raddningsvagar

Inventering av befintliga trafikhinder genomfordes under 2018 av
Sweco Society. Samtliga trafikhinder i omrédet inventerades, dven
pa privata fastigheter. Sammanstillningen fordes in 1 stadens
kartsystem dpMap. Inventeringen genomfordes for att fa en samlad
bild 6ver nétet av trafikhinder i omradet. Dessutom genomfordes en
statuskontroll 6ver befintliga hinder dér hindrets skick och
verkningsgrad dokumenterades.

Réddningsvégsinventering har gjorts i stadsdelarna Akalla, Hjulsta,
Rinkeby och Tensta. Underlaget finns tillgéngligt som ett lager 1 dp-
mapp och underlaget har dven delgetts Storstockholms brandforsvar
och Attunda brandforsvar samt de fastighetsférvaltarna som é&r
ansluta till Fastighetségare 1 Jarva har fatt ta del av underlaget for
rdddningsvégar i omradet for att sékerstilla dess tillgénglighet.
Kostnaden for inventeringen delades mellan
stadsdelsforvaltningarna och fastighetsidgarna i Jérva.

Montering av nya bommar

I Rinkeby- Kista har totalt 87st bommar forsetts med digitala Ias.
Av dess bommar &r 53st helt nyinstallerade.

I Spanga-Tensta har totalt 107 bommar fatt de nya lasen och av
dessa bommar 4r 78 nya och en del ersitter de tidigare fasta
hindren, dven tva stycken 6ppningsbara manuella pollare har
kompletterats med lasen.

Dessutom har flera av bommarna forsetts med kompletterande
trafikhinder s som fasta pollare, rdcken/inkérningsskydd och tunga
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block/stenar for att forsvara smitviagar. Alla bommar har
uppdaterats i stadens kartsystem DP- mapp.

Digitalt las

De digitala lasen och systemet de dr kopplade till tillgodoser flera
viktiga samhéllsintressen, exempelvis 6kad och forenklad
framkomlighet for blaljusverksamheten och minskad risk for
missbruk av nycklar och ddrmed 6kad upplevd trygghet for
invdnarna. Trafikhindren utrustas med tvé cylindrar, en for blaljus
och en annan for vaghallning, drift av gronytor och uppritthéllandet
av olika samhillsviktiga funktioner och infrastruktur. Skillnaden ar
att bommen som 0ppnas med blasljuslaset inte maste stingas fore
nyckeln kan tas ur laset, detta for att ldta fordon 1 utryckning
komma fram snabbare.

Det digitala lassystemet bestar av batterifria, certifierade och
godkénda 1as och cylindrar. Stromkéllan &r det batteri som finns 1
nyckeln. For kontinuerlig drift och uppdatering av systemet behdvs
synkroniseringsstationer som nyckeln regelbundet uppdateras 1.
Kommunikation mellan nyckel och cylinder sker via induktion
vilket innebar att systemet dr kontaktfritt och inte &r kénsligt for
korrosion. Systemet ger mojligheten att enkelt behorighets styra
tillgangen till respektive bomomrade. For mer information om de
digitala lasen 14s: Bilaga 3. Beskrivning av digitalt ldssystem for
Trafikhinder i Jarva.

Upphandling och avtal

For att projektet skulle kunna kopa in ett lassystem till trafikhindren
genomfordes en upphandling. En upphandlingskonsult frén Coligio
AB anlitades for uppdraget. Projektgruppen arbetade fram
forfragningsunderlaget och kravspecifikationen tillsammans med
denna konsult.

Upphandlingen genomfordes som ett urvalsforfarande. Med det
menas ett forfarande dér alla leverantorer har ritt att ansdka om att
fa 1dmna anbud. Kvalificering genomfors av de ans6kningar som
inkommit i rétt tid, och den upphandlande myndigheten inbjuder
darefter ett antal av de ans6kande som uppfyllt stillda
kvalificeringskrav att limna anbud i en andra fas, anbudsfasen.

Efter genomford upphandling inkom endast en anbudsgivare med
ett anbud som antogs. Ett kontrakt upprittades mellan Rinkeby-
Kista stadsdelsforvaltning och Swedlock AB.
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Avtalsperioden ér fr.o.m. 2019-03-01 t.o.m. 2021-02-28 med
mojlighet till hogst tva ars forlangning med ett ar i taget (1+1).
Avtalet har redan forldngts ett forsta ar.

Brukaravtal har ocksa tecknats med samtliga anvidndare av nycklar
och hardvara.

I dagslédget kan endast Rinkeby- Kista stadsdelsforvaltning avropa
frén avtalet d4 medgivande fran andra ndmnder, organisationer och
forvaltningar inte har tagits in innan upphandlingen dgde rum.

For att mojliggdra en uppskalning av projektet inom staden och for
fastighetségare och organisationer inom Jarvaomradet behover ett
centralt avtal handlas upp med leverantor. Samtliga aktorer som vill
vara med behover ge sitt medgivande med fullmakt till
upphandlande myndighet att genomf6ra upphandlingen.

Behdoriga aktorer

Projektgruppen har identifierat roller och verksamheter som
behover tillgang till omradenas gdngvigar. For att generalisera dr
det férutom blaljus, vighallningsfordon, upprétthéllandet av
samhéllsviktig infrastruktur sd som vatten, avlopp, el och belysning,
underhéll av sparbunden trafik. I bilaga 4 kan ni ldsa mer om
behoriga aktdrer. Det har under projektets géng tillkommit
ytterligare aktorer.

Tillstand och hantering av dispenser

D& omradena inom Jérva ér bland de mest trafikseparerade i staden
ar det en utmaning att f4 boende i omrédet, fastighetsforvaltare och
service- och tjansteutovare att forsta vad som ér tillatet och vem
som faktiskt har rétt att 8ka pa gang- och cykelvégar. Inom projektet
har det kontinuerligt hdnvisats till att frdgor géllande vem som far
dispens avgors av Trafikkontoret Tillstdnd, Evenemang.

For mer information géllande dispenser se stadens hemsida:
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-
tillsyn/parkering/ansok-om-dispens-fran-de-lokala-
trafikforeskrifterna/

Program for trafikhinder

Ett program for trafikhinder har visat sig svért att ta fram inom
ramen fOr projektet. Projektet anser att detta behover tas fram
centralt for att pa sé satt kunna ingé 1 Stadens mobelprogram.
Projektet har ocksa sett svarigheter ur juridiskt perspektiv att
fororda specifika fabrikat utan att bryta mot LOU.

Projektet har istéllet valt att fokuserat pé att ta fram vandal- och
viderskydd till de bommar som idag anvinds i1 samarbete med
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Swedlock AB. For att motverka sabotage av laset har projektet
provat att anvdnda en starkare regel i en del av bommen samt att
svetsa fast en del infdstningar for att sdkerstdlla minskat sabotage.
Detta har genomf0rts pa 24 platser (14 platser i Rinkeby- Kista 10
Spanga-Tensta) och resultatet kommer att utvérderas efter
kommande vinter. I Spanga-Tensta har dven lasleverantoren hjilpt
till med forstirkningsatgérder av befintliga bommar for att se om
det kan std emot sabotage bittre, tre stycken bommar forstérks pa
detta sdtt 1 Tensta, utvardering sker 16pande.

Den bomtyp som historiskt sett anvénts mest 1 stadsdelsomradena ar
av typen BAX-bilspirr, fabrikat SMEKAB Citylife. Fiarg och
langder varierar. Lasanordningen har plats for tre cylindrar. Inom
projektet har tva cylindrar anvénts 1 varje bom. En for blaljus och en
for drift. Blaljuscylindern kan 6ppnas och nyckeln tas ut medan
bommen ér i Oppet ldge, medan den andra cylindern har en "halla
nyckel- funktion” som kréver att bommen stdngs och lases fore
nyckeln kan tas ur. Det forekommer &ven en del andra bommodeller
av kraftigare slag som dé har specialtillverkats for att vara mer
motstdndskraftiga. Dessa bommar dr vanligtvis forsedda med ett
digitalt hinglas. Tillverkare av dessa bommar har bland annat varit
BEAB, Rinkeby-Kistas stadsdelsforvaltnings driftentreprendr.

Efter det 6kade sabotaget av bommar som uppstatt, frimst i Spanga-
Tensta stadsdelsforvaltning, har projektet identifierat ett behov av
kraftfullare bommar eller forstarkta bommar men projektets forsok
till dialog med bomleverantor har inte resulterat i nagot. Projektets
forslag dr att ett stadsovergripande trafikhinderprogram med olika
motstdndskraftiga bommar arbetas fram.

IT sékerhet och GDPR

Stadsdelsforvaltningarnas I'T- funktioner har tillsammans pabdrjat
en klassning av systemets IT-sékerhet 1 webbportalen KLASSA.
For nérvarande invéntar projektet aterkoppling frdn SLK avseende
frdgor som berdr NIS-direktivet. Nar klassningen 4r avslutad
behover arbete paborjas for att uppfylla de krav som stills pa rutiner
for behandling av personuppgifter och sikerhet.

Organisation for administration av 1as och nycklar samt
dispenser

Béda stadsdelsforvaltningarna samt trafikkontoret har utsedda
administratorer som tillsammans med parkingenjorer administrerar
lassystemet och nycklar. Dessa skoter dven dialogen med
trafikkontoret géllande fragor som uppstar infor utfirdandet av
dispenser. Arbetet med administrationen har visat sig vara mycket
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tidskravande och mojligheten for att utse en gemensam
administrationstjdnst for bdda stadsdelsforvaltningarna utreds.

Resultat

Efter att alla bommar har monterats upp och forsetts med digitala
las har flera besok och inspektioner gjorts i stadsdelsomraden och
pa Jarvafiltet. Vid dessa tillfdllen har en stor minskning av olovlig
trafik noterats. Forekomsten av bilar ute péd Jarvafiltet dr nistan helt
borta. I Rinkeby och Tensta har muntliga uppgifter inkommit om att
det har blivit en stor skillnad géillande olovlig trafik pa géng- och
cykelvédgar samt att tryggheten okat pa en del stillen, det syns dven
1 trygghetsméitningen fran 2020, se bilaga 5 Utdrag fran stadens
trygghetsmdtning.

En bra lardom som forvaltningen far i samband med att de flesta
parkvégar stings av &r att det tvingar de som pa olika sitt behdver
access att hora av sig till stadsdelen. Detta underlattar
identifieringen vilka aktdrer som har behov av tillstdnd och hur
manga de dr. Forvaltningarna fir ockséd mojlighet att fa kontakt med
byggaktorer som gor schakter och TA- planer och kan gora
besiktningar fore och efter deras arbeten for att sékerstilla
aterstéllningsarbetet.

I samband med planering av nya exploateringsomraden och
ombyggnader 1 stadsdelsomradet har det varit viardefullt att veta
exakt var stadsdelsomradets trafikhinder &r placerade.
Brandinventeringens kartldggning 6ver brandvigar dr dven den
mycket anvindbara och har kommit till god anvéndning vid
projekteringsarbetet for flera parker.

Att ha god kontroll pa vart avsparrningarna finns gor det ocksa
lattare att gora effektivare avstangningar. Tidigare bommar och 16sa
trafikhinder som nu finns innanfor avsparrningszonerna kan tas bort
och blir overflodiga.

Da projektet har gett blaljusverksamheten (brandkar, polis och
ambulans) access och tillgang till lassystemet, som dven ar
kompatibelt med brandkarens 1dssystem ”Smart passage” finns det
goda mojligheter att utoka systemet till hela Stockholmsregionen.
Ett digitalt l&ssystem &r mycket mer effektivt och mer sékert 4n den
tidigare analoga brandkarsnyckeln.
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Uppfdljning av projektet

Fastighetsédgare i Jdrva som varit en betydande samarbetsparter
inom projektet, har ansokt om och beviljats ekonomiska medel frén
Brottsforebyggande radet for att utvirdera projektet Trafikhinder i
Jarva. Utvidrderingen syftar till att dels gora en effektutvardering pa
atgdrdernas insatser. Detta gérs genom trafikmédtningar som utfors
av Trafikkontoret. Métningarna gors forst 1 form av en nollmétning,
pa de platser som undantagits frén 14ssystemet. P& dessa platser
kommer sedan en uppfoljande métning att géras for att undersoka
om bomlasen har haft effekt pa den faktiska trafiken pd géng- och
cykelvigarna. Utvirderingen syftar dven till att undersoka det
digitala systemets drift och sdkerhet, samt samverkansarbetet som
implementering av de digitala lasen har inneburit. Utvirderingen
pagar sedan januari 2021 med forvintat avslut december 2022.

Lardomar och konsekvenser

En svérighet 1 projektet har varit att f4 aktdrer som har behov av
passage i1 stadsdelsomrddena att se det 6vergripande syftet da
minskad genomfartsmdjlighet paverkat vissa intressenters uppdrag.
Denna utmaning géller bdde interna och externa aktorer. Projektet
har genomfort informationsinsatser for att beméta detta men
bedomer inte att det avhjdlpt problemet. Vid en eventuell framtida
uppskalning av arbetet dr det projektets rekommendation att staden
frdn central niva fortydligar vikten av ett sdkert lassystem i bommar
och behorighetsstyrning utifrin en trygghetssynpunkt.

I Rinkeby- Kista stadsdel har sabotagen pa 14s och bommar
begrénsats till att hela bommen i négra fall skruvats bort och lagts
pa sidan. Nagon bom har dven saboterats genom pakorning. Vid ett
tillfalle har ett hianglés klippts sonder. I de flesta av dessa fall har
forovaren hort av sig och velat ersitta skadan eller har aterstillt
bommen.

Vid ett flertal bommar har smitvagar uppstatt, dd man har kort pa
sidan om bommen pé grasytor och ligre buskage for att kunna
passera. Dessa har atgérdats I6pande vartefter det har upptéckts.
Detta &r nadgot som projektet har tagit med i berdkningarna och varit
beredda pa att det skulle komma att ske.

I Spanga-Tensta stadsdel har en storre grad av sabotage pa bade las
och bommar kommit som f6ljd av att ytteromrdden gradvis stingts
igen. For att bemota detta har projektets lasleverantor varit

behjalplig med forstarknings- och forbattringsitgirder, detta for att

Slutrapport fér trygghetsprojektet de bittre ska kunna skydda och std emot olika angrepp,
Trafikhinder i Jarva
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patryckningar och forhoppningsvis dven pakorningar. Detta
kommer inte hinna redovisas d& den senaste uppgraderingen inte
kommer kunna installeras forrdn senare under aret. Dialog har forts
med trafikhindersleverantdrer men de har inte kunnat 16sa en mer
motstdndskraftig bom.

Aven om lassystemet med bommar ir flexibelt har projektet under
resans gang stott pd ldgen dar det blivit svart eller alltfor omfattande
att stdnga av omraden for biltrafik. I en del fall &r det manga
aktOrer, som kan vara svara att identifiera i1 fortid som har behov av
access. Det finns dven aktorer med oklara behorighet sa som
fardtjénst eller leveranser till forvaltningarnas egna verksamheter.
Det kan ocksa vara omrdden som stadsdelsforvaltningen inte har
radighet 6ver som t.ex. torg. De platser som projektet har ansett for
svéra att 16sa har sammanstillts och beskrivits 1 Bilaga 1:
Problematiska platser for trafikhinder i Rinkeby- Kista
stadsdelsforvaltning (1) och Bilaga 2: Problemplatser Sp-Te
Trafikhinder Jéirva.

En del av ovan ndmnda fall krdver mer omfattande atgarder for att
kunna hantera den olovliga trafiken. Som exempel kan nimnas
installation av hoj- och sénkbara pollare eller ombyggnad av
gatumiljon. Projektet har dven utrett mojligheter for hur fardtjanst
ska kunna skoéta sina uppdrag trots att trafikhinder lases. Hér krivs
ytterligare utredningsétgérder.

Projektutmaningar

I samband med att upphandlingen genomfordes saknade
projektgruppen tillgang till ritt upphandlingskompetens for att
kunna genomfora en upphandling av avtal dér flera forvaltningar
och bolag har mojlighet att bestélla. I dagslidget kan dérfor endast
Rinkeby- Kista stadsdelsforvaltning avropa frin avtalet da
medgivande frin andra nimnder, organisationer och forvaltningar
inte har tagits in innan upphandlingen dgde rum, ett undantag har
gjorts for att Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning.

Projektet initierades som ett samverkansprojekt mellan flera berorda
organisationer, men utan en formellt uppbyggd projektorganisation
med tydligt uttalade ansvarsroller. Detta fick till foljd att en
styrgrupp bildades forst senare under projektet, vilket i sig fick som
foljd att det inledningsvis varit svart att leda projektet pa ett
effektivt sitt. Under projektets gédng har flera nyckelpersoner i
projektet slutat och nya har tillkommit. Projektet har dven bytt
projektledare vid flera tillfallen.
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Lardomen framat blir att tidigt tillsétta en styrgrupp som kan skapa
en fullstdndig projektorganisation med tillrackliga resurser for att
genomfora ett effektivt projekt.

"En stor utmaning under projekttiden har varit att koordinera
projektarbetet med dvriga projektarbeten som bedrivs pd Jarva bade
av stadens verksamheter sdvdl som andra aktorer. Ett talande
exempel &r ndr trafikhinder sattes upp i samband med
konstruktionen av det nya badet pé Jarvafaltet.
Underdimensionerade trafikhinder placerades ut och det drojde inte
lang tid innan de var satta ur funktion, detta som foljd av att en
dialog mellan forvaltningarna startades forst i slutet skedet av
badprojektet. Aven dialogen med Tillstdindsenheten kom igdng forst
1 ett senare skede av projektet vilket forsvarat delar av det
forebyggande arbetet.

Projektet har genomforts under pandemin vilket fatt till f61jd att
projektets tidsplan fatt skjutas upp vid nagra tillfallen. Detta
beroende pé folkhdlsomyndighetens reserestriktioner.

Fragor som kvarstar

I en del fall har projektet kunnat konstatera att bommen BAX
bilspérr inte &r tillrdckligt motstdndskraftig och utsetts for
vandalisering och skador. Behov finns att ta fram en kraftigare bom
som ocksé uppfyller kraven pa att kunna anvinda lascylindrar med
halla- nyckel funktion. Detta finns inte pa marknaden idag men en
upphandling med en tydlig kravstéillning skulle kunna mdjliggora
framtagandet av en sadan produkt. For att kunna genomfora en
saddan upphandling krdvs sannolikt att en garanterad méngd
forbestillas for att en leverantor ska vilja bekosta
utvecklingsarbetet, detta kan enklare genomforas om staden har en
gemensam upphandling for utveckling av trafikhinder.

Projektet har grundligt utrett fragan gillande fardtjansttransporter
och hur de ska kunna 19sas pé ett sa sikert sitt som mdjligt utan att
hela omraden ldmnas olasta. Projektgruppens arbete har lett till flera
fragor som varit fOr stora for projektet att 16sa pa lokal niva.
Exempel pa utmaningar ar oklar ansvarsfordelning i frgan i staden
1 stort, oklara rutiner, oklar kravstillning pé fardtjénstforetagen samt
frdgan om hur néra bilarna méaste komma till fardtjanstens brukare.
Nuvarande och ursprungliga detaljplaner har genomgétts for att
utreda samtliga mojligheter men inga entydiga svar har hittats.

Dé projektet inom staden kan se flera parallella
anvindningsomrdden for 1dssystemet och samtidigt fatt flera
forfragningar frén trafikkontoret, andra stadsdelar och angrénsande
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kommuner ar projektets rekommendation att upphandling av ett
gemensamt avtal for lassystemet genomfors stadsvergripande.
Lassystemets digitala plattform behdver utvecklas och fragor kring
detta har hittills inte riktigt bemotts av lasleverantoren, det bor vid
en ny upphandling tydligt kravstillas.

Det som didremot framkommit med tydlighet ar att driften och
dialogen kring anvindningen av lassystemet bést 16ses lokalt, direkt
av berdrda forvaltningar.

Ekonomisk sammanstallning

Tidsatgangen for projektet uppskattas till 20 % av tva heltidstjanster
(En parksingenjor pd vardera stadsdelsforvaltningen Rinkeby-Kista
och Spanga-Tensta fran projektstart 2017). Plus all den tid som
ovriga deltagare lagt ner med betoning pa polisen, lokalpolisomrade
Rinkeby.

Sammanstdllning av respektive stadsdels kostnader i samband med
projektet.

Rinkeby-Kistas redovisning av kostnader/projektdel

Bominventering 213 760 kronor
Upphandling av lassystem 27 968 kronor
Brandvégsinventering* 558 559 kronor
Informationsmaterial 4 664 kronor
Nya bommar och komplettering 1 922 392 000
av hinder, inkoérningsskydd samt kronor
reparationer

Lassystem, forstirkning av 13s, 1 469 354 kronor
bomutveckling

Summa 4196 697 kronor

Not. Kvar i budget finns 658 509 kronor.

Spanga-Tenstas redovisning av kostnader/projektdel

Bominventering 322 000 kr
Upphandling av 14ssystem 28 000 kr
Brandvigsinventering® 559 000 kr
Informationsmaterial 5000 kr
Nya bommar och

komplettering av hinder,
inkdrningsskydd samt

reparationer 4 061 834 kr
Lassystem, forstirkning av

las, bomutveckling 1 440 000 kr
Summa 6 415 834 kr
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Not. Kvar i efter arsbokslut 2021 dr 484 166 kr
kronor som inte kommer att kunna utnyttjas..

*Kostnaderna for inventeringen delats forutom mellan stadsdelarna dven

med organisationen Fastighetsdgare i Jirva.

Bilagor

Bilaga 1: Problematiska platser for trafikhinder i Rinkeby- Kista
stadsdelsforvaltning (1)

Bilaga 2: Problemplatser Sp-Te Trafikhinder Jdrva.

Bilaga 3: Beskrivning av digitalt lassystem for Trafikhinder i Jéirva.

(Bilaga 4: Behoriga aktorer Trafikhinder Jéirva)

Slutrapport for trygghetsprojektet
Trafikhinder i Jarva
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