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Remiss -Transportstyrelsens utredning (TSG
2020-11409) om forutsattningarna for att fora
vissa fordon som drivs med el eller andra
alternativa drivmedel med korkortsbehorighet B

Svar pa remiss fran Kommunstyrelsen, dnr KS 2021/1742

Forvaltningens forslag till beslut
Remissen besvaras med forvaltningens tjdnsteutlatande.

Sammanfattning

Kommunstyrelsen har begért yttrande fran servicenimnden
angdende Transportstyrelsens utredning (TSG 2020-11409) om
forutséttningarna for att fora vissa fordon som drivs med el eller
andra alternativa drivmedel med korkortsbehorighet B.

Regeringen har gett Transportstyrelsen 1 uppdrag att utreda
forutséttningarna for och ldmpligheten av att infora en mojlighet 1
Sverige for personer med korkortsbehorighet B att framfora fordon
som dr tyngre dn vad man normalt far kdra med den behorigheten.
Det skulle gilla fordon med en totalvikt som &verstiger 3 500 kg —
men inte 4 250 kg — och som drivs med el eller andra alternativa
bréanslen for transport av gods som kors utan sldpvagn. Mojligheten
skulle beréra dem som haft B-behorighet i minst tva ar.

Forvaltningen anser inte att fordelarna uppvéger nackdelarna med
att infora denna undantagsmojlighet.

Bakgrund

Kommunstyrelsen har begért yttrande fran servicenimnden
angdende en remiss frén Infrastrukturdepartementet om
Transportstyrelsens utredning (TSG 2020-11409) om
forutséttningarna for att fora vissa fordon som drivs med el eller
andra alternativa drivmedel med korkortsbehorighet B. Yttrandet
ska vara stadsledningskontoret tillhanda senast den 22 februari
2022.
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Regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag att utreda
forutséttningarna for och ldmpligheten av att inféra en mojlighet i
Sverige for personer med korkortsbehorighet B att framfora fordon
som &r tyngre dn vad man normalt far kéra med den behorigheten.
Det skulle gilla fordon med en totalvikt som &verstiger 3 500 kg —
men inte 4 250 kg — och som drivs med el eller andra alternativa
brinslen for transport av gods som kors utan sldpvagn. Mojligheten
skulle beroéra dem som haft B-behdrighet 1 minst tva ar.

Arendet

Fordon som dtminstone delvis gér pa alternativa brénslen
(exempelvis hybridfordon) kan bli tyngre av att ha tva drivlinor, ett
fossilt branslesystem och drivlina samt ett altnativt branslesystem
och drivlina sdsom el eller gas. Nér fordon overstiger 3 500 kg
kravs hogre korkortsbehorighet for att kora fordonen.

For att bidra till en minskning av vixthusgasutsldppen och forbéttra
luftkvaliteten var tanken att den mojligheten skulle underlitta for
foretag som sysslar med godstransporter att overga till eldrivna
fordon och @ven uppmuntra anvindningen av andra alternativa
brénslen.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom utvecklingsavdelningen och
verksamhetsomrade upphandling och inkop.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Arendet dr komplext har olika dimensioner. Dels miljdaspekten
men ocksd sékerhetsaspekten samt mdjligheten att f6lja upp detta
undantag som 1 sddana fall skulle gélla.

En 6versikt av lastkapaciteten hos fordon med fordonsar 2020 visar
att det finns en stor variation, men dven att tillverkare av latta
lastbilar kan erbjuda elfordon med liknande lastkapacitet som
dieselfordon. Om man ska infora detta undantag ska det vara
mojligt att verifiera drivsystemets extra vikt och oféréndrade
lastkapacitet 1 jimforelse med traditionellt drivna fordon. Det &r inte
mojligt att verifiera och kontrollera utifrdn dagens information
eftersom uppgifterna inte gors tillgdngliga av tillverkare eller
registreras vid typgodkinnande idag.

Den stora variationen av fordon gor det svart att faststélla hur
jamforelsen ska goras i teorin och dnnu svérare att kontrollera i
praktiken: exempelvis skulle varken en forare eller polis kunna
avgora om ett fordon uppfyller kraven. Det finns i dagslaget ingen
faststilld process for hur en jamforelse utifran
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undantagsmojligheten ska ga till och vem eller vilka som ska
ansvara for forfarandet. En del ldnder har skrivit in
undantagsmojligheten i sin lagstiftning som reglerar korkort men
ingen har lagstiftat om eller pa annat sitt nirmare beskrivit
processen for att definiera fordonen.

Forutom utmaningarna med mojligheten att kontrollera fordonen,
skulle dessa forare inte ha yrkesférarkompetens. Dessa forare dr inte
utbildade for och inte heller vana vid att framfora tyngre fordon. De
kénner sannolikt inte till minga regler som géller for fordon med
totalvikt over 3,5 ton, tex regler for yrkestrafik, lastsdkring,
fardskrivare och kor- och vilotider.

Tittar man pa trafiksékerheten skulle dessa fordon som drivs pé
alternativa brénslen och har en totalvikt som dverstiger 3500 kg,
men inte 4250 kg, klassas som ett N2-fordon. Det innebér att det ar
en tung lastbil, vilket medfor att fordonet regleras som ett tungt
fordon inklusive hastighetsbestimmelser. For tung lastbil dr hogst
tillatna hastighet om 90 km 1 timmen pa motorvéagar och
motortrafikleder och 80 km 1 timmen pd 6vriga vagar. For en latt
last, dvs N1-fordon, giller endast generellt foreskrivna hogsta
tilldtna hastighet. Ur ett krocksédkerhetsperspektiv, och ddrmed dven
ur ett trafiksikerhetsperspektiv, dr den ldgre hastigheten for tung
lastbil av stor betydelse trots den hdgre totalvikten.

Fordelar for samhéllet &r att det eventuellt kan innebédra mindre
vaxthusgasutslidpp fran dessa fordon. En fordel for den enskilda
individen ar denne inte behover skaffa en hogre korkortsbehorighet
an B och behover inte skaffa ett yrkeskompetensbevis.

Nackdelar for samhillet 4r att forare utan behorighet for tunga
fordon samt yrkeskompetensbevis ér inte tillrdckligt utbildade och
inte kdnner till alla regler som géller for tunga fordon. Det &r svart
att avgora vilka fordon som omfattas av undantagsmdjligheten och
darmed om det ar ett regelbrott att framfora ett visst fordon.
Eventuellt 6kad olycksrisk med forare som kor fordon utan
utbildning.

I Stockholms stad genomf6rs manga transporter till stadens
verksamheter, verksamheter dir det ocksa finns barn. Forvaltningen
anser att de transporterna ska framforas sa sékert som mojligt.

Forvaltningen anser inte att fordelarna uppvager nackdelarna med
att infora denna undantagsmojlighet.
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