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Cykelplan 2012 antogs av kommunfullméktige 2013-
02-18, och dr en av flera tematiska férdjupningar av
Framkomlighetsstrategin. Planen beskriver hur staden
ska arbeta for att Gka andelen cyklister och gora det
enklare och sdkrare att cykla i Stockholm.

I cykelplanen klassificeras cykelvignitet i tre

nivéer: primira strak (fére detta pendlingsstrak),
huvudnit och lokalt cykelnit. Det priméra nétet dr
det 6vergripande cykelvignitet och motsvarar en
grundldggande infrastruktur f6r cykling. Huvudnitet
anvinds av cykeltrafik som har mélpunkter inom och
mellan olika stadsdelar och lankar ocksa samman de
priméra straken. Lokalnitet anvinds av cyklister som
har mélpunkter inom den egna stadsdelen.

Det i planen utpekade cykelvagnitet utgér en grund
for var forbattringar och utbyggnad successivt bor ske
for att skapa ett sammanhéngande, vilutformat och
kapacitetsstarkt cykelvignit.

2018 fick trafikndmnden i uppdrag att paborja en
6versyn av cykelplanen for att 6ka ambitionen
ytterligare och anpassa planen till férindringar av
lagstiftningen kring cykling, stadsutveckling och
innovationer pa omradet. Det framgér att cykelplanen
ska fokusera pa utformning av kompletta nétverk av
cykelbanor som skapar méjligheter for alla kénna att
sig trygga pa stadens infrastruktur for cykling.

Under 2018 slutfordes satsningen att investera 1
miljard kronor i cykelinfrastruktur mellan dren 2012
och 2018. En betydande del av cykelplanens mest
prioriterade atgarder har genomforts under perioden.

Trafikndmnden har i utredningsbeslut om
Framkomlighetssatsning pa cykelinfrastruktur
2019- 08-29 konstaterat att det finns fortsatt behov
av att bade atgarda saknade lankar och forbittra
befintlig infrastruktur pa det priméra nétet for 6kad
framkomlighet, trafiksékerhet och bekvamlighet.
Det framgér vidare att en ambition for 2019-2022

kommer vara att planera for atgiarder som underlattar
vardagscykling, och dir ett 6kat utrymme bor ges for
atgérder pa huvud- eller lokalnitet med kopplingar
mellan primara strdk och malpunkter som skolor,
idrottsplatser och centrumfunktioner.

Inriktning pa revideringen

Inom ramen f6r Gversynen har en inventering av det
befintliga priméra nétet for cykel gjorts, liksom en
malpunktsanalys. Utifrdn dessa och en allméin 6versyn
av saknade lankar, maskvidd och anpassning utifran
stadsbyggnadsprojekt har forslag pa nya lankar i
cykelnitet tagits fram.

Trafikkontoret konstaterar att det cykelvagnit

som pekas ut i planen och indelningen av detta

i olika nivéer har varit ett bra stod for kontorets

eget arbete med utbyggnad, drift och underhall av
cykelinfrastruktur. Det har dven fungerat som ett
tydligt och lattforstaeligt planeringsunderlag for saval
andra forvaltningar, projekt och bolag i staden, som
offentliga aktorer pé regional och nationell niva.

Det priméra cykelndtet

Det i planen utpekade primira cykelnitet (fore detta
pendlingsnitet) for cykel foreslas dérfor i stort ligga
fast. Trots en hog utbyggnadstakt fran 2012 och framét
kvarstér stora delar av det primira nitet att successivt
atgirda. Stora delar av det priméra nitet sammanfaller
dessutom med det regionala cykelnét som pekas ut i
Regional Cykelplan for Stockholms lan.

I denna remiss foreslas darfor endast ndgra mindre
justeringar av det primdra nitet. I nagra fall

andras klassificeringen pa grund av en uppdaterad
beddmning av strickans vikt och funktion i
cykelndtet. Vissa primira strak forlangs och
kompletteras for att bittre koppla till kommungrins
eller malpunkter i kommunen. Négra strak foreslas
fa dndrad strackning for béttre anpassning till
fordndringar pa marken eller dndrade planer for
stadsbyggnad och annan infrastruktur sedan

cykelplanen antogs.

I vissa pagdende och planerade stadsbyggnadsprojekt
har preliminéra dragningar ritats ut for att ange
inriktningen f6r planeringen av cykelinfrastruktur i
och i anslutning till omradena.

Huvudnitet

P4 huvudnatet foreslas fler och stérre fordandringar.

P& samma sitt som for de priméra straken foreslas
andrade klassificeringar och strickningar av befintligt
nit. Utdver detta foreslas ett antal nya lankar, varav
en fjardedel har befintlig cykelinfrastruktur pa hela
eller delar av strdckan i dag. Syftet 4r att successivt
astadkomma ett mer finmaskigt nat som ger
forutsattningar for bittre tillgdnglighet for cykel till
de malpunkter som identifierats under versynen.

Pé sa satt okar forutsattningarna att i linje med
planeringsinriktningarna i forslaget till reviderad
cykelplan planera for dtgarder som underldttar
vardagscykling i bred bemirkelse och att fler
manniskor med olika férutséttningar vill och vagar
cykla. Inte minst géller detta for lankar som utgor
kopplingar mellan primiira strak och mélpunkter som
skolor, idrottsplatser och centrumfunktioner. Pa nagra
strickor i ytterstaden foreslas det tinkta huvudnitet
flyttas till gatuniva for att béttre koppla till nya och
kommande malpunkter i samband med stadsbyggnad.
De tidigare strickningarna som ofta gar planskilt och
langs parkstrak bedoms dven fortsittningsvis vara
viktiga i det lokala cykelnitet, inte minst for barns
cykling till skola och fritidsaktiviteter.

I vissa pagaende och planerade stadsbyggnadsprojekt
har preliminira dragningar ritats ut for att ange
inriktningen for planeringen av cykelinfrastruktur i
och i anslutning till omradena.

Nyhet — strategiska kopplingar
I kartbilagorna till Cykelplan 2012 pekas "sérskilda
objekt” ut. De omfattar strackningar som dr

oversiktligt kartlagda med stor potential men dér

inga utredningar finns for sjilva tgirden, andra
planarbeten pagar eller att andra atgérder forvintas
som inte kan dverblickas for tillfdllet. Dessa foreslas
ersittas med en ny kategori - strategiska kopplingar.
Nagra av de féreslagna strategiska kopplingarna
sammanfaller med tidigare sirskilda objekt, men flera
ar nya med inriktningen att skadliggora ett dnskat
samband eller korridor mellan olika méalpunkter dir
cykelinfrastruktur idag helt eller delvis saknas och dir
den exakta dragningen inte ir fastlagd. I flertalet fall
ar syftet att Gverbrygga barridrer i form av vatten.

Lasanvisning

I denna rapport beskrivs endast de féreslagna
andringarna i det cykelnit som redovisas i bilaga B3
i Cykelplan 2012. I 6vrigt foreslas det priméra nitet
(fore detta pendlingsnit) och huvudnitet i B3 vara
ofGrindrat.

Cykelplanens genomfdrandetid ar lang. Forslaget

till reviderad plan blickar mot 2040 med samma
planeringshorisont som Stockholms stads Vision
2040. Pa stora delar av det utpekade nitet finns
cykelinfrastruktur idag, p4 andra delar sker cykling
inuldget i blandtrafik. Ett nytt foreslaget strak
innebdr en langsiktig ambition fran stadens sida att
forbattra cykelforutsittningarna langs den utpekade
strickan utifran de rekommendationer som anges i
planen. Det kan ske sdvél inom ramen for stadens
investeringsplanering, stadsbyggnadsprojekt och
upprustningar av gator, parker och offentliga rum, som
i samband med infrastrukturatgérder utforda av andra
aktorer. Det kan ocksé innebdra att framkomlighet,
trygghet och sakerhet for cyklister beaktas lite extra

i samband med andra mindre dtgérder eller ansprak
langs en stricka.

Exakta dragningar, val av utformning och
avvigningar gentemot andra planer, program,
intressen och ansprak behdver goras i varje enskilt
projekt och utifran forutsittningarna pa platsen.
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=== Foreslaget primért strak
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$ $ Borttaget strdk
=== Ungefarigt primart strak

Ungefarigt huvudnat
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2.2 Andrade strak

Har redovisas dndringar i det priméra nitet och huvudnitet for cykel i den reviderade cykelplanen. Delar

av nitet kan ocksa foresls klassas om mellan primdrt nit och huvudniit. I vésterort foreslas nio dndrade
strickningar. De delar av nétet som inte redovisas nedan har kvar sin nuvarande dragning och klassificering
enligt bilaga B3 i Cykelplan 2012. Ett utpekat strék eller koppling innebir en 18ngsiktig ambition fran stadens
sida att forbattra cykelforutsittningarna lings den utpekade strickan. Exakta dragningar, val av utformning
och avvigningar gentemot andra planer, program, intressen och ansprék behover goras i varje enskilt projekt
och utifran forutsittningarna pa platsen.

Sandviksvdgen ersétter parallellt huvudnit Wy, o T8 o d )
Ny lank i huvudnitet lings i huvudsak Sandviksvigen i P O o a2l %
Hisselby ersitter tidigare strackning genom parken dster om. i Vot ’
Dragningen blir dirmed bittre anpassad till merparten av 3 L]

cykelnitet i omradet som pa samma sitt foljer gatunétet med mand., $% e
malpunkter i form av bostadshus. Delar av Sandviksvigen : ;
har redan cykelbanor. Det bér fortsatt vara méjligt att cyklai
parkstraket.

Priméra straket langs Avestagatan forldngs och '
Fagerstagatan ingdr i huvudnétet P N
Det befintliga primira straket langs Avestagatan forldngs ‘4 - R
och kopplar till Ekvdgen pa andra sidan kommungrénsen Aodind
mot Jarfalla. Genomforbarheten for cykelinfrastruktur /L
bedoms vara bittre &n den nuvarande dragningen. Det e Y
befintliga priméra straket i Fagerstagatans forlangning u
omklassificeras till huvudnét och dras med en genare :."-::: ",
koppling mot Lundavigen i Jirfilla. Den befintliga gc-banan =777
genom ett skogsparti bor fortsatt vigvisas for cykel. =

Sérgdrdsvdgen och Vinstavidgen byter funktion
Sorgardsvagen mellan Vinstavdgen och Bergslagsvigen
ingar idag i huvudnitet, och Vinstavigen ar primirt strak.
Strackorna byter klassificering, s att Sérgardsvigen, som
redan idag har cykelinfrastruktur blir primért strdk pa hela =

strackan mellan Spanga C och Bergslagsvigen. Vinstavigen

blir ldnk i huvudnitet. Varken dagens floden eller potentialen o
pa Vinstavdgen motiverar att strickan ar primart strk. ]

B N KALSTA

Ny dragning av huvudnétet mellan Kista och Akalla
Strackan i huvudnitet som idag 4r utpekat lings
Arvingegangen och Edvardgriegsgangen dras om via
Danmarksgatan, Norgegatan och Helsingforsgatan.
Genom att strackningen foljer huvudgatorna i omradet
blir orienteringen tydligare. Har finns dessutom storre
mdjligheter att 4stadkomma bra cykelinfrastruktur 4n i
den nuvarande strickningen genom centrum som mer har
karaktiren av lokala géng- och cykelvigar.

Priméra ndtet och huvudnétet vid s6dra Jadrva byter plats
Det primira straket langs Jarvafiltet norr om E18
klassificeras om till huvudnat, och cykelvigen pa sédra sidan
av Tensta och Rinkeby genom Tenstadalen blir primart strik.
Bytet gors pa grund av bade befintliga storre fldden och
framtida stdrre nytta och potential i det sddra straket.

Andrad dragning av huvudnétet genom Akalla by

Den del av huvudnitet som passerar vdster om Akalla by
utgér. Den &stra strackningen kvarstar som en anpassning
till den nya dragningen pa Helsingforsgatan samt den
tillkommande linken i huvudnitet pa Mariehamnsgatan.

Haze, \
Justerat primért strak ldngs Esbogatan mot Sollentuna AANETA j
Det primira straket i Akallavdgens forlangning kopplar !
inte till tydliga mélpunkter i Sollentuna och ar inte heller en o570
regionalt utpekat strdk och utgar darfér. Den del av striket ° o =
som gér lings norra delen av Esbogatan klassas om till .
huvudnat. Ett nytt primdrt strak som kopplar till Sollentuna N ° N
dras ldngs Esbogatans sddra del. Detta strak ar redan utpekat o e G
som ctt regionalt cykelstrak i den regionala cykelplanen. e Bt WS

p THov sty
& . e



2.2 Nya strak

Hir redovisas forslag pa nya primira strak och ldnkar i huvudnitet, som kompletterar de befintliga niten

i bilaga B3 i Cykelplan 2012 och forslagen pa dndringar i foregaende avsnitt. I visterort foreslas 21 nya
strickningar. I vissa omraden med pagaende eller planerad stadsutveckling och dér vignatet dnnu inte 4r klart
har de en prelimindr dragning som anger inriktningen for planeringen av cykelinfrastruktur i och i anslutning
till omradena. Ett utpekat strak eller koppling innebar en langsiktig ambition fran stadens sida att férbattra
cykelforutsittningarna langs den utpekade strackan. Exakta dragningar, val av utformning och avvigningar
gentemot andra planer, program, intressen och ansprik behdver goras i varje enskilt projekt och utifran
forutsittningarna pa platsen.

Andrad dragning pé huvudnatet i Riksby

Dagens huvudnit som gar langs Linta gardsvig flyttas till
den nya planerade huvudgatan som byggs i samband med
stadsutveckling i Riksby. Cyklister far pa sa sitt battre
tillgang till de nya mélpunkterna i omradet.

Viéixthusvédgen blir priméirt strak

Vixthusvigen har forlédngts och blivit en ny koppling till i Y ) i7 ;y:t r_'u,vm:':qt ' Vlnstat-)J‘:h.a \';?el:m;' h tund déir det y
Jarfilla for bAde motorfordon, cykeltrafik och fotgangare. ctpagar ¢ progra"mar T . arde
By cykelbanaharanlagts Aogs hela denmyastesickos utreda ca 5000 bostdder och 4000 arbetsplatser. Nar omradet

utvecklas uppstar behov av ny cykelinfrastruktur. I forslaget

som har férutsittningar att bli en regional lank. Som en ¥ . . L grics
konsekvens bor helag\/iixthusvéigenidellan Lovstavidgen och i 5 K lkrevidernd eghalplan pekas it huvudngt foceykel ytmerd
kommungréinsen klassificeras som primirt strik IR I P ungefirlig placering. Strickorna i nétet bor ges en mer exakt

it A4 dragning inom ramen for programarbetet.

RULEE S

Bergringse




Huvudniit lings Solhemsvidgen

En ny koppling pa huvudnitet foreslés lings Solhemsvigen i
Spénga. Syftet 4r att gora cykelnétet mer finmaskigt och 6ka
tillgangligheten till Spanga gymnasium, Solhemsskolan och
Spéangahallen med en ny gen koppling.

Nytt primdrt strak pa Spanga Kyrkvig

En kortare stricka av Spanga Kyrkvig foreslas ingé i det
primdra nitet, for att lanka ihop straken pa Bromstensvigen
och Spangaviadukten och skapa ett ssmmanhangande nit.

Huvudndt i Fagerstagatans forldngning

Banvallsstigen séder om Lundaterminalen foreslar inga i
huvudnitet, med koppling till kommungransen mot Jarfélla.
Syftet 4r att lyfta fram en befintlig gen striackning for gdng-
och cykeltrafik till nytta for flera kommuner. En eventuell
fortséttning kan 6vervigas med anslutning till Master Karls
vag i Hisselby.

Nytt primdrt strak langs Mdlarbanan vid Lunda

Ett nytt primart strak foreslas langs véstra sidan av
Milarbanan fran Bromstensvagen/Finspangsgatan

norrut, som tillsammans med befintligt strak mot Jarfdlla
kommungrins ger en genare koppling mellan Spanga station
och Barkarby. Det finns befintlig cykelinfrastruktur langs
hela striackan.

) = Griby-
v 5'3 parken
. &

o
STA 4

N\ Spanga

SOLHEM )
i A ) ‘.
drgardsys9 =

SKAIRY, =
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LUNDA
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TENSTA

Nytt primdrt strak Iéngs Mélarbanan vid Hjusta U e, G M0 .
trafikplats / ‘S e
Nytt primért strak lings dstra sidan av Milarbanan, som ’ e N T
forlanger Tenstadalens nya foreslagna primara strak mot
Jarfélla.

. =

BARKARRY .
Ny ldnk i huvudnétet genom Hjulsta/Tensta
En ny lank i huvudnitet foreslas i nord-sydlig riktning pites STOCKHC
genom Tensta. Syftet 4r att gora cykelnitet mer finmaskigt Treugiee bk !
och forbttra tillgédngligheten till Tensta gymnasium,
bibliotek och idrottshall. Det finns befintlig infrastruktur pa P
storre delen av strickan idag, i form av oseparerade gang- TENSTA |
och cykelbanor. . o

T W

Ny lénk i huvudnétet genom Rinkeby och Tensta i B erHOLL S
En ny ldnk i huvudnitet foreslas centralt genom Rinkeby - KL A\
och Tensta, och som ansluter till Hjulsta t-banestation. T % pa
Syftet 4r att gora cykelnitet mer finmaskigt och forbittra o Al & %
tillgdngligheten till malpunkter i omradena. o e o esRin e

-\\
Ny ldnk i huvudnétet genom Rinkeby \

o s 5 " - \ AN &
En ny ldnk i huvudnitet foreslas i nord-sydlig riktning Vi pemn T §
som kopplar samman Rinkebydalen med Jarvafiltet. Den e o A 4
nya strackningen kopplas ocksa till Sundbyberg, med en W pr- A N P 4
koppling till Ursvik via Rinkeby Allé. god, m:"’"" e 9)'\7‘\}*
., . 5
RINKEBY ' ,* “sa0 /4
- 4[.



Genare dragning av primdrt strak vid Husbykorset » 8 Ny ldnk i huvudndtet Idngs Borgafjordsgatan % N
Det primira straket runt Husbykorset kompletteras med en e . & En ny lank i huvudnitet foreslas lings Borgafjordsgatan. :'b.l»a B =
ny genare dragning for cykeltrafik mellan Sollentuna och Det pagar manga stadsutvecklingsprojekt i Kista som ger i g
Akalla. Strickningen som visas i bilden édr ungefirlig. potential for ett okat cyklande. Syftet 4r att gora cykelnitet 3 s 5
gy % mer finmaskigt och forbittra tillgangligheten till malpunkter ’2:’;" 5
2 i omradena, som skolor och stadsdelsforvaltningen. Det . Soad %
finns befintlig cykelinfrastruktur pa stora delar av strickan o 47
idag. 1 o? he” 0
pecier
m

Ny ldnk i huvudndtet ldngs Mariehamnsgatan Ny lénk i huvudnétet 6ver Mdlarbanan till Rissne ) 4 s {
En ny lank i huvudnitet féreslas ldngs Mariehamnsgatan, En ny lank i huvudnitet foreslas lings Ankarstocksvigen “H fifr a5 :
som en koppling till befintligt nat vid Akalla centrum och och Sulkyvagen med koppling mellan det priméra straket ‘ L
Akallaldnken. lings Gamla Bromstensvagen och Sundbyberg. Pidgiende g R

och planerade exploateringar i Solvalla och Rissne motiverar ¥ L

ett mer finmaskigt cykelnit och forbittrad tillganglighet till =

malpunkter i omradena. P4 e |

BALLSTA

Huvudndt mellan Norgegatan och Esbogatan

En ny ldnk i huvudnitet foreslas i nord-sydlig riktning
genom Akalla, Syftet 4r att gora cykelnétet mer finmaskigt
och forbattra tillgdngligheten till malpunkter i omriadena
nér stadsutveckling sker pa Finlandsgatan. Dragningen dver
Finlandsgatan 4r ungefirlig.

Nya strédckningar i huvudndtet i samband med ny 7 R
bebyggelse vid Solvalla. { . o
En ny striackning i huvudnaitet foreslas som kopplar : d
samman det priméra straket pa Biallstavigen med den nya
bebyggelsen vid Solvalla och vidare till ny foreslage link
i huvudnitet langs Sulkyvigen. Strakets exakta placering
behdver utredas inom stadsbyggnadsprojektet.

Huvudnadt ldngs Kista Allévdg och Isafjordsgatan b Ny ldnk i huvudndtet i Ulvsunda VEIAT 1 2 B
En ny lank i huvudnitet foreslas centralt genom Kista, ¢ . ' En ny ldnk i huvudnitet foreslas genom Ulvsunda, och delar . - Py SR

langs Isafjordsgatan och Kista Allévig. Det pagar manga o % av den befintliga dragningen utgar. Strackningen 4r anpassad . L5 A ‘
stadsutvecklingsprojekt i Kista som ger potential for ett 6kat till den nya planerade huvudgatan genom omradet. 2 - *
cyklande. Syftet dr att gora cykelnatet mer finmaskigt och ; ; 3
forbattra tillgangligheten till milpunkter i omraddena, bland
annat flera skolor. Det finns befintlig cykelinfrastruktur pa
stora delar av strackan idag. .




Nya huvudndtskopplingar frén Brommaplan mot Riksby

I samband med stadsutveckling i omradet behdver cykelnitet e
kompletteras med kopplingar frin Brommaplan. Den

inritade stricknigen har en ungefarlig placering.

Ny ldnk i huvudndtet langs Alviks strand

En ny lank i huvudnitet foreslds langs Alviks strand.
Forslaget innebdr en koppling mellan det priméra

strdket vid Runda Vigen och befintligt huvudnat lings
Gustavslundsvigen, samt majliggor en alternativ

passage mellan Alviks strand och Traneberg, under
Drottningholmsvigen och tunnelbanan. Dragningen ér inte
exakt utan far anpassas till bebyggelsen inom ramen for
stadsutvecklingsprojektet.

Ny ldnk i huvudndtet ldngs Vultejusvdgen

En ny lank i huvudnitet foreslas langs Vultejusvigen via
Angby torg, Norra Angby skola och Angby IP. Syftet ar att
gora cykelnitet mer finmaskigt och forbittra tillgingligheten
till mdlpunkter i omradena. Pé delar av strackan anlades ponas
cykelbana i samband med trafiksikerhetsatgirder vid Norra

Angby skola.

SODRA
ANGBY

Ny lénk i huvudndtet mellan Bromma kyrka och Riksby

En ny ldnk i huvudnitet foreslas lings Gliavagen mot SIIMAETIEA
Riksby. Syftet ér att forbinda Bromma kyrka och det primira

straket lings Spangavigen med planerad ny bebyggelse i

Riksby. Dragningen dr ungeférlig genom Riksby.
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3.1 Andrade strak

Hair redovisas dndringar i det priméra natet och huvudnitet for cykel i den reviderade cykelplanen. Delar av
natet kan ocksa foreslas klassas om mellan primért nat eller huvudnit. I innerstaden foreslés elva dndrade
strackningar. De delar av nitet som inte redovisas nedan har kvar sin nuvarande dragning och klassificering
enligt bilaga B3 i Cykelplan 2012. Ett utpekat strak eller koppling innebir en langsiktig ambition fran stadens
sida att forbattra cykelforutsattningarna lings den utpekade strickan. Exakta dragningar, val av utformning och

avvagningar gentemot andra planer, program, intressen och ansprék behéver goras i varje enskilt projekt och
utifrén forutsittningarna pa platsen.

Fridhemsgatan blir del av huvudnétet g
En ny ldnk i huvudnitet foreslds lings Fridhemsgatan &
mellan Drottningsholmsvigen och Ralambshovsleden, och
ersitter dagens strackning pa Sankt Eriksgatan. Den nya

strickningen leder tydligare till befintlig gang- och cykelbro
6ver Ralambshovsleden till Rdlambshovsparken.
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2laa ”

. SL Koo
g o G 80 iny 3 Tm svacel

i . Fathen
KUNG\SHO

Det priméra straket lings Karlbergskanalen flyttas upp
Dragningen av det priméra nitet langs koloniomradet vid
Karlbergskanalen foreslas flyttas till gatuniva pa Hornsbergs
strand, dir det ersétter tidigare huvudnit. Bade 6ster och
vaster om den aktuella striackan ér cykelinfrastrukturen
forlagd pa eller lings gatan, vilket gor att den nya
strackningen ansluter bittre till befintligt nt. Dessutom
beddms inte forutsittningarna vara goda att skapa ett
fullvirdigt primért strak langs kanalen.

Anpassad dragning av primdrt strak i 6stra Hagastaden : oo
Det priméra nitet i 6stra Hagastaden anpassas efter / ol®
bebyggelseplanerna och den planerade infrastrukturen. ;
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Det primdra ndtet anpassas till Bobergsgatans dragning
Det primira strakets strackning ritades i cykelplanen innan
- gatorna byggdes och anpassas nu efter bebyggelsen och
gatunitet. Det finns cykelinfrastruktur langs strackan idag.

Ny dragning av huvudndtet genom Lill-Jans skogen

En ny koppling i huvudnitet foreslds langs Planerhagsvigen,
Uggleviksvigen och Uggledngsvigen. Strickningen ersétter
befintlig i mer nordligt ldge. Pa sa sitt anpassas dragningen
till befintlig relativt vl utbyggd cykelinfrastruktur med

vigvisning mellan Sodra Fiskartorpsvigen, KTH och
Stockholms Universitet.

Huvudndtets strdckning flyttas till Fisksjodngsvdgen
Den tidigare utpekade lanken i huvudnitet lings Husarstigen
utgar da den senare plancrats som gangvig. Istillet pckas
Fisksjodngsvagen ut som del av huvudnitet, Cykling ar
ocksa méjlig pa den parallella Husarviksgatan.

Det primdra straket i Frihamen blir del av huvudndtet
Frihamnen, som &r en del av Norra Djurgardsstaden,
planeras for 1700 bostider, och lokaler for kontor och
service. Det foreslagna nya cykelnitet i Loudden ges

en preliminédr utformning som anger inriktningen for
planeringen av cykelinfrastruktur i och i anslutning till
omradena. De tva lankarna i huvudnitet ersitter det
priméra strak som varit utpekat lings S6dra Hamnvigens
forldngning. Primira striket pa Tegeluddsvagen ligger kvar.

HJORTHAGEN
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Huvudndtets dragning flyttas fran Regeringsgatan till
Malmskillnadsg och Débelnsg

En ny koppling i huvudnitet foresls langs
Malmskillnadsgatan och Dobelnsgatan mellan
Brunkebergstorg och Odengatan. Dragningen ersitter
det nuvareande straket pa Regeringsgatan. Syftet ar

att tydliggora en gen nord-sydlig cykelkoppling pé
Brunkebergsasen mellan City och Vasastaden.

Sibyllegatan ersdtter parallell strdackning av huvudndtet
En ny link pa huvudnitet foreslas lings Sibyllegatan.
Strackningen ersitter befintligt strak langs Nybrogatan, som
delvis dr gagata, om dn med cykling tillaten.

Det primdra straket flyttas fran Stromgatan till
Fredsgatan

Primart strak ldngs Stromgatan flyttas till Fredsgatan.
Avstingningen av motorfordonstrafik pa Fredsgatan har
mojliggjort en ny attraktiv ost-vastlig cykelkoppling pa nedre
Norrmalm, som ansluter naturligt till cykelstraket genom
Kungstriadgarden i dster och Tegelbacken/Klara Milarstrand
i vister. Det primira straket utmed Stromgatans kaj foreslas
omklassificeras och bli en del av huvudniitet.

Katarina Bangata ersétter paralliell strdckning i
huvudnitet

En ny lank i huvudnitet lings Katarina Bangata mellan
Vintertullstorget och Gotlandsgatan ersitter tidigare
strackning langs Malmgérdsvégen. Striackningen blir
dérmed genare och bittre anpassad till malpunkter i omradet
och befintlig link i huvudnitet langs Katarina Bangata
visterut.
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Gotgatsbacken

Gétgatan mellan Noe Arks grind och S:t Paulsgatan 4r ett
utpekat primért strak och en strategiskt viktig koppling, vars
cxakta dragning foreslds bli preliminir, Utredning pagr av
mojliga I6sningar for cykeltrafiken langs strickan.



3.2 Nya strak

I detta avsnitt redovisas forslag pa nya primaira strdk och lankar i huvudnitet, som kompletterar de befintliga
ndten i bilaga B3 i Cykelplan 2012 och férslagen pa andrade strackningar i féregdende avsnitt. I innerstaden
foreslas 25 nya lankar i cykelnitet. I vissa omradden med pagdende eller planerad stadsutveckling och dir
vigndtet annu inte dr klart har strackningarna en prelimindr dragning som anger inriktningen for planeringen
av cykelinfrastruktur i och i anslutning till omradena. Ett utpekat strdk eller koppling innebir en langsiktig
ambition fran stadens sida att forbattra cykelforutsittningarna langs den utpekade striackan. Exakta dragningar,
val av utformning och avvigningar gentemot andra planer, program, intressen och ansprak behover goras i varje

enskilt projekt och utifran forutsdttningarna pa platsen.

Ny koppling i huvudniitet till centrum pa Stora Essingen
En ny koppling i huvudnatet foreslas langs bland annat
Sillskapsvigen, som forbinder det primara straket vid
Essingeringen med Essingetorget. Dragningen ar preliminar
och flera strackningsalternativ kan 6vervigas. Syftet ar att
gora cykelnitet mer finmaskigt och forbittra tillgangligheten
till centrala Stora Essingen for cykel.

Ny lénk i huvudnétet parallellt med Essingeleden pa
Kungsholmen

En ny link i huvudnitet foreslas parallellt med Essingeleden,
och som férbinder de primira strdken lings Fredhallsparken
och Lindhagensgatan. Det finns ett behov att géra cykelnitet
pa vistra Kungsholmen mer finmaskigt med anledning av
genomford och planerad bebyggelse i omradet. Dragningen

i bilden ér prelimindr och behdver anpassas till den nya
bebyggelsen.

Huvudndtet lings Kungsholmsgatan forldngs

Delar av Kungsholmsgatan ingar idag i huvudnitet, som

nu férldngs visterut, via Polhemsgatan, Parkgatan och
Kronobergsgatan till Drottningholmsvigens borjan.

P4 s sitt fortydligas en gen koppling mellan City och
Fridhemsplan 6ver centrala Kungsholmen. Delar av strickan
har redan idag malad cykelbana.

%

Huvudnitet kompletteras pd del av Kungsbro strand
En ny koppling foreslas mellan befintligt huvudnit pa
Kungsholmsgatan och primart strdk pa Kungsholms
strandstig. Syftet 4r framfor allt att underldtta
tillgdngligheten for cykeltrafik mellan strandstrdket och
Klarabergsgatan/Stockholms Centralstation.

Huvudndt for cykel i Hagastaden

En ny link i huvudnitet foreslas lings den planerade Norra
Hagaesplanaden. Striackan kopplar i vister till Solnabron
och i dster till den planerade gang- och cykelbron Gver
Uppsalavigen med vidare koppling mot Albano.

Ny ldnk i huvudndtet langs Gdvlegatan

En ny link i huvudnitet foreslas lings Givlegatan. Syftet
dr att gora cykelndtet mer finmaskigt och underlatta gen
tillgénglighet mellan Vanadisplan och Solna.

Ny koppling i huvudndtet ldngs norra Dalagatan
Delar av Dalagatan ingar i huvudnitet, som foreslas
forlingas for att koppla till Station Odenplan pa
Vanadisvigen.




Upplandsgatan och Norrtullsgatan blir del av huvudndtet

En ny ldank i huvudnitet foreslas mellan Norra Bantorget och
Norrtull, langs Upplandsgatan och Norrtullsgatan. Syftet ir
att gora cykelnitet mer finmaskigt och forbittra den nord-
sydliga cykelkopplingen genom den centrala, hdgre beldgna
delen av Vasastaden. Dessutom forbittras tillgdngligheten

mellan mélpunkter som Odenplan och den nya utformningen

av Norrtull inom ramen for projekt Hagastaden.

Huvudnit runt Tegelbacken

Nya kopplingar i huvudnitet foreslas for att komplettera
befintligt primart nit pa och runt Tegelbacken, och
fortydliga alternativa vigval for cykeltrafik mellan dstra och
vistra City. Det finns befintlig cykelinfrastruktur pa stora
delar av strickan idag.

Férlangning norrut av huvudndtet ldngs Drottning
Kristinas vdg

Strickan pa huvudnitet genom KTH:s Campus langs
Drottning Kristinas vig forlangs norrut mot Stockholms
Universitet. Syftet dr att forbattra tillgingligheten till
malpunkter i omradet och knyta ihop KTH med SU samt
ansluter till nya campus Albano.

Ny ldnk i huvudndtet ldngs Olof Palmes gata

En ny 6st-vistlig lank i huvudnitet genom Norrmalm
foreslas langs Olof Palmes gata, Brunkebergstunneln
och David Bagares gata. Syftet r att gora cykelnétet mer
finmaskigt och méjliggora en alternativ koppling mellan
primira straken pa Vasagatan och Birger Jarlsgatan.

26
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Ny ldnk i huvudndtet léngs Jakobsbergsgatan

En ny lank i huvudnitet foreslas pa Jakobsbergsgatan mellan
Norrlandsgatan och Birger Jarlsgatan. Syftet ér att tydliggéra
en koppling mellan huvudnitet p Norrlandsgatan och det
primdra straket pa Birger Jarlsgatan.

Ostermalmsgatan blir del av huvudniitet

En ny link i huvudnitet féreslas pa Ostermalmsgatan mellan
Karlaplan och Engelbrektsgatan. Syftet ér att gora cykelntet
mer finmaskigt och méjliggora parallella vigval mellan
primara strdken p& Valhallavigen och Karlavdgen.

Ny lank i huvudndtet ldngs Styrmansgatan

En ny ldnk i huvudnitet foreslas pa Styrmansgatan mellan
Karlaplan och Strandvégen. Syftet dr att gora cykelnitet
mer finmaskigt och méjliggéra en genare koppling mellan
Karlaplan och City som alternativ till Narvavigen.

Huvudnét genom Norra Djurgarden

En ny strackning i huvudnitet foreslas langs i huvudsak
Stora Skuggans vig mellan Ropsten och Roslagsvigen.
Syftet dr att gora cykelnétet mer finmaskigt och tydliggéra
en genare koppling mellan det priméra striket langs
Roslagsvigen, via Frescati mot Norra Djurgérdsstaden och
Ropsten.
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Ny dragning i huvudnétet mellan Bobergsatan och
Fagelhundsgatan

En ny dragning av huvudnitet foreslas mellan Bobergsgatan
och Fagelhundsgatan. Syftet dr att géra cykelnitet mer
finmaskigt och forbattra kopplingen mellan Bjornnéasviagen
och Bobergsgatan sdderut. Det finns befintlig
cykelinfrastruktur pa stora delar av strickan idag.

Ny koppling I huvudndtet ldngs Gasverksvégen

En ny koppling i huvudnitet foreslas lings
Gasverksvigen. Syftet 4r att gora cykelnitet mer
finmaskigt och forbittra tillgangligheten till malpunkter i
omradet, som Bobergsskolan och en idrottshall. Det finns
befintlig cykelinfrastruktur pa stora delar av strickan
idag.

Ny ldnk i huvudndtet ldngs Jdgmdstargatan och
vidare till Gasverksvdgen

En ny lank i huvudnitet foreslas genom Hjorthagen.
Syftet dr att gora cykelnétet mer finmaskigt och
Oka tillgéngligheten till malpunkter som skolor och
Hjorthagens IP.

Huvudnét ldngs Yartabanan och Norra ldnken

En ny koppling i huvudnitet foreslas mellan Jigmastargatan

och Bobergsgatan lings Virtabanan. Syftet ir att géra
cykelnétet mer finmaskigt i omradet.
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Huvudndt i Sédra Vértan

Som en del av Norra Djurgardsstaden ska Virtahamnen
utvecklas till en stadsdel med blandade funktioner som
kontor, bostadder, handel och service, med sammantaget
cirka 1 700 bostader och cirka 10 000 nya arbetsplatser.

De foreslagna nya cykelstrdken i sédra Virtran ges en
prelimindr dragning som anger inriktningen for planeringen
av cykelinfrastruktur i och i anslutning till omrédena.

Nytt huvudndtiLoudden

Inriktningen 4r att cirka 4000 bostader ska byggas i
Loudden, som ér en del av Norra Djurgardsstaden. Férutom
bostader ar omradet tankt att rymma kontor, handel, skola,
forskolor, idrottsanlaggningar samt torg och parker. De
foreslagna nya cykelstraken i Loudden ges en preliminar
dragning som anger inriktningen for planeringen av
cykelinfrastruktur i och i anslutning till omradena.
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Forldngt huvudnét ldngs Heleneborgsgatan
Den befintliga strickningen av huvudnitet pa

Heleneborgsgatan forlangs och ansluter till huvudnitet
i Miinchensbacken/Skinnarbacken. Syftet ir att gora

cykelnitet mer finmaskigt och sammanhéngande.

Ny ldnk i huvudndtet i anslutning till Hornstull

En ny koppling i huvudnitet féreslds som linkar samman
Lignagatan/Skarpskyttestigen och Hornsgatan vid Hornstull.
Syftet dr att fortydliga en gen koppling mellan Hornstulls
strand och det priméra nitet i korsningen Hornsgatan/
Langholmsgatan. Det finns befintlig cykelinfrastruktur pa

merparten av strickan idag.

Ny ldnk | huvudndtet ladngs Krukmakargatan och S:t

Paulsgatan
En ny strickning i huvudnitet foreslas lings

Krukmakargatan, Timmermansgatan och S:t Paulsgatan
mellan Ringvigen och Gotgatan. Syftet ar att gora cykelnitet
mer finmaskigt och fortydliga en cykelkoppling parallellt

med det primara straket langs Hornsgatan.

Bondegatan blir del av huvudndtet

En ny link i huvudnitet foreslas lings Bondegatan mellan
Gotgatan och Tegelviksgatan. Syftet dr att gora cykelnitet
mer finmaskigt och forbittra tillgingligheten till och frdn
malpunkter i form av bland annat planerade nya bostdder i

kvarteret Persikan pa Ostra Sodermalm.
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4.1 Andrade strak

I detta avsnitt redovisas primara strak och kopplingar i huvudnatet som foreslas fa ny dragning i den reviderade
cykelplanen. Nitet kan ocksa foreslas klassas om mellan primirt nédt och huvudnat. [ sgderort foreslas tolv
sadana indringar. Strik och kopplingar som inte redovisas nedan har kvar sin nuvarande dragning och
klassificering enligt bilaga B3 i Cykelplan 2012. Ett utpekat strak eller koppling innebar en langsiktig ambition
fran stadens sida att forbéttra cykelforutsittningarna langs den utpekade strickan. Exakta dragningar, val

av utformning och avvigningar gentemot andra planer, program, intressen och ansprak behover goras i varje

enskilt projekt och utifran férutsittningarna pa platsen.

Bjorksdtravdgen ersdtter parallell Iank i huvudndtet
En ny ldnk i huvudndtet foreslas langs Bjorksétravigen,
mellan de bdda anslutningarna till Skdrholmsvagen.

Den nya striackningen foreslés ersitta befintlig som gar
genom parkomradet. Syftet 4r battre tillganglighet till
mélpunkter i form av bland annat nya planerade bostéider

i omradet. Det befintliga parkstraket 4r fortsatt en viktig
lokal cykelkoppling, inte minst for barns cykling da den dr
trafikseparerad.

Huvudnétet flyttas till Aspholmsvigen

Den ost-vastliga lanken i huvudnitet pa Skérholmstorget
flyttas till parallella Aspholmsvigen. Skarholmstorget &r
fortfarande en viktig malpunkt for cykeltrafik, men bedoms
inte lampligt for genomfart.

Primdrt strak léngs Sjoviksbacken blir huvudstrak

Den sodra delen av Sjéviksbacken &r idag utpekad som
primart strak, tillsammans med en koppling genom kvarteret
Packrummet. Den nimnda kopplingen utgar da den &r

svar att kombinera med de befintliga gatornas karaktir

och strickning i de nybyggda kvarteren. Genom att den
sddra delen av Sjéviksbacken i samband med det dndrar
klassificering blir hela gatan del av huvudniitet.
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Sparbanksvdgen ersdtter parallell dragning av
huvudndtet

En ny lank i huvudnitet foreslas langs Sparbanksvigen
genom Higerstensasen. Den nya strackningen foreslas
ersitta befintlig langs Valutaviagen och Mellanbergsvigen.
Syftet ar battre tillganglighet till malpunkter i form av bland
annat centrumfunktioner och skola.

Andrade cykelnit i Véstberga industriomrade

Befintligt primért strak langs Drivhjulsvagen klassificeras
om till huvudnit, samtidigt som Vistberga Allé i sin helhet
foreslas bli primdrt strak inklusive den nya bron. Den nya
linken i huvudnitet kopplar darmed naturligt till huvudnitet
pa Sjoviksbacken och det primira straket kopplar till
Sodertiljevagen. Det primira strak som pekats ut med tankt
I6sning pa jarnvagsbron mellan Arstaberg och Alvsjo utgar,
da bron byggdes utan en cykellGsning.

Ny dragning i huvudndtet genom Stora skéndal

Idag &r Stora Skondals vig del av huvudnitet. Den

ersitts av en ny koppling mellan Sandékravigen och
William Lindbloms vég. Syftet r en béttre anpassning till
malpunkter och planering av ny bebyggelse i omréadet. Nitets
strackning 4r prelimindr och kan komma att anpassas nagot
inom ramen for stadsbyggnadsprojektet.

Huvudnét blir primdrt ndt léngs Gamla Tyresdvédgen
Den sodra delen av Gamla Tyresdvégen, som idag ar del
av huvudnitet, uppgraderas till primért strak for tydligare
koppling till befintligt primart strik langs Flatenvigen och
Sandakravigen.
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Det primdra straket pa Apelsinstigen flyttas till
Toffelbacken

Primdra strikets dragning flyttas fran Apelsinstigen till
Toffelbacken i Solberga och far pé sa sitt en rakare och mer
orienterbar striackning.

Det priméra straket till Alvsj station flyttas till
Mdssvdgen och Magelugnsvidgen

Det primira straket till Alvsjd station far en ny dragning
lings Missvigen och Magelungsvigen. Pa s vis kan
cykeltrafiken som har malpunkter 6ster och vister om
centrala Alvsjo framdver ledas runt stationsomradet.
Befintlig strickning blir istéllet del av huvudnatet for att
tydliggora och sikerstalla tillgangligheten for cykel till
stationen och cykelparkeringsgaraget.

Anpassat cykelnét pa Arstafiltet

Cykelstriken pa Arstafaltet illustreras genom det lokala
planeringsunderlag for cykel som tagits fram inom
stadsutvecklingsprojektet pa Arstafiltet. Dragningarna
ir preliminéra och anger inriktningen for planeringen av
cykelinfrastruktur i och i anslutning till omradet.

Primdrt strak genom Stordngsparken blir del av
huvudndtet

Det befintliga primiira straket genom Storangsparken i Arsta
andras till att bli en del i huvudnitet. Fokus de ndrmaste
aren kommer vara att bygga ut och forstirka striket langs
Arstabergsvigen och och parallellt med jarnvagen i riktning
mot Arstabron. Dessutom bedéms genomforbarheten for ett
fullvirdigt primért strik vara svér i nuvarande strickning,
framfor allt lings naturreservatet norr om Arstagards
bollplan.
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Huvudndtet genom Hemskogen flyttas

Huvudnitets strackning genom Hemskogen mellan
Stureby och Enskedefaltet foreslas utga, da det inte bedoms
vara nddvandigt for maskvidden pa nitet. Det befintliga
parkstraket ar fortsatt en viktig lokal cykelkoppling, inte
minst for barns cykling dé den ér trafikseparerad.
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4.2 Nya strak

Har redovisas forslag pa nya priméra strdk och lankar i huvudnitet, som kompletterar de befintliga niten i bilaga
B3 i Cykelplan 2012 och férslagen pa dndrade strackningar i foregédende avsnitt. I soderort foreslas 30 nya
strackningar. I vissa omraden med pagaende eller planerad stadsutveckling och dér vignitet Znnu inte ar klart
har de en prelimindr dragning som anger inriktningen for planeringen av cykelinfrastruktur i och i anslutning
till omradena. Ett utpekat strak eller koppling innebir en ldngsiktig ambition fran stadens sida att forbattra
cykelforutsittningarna langs den utpekade striackan. Exakta dragningar, val av utformning och avvigningar
gentemot andra planer, program, intressen och ansprik behéver goras i varje enskilt projekt och utifran

forutsittningarna pa platsen.

Ny prelimindr strdckning i huvudnatet i Sjéviksvdgens
forldngning

En ny koppling i huvudnitet foreslas i Sjoviksvigens
forlingning, 6ver Sodertiljevigen, via Liljeholmstorget och
langs Trekantsvagen till Liljeholmsstranden. Syftet 4r att
koppla det nybyggda Arstadal med planerad bebyggelse i
Lévholmen via centrumfunktionerna pé Liljeholmstorget.
Kopplingen 4r markerad som preliminér och den exakta
dragningen bor hanteras i samband med planeringen av
Sodertaljevagen som urbant strak och dverdackning av
tunnelbanan med ny bebyggelse.

Férldngt huvudndt ldngs ;\rstaﬁngsv&gen runt kajen

Den befintliga huvudnitslanken pa Arstaingsvigen forlings
och fortsitter i en prelimindr dragning langs kajen vid
Lévholmen och ansluter mot primirt strik vid korsningen
Lévholmsvigen/Grondalsvigen. Det finns ett behov att gora
cykelnatet mer finmaskigt och heltickande med anledning
av genomfdrd och planerad bebyggelse i omradet, och
cykling langs kajen beddms vara attraktivt inte minst fér
rekreativ cykling.

Ny ldnk i huvudndtet lings Varbergsvégen

En ny lank i huvudnitet foreslas pa Varbergsvigen i
Skirholmen. Syftet ar att gora cykelnatet mer finmaskigt
och forstirka cykelméjligheterna i gatunatet och dairmed
tillgéngligheten till malpunkter i form av bostéder, skolor
och idrottsplatser.
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Skdrholmsvdgen blir del av huvudndtet

En ny koppling i huvudnitet foreslas pa Skiarholmsvigen
mellan Smistavdgen och trafikplats Breding. Syftet

ar att gora cykelndtet mer finmaskigt och forstarka
cykelmgjligheterna i gatunitet langs en huvudgata med
exploateringsplaner.

Breddngsvédgen blir del av huvudndtet

En ny ldnk i huvudnitet foreslas pa Breddngsvigen och
Algrytevigen mellan primira straket vid trafikplats Breding
i soder och befintligt huvudstrak i norr. Syftet ar att gora
cykelndtet mer finmaskigt och forstérka tillgangligheten for
cykeltrafik i gatunitet i ett omriade med exploateringsplaner.

Stortloppsvdgen blir del i huvudndtet

En ny koppling i huvudnitet foreslas pa Stortloppsvagen och
Lugntorpsvigen, mellan Slittgangsvigen och det primira
striket ldngs Sodertiljevigen. Syftet dr att gora cykelnitet
mer finmaskigt och forstirka tillgédngligheten till malpunkter
i omréadet, som centrumfunktioner och skola, med koppling
till det priméra nétet.

Ny ldnk i huvudndtet Idngs Vdstertorpsvdgen

En ny lidnk i huvudnitet foreslas pa Viastertorpsvagen mellan
Slittgdrdsvigen och Personnevigen. Syftet ar att gora
cykelnitet mer finmaskigt och forstirka tillgédngligheten till
malpunkter i omradet.
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Ny ldnk i huvudndtet ldngs Telefonvdgen

En ny lank i huvudnitet foreslas pa Telefonvigen, mellan
Telefonplan och Svandammsplan. Syftet 4r att gora
cykelndtet mer finmaskigt och forstérka tillgdngligheten till
malpunkter i omradet.

Forldngt huvudndt léngs Folkparksvdgen

Den befintliga delen av huvudnitet pa Folkparksvigen
forlangs soderut for att koppla till priméra strak pa
Gatalandsvigen, for en genare koppling mellan Alvsjé och
norrut mot Sodertéljevigen.

Ny koppling pa huvudnétet ldngs Johan Skyttes vig
Johan Skyttes vig mellan Alvsjéviigen och
Langbrodalsvigen blir del av huvudnitet. Syftet ar att gora
cykelnitet mer finmaskigt och méjliggora en genare och
tydligare koppling mot Alvsjé centrum och station.

Bandhagsvdgen blir del av huvudndtet

En ny Idnk i huvudnitet foreslas langs Bandhagsvagen,
Séavendsgatan och parkstrik, mellan huvudnitet pa
Tussmotevigen och det primira nitet langs med Orbyleden.
Syftet dr att gora cykelndtet mer finmaskigt och 6ka
tillgdngligheten till malpunkter som tunnelbanestationer och
idrottsplats.
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Ardulsvi.igen blir del av huvudndtet

En ny koppling i huvudnitet foreslas lings Ardalsvigen,
mellan Gamla Huddingevagen och Skebokvarnsvigen.
Syftet 4r att gora cykelnitet mer finmaskigt och méjliggora
en genare och tydligare koppling mellan Bandhagen och
Orby.

Ny ldnk i huvudndtet Idngs Hagsdtravdgen

En ny lank i huvudnitet foreslés lings Hagsdtravigen,
mellan Ragsvedsvigen i soder och befintligt primért strak
mellan Huddinge och Gullmarsplan i norr. Syftet ar att géra
cykelndtet mer finmaskigt och méjliggéra ett alternativt
strak med fler malpunkter parallellt med primira straket
langs Orbyleden.

Huvudndt for cykel genom Hagsdtra

En ny ldnk i huvudnitet foreslds lings Olshammarsgatan,
Vintrosagatan och Porlabacken som forbinder befintligt
primart strak langs Huddingevégen och foreslagen
huvudnitslink pa Hagsdtravigen. Syftet ar att gora
cykelnitet mer finmaskigt och oka tillgdngligheten till
maélpunkter som centrumfunktioner och tunnelbana.

Ny strdckning i huvudnédtet genom Majroskogen

En ny strackning i huvudnitet foreslas mellan Orbyleden
och Nyniésvigen, genom Majroskogen och langs med
Tallkrogsvagen. Syftet dr att gora cykelnétet mer finmaskigt
med genare radiella kopplingar mellan delar av séderort och
centrala Stockholm. Cykling genom skogen beddms vara
attraktivt inte minst for rekreativ cykling.
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Huvudnit pé Kdrrtorpsvdgen och Ystadsvigen

Ostra Soderort har relativt glest med utpekade cykelstrik. En
ny koppling i huvudnitet foreslas langs Kérrtorpsvigen och
Ystadsvigen, som ansluter till Malmévagen i norr och strak
vid Sara Moraeas vidg i soder. Syftet ar att gora cykelnitet
mer finmaskigt och forbattra tillgangligheten till malpunkter
som centrum, tunnelbana och idrottsplats.

Ny ldnk i huvudnatet forbi Karrtorps IP

Ostra Soderort har relativt glest med utpekade cykelstrak.
En ny lidnk i huvudnitet foreslas forbi Kiérrtorps IP,
mellan Karrtorpsvagen och befintligt nit pa Sockenvigen.
Syftet ar att gora cykelnétet mer finmaskigt och forbittra
tillgangligheten till malpunkter i omradet.

Ny strdckning i huvudniitet ldngs Rusthallarvigen
Ostra Séderort har relativt glest med utpekade

cykelstrak. Huvudnitet foreslas kompletteras genom
centrala Bagarmossen for att férbinda befintligt nit

lings Sockenvigen i norr med det primara straket lings
Skarpnacksvagen i soder. Syftet ar att gora cykelnétet mer
finmaskigt och forbittra tillgangligheten till malpunkter i
omradet, som centrum, skolor och bolllplan.

Skarpndcks allé blir del av huvudndtet

Ostra Séderort har relativt glest med utpekade cykelstrak.
En ny koppling i huvudnatet foreslas lings Skarpnicks allé.
Syftet 4r att gora cykelnitet mer finmaskigt och forbittra
tillgangligheten till centrala Skarpnick.
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Ny ldnk i huvudndétet ldngs Lingvidgen

En ny ldnk i huvudnitet foreslas pa Lingvigen fran
Orbyleden till Farstavagen, med vidare koppling till det
primira straket langs Nynidsvigen. Syftet 4r att gora
cykelndtet mer finmaskigt. Lings stora delar av strickan
planeras cykelinfrastruktur inom redan beslutade
exploateringsprojekt och pagaende detaljplaner.

Marbackagatan och Larsbodavégen blir del i huvudnétet
Farsta dr utpekat som fokusomrade i Stockholms
6versiktsplan.En ny lank i huvudnitet foreslas som en
"ringled” for cykel langs Marbackagatan och Larsbodavigen
med anslutning till Farsta Centrum. Syftet &r att géra
cykelnitet mer finmaskigt och stérka tillgangligheten for
cykeltrafik i ett omrade som ar féremal for stadsutveckling.

Selmedalsvdgen blir del av huvudndtet

En ny koppling i huvudnatet foreslds pa Selmedalsvigen
fran cirkulationsplats med Hagerstensvagen till korsningen
med Hagerstensvidgen vid Milarhgjdens t-banestation.
Syftet dr att gora cykelndtet mer finmaskigt och méjliggora
en cykelkoppling parallellt med pendlingsstraket lings
Higerstensvigen.

Ny ldnk i huvudndtet ldngs Pilotgatan

Ostra Soderort har relativt glest med utpekade cykelstrik.
En ny huvudnitskoppling foreslas lings del av Pilotgatan i
Skarpniick. Syftet ar att gora cykelnitet mer finmaskigt och
forbittra tillgangligheten till centrala Skarpnick.
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Ny koppling i huvudndtet ldngs Flygledargatan

N “ . Ny lénki huvudndtet Idngs Karusellvdgen
Ostra Sdderort har relativt glest med utpekade cykelstrak. 2 P,

Karusellvigen i Vistberga foreslas bli en del av huvudnitet.

En ny huvudnitskoppling foreslds mellan Gamla Straket blir en naturlig férldngning av befintligt nét pa sédra ,o"
Tyresévagen och Skarpnacks Allé, langs Flygledargatan och - sidan av Sodertiljevdgen/E4, och ansluter till foreslaget ,.-"
Horisontvagen. Syftet 4r att gora cykelnétet mer finmaskigt gy, 3 primart strak langs Viastberga Allé. ;"
och forbittra tillgangligheten till centrala Skarpnack. b ~ F N e

1 ‘,»’ VASTBERGA

Ny strdckning | huvudnétet dver Nytorps gdrde Soderarmsvégen blir del av huvudnétet

Ostra Soderort har relativt glest med utpekade cykelstrak. En ny strackning pa huvudnitet forslas langs 8

En ny strickning i huvudnitet foreslas 6ver Nytorps Girde, Soderarmsvégen i Kérrtorp. Syftet dr att komplettera och '-‘

fran Malmovigen, via Ystadsgatan, tvirs Nytorps girde, pa sikt ersétta dagens strackning genom Kérrtorpsparken. by

och fram till Astorpsringen. Syftet ir att gora cykelndtet mer : Det bor dven fortsittningsvis vara mgjligt att cykla genom ] “. o[ 3
finmaskigt i ett omrade med planerad ny bebyggelse. parken. ) N

wl

Skagersvdgen blir del i huvudndtet

En ny link i huvudnitet foreslas pa Skagersvigen i Arsta.
Syftet 4r att gora cykelndtet mer finmaskigt och forbéttra
kopplingen fran norra Arsta till det priméra straket lings

Johanneshovsvigen.

Hammarby kaj blir del av huvudndtet

En ny koppling i huvudnitet foreslas lings Kolnagatan
och Hammarby kaj, som ansluter till befintligt nét vaster
om Skanstullsbron pa Arstavikens sodra sida. P4 delar av
strickan finns befintlig cykelinfrastruktur.

Sy

Utvecklat huvudndt ldngs Skéntorpsvdgen ; X
Befintlig huvudnitskoppling pa Skontorpsvigen slutar idag X ol

pa bron éver Johanneshovsvigen. Natet foreslas forlangas ‘i"
odsterut fram till Gullmarsplan, for bittre tillgénglighet till
centrumfunktioner och kollektivtrafik. .
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5 Strategiska kopplingar

Strategiska kopplingar 4r en ny kategori av strak i cykelplanen. Nagra av de foreslagna strategiska kopplingarna
sammanfaller med tidigare sirskilda objekt, men flera dr nya med inriktningen att dskéadliggora ett 6nskat
samband eller korridor mellan olika malpunkter dar cykelinfrastruktur idag helt eller delvis saknas och dér den

exakta dragningen inte ar fastlagd.

I flera fall 4r syftet med kopplingen att Gverbrygga barriérer i form av vatten eller infrastruktur. Stockholm

ar byggd pa ar, med vatten som naturliga barridrer i stadslandskapet. For en stad som hanger samman krivs
infrastruktur som 6verbrygger dessa. Flertalet av de viktigaste broarna som binder ihop Stockholm 6ver
innerstadssnittet och Saltsj-Malarsnittet ar hogbroar som utgér viktiga kopplingar for savél motorfordons-
sparbunden och géng- och cykeltrafik. De kopplingarna bor finnas kvar, inte minst da de ofta 4r centrala linkar
i exempelvis pendlingsnitet for cykel. Dessa bor dock kunna kompletteras med fler broar for enbart gang-

och cykeltrafik. P4 vissa platser finns intressanta kopplingar som kréver hoga broar, och pa andra kan laga
Gppningsbara gang- och cykelbroar fylla en funktion biade som strategiska lidnkar i ett 6vergripande cykelnitet
och for att binda samman stadsdelar for trafik av mer lokal karaktar.

Strategisk koppling Ulvsunda-Solna strand

Det tidigare schematiskt utritade huvudstraket 6ver
Biillstaviken ersitts av en strategisk koppling mellan Billsta
hamn och Solna strand.

Strategisk koppling Strandvigen-Djurgdrden

Kungliga Djurgardsforvaltningen har uttryckt 6nskemal om
en ny bro for att avlasta Djurgardsbron. Strackningen ar dven
strategiskt viktig ur ett cykelperspektiv, da den har potential
att oka tillgangligheten for cykeltrafik till Djurgérdens
manga malpunkter.
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Strategisk koppling Hammarby Sjéstad-Sédermalm
Hammarby Sj6stad ar administrativt del av stadsdelen
Sodermalm. Anda saknas en fast forbindelse mellan
sjostaden och S6dermalm oster om Skanstull. En géng-
och cykelbro med ungefar samma malpunkter som dagens
farjeforbindelse skulle binda ihop stadsdelen och avlasta
framfor allt Skansbron som &r ett huvudstrak i cykelplanen
med som mest 8000 cykelpassager per dag.

Strategisk koppling Hammarby Sjéstad-Nacka

Det saknas en forbindelse langs vattnet mellan
Henriksdalshamnen/Hammarby Sj6stad och Saltsjéqvarns
kaj i Nacka vilket gor att de bada omradena blir valdigt
atskilda. En koppling langs vattnet skulle vara gen, utan
hgjdskillnader och med stora rekreativa viarden. Cyklister
och gaende skulle kunna ta sig mellan stadsdelarna utan att
behdva passera trafikplats Henriksdal pa Varmdovagen. Idag
finns en befintlig smal brygga langs bergssidan.

Strategisk koppling Lévholmen- Bergsunds strand

Det finns i dagslaget endast tva forbindelser mellan
Séderort och Sédermalm vister om Skanstull — Arstabron
och Liljeholmsbron. Den forstnimnda har som mest

4000 cykelpassager per dag och hoga gangfloden pa en
oseparerad smal gc-bana. Den sistndmnda har som mest
over 13 000 cykelpassager per dag och héga gangfloden pa
underdimensionerade gang- och cykelbanor. Samtidigt byggs
nya bostider vid Liljeholmskajen och planering pagar av
Laovholmen. En ny gang- och cykelbro 6ver Liljeholmsviken
skulle bade kunna avlasta Liljeholmsbron och knyta ihop
staden nér innerstaden véxer utanfér tullarna.
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