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Skarholmen Retail AB planerar for en omformning av Bodholmsplan. Fastighet Bodholmsplan 2 ligger i
Skarholmen i direkt anslutning till Skarholmen Centrum, Skarholmstorget och Skarholmen tunnelbana
med linje 13 samt busslinjerna som anlénder p& Skérholmsplan. Detta lage ger fastigheten en vardefull
funktion i omradet vilket aterspeglas i trafiken.

Ombyggnaden av Bodholmsplan innefattar en nybyggnad av en ramp till garaget under plan. Sweco
utforde under 2021 en trafikutredning for det aktuella omradet for att studera majligheterna med en ny
garageramp. D& projektet gatt in i detaljplaneskede har Sweco tagit fram en uppdaterad analys efter de
senaste forutsattningarna, vilken denna rapport omfattar.

1.1 Syfte

Syftet med denna utredning ar att anpassa trafikutredningen till aktuellt detaljplaneunderlag.
Utredningen ska precisera hur omradet nyttjas idag och hur dagens funktioner ska uppratthallas med den
nya utformningen.

1.2 Forutsattningar

Bodholmsplan pa markniva ska vara anpassad for typfordon som personbil (P), smé lastbilar/minibuss
(LBm), sophil (Los) och kortbuss. Rampen till garaget ska vara anpassad till personbil (P) och smé
lastbilar/minibuss (LBm).

De angdringslosningar som redovisas behdver forhalla sig till féljande dokument:

e Bygglovsansokning av ramp, WAK Arkitekter AB, Datum: 2022-04-26
o Forfastigheten galler detaljplan 8180-6526a
o Planeringsstdd for byggnation i anslutning till allman platsmark, Stockholm stad
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1.3 Nulagesbeskrlvmng

Figur 1 — Oversikt Bodholmsplan och omgivning.

Bodholmsplan nds i nuldget via Skarholmsgangen (markerad som A i Figur 1). Skérholmsgangen &r
utformad for dubbelriktad trafik med forbud mot att parkera fordon och mojliggor en direkt tillfart till torget
i Skarholmen genom en infart som kontrolleras med automatiska pollare.

Bodholmsplan {markerad som B i Figur 1) &ar ett enkelriktat cirkulationskorfalt med tvd RHP
(rorelsehindradparkering), 12 parkeringsplatser, tva lastplatser (8—3@ m och @-68 m) och en
busshéllplats for hiss-erséttning. Utfarten sker via A pd den dubbelriktade strackan vasterut till
Ekholmsvégen.

| dagslaget ar Bodholmsplan en starkt trafikerad plats. Det finns tva lastplatser for lastning och lossning
till intilliggande verksamheter langs Bodholmsplan samt verksamheter p& torget som anvander
Skarholmsgangen som leveransvag. Bodholmsplan erbjuder parkeringsmdjligheter frdn 3@ minuter till 120
minuter och fungerar som upphamtnings- och avlamningsplats pa grund av narheten till tunnelbanan,
kopcentret, kyrkan och intilliggande verksamheter. Dessutom anvands Bodholmsplan av en
ersattningsbuss i de fall den hiss som finns mellan torget och bostaderna inte fungerar. Se figur 2.
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Figur 2 — Oversikt Bodholmsplan och omgivning.

Det ar idag framfor allt soktrafik samt fordon som ska hamta och lamna personer som trafikerar
Bodholmsplan. Platsen &r en av fa mdjligheter att na marknivé kring Skarholmen Centrum vilket leder till
den hdga trafikvolymen. Parkeringsforbudet foljs inte och i vissa fall pAverkas framkomligheten pé platsen
av parkerade fordon, lastning och lossning utanfor avsedda ytor fér detta.

Figur 3 — Vy av dubbelriktad korbana langs Skarholmsgangen.

1.4 Funktionsbeskrivning och mal

Fordndringar av intilliggande verksamhet vid Bodholmsplan och dess krav kommer att leda till en
omfarmning av Badhaolmsplan. Bodholmsplan &r en hdgt trafikerad trafikplats och uppfyller idag olika
funktioner for varierande anvandargrupper i ett begrénsat utrymme.
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Leveranser sker idag pd de markerade lastplatser som stracker sig pa véstra och dstra sidan av
Bodholmsplan, se figur 4. Samtliga verksamheter intill Bodholmsplan anda fram till Ekholmsvagen har
tillgang till lastfaret under mark. Access till lastfar med lastning/lossningsmaijlighet samt méjlighet att
hantera sopor finns redan idag och detta ar den losning som fastighetsagarna vill att hyrsgasterna
anvander.

Figur 4 — Funktionsbeskrivning av dagens bilnat, gingnat samt lastyta.

Malet &r att férandringar vid Bodholmsplan ska tillgodose behov for alla anvandare utan att paverka
trafiksékerheten och trafikflodet. En tydlig trafikledning spelar en viktig roll fér att undvika onddigt 6kad
trafikvolym pa Bodholmsplan.
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2.1 In- och utfart till Bodholmsplan

Planen &r att allmén motorfordonstrafik pd marknivé kor fran Bodholmsplan i en enkelriktad slinga moturs
runt garagerampen samt taket. Det innebar att fordonen kor in i den vastra infarten och ut vid den dstra
utfarten med en vénstersvang till den dubbelriktade strackan av Skarholmsgéngen mot Ekholmsvagen.

Motorfordonstrafik som kor in till garaget anvander rampen pa norra sidan av Bodholmsplan. Rampen med
ett korfalt styrs av ett signalsystem vid portarna for en saker fard i det reversibla korfaltet.

Angdring av trafik for torghandel kor rakt fram frén Skarholmsgangen utan att anvanda den enkelriktade
slingan.

| norddstra omrédet mots flera in- och utfarter i ett begransat utrymme (se gul ruta i figur 5).
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Kéralternativ garaget

“—» Koéralternativ torg

Figur 5 — Kéralternativ for motorfordonstrafik, 6vre plan av Bodholmsplan . .
Korsningspunkt for flera fordon

2.2 Forutsattningar for den nya rampen

Ramplutningen kammer att vara 6,8 % och delvis 12,0%, vilket Gverskrider de riktlinjer som finns for
garageramper. For att rampen ska vara farbar under hela aret dven vid nederbdrd och halka krévs att det
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enbart &r mindre fordon och smé lastbilar/minibussar med som ska trafikera rampen. Rampen far en
takkaonstruktion som skyddar fran den vérsta nederbdrden.

Rampens takkonstruktion forutsatts vara inglasad i delen narmast in- och utfarten for att mojliggora fri
sikt. Rampen har utformats med sikttriangel med siktkrav pd 1,5 meter som &r den fria yta som kravs for
att en fordonsfdrare ska ha godtagbar sikt fran utfart mot korbana.

2.3 Paverkan av forandrad utformning

Beddmningen ar att de planerade férandringarna i utformning av Bodholmsplan i férsta hand paverkar
motorfordonstrafik. Det beddms i forsta hand paverka deras framkomlighet. Snéavare kurvradier kommer
att dampa hastigheterna och mojligen forbattra trafiksakerheten. Minskad maojlighet att parkera kommer
pa sikt att minska mangden soktrafik pa platsen vilket ocksa beddms som positivt. Nedan redogors for
framkomlighet for de motorfordon som trafikerar platsen. Beddmningen &r att gdendes framkomlighet och
trafiksdkerhet inte paverkas av de planerade férandringarna. Cyklister har idag ingen egen infrastruktur
pa Bodholmsplan. De cyklister som cyklar i blandtrafik beddms inte paverkas negativt av férandringarna.
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3.1 Konsekvenser for fotgangare

Foreslagen losning paverkar inte fotgéngare da gdngbanornas bredd behalls intakta.

3.2 Konsekvenser for angoring av varierande fordon for
hyresgaster, leveranser, avfallshantering och
kollektivtrafik — ovre plan

3.2.1  Angoring med personbil (P) — dvre plan

Motorfordonstrafik med personbil pd markniva kor frdn Bodholmsplan i en enkelriktad slinga. Har kommer
finnas en kantsten RHP (2,4 x 7,8 m), tva kantstensparkeringsplatser pa vastra och dstra sidan (2,4 x 7,0
m och 2,6 x 9,0m), tva angoringsplatser pa véstra och dstra sidan (2,4 x 9,0 m) for allménheten och fem
nedstéllda parkeringsplatser (2,5 x 9,3 m).

RHP-platsen féljer standarden enligt Bygg ikapp och bdr vara cirka 7,00 meter ldng och har en cirka 3,00
meter hinderfri yta langs bilen pé trottoaren for i- och utstigning via en ramp. Antalet RHP-platser for
besokare pa Bodholmsplan kommer att anpassas efter den nya verksamhetens behov. RHP-platser for
verksamhetens anstallda kommer att erbjudas i det nya garaget.

Parkeringsplatserna kommer att vara dedikerade for hyresgaster genom skyltning. All parkering for allman
trafik kommer darmed att forsvinna. Vid den norra utfarten behdvs en informationsskylt eller ett signalljus
som indikerar att fordon kan lamna garaget via rampen.

3.2.2  Angoring med sma lastbilar (LBm) — dvre plan

Motorfordonstrafik for LBm pa markniva kér in i den vastra infarten frdn Bodholmsplan i en enkelriktad
slinga moturs, runt den nybyggda pafartsrampen och ut vid den éstra utfarten med en vénstersvang dar
in- och utfarten till garaget ligger pa véster sida. Fordonens angdringsméijligheter ar godkanda och klarar
de svangradier som fordonet kraver.
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Figur 6 — Korspar LBm

3.2.3  Angoring med sopbil (Los) — dvre plan

Avfallshamtning ska ske via det lastfar och garage som finns under hela omrédet. Det forekommer trots
det sopbilar och andra stérre fordon pa Bodholmsplan. Beddmningen &r darfor att ytan behéver vara mdjlig
att trafikera for ett storre fordon likt sopbil. En sopbil kan klara sig med den enkelriktade slingan. Vid
utfarten behdvs exakt kdrning genom en vanstersvang och pé en del av strackan dr méten med andra
fordon inte méjligt.

-
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Figur 7 — Korspar Los
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3.2.4  Angoring med Kortbuss (LBm) — 6vre plan

En ersattningsbuss for Bergbanan angér i nuldget vid en héllplats pa Bodholmsplan. Hallplatsen behdver
flyttas till Skarholmsgéngen, se figur 8. Bussen &r en kortbuss enligt RiGata buss och kan klara sig med
en enkelriktad slinga. Vid utfart behdvs exakt kérning i en vanstersvang och p& en del av strackan &r méten
med andra fordon inte mojlig. Det krdvs att foraren kor ldngsamt och noggrant dé ytan ar begréansad.
Bilarna som hamnar bakom bussen far vinta medan av- och pastigning pagér. Féraren har dven mojlighet
att kora om den stillastdende bussen om inga métande fordon kommer langs Skarholmsgangen. Den
nuvarande tillfalliga hallplatsen ska regleras som lastplats/avldmningsficka.

Hallplats

somacias

i i

Figur 8 — Korspar Kortbuss

3.5 Angoring till garaget - undre plan

Rampen till garaget ar utformad med ett korfalt for bada riktningar och styrs av ett signalsystem vid
portarna som avger en varningssignal om rampen anvands av ett fordon. | den nedre delen av rampen
kommer alla tre sidor av den nedre delen pa pafartsrampen i garaget ha ramplutning for att latt kunna
narma sig rampen saval framifran som fran sidan.

3.3.1  Angoring med personbil (P) — undre plan

Infart till pafartsrampen sker via dvre plan ned till garaget. In- och utfarten med personbil klarar in och
utkdrning. Med en lutning av tva sidor av den nedre delen av rampen underléttas angéringen beroende pa
utgangspunkten for den parkerade bilen.
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Figur 9 — Korspar personbil

3.3.2  Angoring med sma lastbilar (LBm) — undre plan

Kdrbarhet av rampen i undre plan fungerar fér sma lasthilar/minibussar, se figur 10. In- och utfarten i
parkeringsfickorna kraver flera mandvrar for att kunna parkera beroende av laget pa parkeringsfickan.
Dimensioneringen av parkeringsfickorna for LBm ska vara anpassad till hyresgastens behov och motsvara
en storlek pé 4,08 x 7,0 m. Lutning av den nedre delen av p&fartsrampen méste vara utformat for att inte
hindra bilen vid in- och utfarten i parkeringsfickorna, se figur 11.

ol

1]

Figur 1@ — Korspar LBm ned till garage
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Figur 11 — Korspar LBm i garage och upp till markplan
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4.1 Garageutrustning

Bomldsning med kontrollsystem

Parkeringsgaraget nas via en ramp med ett korfalt som ska anvédndas for bada kdérriktningar. | detta
sammanhang ar det [ampligt att anvanda trafikbommar och kontrollsystem med trafikljussignal for att
uppmarksamma omgivningen om att det finns ett fordon p& rampen och att sléppa in behdrig trafik.

B

Figur 12 — Bomlosning med trafikljussignal och behdrighetskontrollsystem.

Eftersom det vissa ganger &r trdngt i rampens in- och utfart foreslds att (6sningen kompletteras med
varningsljus som kan monteras i nedre och dvre plan pa bomhuset. Dessa varningsljus visar foraren vilka
som kommer kérandes ut ur garaget och moétande fordon i markniva. | projekteringsskede hanteras
placering av stolpe och fragor angéende drift och underhall.

W

SBer—
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pe— | WWWSS. Placering av trafikbommar

Figur 13 — Forslag pé placering av gatuutrustning dvre plan. D—y Varningssignal (med rikiningspil)
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4.2 Trafiksakerhetsrisk i nordostra omradet av
Bodholmsplan

| nordéstra omradet finns en hogre trafikvolym pd grund av ett begransat utrymme som kan leda till en
trafiksakerhetsrisk. Om ett stdrre fordon, LBm-, Los- eller Kortbuss-fordon, kér ut frdn den enkelriktade
slingan i en vanstersvang ar moten med andra fordon inte méjligt pa en del av strackan och det 4r inte
majligt att kora in eller ut ur garaget, se figur 14.

Vid fard ut ur garaget ar sikten valdigt begransad mot trafik fr&n norddst och Skarholmstorget.

Al

B

——

L ===  Trafik enkelriktad slinga
® ® o > Trafik garaget
- u“ > d ‘ Trafik torghandel
Figur 14 — Trafiksakerhetsrisk for motorfordonstrafik i Bodholmsplan Omrade med hégre trafikrisk

4.5 Skyltar och vagbelaggning

En tydlig trafikledning genom lamplig skyltning ar nddvandig och bor anpassas till den nya utformningen
av Bodholmsplan och bor redan ske vid infarten fran Ekholmsvégen. Dessutom kan det vara en fordel att
anvanda olika vagbelaggningar for att avgransa delomraden och darigenom stérka trafikledningen och
behdrigheten i omradet. Gdngbanan breddas for att undvika obehdrig angdring och hdmtning/lamning.

P4 grund av en begrénsad sikt rekommenderar vi vidare att placera trafikspegel och skyltning for att
tydliggora trafiksituationen i Bodholmsplan. Trafikspegeln kan férslagsvis placeras pa husets fasad eller
den sodra gronyta for att inte gdra intrdng pé befintliga gdngbanan som i dagslaget redan &r trang vid
denna punkt.
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Figur 15 — Trafikstyrande sakerhetsatgarder
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Ny kantsten som motverkar obehérig angéring

Forslag pa placering av trafikspeglar
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