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Remiss fran region Stockholm

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen besvaras med hédnvisning till vad som ségs i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets,
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miljoforvaltningens, Skarholmens stadsdelsforvaltnings,
Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltnings och
kulturférvaltnings gemensamma tjdnsteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Region Stockholm har remitterat Samrdad om alternativa
lokaliseringar for Sparvig Syd (mellan Flemingsberg och Alvsjo)
till bland annat Stockholms stad for besvarande. Syftet med
samradet &r att inhdmta viktig information och synpunkter for de
olika lokaliseringsalternativ som utretts for Sparvag Syd.

Lokaliseringsutredningen for Sparvag Syd har studerat flera olika
korridoralternativ och dessa har sammanstillts i samradshandlingen.
De delomrdden som finns inom Stockholms stad bdrjar soderifrén
med delomrédde Kungens kurva/Skirholmen och fortsétter sedan
med delomrdde Skdrholmsvégen - Sitra/Bredang, delomrade
Frugingen och delomréde Alvsjs.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnads-
kontoret, miljoforvaltningen, trafikkontoret, Skdrholmens
stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning och
kulturforvaltningen &r positiva till att en utbyggnad av Sparvig Syd
sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6.

Kontoren vill dven lyfta fram att Sparvég syd ar ett samverkans-
projekt. I det fortsatta arbetet 4r det ddrfor avgdrande for resultatet
att dialogen mellan parterna fortsétter. Det dr ocksa en forutséttning
att Sparvég syd i sin helhet finanserias inom ramen for de
projektmedel som parterna avtalat om.

Kontoren anser att det i samrddhandlingen saknas en utvérdering av
sparvidgens maluppfyllelse samt en beskrivning av mdjlighet och
risker kopplat till samplanering av nya bostdder och
stadsutveckling. Kontoren noterar vidare att det i huvudsak saknas
resonemang kring hur Sparvig Syd kommer att padverka dvrig trafik.

Léngs strackan finns konflikter mellan sparvigens dragningar och
flertalet hoga virden i natur- och kulturmiljé samt landskapsbild.
Kontoren anser att det &r viktigt att sdkra en korridor som bade
skapar goda forhéllanden for ny sparvdg och samtidigt inte innebér
stora ingrepp gentemot befintliga vérden.

Kontoren anser att Sparvdg Syd méste utformas som en vil
fungerande sparvdg med god framkomlighet. Dér den trafikerar i
befintliga eller planerade stadsmiljoer maste den utformas som en
integrerad stadssparvég. Det 4r mycket viktigt att stadsutveckling
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och lokalisering samordnas for hallbara stadsmiljoer. Kontoren vill
sdrskilt lyfta fram att vil fungerande bytespunkter och hallplatser &r
av storsta vikt for Sparvig syd.

Bakgrund

Region Stockholm har remitterat Samrad om alternativa
lokaliseringar for Sparvdg Syd (mellan Flemingsberg och Alvsjo)
till bland annat Stockholms stad for besvarande.

I april 2017 triffades, inom ramen for den statligt initierade
Sverigeforhandlingen, Sverenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt tre objektsavtal. Avtalen reglerar
kollektivtrafikobjekten tunnelbana Alvsjs — Fridhemsplan, Sparvig
Syd (Flemingsberg-Skirholmen- Alvsjs), Roslagsbanan till City
och tunnelbanestation Hagalund samt 6kat bostadsbyggande och
utbyggnad av nagra cykelstrak i Stockholms l4n. Avtalen slots
mellan staten, Region Stockholm (Regionen), Stockholms stad,
Solna stad, Huddinge kommun, Tédby kommun, Vallentuna
kommun och Osteraker kommun.

I oktober 2019 sléts, mellan Regionen, Stockholms stad och
Huddinge kommun, en verenskommelse avseende forskottering av
finansiering och medfinansiering for Sparvédg Syd (KF 191202).
Forskotteringen av medel mojliggjorde ett tidigareldggande av
projektets planering i syfte att tidigareldgga trafikstarten.

Projektet drivs av Region Stockholm (Trafikforvaltningen) med
medverkan fran Stockholms stad och 6vriga parter inom ramen for
avtalet. Finansieringen av projektet sker via projektmedel, som &r
de medel som parterna i uppgdrelsen forbundit sig att tillskjuta for
genomforandet av projektet. Under hosten ska Regionen ta fram en
uppdaterad analys av bland annat kostnaden for Sparvig syd,
inklusive nédvéndiga foljdinvesteringar.

En planeringsstudie for Spéarvig Syd genomfordes 2013 —2016.
Inom planeringsstudien studerades lokalisering av sparvigen,
kostnader och l6nsamhet, tekniska forutséttningar, konsekvenser for
miljon, hur ménniskor paverkas, utformning av sparvédgen samt
mojlig lokalisering av en depa. En rad samradsaktiviteter
anordnades, bade med allménheten och med andra intressenter. I
samband med att Sverigeférhandlingen inleddes, avslutades studien
med en foreslagen men inte beslutad korridor.

Under 2021 genomforde Trafikforvaltningen en aktualitetsprévning
av korridoren fran den tidigare genomférda planeringsstudien och
ramavtal 6.
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Trafikforvaltningen genomfor kontinuerliga avstimningar med
staden genom att halla arbetsméten om Sparvig syd dér
representanter fran de tekniska forvaltningarna deltar. Kontoren kan
ddrmed ldmna synpunkter under projektets géng.

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret, Skdarholmens stadsdelsfoérvaltning, Hégersten-
Alvsjos stadsdelsforvaltning och kulturforvaltningen. Samrad har
dven skett med Stockholms Stadshus AB.

Arendet

Syftet med Samrdad om alternativa lokaliseringar for Sparvdg Syd
(mellan Flemingsberg och Alvsjé) ér att inhdmta viktig information
och synpunkter for de olika lokaliseringsalternativ som utretts for
Spérvig Syd.

Det finns fyra malomraden for Sparvédg Syd som &r gemensamt
framtagna av Region Stockholm, staten, Huddinge kommun och
Stockholms stad. De speglar sparvigens syfte i regionens
kollektivtrafiknit och som en drivkraft f6r stadsutveckling, social
inkludering och byggande av bostédder i sparvégens
upptagningsomrade. De fyra malomraden utgdr tillsammans
andamalet for Sparvég Syd.

A

Shtra | B _omg— N\
s P Jo R
. Pkl —/ Fruingen
Skarholmen P s
)Yl Auv jo
g T

Lokaliseringsutredningen for Sparvédg Syd har studerat flera olika
korridoralternativ och dessa har sammanstillts i samrédshandlingen.
I kommande skeden utreds mer i detalj var inom korridoren som
sparen kan lokaliseras. De delomrdden som ingar i Stockholms stad
borjar soderifran med delomrade Kungens kurva/Skérholmen (F1,
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F2). Korridoren omfattar den norra delen av Kungens kurva,
motorvidgen E4/E20, en stricka av Skérholmsvégen samt torget vid
Skdrholmen centrum.

Delomrade Skarholmsvagen (G) och Sétra/Bredédng (H1, H2).
Korridor G foljer Skiarholmsvéagen och korridor H stricker sig fran
Sétra vidare 6ver E4/E20 till cirkulationsplatsen i korsningen
Haradsvédgen/Smista allé.

Delomrade Frudngen (11, 12, I3, 14, I5, 16). Korridor I stracker sig
fran korsningen Hiradsvidgen/Smista allé f6rbi Segeltorp och
Fruéngen till Vistertorps trafikplats.

Delomrade Alvsjo (J1, J2). Korridor J stricker sig frin Vistertorps
trafikplats till Alvsjo centrum.

Synpunkter och férslag

Av kommunfullméktiges budget 2022 framgér att Stockholm &r en
av Europas snabbast vixande huvudstdder. Nar Stockholm véaxer
maste ocksé kollektivtrafiken, gdng- och cykelbanorna och gatorna
byggas ut. Det behdver byggas en infrastruktur som gor att
ménniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret,
Skirholmens stadsdelsférvaltning, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning och kulturférvaltningen dr positiva till att en
utbyggnad av Sparvdg Syd sker i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden ligger i linje med
vad som framgar av Kommunfullmaktiges budget 2022.

Kontoren vill dven lyfta fram att Sparvag syd &r ett
samverkansprojekt. I det fortsatta arbetet dr det dédrfor avgorande for
resultatet att dialogen mellan parterna fortsétter. Det dr ocksa en
forutséttning att Sparvég syd i sin helhet finanserias inom ramen for
de projektmedel som parterna avtalat om.

Under hosten ska Region Stockholm ta fram en uppdaterad analys
av bland annat kostnaden for Sparvég syd. Kontoren vill lyfta fram
vikten av att dven kostnader for projektets foljdinvesteringar
redovisas, for att visa projektets totala kostnad. Kontoren vill
understryka vikten av att halla ingangna avtal avseende projektets
ekonomi. Om projektets kostnader dverstiger den avtalade ramen
maste en diskussion inledas mellan parterna i avtalet, i enlighet med
huvudavtalet punkterna 6.2 och 15 (Sverigeforhandlingen ramavtal
6 — Storstad Stockholm). Detta ligger sedan till grund for beslut om
fortsatt planering och genomfoérande av sparvigen.
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Kontoren vill utdver detta papeka vikten av att tidigt kartldgga
berdringspunkter med andra projekt och befintliga anldggningar for
att kunna samordna sig med ansvariga aktérer. I enlighet med
Sverigeforhandlingens avtal ska staden bygga bostéder i anslutning
till planerad sparvég. Det &r dérfor viktigt att ett samordnat
genomforandeperspektiv tas med tidigt i processen.

Barridreffekter och otillgénglig infrastruktur underbygger fysisk
segregation och okar skillnader mellan ménniskor i olika stadsdelar.
Kontoren anser darfor att det dr viktigt att social hallbarhet
genomsyrar arbetet med Spérvig Syd. Stockholms stad stér infor
flera utmaningar i och med att staden véxer. For att staden ska
kunna véxa pa ett s héllbart sitt som mgjligt behdver bland annat
social hallbarhet genomsyra stadens stadsutvecklingsprojekt dar
Sparvég syd ingar som en viktig del.

Overgripande synpunkter

Kontoren anser att Sparvég Syd maste utformas som en vil
fungerande sparvig med god framkomlighet. Det 4r mycket viktigt
att stadsutveckling och lokalisering samordnas for att skapa hallbara
stadsmiljoer. Placeringen av sparviagen bor sé langt som mojligt ta
hénsyn till framtida exploateringsnyttor léngs strickan och vid
planerade bytespunkter.

Kontoren vill sdrskilt lyfta fram att vél fungerande bytespunkter och
héllplatser &r av storsta vikt f6r Sparvig syd. Bytespunkterna maste
tillgéngliggora viktiga mélpunkter och férsérja nya stadsmiljser.
Vidare bor bytespunkterna utformas sé att de blir attraktiva, trygga
och tillgédngliga med gena avstand till byten och en central placering
néra andra malpunkter.

Kontoren vill lyfta fram att det i samradhandlingen saknas en
utvirdering och ett resonemang kring méaluppfyllelse utifran de fyra
malomraden som utgdr dndamalet for Sparvig syd. Detta behdvs for
att inom respektive delomrdde kunna utvdrdera de olika
korridorerna.

Ett av mélen med Sparvig syd &r att understddja langsiktigt héllbar
stadsutveckling, inklusive nya bostédder och arbetsplatser ldngs
strickan. Kontoren noterar att samradsmaterialet framforallt visar
Sparvédg Syds konsekvenser pa befintlig miljé inom de olika
korridoralternativen. Kontoren vill utifran detta lyfta fram att det
saknas en fullstindig beskrivning av méjlighet och risker kopplat
till samplanering av nya bostédder och stadsutveckling ldngs de
foreslagna korridorerna. Det &r svart att utldsa om de olika
korridorerna mdjliggor eller forsvarar samplanering med bade
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pagéende och framtida bostadsbyggande och
stadsutvecklingsprojekt. Kontoren tycker att en effektivt
markutnyttjande maste efterstrévas i den fortsatta planeringen for att
kunna astadkomma efterfragad stadsutveckling.

I samrédshandlingen beskrivs tre olika utformningstyper for
sparvigen. [ beskrivningen av respektive delomrade/korridor
framgér inte vilken utformning som é&r planerad. Kontoren anser att
sparvagens utformning &r av mycket stor betydelse, for bade
stadsutvecklingspotential och stadsbyggnadskvalitet. Noggranna
analyser behover genomforas for att sparvégen och gatans dvriga
trafik ska kunna fungera ihop.

Kontoren vill sarskilt framhélla att spdrvdgen maste utformas som
en integrerad stadssparvig dér den trafikerar i befintliga eller
planerade stadsmiljoer. Dédrigenom gar det att 4stadkomma trygga
vistelsemiljoer samt minskad barridrverkan. Det ar ocksa viktigt att
sparvdgen vid korsningar kan passeras av vriga trafikslag.

Kontoren noterar vidare att det, for de flesta korridorerna, saknas ett
resonemang om Spérvdg Syds paverkan pa ovrig trafik. Det innebar
att det dr svart att bedoma vilka korridorer som &r bittre dn andra
utifrén en trafiksynpunkt.

Kontoren anser att den fortsatta planeringen behdver innehélla en
h6g grad av samplanering mellan sparvégens utveckling och 6vrig
stadsutveckling. I detta bor lardomar fran framgangsrika
sparvégsprojekt anvéndas, ett exempel pa ett sddant projekt ar
Hammarby Sjostad dar sparvégen bade bildar stommen i
stadsrummet och fungerar som en attraktiv och identitetsskapande
kollektivtrafik.

Flera av de studerade korridorerna innehéller nya broar 6ver E4/E20
mellan Huddinge och Stockholm. Om nya broar forses med géng-
och cykelbanor kan det skapas nya kopplingar mellan kommunerna
och sparvigen kan da bidra till att bygga bort den barridr som
E4/E20 utg6r. Men nya broar kriaver ocksa l&nga anslutande ramper
vilka i sig kan skapa nya barridrer och otrygga miljéer. Dessa
platser maste utformas med omsorg.

Kontoren delar regionens uppfattning att redan nu planera for
projektets genomférande. Kontoren dnskar dérfor en 6vergripande
beskrivning 6ver hur genomforandet &r tankt att ske samt en
redovisning dver behov av tillfédlliga markansprak for etablering och
arbetsytor. For god resurseffektivitet i samband med byggprocessen
och for att minimera klimatpaverkan anser kontoren att det bor vara
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en hog grad av cirkulation/aterbruk av schaktmassor och andra
material.

Natur, klimat- och kulturvirden

Kontoren &r positiva till att bebyggelse med hdga kulturvirden samt
att kulturldmningar redovisas i samradshandlingens kartor. Daremot
behover betydelsen av hdga kulturvirden definieras och forklaras i
det fortsatta arbetet. Genomgaende, oavsett val av korridorer,
riskerar grona kulturhistoriska védrden paverkas negativt.

Léngs strdckan finns konflikter mellan sparvégens dragningar och
flertalet hoga virden i natur- och kulturmiljé samt landskapsbild.
Kontoren anser att det dr viktigt att sdkra en korridor som bade
skapar goda forhallanden for ny sparvag och samtidigt inte innebér
allt for stora ingrepp gentemot befintliga védrden. Kontoren vill
framhélla att konsekvenserna for dessa vérden behdver utredas och
minimeras. Atgirder som minskar paverkan p4 naturmiljo- och
kulturhistoriska viarden behdver vidtas, dven for etableringsytor,
under byggtiden.

Kontoren vill informera om att det i néra anslutning till
utredningsomréadet, inom Stockholm, ligger fyra kulturhistoriskt
vérdefulla miljéer som &r utpekade i Stockholms stads
oversiktsplan; Alvsjo villastad, Langbro sjukhus, Vistertorp och
Véstberga. Inom utredningsomradet finns ocksa flera
fornldmningar. De har ett sérskilt skydd enligt 2 kap.
kulturmiljolagen (1988:950), KML.

Kontoren vill framhalla att det finns en ekologisk
spridningsutredning framtagen for Frudngen och att innehéllet i
denna bor beaktas i den fortsatta planeringen. I utredningen bedoms
att det finns spridningssamband mellan Gommarens naturreservat
och stadens naturreservat Alvsjoskogen samt Hagsitraskogen.
Vidare anser kontoren att kulturhistoriskt vardefulla trdd, i sé stor
utstrackning som mdjligt, bor bevaras. Eventuella trdd som behover
flyttas under etableringsperioden ska &terplanteras.
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Synpunkter utifran delomraden och korridorer
Delomrade Kungens kurva/Skéarholmen (F1, F2)
P Smista
Varberg
Saqeltorp

Kontoren noterar att de tva korridorerna (F1, F2) med héllplatsldgen
ger olika mdjligheter till en gen, stadsmaéssig och trygg bytespunkt.
I den fortsatta processen &r det mycket viktigt att bytespunkternas
utformning ges sérskild omsorg.

Kontoren noterar att korridor F1, langs Smistavégen, paverkar
framkomligheten negativt for savél busstrafik som biltrafik langs
strackan. Placeringen av foreslagen placering for héllplatsen, soder
om Skirholmsvégen, ger en svarorienterad bytespunkt med lédnga
gangavstand. Vid anslutningen till Skdrholmsvégen gor sparvéigen
intrdng pa en fastighet dér ett nérsjukhus fatt en tidig
markreservation. Det framgar inte om utformningen fungerar med
planerade bussramper fran Forbifart Stockholm.

Kontoren anser att korridor F2, som innebdr att sparvégen gar pa en
bro 6ver E4/E20, ger en gen dragning for sparvidgen samtidigt som
den mojliggor dven nya effektiva kopplingar for busstrafiken.
Brol6sningen mojliggér ocksa en anslutning for géng- och
cykeltrafik ver E4/E20 samt en béttre hallplats och bytespunkt i
Skéarholmen.

Kontoren vill papeka att bada korridorerna (F1, F2) paverkar
korsningarna Skirholmsvégen/Smistavdgen och
Skdrholmsvagen/Harholmsgatan (Forbifartens ramp till
Skdrholmsvagen). Dessa tva korsningar ligger ndra varandra och det
ar viktigt att finna trafiklosningar som fungerar for samtliga
trafikslag.
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For att kunna ta stillning till och férorda ndgon av de foreslagna
korridorerna (F1, F2) vid passagen av E4/E20 anser staden att
ytterligare utredningar behdver genomforas. Det avser till exempel
att sékra att nya broar och andra storre konstruktioner formas pé ett
sdtt sa att de inte paverkar stadsmiljon, kulturmiljé och framtida
stadsutveckling negativt. Bada korridorerna (F1, F2) passerar
befintliga drivmedelsstationer som kommer att paverkas vilket
ddrmed maste konsekvensbeskrivas. Kontoren vill dven lyfta fram
att det i Skdrholmen pagar en atgirdsvalsstudie for busstrafiken.
Samplanering mellan de olika kollektivtrafikslagen &r viktigt.

Delomrade Skérholmsvéagen (G) och Séatra/Bredang (H1, H2)

Kontoren vill lyfta fram att i korridor G, langs Skédrholmsvégen,
maste sparvédgen samplaneras med stadsutvecklingen for att
tillsammans hitta ett effektivt markutnyttjande. Stadens mal &r att
skapa en sammanhéngande stadsutveckling och minska
barridreffekterna. Detta forutsitter att sparviagen haller en lag
hastighet langs Skdrholmsvigen. En hog hastighet &r inte forenlig
med ett attraktivt stadsrum och motverkar den sammanhéngande
stadsutveckling som staden planerar.

En del av utredningsomréadet langs Skdrholmsvigen gar i nira
anslutning till fastigheten Lillsitra 2. Fastigheten har ett synnerligen
hogt kulturhistoriskt viarde och &r darfor blamarkerad i
Stadsmuseets kulturhistoriska klassificeringskarta. En medveten
landskapsplanering ramar in byggnaderna. Stor hdnsyn bor tas till
det sa kallade Canon-huset inklusive markplanering.

Staden forordar att sparvégen gér i korridor H1, som ocksa &r enligt
avtalad strickning ldngs Skédrholmsvégen/Stromsétravigen forbi
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Sitra IP och Breding. Korridoren innebér att det blir en viktig
hallplats vid Sitra IP samt det nya omradet Milarang.

[ Sétra planeras en attraktiv stadsmiljé med nya bostéder vid
bytespunkten. I samrédsforslaget ingar ett vandspar i anslutning till
foreslagen héllplats i Sétra. Véndspéret innebér att sektionen blir
bredare. Kontoren 6nskar att vindsparet utreds vidare for att finna
en 16sning dér véndsparet inte behdver ta lika mycket plats i
ansprak.

Kontoren vill ocksé framhalla att en placering enligt korridor H2,
genom Sitra industriomrade, bland annat innebar att hallplats
Breding/Milardng utgér. Det dr en mycket negativ konsekvens da
den ska oka tillgéngligheten till Sétra IP samt kollektivtrafikforsorja
pagéaende bostadsexploatering i omréadet.

Delomrade Fruéngen (11, 12, I3, 14, 15, 16)

Malarhojden
Bredang Vastertorp

vakobslund

Passagen genom Frudngen ar komplicerad da omradet &r titbebyggt
med gator som ofta slingrar sig fram i kuperad terréng. Det &r en
utmaning for sparvigen vilket innebér stor paverkan pé befintligt
gaturum och trafiken ldngs dessa gator. Dessa alternativ riskerar
dven att fa stor paverkan pa befintlig bebyggelse och kulturmiljo.

Kontoren forordar att sparvégen gar norr om Fruéngen (I4) langs
E4/E20. Detta &r dock férutsatt att ett korta byte mellan spérvig och
tunnelbana sikras i Fruidngen for att skapa en effektiv bytespunkt
for resendrerna. Detta kan sédkerstillas genom att
Trafikforvaltningen bygger en ny uppgéng fran Frudngens
befintliga tunnelbanestation.
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Delomrade Alvsjé (J1, J2),
Delomrédet Alvsjo stricker sig frn Vistertorps trafikplats till
Alvsjd centrum.

Liseberg

Langbro

Kontoren forordar att sparvigen ligger lings Alvsjovigen (J1).
Korridoren innebir den kortaste strickningen till Alvsjo centrum
samt ger storre tillgénglighet till bostédder langs strackan.

I Alvsjo bor hallplatsliget ligga i direkt anslutning till pendeltag,
bussterminal och ny tunnelbana. Det dr mycket angelédget att
bytespunkten vid Alvsjo centrum blir gen och attraktiv for
resendrerna. Det dr dven viktigt att hallplatsldget forlaggs sé att det
hamnar nira viktiga méalpunkter i Alvsj6. Fler alternativ for bade
placering och utformning ndrmare pendeltdgsstationen bor darfor
utredas och konsekvensbeskrivas inom sparvégsprojektet, for att
identifiera den bésta l6sningen.

Kontoren anser att lokaliseringsalternativet J2, genom Solberga, &r
direkt olampligt. En sparvdag genom Solberga ar vésentligt langre
och innebir ddrmed lingre restid till Alvsjs. Den innebér ocksé
flera negativa konsekvenser bland annat blir angoringen till
bostdder simre, biotopskyddade allér kan behova tas ner och den
kulturhistoriskt védrdefulla bebyggelsemiljon Solberga skulle
forvanskas.
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Kontoren vill framhalla att det 4r av stor betydelse att Alvsjo Gard
inte paverkas av sparvigen. Alvsjo Géard hirstammar frén 1500-talet
och har i dag en utformning fran 1800-talet. Garden utgdr en
visentlig del av omrédets identitet och historia.

[ 6vrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter i stadens
remissvar daterat den 24 januari 2022 med dnr KS 2021/1674

Remissen besvaras med hdnvisning till vad som ségs i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnads-
kontorets, trafikkontorets, milj6forvaltningens, Skdrholmens
stadsdelsforvaltnings, Hagersten-Alvsjos stadsdelsforvaltnings och
kulturférvaltningens gemensamma tjdnsteutldtande.

Fredrik Jurdell
Stadsdirektor

Monika Joelsson

Tf forvaltningschef
Stadsbyggnadskontoret
Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Trafikkontoret

Gunilla Davidsson
Forvaltningschef
Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning

Johan Castwall
Forvaltningschef
Exploateringskontoret
Anna Hadenius
Forvaltningschef
Miljoforvaltningen
Patrik Ahnberg
Forvaltningschef
Skarholmens
stadsdelsforvaltning
Maria Jansén
Forvaltningschef
Kulturforvaltningen
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