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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar féljande:

1. Som svar pa Granskning av forslag till ny regional
utvecklingsplan hianvisas till vad som sdgs 1
stadsledningskontoret, exploateringskontoret, Hasselby-
Villingby stadsdelsforvaltning, Jarva stadsdelsforvaltning,
milj6forvaltningen, Skiarholmens stadsdelsforvaltning,
stadsbyggnadskontoret, Stockholms Stadshus AB och
trafikkontorets tjansteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Region Stockholm har remitterat Granskning av forslag till ny
regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen till Stockholms
stad.

Den regionala utvecklingsplanen har 2060 som malar och syftar till
att skapa samsyn bland regionala aktorer kring Stockholms-
regionens styrkor, utmaningar, mal och prioriteringar. Den
regionala utvecklingsplanen fungerar bade som en regional
utvecklingsstrategi (RUS) och som en regionplan. Den ska fungera
som en grund for kommande beslut, prioriteringar och investeringar
som &r betydelsefulla for bdde regional utveckling och fysisk
planering.

Jamfort med samrédsversionen har planens grundldggande struktur
och ansats i stort behéllits. Darfor kvarstdr i huvudsak de synpunkt-
er som Stockholms stad lyfte fram i samrédet.

Regionen foreslar ett forum mellan den kommunala och regionala
politiken for att diskutera prioriteringar och ena aktorer kring olika
insatser de kommande aren. Staden ser positivt pd detta men vill
framhélla att formerna for forumet behdver arbetas vidare med samt
att det ytterst 4r kommunfullméktiges beslut som styr 6ver den
kommunala verksamheten.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, Hasselby-Vaillingby
stadsdelsforvaltning, Jarva stadsdelsforvaltning, miljoforvaltningen,
Skarholmens stadsdelsforvaltning, stadsbyggnadskontoret,
Stockholms Stadshus AB och trafikkontoret anser att
utvecklingsplanen har for lite fokus pa ett antal centrala regionala
fragor som behdver hanteras gemensamt:
+ storskaliga tekniska forsorjningssystem (elproduktion,
kraftledningar, VA, dtervinningsanldggningar mm)
* gods- och logistik (terminaler, hamnar och
verksamhetsomriden av regional betydelse)
* transportinfrastrukturfragor
* regional gronstruktur (grona kilar)
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* vatten (stigande havsniva, god vattenkvalitet och
dricksvattenforsorjning)

» alla kommuner behover bygga bostéder i1 takt med regionens
befolkningstillvéxt, var bostdderna byggs och hur
bostadsforsorjningen sker 4r kommunala fragor.

Staden saknar generellt en analys av vilka behov som bedoms
finnas till 2060 for dessa fragor och i vilka delar av regionen
forstarkningar skulle kunna behdvas.

Bakgrund

Region Stockholm har remitterat Granskning av forslag till ny
regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen bland annat till
Stockholms stad.

Den nuvarande regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2050, upphor att gélla i oktober 2026.
Regionens uppdrag om att revidera och uppdatera planen, startade
ar 2022. Samrad holls under 2024 och sedan dess har ett nytt
granskningsforslag tagits fram.

Nista steg dr att Region Stockholm gor slutliga justeringar infor
planerat antagande i regionfullméktige i maj 2026.

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, Hiasselby-Villingby stadsdelsforvaltning,
Jarva stadsdelsforvaltning, miljoforvaltningen, Skidrholmens
stadsdelsforvaltning, stadsbyggnadskontoret, Stockholms Stadshus
AB och trafikkontoret.

Arendet
Den regionala utvecklingsplanen har 2060 som malar och syftar till
att skapa samsyn bland regionala aktorer kring Stockholms-

regionens styrkor, utmaningar och mal. Den nuvarande regionala
utvecklingsplanen, RUFS 2050 géller till och med 2026.

Den regionala utvecklingsplanen ar 6vergripande och strategisk.
Den forhaller sig till internationella och nationella mal, strategier
och planer inom relevanta samhéllsomraden och visar hur
Stockholmsregionens aktdrer gemensamt och pé en dvergripande
niva svarar mot dessa.

Den regionala utvecklingsplanen fungerar bade som en regional
utvecklingsstrategi (RUS) enligt lagen om regionalt utvecklings-
ansvar (SFS 2010:630) och som en regionplan enligt plan- och
bygglagen (SFS 2010:900). Den ska fungera som en grund for
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kommande beslut som dr betydelsefulla for bade regional
utveckling och fysisk planering.

Utvecklingsplanen star for regional samordning i frdgor som géller
mark- och vattenanvéndning samt lokalisering av bebyggelse och
byggnadsverk av regional betydelse. Den fungerar d&ven som en
gemensam plattform for samverkan med omkringliggande regioner
i dstra Mellansverige (OMS) och ir en utgdngspunkt i bade statlig
och regional planering av transportinfrastruktur.

Stockholmsregionens vision dr att vara Europas mest attraktiva och
héllbara storstadsregion att bo, leva och verka i. Visionen
konkretiseras i tre Overgripande méal for regionens utveckling:
1. En tillginglig, resurseffektiv och robust region utan
klimatpaverkande utsléapp
2. Enjamlik, trygg och inkluderande region med god livsmiljo
3. En globalt ledande tillvaxt och kunskapsregion

De overgripande malen beskriver vad som 6nskas uppnds pé langre
sikt, bortom ar 2040 mot ar 2060. Till vart och ett av de tre
overgripande maél finns fyra mer kortsiktiga mél som siktar mot
2035 - 2040. Kopplat till vart och ett av de 12 kortsiktiga malen
finns ett antal resultatmal.

Regionens rumsliga utveckling baseras pa utvecklingsplanens
vision och mélséttningar. Inriktningen for Stockholmsregionens
fysiska utveckling bygger pa fem rumsliga principer:

¢ En sammanhillen bebyggelse med nérhet och tillganglighet

1 fokus

e En flerkdrnig Stockholmsregion, i stadsbygd, landsbygd och
skirgard

e Enregion med goda kopplingar mellan stad, land och
omvérld

¢ En sammanhingande och robust gron- och bldstruktur
e En smart anvindning av regionens obebyggda mark

De rumsliga principerna sammanfattas 1 en strukturbild. Plankartan
och tillhérande forhdllningssétt utgar fran de rumsliga principerna
och uttrycker mojligheten att na regionala mél genom en regionalt
avvigd anviandning av mark- och vattenomréden.

Bedomt bostadsbehov framgar av bilagan Demografiskt
bostadsbehov i Stockholmsregionen 2022-2060. Enligt
berdkningarna behovs ett arligt bostadstillskott i lanet om 11 700 —
16 400 bostader for perioden 2022—2040 och 8 400 — 14 100
bostider for perioden 2040 — 2060. Totalt for hela perioden behovs
ytterligare 379 000 — 582 000 nya bostider 1 lanet bara for att mota



Stockholms
stad

Gemensamt tjansteutlatande
Sida 5 (16)

befolkningsdkningen. Detta dr ndgot ldgre dn bostadsbehovet 1
RUFS 2050. Dértill tillkommer ett ackumulerat underskott av
bostéder, det vill sdga hur manga bostdder som inte har tillkommit i
relation till vad som ”borde” ha byggts, som dr 77 000 bostédder.
Bostadsbehovet 1 Stockholms stad under perioden 2022 till 2040
bedoms till mellan 4 200 och 5 800 bostéder per ar. For perioden
2041 till 2060 behovs ett arligt tillskott pd mellan 3 000 och 5 200
bostidder. Det ackumulerade underskottet i Stockholms stad bedoms
till 28 000 bostéder.

Tva nya bilagor har tillkommit; Ldangsiktiga utvecklingsbehov av
transportsystemet i Stockholmsregionen och Riksintressen i
regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen. Bilagan om
langsiktiga utvecklingsbehov av transportsystemet innehaller en
sammanfattande och dversiktlig bedomning av inom vilka frdgor
fortsatt arbete behover goras, den innehaller inga objekt. Riks-
intressebilagan omfattar hur riksintressena har tillgodosetts 1
utvecklingsplanen. I bilagan konstateras att det dr i den efterfoljande
planeringen som det avgors hur paverkan pa riksintressena blir.

Region Stockholm foreslér ett nytt forum for kontinuerlig dialog
mellan den kommunala och regionala politiken. Forumet ska vara
en plats ddr kommuner och Region Stockholm kan samarbeta om
regionens utveckling. Utgangspunkten for dialogen dr de mél som
finns 1 den regionala utvecklingsplanen och slutsatserna av den
arliga uppfoljningen. Forslaget ér att forumet ska diskutera frage-
stéllningar kring viktiga prioriteringar, behov av gemensamma
strategier eller andra former av samhandling.

Hallbarhetsbedomning med strategisk miljébedomning dr bilagd
granskningsforslaget for ny regional utvecklingsplan. Planen
bedoms i storre utstrdckning dn nollalternativet bidra till
maluppfyllelse for nationella miljomal. Byggandet av bostidder och
infrastruktur medfor i sin tur 6kade utslépp av vixthusgaser trots
hogt stdllda klimatambitioner 1 den regionala utvecklingsplanen.
Avseende sociala konsekvenser beddms den regionala utvecklings-
planen 1 stort bidra till god méluppfyllelse. Det konstateras att till
foljd av planens dvergripande karaktir ar effekter och konsekvenser
svirbeddmda.

Synpunkter och forslag

Jamfort med samrédsversionen har planens grundldggande struktur
och ansats 1 stort behallits. Darfor kvarstar 1 huvudsak de synpunkt-
er som lyftes fram i samrédet.
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Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, Hisselby-Villingby
stadsdelsforvaltning, Jarva stadsdelsforvaltning, miljoforvaltningen,
Skarholmens stadsdelsforvaltning, stadsbyggnadskontoret,
Stockholms Stadshus AB och trafikkontoret anser att en regional
utvecklingsplan har en viktig funktion att fylla.

Varje aktor ska hantera de fragor som ligger inom sitt ansvars-
omrdde. Det leder till effektiva och tydliga processer. Den regionala
utvecklingsplanen bor visa regionens samlade vilja och behov och
huvudanvéandningsomradet bor vara att fungera som underlag i
paverkansarbete for att nd den gemensamma malbilden och 1
kontakter med myndigheter, riksdag och regering om detsamma.

Storre fokus pé regionala frigor behovs
Staden anser att utvecklingsplanen ska fokusera pa ett antal
regionala fragor, nedan omndmnt som regionala pelare:
e storskaliga tekniska forsorjningssystem (elproduktion,
kraftledningar, VA, dtervinningsanldggningar mm)
e gods- och logistik (terminaler, hamnar och
verksamhetsomriden av regional betydelse)
e transportinfrastrukturfragor
e regional gronstruktur (grona kilar)
e vatten (stigande havsniva, god vattenkvalitet och
dricksvattenforsorjning)
e alla kommuner behover bygga bostéder i1 takt med regionens
befolkningstillvéxt, var bostdderna byggs och hur
bostadsforsorjningen sker 4r kommunala fragor.

Till dessa fragor anser staden att ett antal perspektiv behover laggas
till och genomsyra utvecklingsplanen:

e Social héllbarhet, regionen ska halla samman och tilliten
mellan individer och samhillets institutioner 6ka. Trygghet
och brottsbekdmpning ar viktigt.

e Klimatfrigan béde géllande att minska utsléppen och att
hantera klimatfordndringarna.

e Regionen ska vara robust och ha en god anpassningsféormaga
for ovéntade handelser.

e Regionens attraktionskraft for besokare, investeringar och
etableringar.

Aven om vissa frigor och perspektiv som att minska klimat-
utsldppen och att hantera klimatforandringarna utvecklats i
granskningsforslaget anser staden att granskningsforslaget inte har
tillrdckligt fokus pa ovan ndmnda regionala fragor.

Forslaget om ett forum mellan den kommunala och regionala
politiken for att diskutera prioriteringar och ena aktorer kring olika
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insatser de kommande aren tycker staden &r positivt men formerna
for forumet behdver arbetas vidare med samtidigt som staden ocksa
framhaller att det ytterst 4r kommunfullméktiges beslut som styr
over den kommunala verksamheten. Samradsforslaget inneholl
manga prioriteringar och till varje prioritering foreslogs ett antal
insatser fOor aktorerna att arbeta med. Staden anser att det dr positivt
att insatserna har utgatt sd som staden foreslog i samradsyttrandet.

Konsekvensbedomningen och klimatpaverkan
Utvecklingsplanens maél dr att Stockholmsregionen ar 2045 inte har
nagra nettoutsldpp av vixthusgaser. Staden anser att malséttningen
borde vara hogre och i enlighet med stadens mal om att Stockholm
ska vara klimatpositivt 2030 och fossilfritt 2040. Det &r positivt att
resultatmalen gillande klimat nu &r métbara till skillnad mot
samradsforslaget.

Malformuleringarna och de nya resultatmélen inom klimatomréadet
har gjort utvecklingsplanen tydligare och mer fokuserat kopplat till
klimatfragan. Ett koldioxidbudgetperspektiv har lyfts in vilket
fortydligar behovet av att arbeta kraftfullt och kontinuerligt med
utsldppsminskningar. Det dr positivt att bygg- och anldggnings-
sektorn lyfts som ett eget resultatmal med hénsyn till dess stora
paverkan pé klimatutslédppen. Tillsammans med forhallningssittet
"Prioritera utveckling av befintliga byggnader framfor att bygga
nytt och anvénd 1 forsta hand aterbrukat byggmaterial" finns
forutséttningar att aktivt arbeta med den malkonflikt som finns
mellan en vdxande region och minskning av klimatutsldppen och
hur denna frdga ska kunna angripas dn mer kraftfullt. Det ar dven
positivt att konsumtionsbaserade utsldppen lyfts som ett eget
resultatmal.

De cirkuldra processerna som har potential att minska klimat-
utsldppen ar en regional fraga nér det bland annat kommer till att
mojliggora ytor for aterbruk. Regionen och dess kommuner har har
en mojlighet att driva pd omstillningen och stotta marknadsut-
vecklingen for aterbruk.

Tekniska forsorjningssystem

Storskaliga tekniska forsorjningssystem som elproduktion,
kraftledningar, VA och étervinningsanldggningar dr anldggningar
som forsorjer flera kommuner och dess funktion och kapacitet
behover planeras utifran ett regionalt perspektiv. I utvecklings-
planens avsnitt om samhéllsutmaningar lyfts flera utmaningar och
brister fram inom tekniska forsdrjningssystem. Anda saknas i
utvecklingsplanen fortfarande en analys av hur behovet av tekniska
forsorjningssystem ser ut till &r 2060, som dr planens malar. Utifran
en sadan behovsanalys behover det klargoras 1 vilka delar av
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regionen olika fOrstarkningar behdvs. Staden instimmer med
utvecklingsplanens skrivning ”Lampliga platser for nya tekniska
anldggningar och infrastruktur behover sikras 1 tidiga
planeringsskeden, bade pé regional och kommunal niva.” Det dr
anmérkningsvért att regionen sjdlva inte lever upp till detta.

Granskningsforslaget betonar behovet av effektiva och robusta
tekniska forsorjningssystem. Stockholms stads bolag tar idag ett
stort ansvar for kritisk infrastruktur genom strategiska investeringar
som kommer hela regionen till del. Inte minst dr investeringar som
ror dricksvatten, avfall och avlopp avgorande for regionens framtid.
Staden bedomer att utrymmet for ytterligare investeringar ér
begrinsat och noggranna prioriteringar behover goras. Stockholms
tillvaxt &r viktig for hela landets tillvaxt. I utvecklingsplanen borde
statens ansvar for att mota regionens utmaningar fortydligas och det
statliga och regionala ansvaret nédr det kommer till framtida
investeringar beskrivas.

Staden saknar ett forhallningssitt som visar péd vikten av att de
tekniska forsorjningssystemen i mdjligaste méin anpassar sig till
omgivningen och kommunernas planerade utveckling. De rumsliga
forutséttningarna ser olika ut i regionen och konkurrensen om
marken, bdde 6ver och under jord, ar ofta hog. Detta géller inte
minst i den centrala regionkdrnan. Innovation och teknisk
utveckling ar viktigt for att framja nya l6sningar pa hur den tekniska
infrastrukturen kan inordnas i den téta staden och minimera
paverkan pa befintlig och framtida bebyggelseutveckling.

Till £6]jd av den nya elndtslagen med tillhérande foreskrifter har
alla elnétsforetag tagit fram nétutvecklingsplaner som bland annat
beskriver var kapacitetsbrister finns och forvéntas uppstd samt hur
elndtet planeras att utvecklas den kommande tiodrsperioden. Denna
information borde sammanstéllas och presenteras i den regionala
utvecklingsplanen. I forlangningen bor dven en analys goras som
visar pa var och hur forstarkningar i elsystemet bor ske ur ett
regionalt perspektiv. En sddan analys behdver ta hinsyn till
transportsystemet och behovet av laddinfrastruktur, inte minst
snabbladdning och laddning av tunga fordon och sj6fart kréver
mycket eleffekt. Detta dr ett perspektiv som staden tycker kan
utvecklas i planen.

Staden anser att det bor slés fast att elektroniska kommunikationer
(EK) behover dimensioneras for framtida behov, samt att néiten ar
Oppna och konkurrensneutrala. EK bor likstédllas med annan
grundlidggande infrastruktur. Utbyggnaden av regionens
infrastruktur for elektroniska kommunikationer bor foretradesvis
ske med optisk fiber.
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I utvecklingsplanen foreslés att regionen ska utveckla regelsystem,
teknikstandarder samt prissattning for laddinfrastruktur. For att
underldtta for tillverkare, leverantdrer och laddoperatorer att bygga
ut laddpunkter, utan att behdva beakta olika regionala regelverk
anser staden att regleringarna bor vara nationella och inte regionala.

Gods- och logistik

Aven for anliggningar for gods- och logistik saknas det en analys
av hur behovet ser ut till ar 2060 och 1 vilka delar av regionen
forstarkningar behovs. Effektivisering av godstransporter ér till stor
del en regional frdga som saknas i dokumentet.

Generellt anser staden att godsfrdgan bor lyftas fram tydligare i
utvecklingsplanen, i malen samt dess betydelse for ett hallbart
transportsystem och for néringslivets konkurrenskraft.

Skyddsavstidnd kan behovas for att hantera risker och stérningar
inklusive risker kopplade till transporter av farligt gods. Vilket
skyddsavstdnd som kridvs bor beakta vilka andra samhéllsnyttor som
kan uppstd exempelvis av en tdt stad med korta reseavstand.

Transportinfrastruktur
Staten behover ta ett 6kat ansvar for infrastrukturinvesteringar 1
regionen vilket bor lyftas fram tydligare.

Endast beslutade infrastruktursatsningar redovisas i granskningsfor-
slaget. Staden haller med om att den regionala utvecklingsplanen
inte bor peka ut satsningar och trafikslag innan djupare analyser
gjorts. Analyser behdver goras utifran hur regionen bedéms vixa till
2060 och var kapacitetsforstarkningar utifrdn det kan behovas.
Vilka trafikslag och om det gors via trimningsétgéarder, ombyggna-
der eller nyinvesteringar bor efterfoljande analyser utvisa.
Regionens behovsanalys rorande framtidens tunnelbane- och
sparutbyggnad &r en god start pa det arbete som behdver goras och
komma in i en regional utvecklingsplan. Den nya bilagan om
ytterligare utvecklingsbehov av transportsystemet ar for
overgripande for att fungera som underlag for vilka brister och
behov som finns till 2060 och for att utgdra underlag for vidare
planering och prioritering.

Om infrastruktursatsningar ska namnges i ny regional utvecklings-
plan anser staden att det finns en rad objekt som bor ingd i den
regionala utvecklingsplanen.

Inom omradet 6kad kapacitet pa jairnvigen och for en utékad
tagtrafik dr Stockholm central och Tomteboda, Nyndsbanan med
dubbelspar till Norviks hamn och utdkad jdrnvdg mellan Jirna -
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Stockholm (behov som uppstar till f61jd av Ostldnken) viktiga. Nya
regionaltigsstationer behdvs i Alvsjo och Kista (Helenelund).

Inom omrédet regionalt betydelsefulla vigar dr Tvarforbindelse
Sodertorn (godstransporter, hamn) och 6kad robusthet och
framkomlighet E4 6ver Sodertilje kanal sdrskilt viktiga.

Inom omrédet sjofart behdvs strategiska kajldgen centralt i staden
bade for gods- och persontrafik. Det &r viktigt for att utoka
pendelbatstrafiken med nya linjer.

Inom omrédet kollektivtrafik &r de kollektivtrafikobjekt som ingar i
Stockholms- och Sverigeforhandlingarna prioriterade; Tunnelbana
Nacka/Soderort, Arenastaden, Barkarby, Alvsjo — Fridhemsplan,
Sparvig syd Alvsjo — Flemingsberg och Roslagsbanan City.

Bytespunkter for buss och omstigning mellan trafikslag dr av stor
betydelse. Sérskilt viktiga bytespunkter ir: Arstaberg,
Gullmarsplan, Brommaplan, Spanga, Kista och Skdrholmen. Nya
strdckningar for stomlinjer/expressbuss som bor prioriteras dr
Skirholmen - Nacka C (via Alvsjd — Gullmarsplan), Gubbingen -
Stockholms central (via Gullmarsplan) och Johannelund —
Sollentuna. Ny kollektivtrafik behdver ocksa byggas ut pa lang sikt
till nya stadsutvecklingsomraden exempelvis Spéarvig City — Norra
Djurgardsstaden, utdkade kollektiva kommunikationer till och fran
Arlanda, kollektivtrafikstrik Orbyleden och pendeltigsstation
Fagers;jo.

Det ér viktigt att den regionala planeringen kopplat till stadsut-
veckling pa Bromma flygplats paskyndas. Arbetet med planerna for
kommande tunnelbana och annan kollektivtrafik till omrédet
behover intensifieras for att kunna trafikforsorja den omfattande
stadsutveckling som nu planeras pa omrédet.

Den beslutade reviderade TEN-T-férordningen (juni 2024)
identifierar flera viktiga transportkorridorer och infrastruktur-
prioriteringar i Stockholmsregionen. Dessa av EU redan framtagna
strdktankar bor enligt staden omhéndertas dven 1 Stockholms-
regionens fortsatta utvecklingsplaner. For att upprétthélla ett
effektivt transport- och logistiksystem dr det viktigt att prioritera
infrastrukturen till regionens hamnar, vilket &ven dppnar fler
mdjligheter till att kombinera godsfloden via intermodala
transporter (inlandssjofart, lastbil eller jarnvag).

En stark och tydligt atgérdsinriktad koppling till TEN-T i1 den
regionala utvecklingsplanen &r av stor vikt for att Stockholms-
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regionen ska kunna ta del av EU-stod, stdrka sin internationella
konkurrenskraft och bidra till mer hallbara transporter pa 1dng sikt.

Regionen har goda forutsittningar att minska transportsektorns
klimatpaverkan. Det kriver fortsatt arbete med att framja hallbara
transporter, prioritera kollektivtrafik och cykelinfrastruktur samt
minska biltrafikarbetet.

Staden arbetar med malet om att minska biltrafikarbetet med 30
procent fran 2017 &rs niva till &r 2030 och prioriterar
kapacitetsstarka fardmedel utifrdn Framkomlighetsstrategin. Staden
ser positivt pa att utreda en vidareutveckling av tringselskatten for
att klargora vilka konsekvenser det skulle innebéra.

En béttre masshantering skapar forutsdttningar for minskad tung
trafik. Det dr dérfor bra att utvecklingsplanen lyfter behovet av ytor
for masshantering men det dr ocksé viktigt att fokusera pé
samverkan for att &stadkomma en béttre samordning av
masshantering mellan projekt. Masshantering behdver hanteras
regionalt och ett tydligt ledarskap fran regionen krivs for att hantera
denna fraga.

EU har antagit ett nytt luftkvalitetsdirektiv med nya normer for
luftkvalitet som ska uppfyllas senast 2030. Direktivet innehaller
dven nya krav pd utvirdering av luftkvalitet och hur dtgardsprogram
for att forbattra luftkvalitet ska uppréttas. De nya kraven ska vara
implementerade 1 svensk lagstiftning senast den 11 december 2026.
Staden saknar en beskrivning i utvecklingsplanen om vilka
regionala vigar som riskerar verskrida de nya normerna och vad
som krévs i regionen, som exempelvis minskade véigtransporter, for
att uppfylla de kommande miljokvalitetsnormerna.

Infrastrukturer och transporter bidrar till och stodjer en region i
balans, vilket inte syns i forslaget for de storregionala bytespunkter-
na. Det finns fler storregionala bytespunkter norr om staden,
samtidigt som det fattas i den sddra regiondelen. Alvsjé behdver ses
som en storregional bytespunkt.

Utpekat regionalt cykelstrak ska vara utbyggt till 2030, vilket &r 30
ar innan méldret som remissforslaget ska beskriva. Det dr inte
rimligt att en utveckling som ska vara klar tre decennier fore
planens malar definierar regionens cykelambitioner. For detta
trafikslag behovs en bittre analys och struktur pd hur regionen kan
bidra till &ndrat resmdnster och som kompletterar kollektivtrafiken.
Det behover finnas en plan for hur regionen ska utveckla strik for
cykelinfrastruktur som kopplar ihop regionen. Nétstrukturen som



sy Gemensamt tjansteutlatande
& g%ggkholms Sida 12 (16)

Y

presenteras dr tatare och binder ihop regionen béttre i norr én 1 soder
vilket &r olyckligt.

Regional gronstruktur

Inférandet av EU:s forordning om restaurering av natur kommer att
stélla krav pa medlemsstaterna att faststilla och kartligga de urbana
ekosystemomridena och sékerstélla att det inte sker ndgon netto-
forlust av den sammanlagda nationella arealen urbana gronytor och
urban tradkrontickning i ekosystemomréadena. Utvecklingsplanen
behodver uppmérksamma detta, samt tydligt peka pa behoven av ett
gemensamt och samordnat arbete 1 ldnet for att sékerstilla att de
miljomassiga malsattningarna med forordningen nés samtidigt som
planens dvriga mél uppnas, till exempel vad giller
bostadsforsorjning, teknisk forsérjning och transportinfrastruktur.

Det ér positivt att forhallningsséttet for gron kil och de svaga
partierna i de grona sambanden fokuserar pé att behélla vdrden och
funktioner. Det omnédmns fortfarande ett breddmaétt for dessa
markanvéndningskategorier. Mattangivelserna kan fungera som
vigledande riktvarden for att sdkerstélla att redan smala eller
sarbara partier behéller sina vdrden och funktioner. Staden har svart
att bedoma om dessa angivna matt ar relevanta och tillampbara over
hela den regionala gronstrukturen, da det inte framgéar vad matten
bygger pad. Bedomningen av virden och funktioner vid inverkan pa
kilarnas sammanhéingande virden bor ges en tydlig prioritet och
betraktas som Gverordnad méttangivelserna.

Det ar bra att analyserna fran handlingsplanerna for regional gron
infrastruktur har inforlivats i den regionala gronstrukturen. Den
gronstruktur som presenteras i plankartan 1 dokumentet har till stora
delar inte reviderats ytmassigt sedan RUFS 2050 i regionens
centrala delar. Nuldgesbeskrivningen ska avspegla den faktiska
gronstrukturen i regionen.

Vatten

I granskningsforslaget framgar att ’Vattenforsorjningssystemet i
Stockholmsregionen har tydliga brister.” Vatten dr regionens
viktigaste livsmedel och darfor behdver planen pé ett betydligt
nirmare sétt beskriva vilka behov som finns for att avhjilpa dessa
brister &n som nu bara dvergripande skriva att ”Sékerstéll 1ampliga
ytor for utbyggnad och produktion och distribution av
dricksvatten.” samt “Inrétta vid behov ytterligare vattenverk och
vattenskyddsomraden for att sékerstélla regionens langsiktiga
vattenforsorjning.”



Stockholms
stad

Gemensamt tjansteutlatande
Sida 13 (16)

Med ombyggnaden av Slussen tar staden ett stort ansvar for
regionen och Mélardalens behov. Slussen l16ser problemet med
dricksvattenforsorjningen och behovet av klimatanpassning relaterat
till havsnivahdjningar kopplat till Mélaren for lang tid framdver.
Men 1 ett riktigt ldngt perspektiv kommer ytterligare insatser krdvas
for att sdkra dricksvattenforsorjningen och bebyggelsen mot
havsnivdhojningar till f6ljd av klimatférandringarna. Potentiellt ar
de insatser som kan komma att krdvas mycket omfattande och
planering for detta behover paborjas 1 god tid. Stockholms Framtida
Avloppsrening och Stockholms Framtida vattenforsorjning ér tva
viktiga atgédrder for att mota detta, dar Stockholms stad dven tar ett
stort eget ekonomiskt ansvar. Klimatférdringarnas effekt och
paverkan pd dricksvattenproduktion bor lyftas fram tydligare 1
planen.

For att uppnd god status i regionens vattenforekomster kommer det
kravas regiondvergripande atgirder bade vid nybyggnation samt i
befintlig miljo vilket skulle kunna lyftas fram mer. Fragan om den
regionala blastrukturens funktion, vdrden och utmaningar kan med
fordel avspeglas tydligare i utvecklingsplanen. En koppling till
EU:s nya Strategi for vattenresiliens bor goras 1 utvecklingsplanen.

Bostader

Alla kommuner i regionen behover bidra till regionens bostads-
forsorjning. En vélfungerande bostadsforsorjning ar en grund-
laggande forutséttning for att na social och ekonomisk héllbarhet 1
regionen. En vélfungerande bostadsmarknad okar tryggheten,
starker integrationen, mdter arbetsmarknadens behov och
sakerstéller bostadsbehoven for befintliga och nya invanare.

Staten har en viktig roll for en god bostadsforsorjning. Ridande
konjunkturldges negativa paverkan pa bostadssektorns utveckling
understryker ytterligare behovet av ett storre statligt ansvar for
regionens bostadsforsorjning, ett ansvar som behover fortydligas i
forslaget. Insatser krivs sirskilt for att sékerstilla att hushdll med
laga inkomster eller med tillfélliga anstdllningar har tillgang till
bostadsmarknaden.

Utifran berdkningar av det demografiska bostadsbehovet behdvs det
1 Stockholms stad under perioden 2022 till 2040 ett arligt tillskott pa
mellan 4 200 och 5 800 bostader. Stockholms stad konstaterar att
det berdknade bostadsbehovet har ett nagot ldgre spann jamfort med
beddmningen 1 samradsforslaget. I 6vrigt ligger bedomningen 1 linje
med samradsforslaget och med den hushallsprognos som
Stockholms stad latit ta fram. Staden ser positivt pa att
granskningsforslaget dr kompletterat med ackumulerat underskott
av bostéder, det vill sdga hur manga bostidder som inte har
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tillkommit i relation till vad som ”’borde” ha byggts. I hela regionen
uppgar det ackumulerade underskottet till 77 000 bostéder och 1
staden till 28 000 bostidder. Staden instimmer 1 behovet av en hog
nyproduktion men vill betona vikten av att aktivt arbeta med det
befintliga bestdndet och en rorlighet inom bestandet {for ett bra
nyttjande av befintliga bostdder och att alla invénare ska ha en bra
boendesituation.

Det dr bra att granskningshandlingen adresserar utmaningar kopplat
till regionens demografiska utveckling, med fler dldre och férre
barn. Men fragan bor utvecklas exempelvis kopplat till dess
paverkan pd regionens hélso- och sjukvard.

Niringsliv och marknadsforutsittningar

God internationell tillgédnglighet med tag, sjofart och flyg ér
avgorande for ndringsliv och besoksnéring. Anstrdngningar behdver
goras for att bade forbéttra denna tillgdnglighet och for att minska
klimatbelastningen fran dessa transporter.

En del verksamhetsomraden har omvandlats under senare r. En
regional analys av verksamhetsomraden for stérande verksamheter
behover goras. Detta for att klargora vilka behov som finns 1
regionens olika delar.

Marknadsforutsittningarna bor beaktas mer. Exempelvis lyfts att
foretagsetableringar framst ska ske i de regionala stadskédrnorna.
Den stora potential som finns kopplat till bandet mellan centrum
och de regionala stadskdrnorna fir inte gldommas. Hur marknads-
forutséttningarna ska stirkas i de regionala stadskdrnorna i
jdmforelse med andra regiondelar bor lyftas fram. Likasé hur
obalansen mellan s6dra och norra regiondelen ska vindas sa att fler
arbetsplatser kan etableras i soderort.

Den organiserade brottsligheten ar ett komplext och grinsover-
skridande hot mot néringsliv och samhélle som stor flera samhalls-
sektorer. Naringslivets konkurrenskraft forutsitter en trygg och
saker verksamhetsmilj6 och trygghet ér en viktig faktor for
internationella foretag vid etablering i regionen. For att stivja
vilfardsbrott, organiserad brottslighet och skydda seridsa laglydiga
aktorer krdvs en starkt, 1dngsiktig och strukturerad samverkan,
gemensam ldgesbild och tydlig ansvarsfordelning. I detta dr Region
Stockholms samordnande roll, tillsammans med lénsstyrelsen
central, 1 dialog med exempelvis kommunernas tillsynsverk-
sambheter, Skatteverket, Polismyndigheten, Forsakringskassan,
Arbetsmiljoverket och andra centrala aktorer inom arbetet mot
vélfardsbrottslighet 1 dess olika former.
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Staden vill dirfor se att den regionala utvecklingsplanen tydligare
betonar behovet av formaliserade samverkansformer pa ldnsniva {for
att forebygga och bekdmpa brott som underminerar legitimiteten i
samhéllssystemen. Samverkan bor ocksa kopplas till férebyggande
arbete, naringslivsutveckling och trygghetsskapande stadsutveck-
ling dér en trygg och rittssdker bostadsmarknad &r en central
komponent.

Plankartan och bebyggelsestrukturen

Stockholmsregionens rumsliga inriktning, bebyggelsestrukturen och
plankartan har stort fokus pa kommunala fragor. Bebyggelse-
strukturen bor antingen tas bort di det dr frdgor som avgors pa den
kommunala nivan eller avsevért tonas ner sé att fragor av regional
betydelse istéllet framtréder, de foreslagna regionala pelarna.
Staden foreslar att plankartan tas bort och att istéllet strukturkartan
utvecklas med tekniska forsorjningssystem, gods- och logistik-
anldggningar och transportinfrastruktur.

Den rumsliga inriktningen beskrivs 1 tre olika skalor: den stor-
regionala nivén s kallade dstra Mellansverige, strukturbild for den
regionala nivdn och plankarta for regionen. Staden anser att den
nationella och internationella nivan saknas och att utbyte med andra
stader nationellt och storstider internationellt dr av mycket stor vikt
for Stockholm och som dérfor borde lyftas fram i den rumsliga
inriktningen. Och inte bara 1 kartan om Stockholmsregionens
forutséttningar som i granskningsforslaget.

Den centrala regionkédrnan har en unik roll och funktion, inte bara i
regionen utan 1 landet. Detta aterspeglas inte 1 mélen, plankartan
eller i 6vriga delar av utvecklingsplanen. Staden anser att detta
behover atgérdas.

Gillande tekniska forsorjningssystem samt gods- och logistik
redovisas pd plankartan endast befintliga anldggningar. Det
intressanta dr vad som behdver tillkomma. Vad som behdver
tillkomma behdver inte redovisas pa en specifik plats utan
exempelvis 1 en ring for i1 vilken regiondel behovet finns. Att
redovisa vad som finns idag ger en bra nulégesbild men kan
knappast rdknas som en utvecklingsplan for 2060.

Staden vill lyfta fram att det finns flera platser 1 staden som har
och/eller kan fa minst lika goda forutsittningar som de regionala
stadskirnorna. Omraden som Alvsjd och Bromma flygplats ir
exempel. For Bromma flygplats behovs kollektivtrafiksatsningar for
att trafikforsorja den omfattande stadsutveckling staden planerar
for. Om plankartan kvarstir bor omridet ses som en del av den
centrala regionkédrnan. I de yttre delarna av den centrala region-
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kirnan har Liljeholmen, Arstaberg/Arstafiltet och Gullmars-
plan/Slakthusomradet mycket stor potential som regionala mal-
punkter. Aven Farsta, som ursprungligen var tinkt som regional
stadskédrna, dr en regional mélpunkt som kommer utvecklas vidare,
likasé bor den omfattande stadsutveckling 1 Vinsta lyftas fram om
plankartan kvarstar.

For att stirka de regionala stadskdrnorna finns forhallningsséttet att
”oka tillgdngligheten med ging, cykel och kollektivtrafik till, inom
och mellan de regionala stadskérnorna.” Det forhallningsséttet
aterkommer inte 1 planen for de andra bebyggelsekategorierna.
Staden anser att forhallningsséttet bor vara en utgangspunkt for
planeringen i hela regionen.

Som svar pa remissen Granskning om Samrdd om ny regional
utvecklingsplan hénvisas till vad som ségs i1 stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, Hiasselby-Villingby stadsdelsférvaltning,
Jarva stadsdelsforvaltning, miljoforvaltningen, Skidrholmens
stadsdelsforvaltning, stadsbyggnadskontoret, Stockholms Stadshus
AB och trafikkontorets gemensamma tjdnsteutlatande.
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