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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner for egen del styrdokumentet
Riktlinjer vid utplacering av enklare hinder pa gang- och
cykelvagar” och hemstaller till kommunfullmaktige att
godkanna riktlinjerna.

2. Trafiknamnden ger trafikkontoret i uppdrag att fran och med nu
anvanda de nya riktlinjerna som redovisas i bilaga 1 infor beslut
om utplacering av enklare hinder pa gang- och cykelvagar samt
hemstaller till kommunfullméktige att ge exploateringskontoret
och stadsdelsforvaltningarna i uppdrag att anvénda de nya
riktlinjerna.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Ulrika Persson
Enhetschef

Sammanfattning

Trafikkontoret fick 2018 i uppdrag att ”’se Gver grindar i
cykelinfrastrukturen som okar risken for olyckor och om de kan
ersattas med andra lésningar utan férsamrad trygghet och sakerhet
for gaende”. Trafikkontoret har sedan dess utrett fragan vilket har
resulterat i tva utredningar, ”Riktlinjer for hinder” (2019) samt
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”Kravspecifikation for framtida hinder” (2020). Utredningarna togs
fram till trafiknamnden, och 2021 fick trafikkontoret ocksa i
uppdrag att ta fram reviderade riktlinjer till kommunfullmaktige.
Syftet dr att staden ska ha ett 6vergripande och enhetligt
styrdokument som géller for hela staden.

Styrdokumentet som foreslas amnar att vagleda och ge stéd till
tjanstepersoner vid beslut kring enklare hinder pa gang- och
cykelvagar med syftet att stoppa obehorig trafik. Vidare foreslas
dokumentet ge svar till tjanstepersoner huruvida om ett enklare
hinder som étgard kan valjas, vilka aspekter som behover tas
héansyn till, hur hindret ska placeras samt val av hindertyp.
Styrdokumentet redovisar ocksa mattsatta typritningar.

Bakgrund

Olovlig motorfordonstrafik pa gang- och cykelvégar &r ett
aterkommande problem inom Stockholms stad saval som i 6vriga
delar av landet och varlden. | en trygghetsmatning som utférdes
2017 i staden stalldes fragan om olovlig biltrafik pa gang- och
cykelvagar uppfattas som ett problem i respondentens
bostadsomrade. | stadsdelen Spanga-Tensta upplevde cirka 30
procent av de svarande att det i stor utstrackning ar ett problem,
medan motsvarande siffra pa Kungsholmen lag pa tva procent.
Problembilden varierar ddrmed inom staden.

Hinder i innerstaden placeras ofta pa platser med hdg
befolkningstathet samt stora floden av ménniskor, vilket generellt
sett innebér hogre stéllda krav gallande hindrens utformning.
Hinder i innerstaden behdver klara av hogre floden av manniskor. |
ytterstaden skiljer sig ofta forutsattningarna jamfoért med
innerstaden vilket gor att andra typer av hinder forekommer mer
frekvent. Gang- och cykelvagnatet gar ofta genom parkmark helt
separerat fran biltrafik vilket gor att vissa bilister olovligt anvander
gang- och cykelvagarnatet. Fysiska hinder pa gang- och cykelvégar
bor i langsta man undvikas, men nér det anda bedéms som
nddvandigt ar det viktigt att det finns riktlinjer for stadens
forvaltningar att folja.

| dagsléaget beskrivs stadens riktlinjer for utplacering av hinder pa
gang- och cykelvigar i ”Cykeln i staden”’ (2009). Grundprincipen ar
att inga fysiska hinder ska sattas upp pa cykelvagarna. Daremot
saknas stod vid avvagningar i de fall dar hinder anda kan behdvas
for att sékerstélla trafiksakerheten. I kommunfullméktiges budget
for 2018 fick trafikkontoret i uppdrag att ’se Gver grindar i
cykelinfrastrukturen som okar risken for olyckor och om de kan
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ersattas med andra l6sningar utan férsamrad trygghet och sékerhet
for gaende”. Trafikkontoret har sedan dess utrett frigan vilket har
resulterat i tva utredningar, Riktlinjer for hinder” (2019) samt
”Kravspecifikation for framtida hinder” (2020).

Trafikkontoret fick 2021 i uppdrag att ta fram reviderade riktlinjer
da staden var i behov av ett dvergripande och enhetligt
styrdokument som galler for hela staden. | framtagandet av det nya
styrdokumentet har utredningarna fran 2019 respektive 2020 legat
till grund. Styrdokumentet har reviderats och férandrats under
arbetets gang, bland annat efter en remissrunda.

Styrdokumentet &r avgransat till att behandla enklare hinder som
syftar till att motverka olovlig trafik. Daremot tydliggor riktlinjerna
att det aven finns andra hinder, exempelvis tyngre hinder som syftar
till att motverka terrorattentat. Styrdokumentet lyfter att vid dessa
sérskilda fall krdvs det platsspecifika utredningar for att avgora
vilket hinder som &r lampligast.

Arendets beredning

Ett utkast till styrdokument har beretts pa trafikkontoret. Darefter
har det skickats pa kontorsremiss till exploateringskontoret och till
samtliga stadsdelsforvaltningar inom Stockholms stad.

Sammanfattning av styrdokumentet

Syftet ar att styrdokumentet ska fungera som stdd till
tjanstepersoner vid beslut kring enklare hinder pa gang- och
cykelvagar i syfte att stoppa obehdrig trafik. Dokumentet &r indelat
i fyra kapitel:

Hinder som atgard
Val av hindertyp
Ovriga hinder
Utformningsprinciper
Typskisser

Hinder som atgard

Studier har visat att hinder ibland kan leda till olyckor. De ska
darfor undvikas i storsta méjliga man. Det finns dock situationer dar
hinder ar en lamplig atgéard, men varje utplacering av hinder bor
foregas av en platsutredning. Ibland behdver stadens tjanstepersoner
aven utreda om ett befintligt hinder ska erséttas eller tas bort. For att
sékerstalla att ett hinder dr befogat tar styrdokumentet upp foljande

fragestéllningar som alla maste besvaras med ett ”’ja” om
utplacering av ett hinder ska bli aktuellt;
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e Nas en malpunkt snabbast med bil via en gang- och
cykelvég och &r det ett dokumenterat problem?

e Har andra atgarder visat sig otillrackliga?

e Ar problemet med bilfordon pé gang- och cykelvagen storre
an problemet som hindret sjalv resulterar i

Val av hindertyp

Hindertyperna i styrdokumentet &r antingen eftergivliga pollare
eller borttagbara fasta pollare. Det finns situationer dar varken
eftergivna eller borttagbara fasta pollare ar det lampligaste
alternativet och andra platsanpassade lésningar krévs. Vid dessa
sérskilda fall kravs det platsspecifika utredningar for att avgora
vilket hinder som &r lampligast.

Eftergivna pollare erbjuder god framkomlighet for gaende saval
som for cyklister. Eftergivna pollare &r mer forlatande an fasta
hinder vid en eventuell kollision. Ur ett cykelperspektiv ar darfor
eftergivna pollare det mest attraktiva hindret. I Styrdokumentet
preciseras kravspecifikationen, se bilaga 1.

Borttagbara fasta pollare erbjuder god framkomlighet for gaende
saval som for cyklister, men det &r inte lika forlatande vid en
eventuell kollision som eftergivna pollare &r. | Styrdokumentet
preciseras kravspecifikationen, se bilaga 1.

Vid beslut om att en pollare ska placeras ut ska ocksa en bedomning
goras av om hindret behdvs aret runt eller endast under sommartid.
Det som avgor detta ar hur prioriterad gang- och cykelvagen ar och
hur stort problemet med smittrafik ar jamfoért med den merkostnad
som uppstar for drift och underhall.

Nar det kommer till borttagbara fasta pollare sa bor dessa i forsta
hand endast vara utplacerade sommartid. Detta pad grund av att
forarna av vaghallningsfordonen da slipper det tidskravande och
omsténdliga arbetet med att montera bort pollaren vid exempelvis
snoréjning. Om problemet med olovlig trafik pa gang- och
cykelvégen sker dven under vintertid sa kan en losning vara att vilja
en permanent fast pollare. En pollarmodell som uppfyller samtliga
punkter i kravspecifikationen for borttagbara fasta pollare ar
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”Stockholmspollaren” fran Smekab Citylife. Likvérdiga pollare kan
dock ocksa anvandas, se figur 1 och 2.

B

Figur 1: Fasta pollare Figur 2: Borttagbara fasta pollare

Ovriga hinder

Det finns situationer dar varken eftergivliga eller borttagbara fasta
pollare ar det lampligaste alternativet och andra platsanpassade
I6sningar kravs. Det kan exempelvis rora sig om omraden dar det
finns stor risk att hindren forstors eller flyttas, dar det krévs en
hogre grad av flexibilitet eller omraden som kraver sarskilt kraftiga
hinder.

Sarskilt kraftiga hinder kan bli aktuella nar det handlar om att
forhindra terrorattacker. Vid dessa fall kravs det platsspecifika
utredningar for att avgora vilket hinder som ar lampligast.

Utformningsprinciper

Oavsett vilken hindertyp som visat sig vara lamplig ska riktlinjer
foljas vid utplacering. HOgsta prioritet ar trafiksakerheten, men
hansyn bor om mojligt dven tas till den miljo déar hindret ska
uppfdras. Det kan handla om gestaltning, estetik och kulturmiljo.

For att det valda hindret ska placeras sa trafiksakert som mojligt ska
nedan riktlinjer foljas;

e Hindret placeras sa att det finns en korbar yta pa 1,5 - 1,7
meter samt pa sadant sétt att det inte gar att placera hindret
vid vagkanten.

e Hindret placeras i god belysning.

e Hindret placeras pa rakstracka dar god sikt galler. Minst 20
meter fri sikt.

e Hindret placeras minst 10 meter fran korsning.

e Hindret forses med reflexer.

e Hindret uppmarksammas genom vagmarkering minst 5
meter innan hindret.

e Hindret placeras inte i lagpunkt.
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Typskisser

| typskissen nedan &r pollarens diameter 10 cm. De illustrerade
matten ar fran pollarens ytterkant. Detta &r viktigt att ha i atanke for
att sékerstalla att den korbara ytan halls inom intervallet 1,5 — 1,7
meter.

Cykelbanor och cykelvégar utformas med en sékerhetszon pa 0,4
meter. Det ar ett utrymme som ar hinderfritt utover bredden pa
cykelbanan. Vid pollarna behover detta matt frangas for att pollarna
ska kunna fylla sin funktion att inte slappa fram olovliga fordon.
Linjer malas i korbanan for att tydliggora pollarnas placering och
dérmed minimera risk for kollision.

Figur 3: Exempel pa en typskiss fran styrdokument. Se Bilaga 1

Riktlinjer for utplacering av enklare hinder
pa gang- och cykelvagar
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Analys och konsekvenser

De foreslagna riktlinjerna for enklare hinder pa gang- och
cykelvagar syftar till att forbattra framkomligheten, minska
olycksrisken och ¢ka den upplevda tryggheten for gaende och
cyklister. Det starker bade mans och kvinnors moéjligheter att ga och
cykla i staden.

Det ar viktigt att stadens forvaltningar samt
stadsdelsforvaltningarna anvander samma beslutsunderlag for beslut
vid utplacering av enklare hinder pa gang- och cykelvagar. Detta for
att det ska rada en tydlighet fran stadens gallande hur stadens gang-
och cykelvégar utformas samt att staden ska vara restriktiva med
utplacering av hinder.

Trafikkontorets synpunkter

Att fraimja gaende och cyklisters framkomlighet &r en viktig del i
stadens arbete med att prioritera yteffektiva och miljévanliga satt att
ta sig fram i staden. Det ska ocksa vara mojligt att rora sig langs
stadens gang- och cykelvéagnat trafiksakert och utan upplevd
otrygghet.

Fysiska hinder pa gang- och cykelvégar ska i mojligaste man
undvikas. Men om atgérder anda bedéms nédvandiga ar det viktigt
med stod i form av tydliga riktlinjer och styrdokument. Darfor bor
de foreslagna riktlinjerna anvandas infor beslut om borttagning eller
utplacering av hinder pa stadens gang- och cykelvagar.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden godkanner for egen del
styrdokumentet “Riktlinjer vid utplacering av enklare hinder pa
gang- och cykelvigar” och hemstiller till kommunfullméktige att
godkanna ndmndens beslut.

Vidare foreslar trafikkontoret att trafiknamnden ger forvaltningen i
uppdrag att fran och med nu anvéanda de nya riktlinjerna som
redovisas i bilaga 1 infor beslut om utplacering av enklare hinder pa
gang- och cykelvagar samt att trafiknamnden hemstaller till
kommunfullmé&ktige att ge exploateringskontoret och samtliga
stadsdelsforvaltningar att anvénda de nya riktlinjerna.

Slut
Bilagor

1. Bilaga 1. Riktlinjer vid utplacering av enklare hinder pa gang-
och cykelvégar (2022)



