En del av framkomlighet
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Remissversion

Forord

Stockholm har alltid vuxit tillsammans med kollektivtrafiken. Stadens expansion
utanfor tullarna mojliggjordes forst av jarnvagen och sparviagen. Tunnelbanan utgjorde
sedan stommen i efterkrigstidens utbyggnad av ytterstaden och ér det &n idag. Da som
nu &r kollektivtrafiken avgoérande for stadens attraktivitet och tillvéxt. Den haller en
hog standard i Stockholm men det finns ett 6kande behov av resande da staden véxer
och fler manniskor behover kunna vilja kollektivtrafiken. Sarskilt behover busstrafiken
utvecklas utanfor innerstaden.

Staden utvecklar inte langre kollektivtrafiken, utan ansvaret for planering och finansie-
ring av kollektivtrafiken vilar pa Region Stockholm. Men staden har dnda stor mgjlighet
att bidra till attraktiv kollektivtrafik genom medveten stadsplanering och god lokalise-
ring av ny bebyggelse samt genom att ge utrymme och prioritet pa vagar och gator.

Staden arbetar sedan ménga ér tillsammans med regionens trafikforvaltning for att
forbattra kollektivtrafiken pa stadens vagar och gator. Utgangspunkten for arbetet har
varit den gemensamma stomnétsplanen. Under 2022 antog rafikforvaltningen en ny
regional kollektivtrafikplan som beskriver kollektivtrafiken pa en mer 6vergripande
niva. Samtidigt pekar stadens framkomlighetsstrategi (2022) pa behovet av att iden-
tifiera de viktigaste straken i vdg- och gatunétet for buss- och sparvégslinjer. Stadens
kollektivtrafikplan ersitter stomnétsplanen och pekar ut ett prioriterat kollektivtrafiknét
inom Stockholms stad. Planen omfattar ocksa mal for kollektivtrafiken inom stadens
ansvarsomrade i syfte att stodja planeringen pa kort och lang sikt.

Med kollektivtrafikplanen som utgangspunkt kan vi fortsétta att utveckla staden i
samklang med kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikplan
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Bakgrund Bakgrund

Bakgrund

Stockholm &r en utpraglad kollektivtrafikstad och varje dag kliver Kollektivtrafikplanen och stadens planering

over tva mil joner resendrer pC°] bussar, SpC°l rvagnar, pendeltég och Kollektivtrafikplanen hinger ssmman med planer och strategier for stadens och
transportsystemets utveckling. Figur 1 visar det ramverk planen hor hemma i. Utgangs-

tunnelbana i staden. Kollektivtrafiken knyter samman Stockholm - AN : ; o
. o L i punkten &r stadens vision, 6versiktsplan, framkomlighetsstrategi och strategi for

och ger stadens invanare mojligheten att resa pa lika villkor oav- offentliga rum.

sett forutsattningar.

Staden viaxer med malet att bygga 140 000 nya bostdder mellan &r 2010 och 2030, varav
merparten ér planerade i Soderort och Visterort. Aven regionen vixer vilket kommer VISION 2040
Oka antalet resor till, frin och genom staden. En tétare stad och fler potentiella resenirer

skapar bittre forutsittning for en kapacitetsstark kollektivtrafik. Samtidigt kommer v
stadens végar och gator att behdva transportera fler ménniskor och mer gods pa samma
yta. For att klara av detta behover fler manniskor vilja de yteffektiva transportslagen: OVE RSIKTSPLAN
gang, cykel och kollektivtrafik. Kollektivtrafiken har hér en nyckelroll, sirskilt for de Hur staden ska véxa
langre resorna. Den &r inte bara yteffektiv och resurssnal, utan har ocksé lag miljopa-
verkan och forbattrar trafiksdkerheten. Méanniskor som reser kollektivt ror sig ocksé
mer i vardagen.

Nir det ar enkelt att byta mellan olika transportslag och fler reser tillsammans minskar FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI STRATEGI FOR
tringseln pa gatorna och utrymme frigors istillet for andra funktioner i staden. Kollek- T - OFFENTLIGA
tivtrafiken ger darfor inte bara mdjligheten att resa utan bidrar dven till att skapa en RUM

attraktiv stad. Ménniskorna i kollektivtrafiken genererar liv i staden och befolkar
platser sa att de blir trygga och levande.

| Figur 1. Kollektivtrafik-
: planen tar sin utgdngs-
: punkt i Stockholms

E stads styrdokument:

Syfte

Syftet med planen ar att faststélla en langsiktig inriktning for planering av kollektivtra-
fiken pa stadens végar och gator. Stockholm stad har stor mojlighet att paverka kollek-
tivtrafikens forutsdttningar i dessa miljder. Samtidigt utgor kollektivtrafiken i regionen
en helhet dar Trafikverket och regionens dvriga kommuner har radighet 6ver vagar och
gator utanfor staden. For att &stadkomma en attraktiv kollektivtrafik behdver staden
samverka med dessa aktorer och med Region Stockholm som har ansvar for planering
och finansiering av kollektivtrafiken.

Stadens kollektivtrafikplan fokuserar just pa de delar av planeringen av kollektivtra-
fiken som staden kan styra 6ver. Planen ska anvéndas for planering av bade befintliga
och nya vigar och gator. Den pekar ut de viktigaste straken i vig- och gatunétet for

buss- och sparvégslinjer. Planen sétter ocksa mal for kollektivtrafiken inom stadens
ansvarsomrade.

Cykelplan
Gangplan
Kajstrategi

Godstrafikplan
Skyfallsstrategi

Vision 2040, over-
siktsplanen, framkom-
lighetsstrategin och
strategi for offentliga
rum.

Parkeringsstrategi & plan
Kollektivtrafikplan
Trafiksdkerhetsplan

Plan f6r sdkra skolvagar
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Bakgrund

Palitlig busstrafik

Betyder att resend-
ren kan lita pd att
bussen kommer pda
utsatt tid och att
resan inte tar langre
tid an planerat.

8 Kollektivtrafikplan

Vision 2040 - mojligheternas Stockholm

I stadens vision dr gang-, cykel- och kollektivtrafik de sjdlvklara valen i den téta och
blandade staden. I visionen finns ocksa ett mél om att staden ska vara fossilfri till ar
2040.

Oversiktsplan for Stockholms stad
Stockholm vixer och staden ska byggas pa ett sdtt som minimerar behovet av att resa
och stddjer en kapacitetsstark och frekvent kollektivtrafik.

Kollektivtrafiken dr stommen i stadens transportsystem och ar viktig for stadens
konkurrenskraft och medborgarnas vélbefinnande. Trafiken ska vara lattillgénglig,
palitlig och med en turtéthet som gor det mojligt att resa 6ver stora delar av dygnet.
Stomlinjendtets restider och palitlighet ska forbéattras och kollektivtrafiken ska
samplaneras med stadsutvecklingen. I nya stadsutvecklingsomraden ar det viktigt att
fa igang kollektivtrafiken tidigt for att 1agga grunden for héllbara resor hos de nyin-
flyttade.

Framkomlighetsstrategin och strategi for offentliga rum
Framkomlighetsstrategin och strategin for offentliga rum &r tva pusselbitar som till-
sammans beskriver utvecklingen av stadens végar, gator, torg och kajer. Den 6vergri-
pande inriktningen dr att prioritera de kapacitetsstarka fairdmedlen géng, cykel och
kollektivtrafik samt effektiva godstransporter. Staden ska ocksa ge mer utrymme for
attraktiva vistelseytor och nyttja den nya teknikens mdjligheter. Kollektivtrafikens
resendrer ska fa mer attraktiva och pélitliga restider for hela resan. Samtidigt ska
gatans funktion som vistelseplats utvecklas for att skapa kvalitativa offentliga rum déir
alla kdnner sig vialkomna.

Framkomlighetsstrategin pekar pa behovet av identifiera de viktigaste straken i vig-
och gatunitet for buss- och sparvégslinjer. Langs de utpekade straken behdver kollek-
tivtrafiken fa egna korfilt i sd stor utstrackning som mojligt. En viktig del dr ocksa att
strackan till och fran hallplatsen &r trygg, séker och framkomlig for fotgéngare och
cyklister.

Miljoprogrammet

Transportsystemet utgor en viktig del i stadens milj6- och klimatarbete. Staden ska
strdva efter att uppna det nationella malet att minska utslédppen av vaxthusgas fran
transporter med 70 procent till 2030 jaimfort med 2010. For att nd malen ska staden
arbeta for minskade koldioxidutslépp fran vigtrafiken genom elektrifiering, fornybara
drivmedel och ett transporteffektivt samhélle dir kollektivtrafiken har en viktig roll.

Stadens mal ar att vara fossilfri och klimatpositiv 2040. Stockholm ska bland annat
vara klimatanpassat, resurssmart och ha frisk luft samt en god ljudmiljé.

Remissversion

Bakgrund

Nationella och regionala mal for
kollektivtrafik

Det finns nationella och regionala strategier, planer och program med mal for kollek-
tivtrafiken.

Strategi for levande stdader
Regeringen antog 2018 en strategi for levande stdder som innebér att andelen person-
transporter, métt i personkilometer, med kollektivtrafik, cykel och ging i Sverige ska
vara minst 25 procent ar 2025. Den langsiktiga inriktningen ar att fordubbla andelen
for gdng-, cykel- och kollektivtrafik.

Kollektivtrafikplan 2050

Kollektivtrafikplan 2050 &r Region Stockholms langsiktiga plan for kollektivtrafikens
utveckling till &r 2050. Kollektivtrafikplanen redovisar hur kollektivtrafiksystemet
behdver utvecklas for att nd mélen i Regionala utvecklingsplanen for Stockholms lén,
RUFS 2050.

Regionalt trafikforsorjningsprogram

Det regionala Trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms 14n anger langsiktiga

mal for att skapa en attraktiv kollektivtrafik. De tre 6vergripande mélen handlar om:

* att okat kollektivtrafikresande genom att fler maste kunna, vilja och vaga resa
kollektivt

« att skapa smart kollektivtrafik som &r séker och héllbar

« att utveckla en attraktiv region som binds samman av kollektivtrafiken.

Ett detaljerat mal ar att kollektivtrafikresornas andel av de motoriserande resorna ska
oka till 54 procent till &r 2030.

SAKERT
MILIGANPASSAT RESURSEFFEKTIVT

TILLGANGLIGT } . PALITLIGT

TRYGGT H“mﬂ-
Okat kollektivt Attraktiv
resande region
il o i 4 i

Figur 2. Det regionala Trafikforsdrjningsprogrammets tre dvergripande mal: Okat kollektivt resande,
Smart kollektivtrafiksystem, Attraktiv region.

Remissversion Kollektivtrafikplan 9
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Planering av kollektivtrafik

Planering av kollektivtrafik

Nar Stockholm vdxer behover stadens vdagar och gator forflytta

fler mdnniskor pd samma yta. En utvecklad kollektivtrafik ar helt

avgorande for att klara detta. Hur stadens bebyggelsestruktur
och markanvdndning planeras har stor betydelse for kollektiv-

trafikens konkurrenskraft. Samtidigt dr levande stadsrum en for-
utsattning for en attraktiv kollektivtrafik. Staden har tillsammans

med regionen ett ansvar for att utveckla en attraktiv kollektiv-
trafik.

Attraktiv kollektivtrafik

En attraktiv kollektivtrafik bestir av manga olika delar utover korta restider och hog
prioritet pa gator och végar. Den ska upplevas som prisvérd och trygg att resa med.
Tryggheten skapas sévél i fordonen som i miljderna runt kollektivtrafiken. Det dr
ocksa viktigt att resan upplevs som smidig och snabb och dér &r visering och korta

hallplatstider en faktor med stor paverkan. Atgirder for att forbittra kollektivtrafiken

behover innefatta alla delar av systemet. Fran stadens synvinkel dr det viktigt att
atgédrder i stadens gatu- och vignéat ocksa matchas av dtgiarder inom kollektivtrafik-
driften for att 6ka attraktiviteten.

I=s
b

Stadens och regionens ansvar

Region Stockholms trafikforvaltning &r regional kollektivtrafikmyndighet. De
planerar, finansierar och tillhandahéller kollektivtrafiken i regionen och staden. Det
ar viktig att trafikforvaltningen dr med tidigt i planeringsprocessen for att skapa bra
16sningar for kollektivtrafiken och for att sékerstilla att den finns pa plats tidigt i nya
stadsdelar. Aven om efterfrigan inledningsvis ir lag ir nirvaro av kollektivtrafiken
centralt for att kunna etablera hallbara resvanor hos de nya boende och arbetande.

Stockholms stad ger fysiska forutséttningar for att trafikférvaltningen ska kunna
bygga ut och bedriva trafik i staden. Staden har mdjlighet att planera ny och komplet-
terande bebyggelse néra befintlig kollektivtrafik, skapa en bebyggelsestruktur som
mojliggdr gena dragningar samt ge utrymme och prioritet pa stadens vigar och gator.

Remissversion

Figur 3. Pusselbitar
som tillsammans
bildar den attrak-
tiva kollektivtrafi-
ken.

God framkomlig-
het

En god framkomlighet ar
avgorande for att kun-
na erbjuda en attraktiv
kollektivtrafik for rese-
ndrer. Samtidigt dr det
en forutsdttning for att
de resurser som anvdnds
for att trafikera kollek-
tivtrafiken ska kunna
anvdndas effektivt.

Kollektivtrafikplan 11



Planering av kollektivtrafik

Utsldppsfri kollektiv-
trafik

Busstrafiken i staden

ar redan idag fossilfri.
Elektrifieringen av buss-
trafiken kommer géra
den utsl@ppsfri. Elbussar
har ndstan inga lokala
utsldpp och ger betydligt
tystare trafik an traditio-
nella bussar. UtslGppsfri
trafik blir viktig for att
kunna 6ka antalet bussar
pd gatorna i staden och
samtidigt forbdattra luft-
kvaliteten och ljudmiljon.

En del av en storre helhet

Kollektivtrafiken ar ryggraden i Stockholms transportsystem. Det betyder att den

ar en integrerad del av staden och hdanger samman med 6vriga transportslag. Det dr
sarskilt viktigt med samspelet mellan géng-, cykelinfrastruktur och kollektivtra-
fiknatet. Kollektivtrafikens ytbehov behover vigas mot denna helhet. Prioriteringar
behover goras utifran de specifika forutséttningarna pé varje plats. Det innebir att
kollektivtrafiken kan f4 dedikerade korfalt i vissa miljoer, medan den i andra miljoer
hinvisas till blandtrafik. I innerstadsmiljoer kan exempelvis det mest transportef-
fektiva ibland vara att ge mer utrymme at gang- och cykelinfrastruktur for att 6ka
framkomligheten i transportsystemet i stort.

Ger tillgang till stadens maojligheter

Kollektivtrafiken kan pa liten yta transportera ménga ménniskor pé lika villkor. Den
ger ménniskor tillgang till malpunkter i staden och regionen och méjliggdr en storre
marknad for arbete, handel och bostéder. Tillgdngen till kollektivtrafik paverkar ocksa
var det dr attraktivt att bygga bostéder och arbetsplatser.

Staden blir mer attraktiv och fler vill resa kollektivt nir végen till och fran hallplatser
och stationer ir tilltalande for fotgingare och cyklister pa badde dagen och natten. Hall-
platser och stationer behdver ocksa vara centralt placerade i trevliga miljoer. Malsétt-
ningen dr att alla ménniskor ska kunna och vaga resa, oavsett fysiska forutsattningar
eller tid pa dygnet. Vissa grupper som till exempel dldre och barn har farre alternativa
sdtt att resa — darfor dr deras framkomlighet, trygghet och sékerhet en viktig utgangs-
punkt i planeringen. Hallplatser, bytespunkter och omgivande miljéer behdver vara
utformade sé att dessa grupper létt kan forsta miljon och rora sig dér pa ett tryggt och
trafiksékert sétt.

Figur 4. lllustration av transporteffektiviteten mellan olika trafikslag. Bilden visar utrymmet som krdvs for att for-
flytta samma antal mdnniskor med buss (i mitten), cykel (till hoger) samt med bil (till vanster).

12 Kollektivtrafikplan
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En del av den attraktiva staden

Nir flera reser tillsammans frigors ytor i staden for andra andamal s& att gator och torg
kan fyllas med liv. Dessutom ar kollektivtrafikens resendrer en del av stadslivet. De
befolkar staden genom att vistas vid och rora sig till och fran hallplatser och stationer.
Stadsmiljon blir mer intressant och det skapas forutséttningar for spontana méten och
social interaktion. Resenérerna ar 4ven potentiella kunder till handel och service. Vid
bytespunkter védxer ofta ett omfattande serviceutbud fram och blir en kvalitet i staden.
Exempel pa detta dr Alvik och Odenplan.

Nir fler resendrer véljer kollektivtrafiken framfor bilen okar trafiksdkerheten pa
stadens végar och gator. I anslutning till hallplatser och stationer ror sig manga
fotgéngare och cyklister. Gaturummet maste darfor utformas sé att manniskor pa ett
tryggt och sdkert sétt kan ta sig till och fran hallplatser och stationer. Detta dr sirskilt
viktigt intill kollektivtrafikstrak med stora resendrsfloden, da fler resenérer innebar
att fler ménniskor behdver kunna ta sig till och fran hallplatserna. Forbattrad fram-
komlighet for bussar far inte innebdra hog hastighet for andra tunga fordon. En tydlig
utformning och gena végar och gator med begrinsade hastigheter vid hallplatser kan
vara en god medelvég for att prioritera kollektivtrafiken och samtidigt 6ka trafikséker-
heten.

Hela resan - fran dorr till dorr

Den tid som resendrer spenderar pd exempelvis en buss dr bara en del av en kollektiv-
trafikresa. Resans sammanséttning ser olika ut for olika personer och vid olika till-
fdllen, men gemensamt &r att den néstan alltid borjar och slutar med gang eller cykling
till en hallplats. Ofta ingar véntetid vid hallplatsen och manga ganger gor reseniren
ocksa byten under sin resa, mellan till exempel buss och tunnelbana.

Hela resan frén start till mal méste ses som en helhet. Restiden &r hela den tid det tar
att forflytta sig frdn dorr till dorr, inklusive géng eller cykling till hdllplats, byten

och vintetider. En kollektivtrafikresa kan forsvaras eller omojliggoras av otillginglig
utformning, kréngliga byten eller otydlig information under ndgon del av resan. For att
potentiella resendrer ska vélja kollektivtrafiken maste hela resan fran dorr till dorr vara
attraktiv.
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Planering av kollektivtrafik

Det éir]O

ganger sdkrare
att resa med buss
dn med bil

Figur 5. lllustration av
relationen mellan av-
stdnd och tid for hela
resan med cykel till
hallplatsen, vantetid,
bussresa och gdang.

Kollektivtrafikplan 13



Kollektivtrafiken i staden idag
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Kollektivtrafiken i staden
idag

Kollektivtrafiken har under I&dng tid fungerat som motor i sta-

dens expansion. Ndr tunnelbanan byggdes ut pd 1950-talet

vdxte fororterna fram. P& samma sdtt dr kollektivtrafiken idag

en bdrande kraft i stadens tillvdxt och en sjdlvklar komponent i
Stockholmarnas vardag. Kollektivtrafiken hdller en hég standard

och tillgangligheten till stationer och hdllplatser dr god i de fles-

ta delar av staden. Samtidigt finns det ett 6kande behov efter-
som staden vaxer och fler behdver kunna vdlja kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiksystemet

Kollektivtrafiken i Stockholm bestar av flera olika transportslag som fyller olika
funktioner for stadens resenérer. Pendeltaget och tunnelbanan ar radiellt uppbyggd
och ger effektiva transporter mellan stadens yttre och inre delar med konkurrenskraf-
tiga restider. Storre delen av innerstaden har mycket god tillgang till spartrafiken med
korta gédngavstéand till pendeltdgs- och tunnelbanestationer, se figur 7 pa nésta sida. [
soderort och vésterort ar tillgdngen till spartrafik ldgre med féarre avgangar och i vissa
delar langre avstand till stationerna.

Figur 6. Schematisk
illustration av spar-
trafikens radiella
uppbyggnad (bla
pilar) och kollektiv-
trafikens pd stadens
gator (rosa pilar) som
knyter samman pda
tvdren.

Remissversion Kollektivtrafikplan 15




Kollektivtrafiken i staden idag

Det finns II 80

busslinjer som gar pa
stadens vdgar och
gator.

16 Kollektivtrafikplan
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Figur 7. Cirklar runt spartrafikens stationer. Cirklarna har en radie pd 400 meter
vilket brukar rdknas som ndra gangavstand. Réda cirklar markerar kommande sta-
tioner.

Stadens végar och gator trafikeras av framforallt busstrafik, men éven sparvég pé vissa
platser. Trafiken fyller en viktig funktion for de tvdrgaende resandet i hela staden.
Omraden med lagre tillgéng till den sparbundna trafiken blir 1 hdg grad beroende av
bussen. Busstrafiken dr ddrmed en viktig del av de ldngre resorna.

Hallplatserna ar enkla att na, vilket gor buss och sparvagn speciellt attraktivt for
kortare resor. Bebyggelsestrukturen och gatunétets utformning avgor hur busslinjer
kan dras. Till exempel ger miljonprogrammets gatunit med manga aterviandsgator
déliga mojligheter till gena dragningar av busstrafiken, se figur 6. Busslinjer som
behover ta langa omvigar och snirkla sig fram far mindre attraktiva restider. Busstra-
fiken gér ofta i blandtrafik, vilket pa platser med risk for kobildning ocksé paverkar
restiden och palitligheten negativt.

Remissversion

Figur 8. Buss 165 runt Skdrholmen. Bussen behéver ta omvdgar pd grund av gatund-
tets utformning vilket pdverkar restiden.

I omraden i andra kommuner som saknar spartrafik ar busstrafiken enda valet for
resendrer till Stockholm stad. De storre infartslederna, s som Nynédsvigen (vig 73),
Virmdoleden (viag 222), Roslagsviagen (E18) och Drottningholmsvagen (viag 261) har
precis som den sparbundna trafiken en radiell funktion och matar resenérer in till de
centrala delarna.

Remissversion

Kollektivtrafiken i staden idag
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Figur 9. En schematisk illustration
av ett typiskt vagndt i ett miljon-
programmomrdde.
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Kollektivtrafikresor i Stockholm

Kollektivtrafiken utgdr en hornsten i resandet for de som bor och verkar i Stockholm.
Mellan 2007 och 2018 6kade det totala antalet pastigande i kollektivtrafiken med 23
procent.

0 O 7 av 10 resor pa vardagar gors
med kollektivtrafiken inom Stock-
holms stad
Andelen dr ndgot hogre for boende i sdder-
och visterort jamfort med innerstadsborna.
Sett endast till arbetsresor gor stockhol-
marna ungefir hélften av dessa resor med
kollektivtrafiken. Skillnaden mellan boende

1 innerstaden och boende i véster- och
soderort dr storre for arbetsresor dn for

samtliga resor pa vardagar.

Figur 10. Andelen arbetsresor som genomférs med kollektivtrafiken av boende i
innerstaden (4 av 10), vdsterort (6 av 10) och séderort (5 av 10).

Kdlla: Resvaneundersokning 2019, trafikkontorets sammanstdlining.
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o 1 av 4 fritidsresor inom Stockholms
stad gors med kollektivtrafiken
Det giller bade péa vardagar och helger. Det
finns inga skillnader mellan boende i inner-
staden, soder- eller vésterort.

Kollektivtrafikens andel varierar beroende pa resans start- och
slutpunkt

Till och fran innerstaden &r kollektivtrafiken det dominerande trafikslaget pa varda-

gar. Aven fér resor till och fran Stockholms stad som helhet dominerar kollektivtra-

fiken. Minst &r andelen kollektivtrafik for resor inom sdder- och visterort.

Till/fréan

lat p& antal resor som
Stockholm delat pd antal resor so

gors av personer 16-84 ar
som bor i Stockholmsregio-
nen inom olika reserelatio-
ner med koppling till Stock-
holms stad, vardagar.

I Figur 1. Huvudférdsétt for-

| 547
Till/fran —
Innerstaden I 70% I
Inom — ° Kalla: Regvaneundersékning
Stockholm 37/° fsjllfr;itr:cgni"|kkontoretssammqn-
Inom —
b [ A |
'_cljnom o
soder- oc = )
vdsterort 227
0 20 40 0

60 80 1

0
i Cykel eller . .
. Til fots enkla elfordon . Kollektivtrafik

Bil . Annat

Fordndrade resemonster

Covid-19-pandemin fick stor paverkan i samhdllet och resandet med kollektiv-
trafiken minskade drastiskt. | borjan av pandemin minskade resandet med 60
procent men har sedan dess okat igen. | dagsldget dr det svart att veta vilka
fordndrade resvanor som kommer bestd. De férdndrade resmonstren under ar
2020 och 2021 medfor att resmonster fran 2019 ars resevaneundersékning an-
vdnds som en "nollmdtning” dven idag.

Remissversion Kollektivtrafikplan 19
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Figur12. Andelen pdsti-
gande per kollektivtra-
fikslag i Stockholms lan.

Kdlla: Fakta om SL och regio-
nen, 2019.

Figur13. Antalet re-
sande med buss i
Stockholm under ett
genomsnittligt vardags-
dygn ar 2019 redovisat
per riktning. Under

dret var det mdnga
trafikomledningar som
paverkade trafiken pd
Sodermalm. Vissa vdg-
ar uppvisar dorfdr ett
storre antal busssresan-
de dni normalfall.

Kdlla: Region Stockholm.
RUST 2019.
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Resande i busstrafiken

Nir invanarna i Stockholms ldn reser med kollektivtrafiken véljer majoriteten spartra-
fiken. Av de som stiger pa kollektvitrafiken en genomsnittlig vinterdag ar det

cirka 1 170 000 personer som dker buss medan cirka 1 900 000 personer aker tunnel-
bana, pendeltdg eller lokalbanorna. Bussen utgor néstan en lika stor andel som tunnel-
banan.

Pendeltag Lokalbana

Busstrafikens resenédrer reser pa vignétet i regionen, som bestar av bade statliga och
kommunala végar som striacker sig genom 26 kommuner. Pé stadens védgar och gator
finns stora floden av resenédrer. Antalet resendrer som reser med buss under ett dygn
visas nedan i figur 13.

Busserande vardagsdygn
— 0-2000

2000 - 5000

5000 - 10 000

10 000 - 15 000

15 000 - 40 000

Remissversion
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Behov av okat kollektivtrafikresande

Kollektivtrafiken dr det dominerande séttet att ta sig till och fran arbete och andra akti-
viteter for en stor del av befolkningen i savél staden som i regionen. Nar staden byggs
ut okar efterfragan pa resor, vilket dven blir tydligt i kollektivtrafiken.

De omfattande planer som finns for att bygga ut frimst tunnelbanesystemet gor att
kollektivtrafiken kapacitet i de radiella strdken forstérks och resor mellan stadens yttre
och inre delar forblir smidiga dven i framtiden. Den 6kade efterfrdgan pa resor innebar
ocksa att bussresande pé de storre infartslederna kommer att 6ka i framtiden och det
blir darfor viktigt att sdkerstélla kollektivtrafikens framkomlighet pa dessa. Tillkom-
mande bostéder i vésterort och sdderort far en stark kollektivtrafikkoppling till framst
innerstadens malpunkter. Samtidigt skapar den vixande staden nya malpunkter och
arbetsplatser i omraden dér de tidigare saknats.

Efterfragan pa kollektivtrafikresor till malpunkter utanfor innerstaden kommer
procentuellt att 6ka i visentligt stérre omfattning an kollektivtrafikresandet mot

de centrala delarna. Detta giller savél for resor inom Stockholms stad som inpend-
lingen fran dvriga regionen och nirliggande kommuner. Det finns dérfor ett behov
av forbéttrad kollektivtrafik pa tviren utanfor innerstaden for att stodja arbetsmark-
nadsutvecklingen och sikerstélla att den 6kade belastningen i vag- och gatunétet kan
hanteras. Kopplingarna mellan bytespunkter och mélpunkter i soderort och vésterort
kommer darfor att behova utvecklas. I de flesta fall utfors kollektivtrafiken hér av
buss, och straken &r ofta av bristande kvalitet vad avser exempelvis restider, priorite-
ring och genhet. For att kollektivtrafiken ska utgor ett attraktivt alternativ for dessa
resor behdver straken utvecklas sarskilt i dessa delar av staden.

Figur 14. Antalet resor fr@n
de sédra grannkommuner-
na till Stockholm berdknas
oka till 2050. Till séderort
innerbdr det en dubblering
av antalet resor.

Kdlla: Kollektivtrafikplan 2050,
delrapport 3, 2020.

+46 OO0
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Stadens prioriterade
kollektivtrafiknat
och bytespunkter

Prioriterade och gena kollektivtrafikstrdk ska bidra till att sam-
manldnka stadens delar dnnu mer och ge kollektivtrafikens
resendrer konkurrenskraftiga och pdlitliga restider. Staden har
tillsammans med trafikforvaltningen identifierat de viktigaste
strdken i vdg- och gatundtet for buss- och spdrvdgslinjer. Sta-
dens bytespunkter har ocksd pekats ut och klassificerats.

Prioriterat kollektivtrafiknat

Det prioriterade kollektivtrafiknitet innehaller de strak som dr viktigaste bade nu och i
framtiden. Natet dr framatsyftande sa strak som trafikeras av stombuss som ska flyttas
ar inte med. Nitet dr utpekat utifran dagens kunskap om den framtida kollektivtra-
fiken.

Det prioriterade kollektivtrafiknitet dr en viktig utgangspunkt i stadens planering.
Nitet ska ligga fast for att mojliggora langsiktig planering och investering. Samtidigt
kan vissa strak fa en nadgot anpassad och genare dragning i samband med stadsbygg-
nadsprojekt som skapar béttre forutséttningar. Det finns tva nivaer av prioriterade
kollektivtrafikstrak:

Primdra strak

De primiéra straken utgér framtidens stomnét och dvriga strak med hogt buss- och Hégt resande: fler én
sparvagnsresande. Har behover kollektivtrafiken fa eget utrymme nir det 4r mojligt 5000 resendrer per
eller prioriteras pa andra sitt. Mélséttningen &r att resenirerna ska fa mer attrak- riktning och dygn
tiva och palitliga restider. Eftersom det 4r manga méanniskor som rdr sig till och fran M .. .

. . o . o . o . edelhdgt resande:
kollektivtrafiken i de priméra striken sa dr det ocksa viktigt med trafiksikerhets- och mellan 9000-5000

trygghetsatgirder intill striken. Atgirderna ska genomfdras pi ett sitt s att kollektiv-

: : resendrer per riktning
trafiken upplevs som attraktiv ur ett ’hela resan”-perspektiv.

och dygn.

Sekunddra strak

De sekundéra straken utgors av strak med medelhogt buss- och sparvagnsresande
eller med potential att fa det. Vissa sekundira strék har farre resande, men é4r da enda
kollektivtrafik i ett omrade.

Strategiska kopplingar

Utover de priméra och sekundara straken finns ett antal utpekade strategiska kopp-
lingar dér staden och trafikforvaltningen anser att det &dr viktigt att kollektivtrafiken
kan etableras i framtiden nér det finns infrastruktur som kan trafikeras. De strategiska
kopplingarna ar schematiskt utpekade.

Ovrigt busslinjendt

Fler vigar och gator &n de prioriterade straken trafikeras av kollektivtrafik. Detta
innefattar ovrigt busslinjenit, nattbusstrafik, ersittningstrafik och omledningstrafik.
Pé dessa gator ar det viktigt att bibehélla mojligheten att kunna trafikera med buss.

Remissversion Kollektivtrafikplan 23
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Stadens prioriterade kollektivtrafikndt och bytespunkter

Bytespunkter

En bytespunkt dr en plats
ddar byten sker inom kol-
lektivtrafiken. Bytespunk-
ter dr strategiska platser
ddr kollektivtrafikstrak
mots och som ofta ocksd
har en koncentration av
bebyggelse, service och
andra mdlpunkter. Byte ar
oftast mellan buss och tag
(tunnelbana, tvdarbana,
pendeltdg), men kan dven
vara mellan tva olika buss-
linjer eller mellan tva olika
tag. Bytet kan ocksd vara
mellan spartrafik/buss och
bat.

30 Kollektivtrafikplan

Bytespunkter

Staden och trafikforvaltningen har pekat ut och kategoriserat bytespunkterna i Stock-
holm stad. Kategoriseringen ar baserad pa hur manga resande som anvander bytes-
punkterna idag och hur viktiga de dr for det regionala resandet. Syftet ar att tydliggora
olika bytespunkters storlek och funktion i staden.

Bytespunkterna i staden ska vara attraktiva och effektiva samt naturligt integrerade i
stadsmiljon. Till bytespunkterna &r det viktigt att kunna ta sig tryggt, sdkert och gent,
foretriadesvis per fot eller med cykel om det inte sker med kollektivtrafiken. Det ar
viktigt att resenéren kan vinta tryggt och trafiksikert vid bytespunkten.

Bytespunkterna i staden har delats in i fyra olika kategorier:

Mycket stor bytespunkt

En mycket stor bytespunkt har ett mycket stort antal resenérer. Bytespunkten
innehéller en bussterminal och sparbunden trafik och har trafik som trafikerar fler
kommuner dn Stockholm stad. En mycket stor bytespunkt ar fraimst av regional bety-
delse, men kan dven vara viktig for det lokala resandet.

Stadens mycket stora bytespunkter ar: City, Slussen, Odenplan, Stockholm 6stra,
Fridhemsplan, Liljeholmen och Gullmarsplan.

Stor bytespunkt

En stor bytespunkt har ett stort antal resenérer. Dessa bytespunkter innehéller busster-
minal och sparbunden trafik. Stora bytespunkter &r oftast av regional betydelse och &r
viktig for det lokala resandet.

Stadens stora bytespunkter dr: Kista, Spanga Vallingby, Brommaplan Alvik, Univer-
sitet, Ropsten, Sodra station, Arstaberg, Alvsjo, Skirholmen och Farsta. Framtida
stora bytespunkter &r: Johannelund, Hagaplan och Solvalla.

Mellanstor bytespunkt

En mellanstor bytespunkt har ett mindre antal resendrer. De flesta av dessa bytes-
punkter innehaller en bussterminal och spértrafik. Mellanstora bytespunkter ar framst
av lokal betydelse, &ven om det ocksé forekommer regional trafik.

Stadens mellanstora bytespunkter ar: Akalla, Rinkeby, Telefonplan, Frudngen,
Hogdalen, Hokardngen, Farsta strand, Norra Skondal, Skarpnack, Bredang, Tensta,
Skanstull, Hornstull, Sankt Eriksplan, Kungstradgarden, Medborgarplatsen och
Visterbroplan.

Liten bytespunkt

En liten bytespunkt har féarre resenérer &dn de 6vriga bytespunkterna. De bestar oftast
av en busshéllplats som trafikeras av flera busslinjer eller av en busshéllplats med byte
till en sparstation. Det finns manga sma bytespunkter inom staden.

Antal pastigande for olika bytespunkter
Mycket stor bytespunkt: fler an 50 OOO pdastigande per dygn
Stor bytespunkt: 15 OO0O-50 OOO pdstigande per dygn
Mellanstor bytespunkt: 5000-15 OO0 pdstigande per dygn
Liten bytespunkt: fdrre an 5000 pdstigande per dygn
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Mal for kollektivtrafiken

i Stockholms stad

Staden har sju mal for att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft
och fortsdtta utveckla den som ett centalt element pd stadens
vdgar och gator. Stadens mal utgdr ifrdn stadens férutsattningar
och formella ansvar for vdag- och gatundtet. Mdlen syftar till att
ge en riktning for utvecklingen av kollektivtrafiken p& stadens
vdgar och gator. De representerar de viktigaste omradena att
arbeta med och forbdttra for att skapa en attraktiv kollektivtra-
fik.

A. Bebyggelseutvecklingen ska fokuseras vid
bytespunkter for tunnelbana och pendeltag
samt ldngs med de prioriterade straken.

Det innebér att staden ska fortsétta vixa med kollektivtrafi-
ken. Det ska vara latt for resendrerna att vélja kollektivtrafi-
ken dé tillkommande bebyggelse ska planeras inom géngav-
stdnd fran bytespunkter eller héllplatser ldngs de prioriterade
straken.

B. | de prioriterade straken i innerstaden ska
restidspdlitligheten 6ka.

I innerstaden &r tillgangligheten till kollektivtrafik ofta hog.
Likasa ar trafikmiljon komplex och mer utrymme finns inte
alltid att tillgé for utveckling av stadens vigar och gator. Det
kan darfor vara svart att hitta 16sningar for att 6ka hastig-
heten for kollektivtrafiken. Variationen i restid ska dock
minska. Resenérerna ska alltid kunna lita pa att kollektivtra-
fiken kommer pa utsatt tid och att restiden inte blir lingre &n
forvéntat.

C. | de prioriterade straken i séderort och
vdsterort ska restiderna minska.

I sdderort och vésterort finns potential for kortare restider.
Utbudet av kollektivtrafik ar generellt lagre och avstandet
till hallplatserna ar ldngre. Likasa innefattar resorna hér ofta
langre strackor. Det medfor att en kortare restid i bussen kan
minska restiden for hela resan markant. Kollektivtrafiken
blir da ett mer attraktivt val.

Remissversion
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Mal for kollektivtrafiken
i Stockholms stad

D. Tryggheten vid hadllplatser ldngs de prioriterade

kollektivtrafkstraken ska 6ka. Indikatorer

Atgirder for kad trygghet 4r viktiga for att fler ska vilja kollek- Ma!en foljs upp med
tivtrafiken. Dessa kan ske i direkt anslutning till hallplatserna eller |n.d|katore|1| form.va
som en del i stadsutvecklingen for att skapa mer levande stadsmil- stickprov for att saker-

o . stdlla att utvecklingen
joer och befolkade platser intill kollektivtrafiken. gar &t rétt hall,

E. Kollektivtrafikens bidrag till attraktiva stads-
miljoer ska utvecklas genom medveten, tydlig och
sammanhadllen gestaltning i stadens olika delar.
Kollektivtrafiken pa stadens vigar och gator ska bidra till stads-
miljoernas attraktivitet och inte upplevas som en barriir eller ett
forfulande inslag. For att uppné detta behovs en tydlig utformning
och gestaltning som tillgodoser kollektivtrafikens behov.

F. Ganganslutningar till hdllplatser ldngs de prio-
riterade kollektivtrafikstraken ska vara gena och
attraktiva.

Tillkommande bebyggelsen ska anpassas for att skapa gena och
attraktiva strak till hallplatser i det prioriterade nétet. Likasa ska
anslutande passager vara trafiksikra for att mojliggora en trygg och
sdker vég till hallplatser och bytespunkter.

G. Antalet resendrer i de prioriterade kollektiv-
trafikstraken ska 6ka, i synnerhet i séderort och
vdsterort.

Behovet av att resa inom staden ér stort och det kommer oka i takt
med befolkningstillviaxten. I hela staden, men sirskilt i sdderort och
visterort, finns potential for kat resande med kollektivtrafiken.
Denna potential ska tillvaratas.
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Utformning och gestaltning

Utformning och
gestaltning

En attraktiv kollektivtrafik krdver i ménga fall en prioriterad och
framskjuten plats i den fysiska miljon. Detta innebdr i sin tur att
kollektivtrafiken blir ett bdrande element i stadsmiljon som
mdste gestaltas omsorgsfullt. For att kollektivtrafiken ska kunna
ges en central plats i staden behdver den ocksd ge kvaliteter

tillbaka till stadsmiljon.

Om de framtagna malen att minska restider, 6ka palitlighet och samtidigt skapa trygga
och attraktiva stadsmiljoer ska kunna uppnas &r just utformning och gestaltning nyck- Handbadcker for utformning
elfrdgor som behdver fa ett fordjupat fokus i arbetet med det prioriterade kollektivtra-
fiknitet. I vissa miljoer kan kollektivtrafikens hastighet prioriteras. I andra miljoer &r
det istéllet viktigare att prioritera héllplatsernas nirhet till malpunkter.

Gata Stockholm dr stadens
handbok fér gatuutformning
som bland annat berér kollek-
tivtrafikens forutsattningar.
Region Stockholms trafikfor-

Utgangspunkter for Utformnlng valtning har tagit fram riktlin-

Det prioriterade kollektivtrafiknitet stracker sig genom olika typer av miljéer och jen RiGata-Buss.
straken behover anpassas utefter platsernas egenskaper. Likasé behover gatans utform-

ning och floden anpassas till kollektivtrafiken, exempelvis genom prioritet i signal

och separerade kollektivtrafikkorfalt. I befintliga miljéer begriansas atgérderna till det

utrymme som finns tillgéngligt medan det i nya stadsdelar finns stérre majlighet att ge

kollektivtrafiken en central placering och eget utrymme.

406

.
.,','-.11;‘1-’: 2
% -

2

| 48 i ."r: ! L
L
e K . e
# :" b r:.‘i.
N + # P
¥ @) ..‘ f_fz' -.“ .', 'é i
e e g il k. " z e
A L e # 5 G ——— e = 1 ‘? s a8 ."'-1""1
‘ EvE Tat- - £ 4 g s ARG JPR L LER
j v A ¢ W ) 2 : :
| e e e 2 ___w__ﬁ__ﬁ'w____*_,___.___w

.

7
e



Utformning och gestaltning

Figur 15. Exempel pd busslinje
som behover vdndaien
terminal.
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Primdra strak

I f6ljande rutor redovisas planeringsprinciper som bidrar till en attraktiv kollek-
tivtrafik for resenédrernas hela resa. Principerna omfattar strackan, héllplatser och
bytespunkter samt anslutningarna till dessa. Principerna kan anvéndas var for sig eller

tillsammans och &r en utgdngspunkt for arbetet med stadens priméra strak.

Pa strécka

Vissa delar av de primdra straken utgér framforallt en transportstrdcka
mellan bytespunkter. Dessa behdver utformas for att mojliggora en effektiv

Utformning och gestaltning

Hdllplatser

Hallplatser i de primdra straken behéver bade fa en attraktiv utformning
och placering. Ny bebyggelse behdver lokaliseras i ndra anslutning till
hallplatslagen. Det dr sarskilt viktigt for besoksintensiva verksamheter.

¢ Placera kollektivtrafiken centralt i forhallande till stérre malpunkter.

¢ Placera hdllplatser f6r genomgdende linjer med attraktiva ldgen i
ndrheten av malpunkten utan att fordonen ska behéva Ildmna straket och
vdnda.

¢ Placera hdllplatser efter korsningar och overgdangsstdllen.

¢ Undvik fickhdllplatser d& dessa medfor sidledsforskjutning samt Idngre
tid for angoring. For vissa lokala busslinjer kan fickhdllplatser vara en bra
16sning for att prioriterade busslinjer som inte angor hallplatsen ska kunna
passera obehindrat.

» Utforma hallplatser med tillrdcklig kapacitet for att inrymma forvantad
mdngd vdntande resendrer.

e Utforma hdllplatserna med tillracklig Idngd for att inrymma den mdngd
bussar som kan férvdntas angéra samtidigt.

e Utforma anslutningar till hallplatserna sa att dessa ar trafiksakra, trygga
och tydliga. Detta dr viktigt for att exempelvis dldre och barn ska kunna
forstad miljon och kunna réra sig dar pad ett tryggt och trafiksdkert satt.

¢ Planera gangndtet sa att det skapas gena gangvdgar till hdllplatser fran
omgivande bebyggelse.

» Trafiksdkra passager pd anslutningsvdgarna och se till att signalreglering
ger tillrdcklig tid for passering.

Bytespunkter

Utover kritierierna for varje enskilld hdllplats behover bytespunkter utformas
for att underldtta byten inom kollektivtrafiken och med andra fardsatt.

¢ Integrera bytespunkter i stadsmiljon.

* Utforma overblickbara bytespunkter som majliggor visuell kontakt mellan
kollektivtrafikslagen.

e Skapa en tydlig koppling till gdng- och cykelvdgndt.
* Placera bytespunkter synligt ndra viktiga malpunkter.

» Sdkerstdll trygga och attraktiva cykelparkeringar i bytespunkter med
fler an 5 OO0 pastigande per dygn. Det ska finnas en gen koppling till
cykelvdgnatet.

Remissversion

trafikering och ge en komfortabel resendrsupplevelse.

e Ha eget utrymme for busstrafiken som utgdngspunkt vid nybyggnation, i
form av busskorfalt eller bussgata.

Vid nybyggnation
efterstrdvas alltid

 Efterstrdvas sa god fysisk prioritet som mgjligt i befintliga miljder, med fo- ..
eget utrymme for

kus pd busskorfdlt pa strdckor med omfattande kobildning.
» Efterstrdva signalprioritet for kollektivtrafiken i korsningar. busstrafiken i de

+ Skapa genomgdende kollektivtrafikkorfdlt som inte bryts for invdvning primdra straken.
innan korsning.

» Skapa genare strdckningar for straken i det primdra ndtet, i
stadsbyggnadsprojekt, sa att bussen inte behdver dka omvdgar.

Utformning i komplex stadsmiljo

De primdra strdken gar genom komplexa stadsmiljoer dar manga intressen
samsas om utrymmet. Hdr kan kollektivtrafikens framkomlighet behdva sta
tillbaka for andra intressen.

¢ Anpassa hastigheten till stadsmiljon.

 Pa strdckor ddr busstrafikens hastighet @r Iag ska kollektivtrafiken kom-
penseras med genhet och tydlig gestaltning for att bibehdlla en hog att-
raktivitet. Gdller framfoérallt vid utveckling av nya omraden som trafikeras
av kollektivtrafik, men kan dven anvdndas i befintlig miljo dar det ar moj-

ligt.

Sekunddra strak

Staden efterstravar dven hog prioritering av kollektivtrafiken i de sekundéra straken.
Konkurrerande intressen beaktas dock i hogre grad har jamfort med i de priméra
straken. Signalprioritering for busstrafiken ska generellt finnas medan anvdndning av
busskorfilt framforallt sker lokalt ddr behov finns. Vid konflikt mellan primért strak
och sekundairt strak ska det priméra straket prioriteras.
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Fortsatt arbete

Planen pekar ut den langsiktiga inriktningen for planeringen av kollektivtrafiken pa
stadens végar och gator. Det utpekade prioriterade kollektivnétet &r grunden for stadens
fortsatta arbete for att tillsammans med trafikforvaltningen 6ka attraktiviteten i kollek-
tivtrafiken. Utvecklingen som har beskrivits i planen innefattar samverkan med flera
olika aktdrer och kommer kriva atgarder utanfor stadens radighet.

Ett fortsatt arbete behdver inkludera vilka priméra strak som ska prioriteras och i vilken
ordning atgérder ska ske. Ett arbetssitt behdver tas fram for det fortsatta arbetet med
stadens utpekade bytespunkter och hur staden ska arbete med gestaltning och utform-
ning for en attraktiv stadsmilj6 i samklang med kollektivtrafiken. Arbetet behover dven
tydliggora ansvarsfordelningen inom staden samt mellan staden, trafikforvaltningen
och dvrig aktorer.

I arbetet med att realisera planens intentioner behdver indikatorer tas fram for att méta
utveckling mot de framtagna malen. For att kunna fokusera pé olika specifika delar
och folja upp atgérders effekt kommer stickprovsindikatorer anviandas. Uppfdljningen
kommer att ske systematiskt och med jimna intervall, och indikatorerna kommer att
justeras utifran vilka atgdrdsomraden som prioriteras.
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