ek

Stockholms
@ stad

Fra N

komjighets
straté«

Manga majligheter till
rorelse och vistelse

Stockholms stads
Framkomlighetsstrategi



Forord

Framkomlighetsstrategin, Stockholms trafikstrategi, ar ett kraftfullt verktyg for fram-
komlighet och stadsutveckling i hela staden. Nir Stockholms stadsbyggande fokuserar
allt mer pa att bygga den téta och funktionsblandade staden, stills det bade krav pa,

och skapas nya majligheter for, en ny typ av mobilitet. Efter att den forsta framkom- "Framkomlighets-
lighetsstrategin beslutades 2012, skiftade fokus till yteffektiva resor och det offentliga strategin dr ett
rummets vistelsekvalitéer. Den strategiska inriktningen for trafikplaneringen blev att =
el o, evidkell: A ek, kraftfullt verktyg for

framkomlighet och
Framkomlighetsstrategin har pa manga sitt varit framgangsrik. En av de viktigaste stadsutveckling i hela
aspekterna var att den skapade en gemensam bild av vad som behdvde goras. Detta staden.”

mojliggjorde effektiva samarbeten bade internt i staden, och med de méanga offentliga
och privata aktorer som utgor regionens transportsystem. Med utgangspunkt i fram-
komlighetsstrategin har det vuxit fram ett ramverk med planer och styrdokument som
innehéller mal och inriktningar for transportsystemets olika delar. 2018 fick framkom-
lighetsstrategin ocksa ett systerdokument som fokuserar pa attraktivitet och vistelse-
varden — strategi for offentliga rum.

Under de tio &r som gatt sedan framkomlighetsstrategin antogs har inte bara stadens
planering utvecklats och befolkningen véxt utan det har ocksa hant mycket inom
mobilitetsomradet. For att omfamna fordndringarna gav kommunfullmaktige trafik-
namnden i uppdrag att revidera framkomlighetstrategin med utgangspunkt i fram-
vixande mobilitetstjdnster och delningsekonomi dér prioriteringen for gang, cykel,
kollektivtrafik samt effektiv godstrafik ligger fast. Strategin skulle d&ven fokusera pa
att minimera konsekvenser av trafikstorande arbeten.

Framkomlighetsstrategin
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Framkomlighetsstrategin

Bakgrund

Stader har uppstatt for att manniskor ska kunna moétas. De offentliga rummen och
transportsystemet kopplar ssmman stadens olika delar och mdjliggor transporter av
maénniskor och gods, vilket skapar forutsattningar for Stockholms tillvéxt. De formar
ocksé stockholmarnas dagliga liv: hur mycket vi ror oss, hur langa och hur trevliga vara
dagliga resor dr samt var i staden vi tycker det 4r attraktivt att bo och arbeta. Stadens
vision 4r ett attraktivt, tryggt och héllbart transportsystem med minimal miljopaverkan
som svarar mot stockholmarnas, besdkarnas och néringslivets behov. Ett Stockholm
vars offentliga rum sjuder av liv med sittplatser, kaféer och restauranger. En stad dér alla
kénner sig valkomna och déar det dr attraktivt att leva, studera, arbeta och driva foretag.

Det har hiant mycket i staden och omvérlden sedan den forsta framkomlighetsstrategin
antogs 2012:
* Vi har blivit 100 000 fler stockholmare och staden har utvecklats med nya bostadsom-
raden
+ Stora investeringar har gjorts i viag- och sparinfrastruktur, och en stor utbyggnad
av tunnelbanan pagar.
+ Stora fordndringar av transportsystemet sker genom elektrifiering, digitalisering,
automatisering, nya mobilitetstjanster, delningsekonomi och effektivare fordon
som kan gora transporterna smartare, robustare och mer hallbara.
* Nya planeringsideal med fokus pa hidlsosamma och attraktiva stader har vuxit
sig starkare bade nationellt och internationellt. Exempel dr Levande Stockholm
och strategin for offentliga rum, konceptet hdlsosamma gator i London eller
15-minutersstaden i Paris.

Sammantaget finns ett tydligt behov av att uppdatera framkomlighetsstrategin. For att
staden ska kunna fortsétta véixa och vara attraktiv ligger den 6vergripande inriktningen
att prioritera gang, cykel, kollektivtrafik och effektiv godstrafik fast. Utover att pa s&
sétt mojliggora nodviandiga transportfunktioner behdver staden ocksé avsitta mer kvali-
tativ yta till vistelse och nyttja den nya teknikens mdjligheter. Samtidigt &r det fortsatt
viktigt att planera en tit och blandad stad.

Syftet med strategin

Framkomlighetsstrategin &r stadens trafikstrategi. Syftet med strategin ar att beskriva
hur stadens végar och gator kan anvidndas och utvecklas pa bésta sétt nar staden vixer.
Den giller for hela staden och avser bade befintliga och nya vagar och gator. Framkom-
lighetsstrategin ger principer for hur vi ska prioritera och avvéga i beslut for att bidra
till ett effektivt, tryggt, attraktivt, framkomligt, miljovanligt och hilsosamt Stockholm,
ilinje med stadens vision och 6versiktsplan. Strategin kan &ven tillimpas for andra
offentliga rum dér det finns bade trafik- och vistelsefunktioner, som till exempel vissa
kajer och torg. Framkomlighetsstrategins planeringsinriktningar anger inriktningen for
utvecklingen, inte den exakta végen. Strategin ska vara ett stdd i stadens samarbete med
andra myndigheter, intresseorganisationer, i dialogen med stockholmarna, néringslivet
samt andra aktorer. Den ska ocksa vara ett stdd i stadens interna arbete.

En pusselbit i en storre helhet

Strategin géiller bara for stadens egna vagar och gator. Det innebdr att strategin maste
ses som en pusselbit i en storre helhet. Stadens végar och gator &r en integrerad del av
det regionala transportsystemet, med végar, jarnvigar, kollektivtrafik och vattenviagar
som skots av kommuner, myndigheter och foretag. Det ar viktigt att vara medveten om
vad staden direkt kan paverka och nér staden &r en av flera aktdrer som kan anvéinda sitt
inflytande for att 4stadkomma foérédndringar genom samverkan.

Bakgrund

Vidr alla en del av trafiken

Det ér inte bara forvaltningar och myndigheter som paverkar trafiken. Den péverkas
ocksa starkt av hur vi som enskilda trafikanter beter oss. Vara beslut kan avgéra om ett
transportsystem ar effektivt eller ineffektivt, och om en stad ar hallbar eller ohallbar.
Vi dr inte fast i trafiken utan en del av den. Det 4r en viktig del av vad den hér stra-
tegin handlar om. Ett av syftena med strategin &r att visa hur staden kan planera s att
enskilda trafikanter enklare ska kunna ta sitt ansvar for att anvinda stadens vigar och
gator pé ett sa effektivt, miljovénligt och sékert sitt som mojligt.

Framkomlighetsstrategin och
stadens planering

Framkomlighetsstrategin hinger samman med planer och strategier for stadens och
transportsystemets utveckling. Figur 1 visar det ramverk framkomlighetsstrategin hor
hemma i. Utgéngspunkten &r stadens vision och &versiktsplanen. Framkomlighets-
strategin och strategin for offentliga rum &r tva pusselbitar som tillsammans beskriver
utvecklingen av stadens gator, végar, torg och kajer. De konkretiseras i planer for

olika delar av transportsystemet. Planerna innehéller mal, inriktning for planering och
atgérder for utvecklingen av transportsystemet. Nya uppdrag och mal sétts ocksa konti-
nuerligt i stadens budget som &r dverordnad ramverket.

Planering av transportsystemet och de offentliga rummen ar avgérande for att uppna
stadens vision och dversiktsplan. Pa nésta uppslag presenteras visionen och dversikts-
planen. Aven flera av stadens andra styrdokument, regionala planer och globala mal
som har baring pa planeringen och utvecklingen av stadens vdgar och gator presenteras.
som sammanhang for

VISION 2040 , |
framkomlighetsstrategin.

. Framkomlighetsstrategin

» och strategi for offentliga
OVERSIKTSPLAN

rum tillsammans med under-
Mur SeElen 46 VEhG liggande planer fungerar
som Stockholms Sustainable
Urban Mobility Plan (SUMP).
Det dr viktigt att inte se pla-
nerna som separata stupror
utan att planera utifran
helheten. De underliggan-
de planerna beskrivs meri
kapitlet om planeringsinrikt-
ningar.

Figur 1 Strategiskt ramverk
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Vision 2040

Stadens vision har tre dvergripande malomraden for att kunna méta utmaningarna
for ett Stockholm i fordandring: Mdangsidig storstad for alla, Hdallbart vixande och
dynamisk och Smart och innovativ storstad. Tre omraden som standigt behdver vara
i fokus ar tryggheten, klimat- och miljéfragorna samt tillvaxten.

Visionen beskriver hur Stockholm ska vara &r 2040. Stadens utbyggda kollektiv-
trafik ar attraktiv och tillgdnglig vilket 4r avgorande for arbetsmarknadens funktion
iregionen och dirmed for den ekonomiska utvecklingen. Framkomligheten for
néringslivets transporter prioriteras framfor biltrafiken och det finns flexibla 16sningar
for godstransporter hela dygnet. Stockholm ar en av Europas ledande cykelregioner
och konkurrerar med stdder som Kopenhamn och Amsterdam nér det géller andelen
cyklister. Stockholm &r ocksé en ledande fotgidngarstad. Barnens vagar till skolan

och fritidsaktiviteter ar trygga och sdkra. I hela staden finns gégator, levande torg och
kajer. Vattennara lagen ar tillgdngliga och attraktiva.

Oversiktsplan for Stockholms stad

Stadens oversiktsplan omfattar fyra mal: En vixande stad, En sammanhdngande stad,
God offentlig miljo och En klimatsmart och tdlig stad. Staden har som mal att bygga
140 000 bostader mellan 2010 och 2030. Takten i bostadsbyggandet behdver sannolikt
vara hog dven darefter.

Staden ska byggas pé ett sdtt som minimerar behovet av att resa, mojliggor fler resor
med cykel och gang samt stodjer en kapacitetsstark kollektivtrafik. Stockholm ska
vara en sammanhingande stad, dir det ar naturligt att rora sig mellan olika stadsdelar
och besoka nya platser. Inriktningen i 6versiktsplanen ar att biltrafiken ska minska.
Samtidigt dr en fortsatt hog tillgdnglighet avgdérande for stadens och regionens mojlig-
heter att vixa och konkurrera med andra stdder och regioner.

Miljoprogram och klimathandlingsplan

Parisdverenskommelsen om att halla den globala uppvarmningen under tva grader och
stréva efter att begrdnsa den till en och en halv grad ar utgangspunkten for stadens
miljoprogram och klimathandlingsplan. Stadens maél &r att vara fossilfri och klimat-
positiv 2040. Stockholm ska bland annat vara klimatanpassat, resurssmart och ha frisk
luft samt en god ljudmiljo.

Transportsystemet utgor en viktig del i stadens milj6- och klimatarbete. Staden ska
strdva efter att uppna det nationella malet att minska utslédppen av vaxthusgas fran
transporter med 70 procent till 2030 jaimfort med 2010. For att nd mélen ska staden
arbeta for minskade koldioxidutslépp fran vigtrafiken genom elektrifiering, fornybara
drivmedel och ett transporteffektivt samhélle. Nationella styrmedel &r avgérande for
att utslappsmalet ska kunna nés.

Ndringslivspolicyn

Ett dynamiskt naringsliv dr en forutséttning for stadens tillvaxt och for att stockhol-
marna ska kunna ma bra och utvecklas. Stockholm har 6ver 90 000 arbetsstéllen och
700 000 anstdllda. Halften av alla foretag har en till fyra anstéllda. Déarfor &r ocksa
manga stockholmare foretagare. Naringslivspolicyn &r ett strategiskt verktyg for
stadens ambitidsa niringslivsarbete med malet att Stockholm ska ha Sveriges bésta
foretagsklimat. Ett effektivare transportsystem som leder till mindre utsldpp och
kortare restider gynnar dynamiken pa arbetsmarknaden och néringslivets transporter.
Staden ska beakta niringslivets behov i planeringen av transportsystemet, det offent-
liga rummet och involvera det lokala néringslivet i arbetet med platssamverkan.

Program for tililgdnglighet och delaktighet
for personer med funktionsnedsdttning

Alla ska ha lika ratt till stadens skydd, stod och service samt ges mojlighet att delta
i alla delar av samhaéllslivet. Personer med funktionsnedséttning ska kunna forflytta
sig, vistas i och anvénda Stockholms alla miljoer. Full delaktighet forutsétter ocksa
att personer med funktionsnedséttning inkluderas i stadens planering och besluts-
processer pa jamlika villkor.

Strategi for en dldrevdnlig stad

15 procent av Stockholms befolkning 4r 65 ar eller dldre och andelen kommer att ka
med tiden. Stockholm ska vara en dldrevénlig stad som ar tillgénglig och inkluderande
med en miljo som framjar ett aktivt liv — hela livet. Det &r darfor av stor betydelse att
bade gator och kollektivtrafik ar trygga, valfungerande och anpassade efter dldres behov.
Aldre #r en heterogen grupp vilket behdver tas i beaktning vid planeringen av trans-
porter och utformandet av gatumiljder samt information om olika mobilitetslosningar.

Regional utvecklingsplan for Stockholm = RUFS 2050

De viktigaste prioriteringar for det regionala transportsystemet ar att oka bostads-
byggandet och skapa attraktiva livsmiljoer, att styra mot ett transporteffektivt
samhdlle, att oka de eldrivna person- och varutransporterna och att utveckla klimat-
och resurseffektiva attraktiva regionala stadskdrnor. Kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna ska 6ka med fem procentenheter i jamforelse med 2015, och
minst 70 procent av alla resor inom ldnet ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik.
Cykelandelen ska vara 20 procent.

Agenda 2030

De globala mélen i Agenda 2030 ligger till grund for stadens hallbara utveckling och
har dven varit vigledande i arbetet med stadens vision. Agendan ska vara ett stod for
att utveckla stadens arbete for social, ekonomisk och miljomaissig hallbarhet. Ménga
mal i Agenda 2030 6verlappar varandra och d4ven om vi ibland fokuserar pa nagot

av malen behdver vi kunna arbeta mot flera eller till och med alla mél samtidigt. For
framkomlighetsstrategin &r ndgra mél extra tydliga och mojliga att paverka: Hdlsa
och vilmdende, Hdllbar industri, innovationer och infrastruktur, Hdllbara stdder och
samhdllen samt Bekdmpa klimatfordndringarna.

I arbetet med Agenda 2030 4r det stdderna som gér fore och driver utvecklingen i stora
delar av vérlden. Det dr hiar som forandringar och ny utveckling ofta uppstar och testas
for forsta gangen.

Barnkonventionen

Barnkonventionen antogs av FN redan 1989 och blev lag i Sverige ar 2020. For staden
innebir det bland annat att barnens perspektiv ska analyseras och planeras for. Barn
ska ocksé kunna vara delaktiga i utvecklingen av staden och transportsystemet, vilket
for Stockholm konkretiseras i Program for Barnets réttigheter och inflytande.

Global handlingsplan for aktivare mdnniskor

och en hdlsosammare vdrld

Enligt Vérldshilsoorganisationen (WHO) dr brist pa fysisk aktivitet en av de tio
storsta riskfaktorerna for hélsa globalt sett. Fysisk aktivitet i alla former har en méngd
positiva hilsoeffekter, bade fysiska och psykiska. Skolbarn som é&r fysiskt aktiva har
béttre hilsa och dr mindre stressade av skolarbetet. WHO har tagit fram en global
handlingsplan med syfte att fa mer aktiva manniskor och en hdlsosammare vérld.

En viktig del av handlingsplanen fokuserar pa att skapa stodjande miljder for rorelse-
rikedom i véra stidder. Utformningen av transportsystemet och de offentliga rummen
spelar hér en viktig roll.

Bakgrund

GODHALSA OCH
VALBEFINNANDE

[} HALLBARINDUSIK
NNOVATIONER OCH
NFRASTRUKTUR

1 BEKAMPA KLIMAT-

FORANDRINGARNA
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Om staden och trenderna

Om staden och trenderna

Stadernas offentliga rum och transportsystem har vuxit fram
under en l&ng tid. Den storsta delen av staden och infrastruk-
turen finns redan och den behoéver vi varda och anvdnda pd
bdsta satt. Planering och utveckling av vdgar och gator behdver
bdde utgd frdn det transportsystem och de resmonster staden
har idag och vara flexibel for Gndrade vanor, prioriteringar och
nya l6sningar.

Trafik dr mdnniskor och gods - inte fordon

Mainniskor bor i stiader for att fa tillgéng till ménga mojligheter — jobb, skolor, affirer,
upplevelser och andra ménniskor. Vi reser for att komma fram till en plats, inte for

att ta oss fram i trafiken. Det viktiga ar tillgdnglighet, att smidigt komma fram till sitt
mal. For att fa ett fungerande och hallbart transportsystem behdver staden fokusera pa
att forflytta ménniskor och gods istéllet for fordon.

Bilen kommer fortsatt att ha en mycket viktig funktion i flera sammanhang men for att
bilresandet ska vara effektivt i en storstad krdvs att de flesta véljer andra fardmedel &n
egen bil. Samtidigt dr det viktigt att skilja mellan olika typer av fordonstrafik. Manga
transporter som sker med motorfordon ar helt nddvéndiga for att staden och ménn-
iskors vardag ska fungera och behdver darfor frimjas. Det géller till exempel utryck-
ningstrafik, godstransporter! och annan yrkestrafik. Vilfungerande godstransporter
ar en forutséttning for den attraktiva staden och for ett starkt vixande néringsliv. De
forser staden med varor och sikerstéller att avfall och atervinningsmaterial transpor-
teras bort.

Offentliga rum for det dagliga livet

De offentliga rummen &r utrymmet mellan husen. Gator, torg, parker och kajer bildar
ett natverk som kopplar samman staden. Har utspelar sig det dagliga livet. Trygga och
valskotta gator &r platser dar manniskor lever, handlar, arbetar, méter sina grannar,
dar barn leker och verksamheter kan utvecklas och vixa. Upplevelsen av stadens gator
och andra offentliga rum péaverkar vér hilsa, hur vi véljer att resa och tilliten till vara

medménniskor. Genom att vara ett andra vardagsrum kan de hoja livskvalitén for gt 'i?'!‘ !ﬂ i oy

manga som till exempel bor ensamma eller r trdngbodda. Offentliga rum bidrar ocksa = g la

med ekosystemtjanster som bland annat fordrdjning av dagvatten och skugga fran

gatutridden. Figur 2. En gata strdcker sig
fran husvdgg till husvdgg.

Att delta i stadslivet dr gratis. Vil utformade offentliga rum bidrar till forbéttrade Den har manga olika delar

villkor for kommersiella verksambheter, skapar folkliv och hdjer vérdet pa fastigheter. och funktioner. Gators vikti-

gaste uppgift dr att forflytta
mdnniskor och gods. Darfor
behovs framkomlighet for
alla olika trafikslag.

De ska anvéndas for att stirka samband och utbyte mellan olika delar av staden och
bidra till att 6verbrygga fysiska och mentala barridrer. Pa s sétt blir Stockholm en mer
sammanhallen stad.

Illustration: Dinell Johansson

1 Staden definierar en godstransport som en transport av t.ex. livsmedel, varor till butiker, drivmedel,
styckegods eller post. Det kan dven rora sig om bygg- och anldggningstransporter, avfallstransporter
eller hantverkstransporter.
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Att planera innebdr att prioritera
- och prioritera bort

Stadens végar och gator ska ge rum at ménga olika funktioner och intressen.
Mainniskor ska kunna forflytta sig med olika firdmedel och gods ska transporteras
och levereras. Det ska ocksa finnas plats for torghandel, bankar, papperskorgar,
belysning, tekniska funktioner, trad, offentlig konst, uteserveringar och plats att motas
och stanna upp. Dessutom behovs mojlighet att angora och parkera olika fordon samt
forutsattningar att underhalla ytorna effektivt sa att staden blir vélskott och trygg.
Alla funktioner &r viktiga och alla ska ha sin plats i staden. Figur 3 visar ndgra av de
funktioner Stockholms offentliga rum rymmer idag.

Gatumarken ricker inte till for att allt ska kunna finnas 6verallt. Om alla funktioner
ska fé plats pd samma gata behdver den vara 45 meter bred. De flesta huvudgator

i Stockholm ar mellan 20 och 30 meter breda. Darfor maste vi prioritera bort.

All planering handlar om att hantera konflikter och gora avvéigningar mellan olika
intressen, alltsa att prioritera, se figur 4.

Figur 3. Exempel pd funk-
tioner i stadens offentliga
rum idag

GATUTRAD

Figur 4. Exempelbild for
/O en gatas utrymmeskrav
04" Ly utan prioriteringar mellan
olika funktioner

19884
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Om staden och trenderna

Ett transportsystem som hdnger samman

En enskild gata eller vdg dr bade en plats och en integrerad del av ett kvarter, en
stadsdel, en stad och en region. De system som finns hir som till exempel kollek-
tivtrafik, cykelbanor, spér, kablar och ledningar i marken, utgor delar av ett lokalt,
regionalt, nationellt och internationellt ndtverk.

Staden korsas av flera storre statliga motortrafikleder som &r av riksintresse. Dessa
bildar tillsammans med de storre vigarna i staden och i angrdnsande kommuner regi-
onens priméra vigndt, se figur 5. Har behover framkomligheten for kollektivtrafik och
andra samhillsviktiga funktioner sdsom néringslivets transporter vérnas. I regionen
finns ocksa ett utpekat regionalt cykelnit och en regional plan for kollektivtrafiken.

Transportsystemet i staden bestér utéver de vagar och gator som ér i fokus i denna
strategi dven av depder och bytespunkter for kollektivtrafiken, logistikcenter for
godstransporter, kommunaltekniska ytor, transformatorstationer for 6kad elkapacitet,
fibernit som mojligdr digitalisering etcetera. Dessa tekniska stodfunktioner kréver
ocksa ytor i bade staden och regionen. Dessutom sker langt ifran alla stadens trans-
porter pa hjul. Spartrafiken har liksom sj6farten en avgorande roll for att avlasta vagar
och gator genom att transportera stora volymer av manniskor och gods. For att hela
transportsystemet ska fungera ér det avgérande med samverkan mellan nationella,
regionala och lokala aktorer.

Figur 5. Stockholmsregionens primdra vagnat.
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Resande i Stockholm idag

Det dr ménga ménniskor och fordon som ror sig i staden. Nagra uppgifter om
ungefirliga floden och antal resenirer redovisas nedan.?

Drottninggatan:
Gotgatsbacken:

Johan Skyttes vig (Alvsjo):

Skanstulls- och Skansbron:

Slussen:
Visterbron:

Ett tunnelbanetag:
Kollektivtrafikresendrer:
Busslinjer:

Huvudgator
Visterbron:
Drottningholmsvégen:

Lokalgator
Skarpnécks allé:
Kungsholmsstrand:

80 000 fotgéingare per dygn
20000 fotgéingare per dygn
7 000 fotgéingare per dygn

20 000 cyklister per dygn
30000 cyklister per dygn
15000 cyklister per dygn

rymmer 700 resenirer
sver 2 mil joner pastigande i staden
niistan 280 i staden

30 O0O0 fordon per dygn
20 O0O fordon per dygn

1000 fordon per dygn
5000 fordon per dygn

Biltrafikens fordelning i staden

Grov uppskattning av férdelningen av korda kilometer i staden’, se figur 6.

Figur 6. Biltrafikens fordelning i staden
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Figur 7. Kapacitet i vigndtet
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Kapaciteten i stadens vdg- och gatundt

Inom Stockholms stad finns cirka 15 000 000 kvm gatumark. Cirka en tredjedel
anvinds som gangbanor och torgytor avsedda for gdende. Tva tredjedelar anviands
som korbanor for fordonstrafiken i form av cyklar, bussar och sparvagnar, godstrafik
och privatbilar. Vissa delar av kdrbanan har reserverats for sarskilda andamal: cirka
en femtedel for parkeringsplatser, cirka fyra procent for cykelbanor eller cykelfilt och
cirka en till tva procent for busskorfilt och busshéllplatser, se figur 7. Hur méanniskor
transporteras pa dessa ytor visas i figur 8.

2 Gang-, cykel- och motorfordonstrafik: stadens manuella och slangmétningar samt for gang

och cykel dven fasta métstationer, Kollektivtrafikresande: Region Stockholms trafikférvaltning.
3 Biltrafikens fordelning utifran resvanedata, trafikmétningar och trafikmodeller:

WSP 2016, Atgirdsplan fossilfrihet.

Under de senaste tio aren har omfattande investeringar gjorts i utbyggnad av cykel-
infrastruktur i Stockholms stad med i genomsnitt tio kilometer nya och breddade
cykelbanor per ar. Det har dven tillkommit manga nya busskorfalt. Den procentuella
fordelningen av gatumarken tar dock lang tid att férédndra.

Hur stockholmarna reser

Stockholm ar en kollektivtrafikstad med ett hogkvalitativt kollektivtrafiksystem

som &r viktigt att virna. En stor andel av resorna gors med kollektivtrafik bade inom
och till eller fran staden, se figur 8. Inom staden handlar det om en dryg tredjedel av
resorna. Dessa star for nistan 60 procent av alla personkilometer inom staden. Ytter-
ligare en dryg tredjedel av resorna gors till fots vilket visar att Stockholm ocksé &r en
fotgdngarstad. Drygt tio procent av resorna inom staden gors med cykel. Staden ska
bli en cykelstad och genomfor stora satsningar for att 6ka cykelresandet ytterligare.
Biltrafiken star for drygt tio procent av resorna inom staden och ungefér 20 procent av
korda kilometer, men ar betydligt vanligare for resor till och fran Stockholms stad.

Figur 8. Fardmedel fordelat p& antal resor inom respektive till/fran Stockholm stad

oy .. Gang
Ovrigt :
Bil ‘ Ovrigt " Cykel
Gang
Bil
Kollektiv-
trafik
Kollektiv-
Cykel trafik

Kalla: Resvaneundersdkning 2019, andelar av antal resor inom respektive till/fran Stockholm stad gjorda
av boende i Region Stockholm >15 &r (inklusive stockholmare), inom respektive till/frdn Stockholms stad,
alla veckodagar, huvudfardmedel. Ovrigt inkluderar exempelvis moped, mc, fardtjénst, fritidsbat

Kvinnor och mdns resande inom staden

Main gor tvé tredjedelar av alla bilresor i Stockholms stad. Kvinnorna stér for en
nistan lika stor andel av alla gdng- och kollektivtrafikresorna. Férdelningen av cykel-
resorna dr jaimnare mellan konen. Hur méns respektive kvinnors alla resor fordelas
mellan olika fardmedel syns i figur 9 nedan.

Q

427 9% 387% 9%

of

327 13% 33% 207%

Om staden och trenderna

Figur 9. Kvinnors
och mdns resande

Kdlla: Resvaneundersdkning

2019, andelar av antal resor inom
Stockholms stad gjorda av boende
i Region Stockholm (inklusive stock-
holmare) »15 ar, alla veckodagar,
huvudfdardmedel. Tva procent
ovriga fardmedel
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Om staden och trenderna

Figur10. Arbetspendling
till Stockholms stad.

Kdlla: Stockholms statistiska
darsbok/SCB 2019
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Det finns cirka

700 000

arbetstillfdllen i staden

8% pendlar dver
regiongrdnserna

23 pendlar frdn de tio
grannkommunerna

15% pendlar frdn &vriga
kommuner i regionen

54 pendlar inom
staden

Resor pa fritiden

Stockholmarna och stadens besokare aker kollektivt, gar eller cyklar i rusningstid nér
trycket pa végarna dr som storst, men anvénder bilen i hdg utstrackning under fritiden
och for langre resor utanfér kommunen. Cirka 70 procent av stockholmarnas bilresor
ar fritidsresor.* Vid manga fritidsresor transporteras saker och de sker pa tider eller
till platser som gor det svarare att cykla eller dka kollektivt. Fritidsresandet har stor
paverkan pé hur transportsystemet anvands. Exempelvis kan beslutet om att dga en bil
ofta avgoras av behoven pa fritiden.

Regionalt resande i Stockholm

Inom staden sker en betydande andel av alla resor i regionen. Férutom nistan en
miljon egna invénare dr det manga andra som ror sig i transportsystemet for att de
besdker eller arbetspendlar till Stockholm. 2019 gjordes dver nio miljoner hotelldver-
nattningar i staden.® Cirka 700 000 personer har sin arbetsplats i Stockholm. Av dem
bor cirka 54 procent inom stadens gréanser och ytterligare 23 procent i angransande
kommuner. 15 procent pendlar fran 6vriga kommuner i regionen medan endast 8
procent pendlar fran en annan region. Se figur 10.

4 Resvaneundersokning 2019, andel av antal resor, >15 ar, veckodagar, huvudfardmedel
5 Stockholms statistiska drsbok/SCB 2020

Om staden och trenderna

Fordndrade vanor kraver flexibilitet

Transportsystemet och staden som de ser ut idag ar fordnderliga bade pa kort
och pa lang sikt.

Utveckling av gang- och cykelresandet

Gangtrafiken har 6kat sedan staden borjade méta den ar 2015. Cykelmétningarna har z

pagatt langre och de senaste 15 aren har cyklingen haft en stark utveckling. Det ar

framforallt arbetspendlingen mot innerstaden som 6kat. Antalet cykelpassager i inner-

stadssnittet har mer &n fordubblats och dven i ytterstadens métningar syns en markant

dkning av antalet cyklister.® De senaste aren har ocksd inneburit en stérre méngfald av

cykelfordon, exempelvis i form av elcyklar, lastcyklar och elsparkcyklar. De sist- o
namnda kom till Stockholms innerstad sommaren 2018 och har 6kat mycket sen dess. +1007%

Utveckling av kollektivtrafik- och bilresandet

Kollektivtrafikresandet i Stockholm har dkat under en lang tid pa grund av befolk-

ningstillvixten, utbyggnad av kollektivtrafiknitet och inférandet av tringselskatten.

Mellan 2007 och 2018 6kade det totala antalet pastigande i kollektivtrafiken med

23 procent. Okningen har framfor allt skett under hogtrafiktid.” Antalet korda kilo-

meter med bil i det lokala vignitet har samtidigt stannat pa relativt konstanta nivéer +23%
over tid, trots att befolkningen har 6kat. Daremot har bilresandet i det regionala nétet

okat.® Triingselskatten dr tillsammans med begréinsat utrymme under hogtrafiken det

som sannolikt har bidragit mest till den avstannande 6kningen av biltrafiken i staden. 9

E-handelns paverkan pa transportsystemet

E-handeln har haft enorma tillviaxttal under de senaste aren. 2020 hanterades cirka en

miljon paket i Sverige varje dag. Omséttningen 6kade med 40 procent jamfort med

2019.° Trenden #r tydlig 4ven om siffrorna r osiikra pa grund av pandemin. Det dkade

antalet hemleveranser leder till en mer splittrad distribution av varor som gér savil 1 miljon
till butiker som direkt till kunders hem. Utvecklingen kommer ha stor paverkan pa

stadens transportsystem i form av 6kad leveranstrafik med bade stora och sma fordon.

Mer vistelse i de offentliga rummen

Den forédndrade anvandningen av stadens offentliga rum syns bland annat i konceptet
Levande Stockholm som sedan ar 2015 har gatt fran att omfatta tva till mer 4n 30 sommar-
gégator, sommartorg och pop-up parker ar 2021. Samtidigt har antalet uteserveringar
Okat och pa gator med laga hastigheter har det tillkommit uteserveringar i kérbanan.
Pa manga stéllen i staden sdljer food-trucks, cykel- och mopedvagnar mat och dryck.
Aven tillfilliga parker och stadsodlingar har blivit nya inslag i de offentliga rummen.

Vad betyder fordandringarna for staden?

Gemensamt for fordndringarna som syns i Stockholm é&r att det bdde handlar om
forandrade beteenden till f6ljd av varderingar som forskjuts och forbattrad infrastruktur
for framforallt gdende och cyklister. Samtidigt dppnar den snabba utvecklingen av
teknik och tjanster for nya mojligheter. Det finns ett storre behov av flexibla 16sningar
for vart resande och stadslivet far en storre betydelse i vara gaturum. De nya trenderna
kan ge en fingervisning om vart vi 4r pa viag och hur staden behover planera for fram-
tiden.

6 Stadens manuella gang- och cykelméitningar samt fasta métstationer

7 Region Stockholms trafikférvaltning, Mobilitets- och trafikutvecklingsrapport 2018
8 Trafikkontorets arliga lagesrapport om trafikutvecklingen i Stockholm

9 E-barometern
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Omvadrldstrender

Vissa trender i varlden paverkar vara stader och transportsystem i stor utstrackning.
Digitaliseringen och automatiseringen ger nya mdjligheter till styrning av trafiken
med hjdlp av bland annat sensorer och uppkopplade fordon. Delningstjanster utvecklas
inom alla mojliga branscher, inte minst inom mobilitet. Andrade sociala férhallanden
1 vastvarlden med 6kat antal singelhushéll skapar storre behov av sociala platser dir de
offentliga rummen far dkad betydelse.

Utvecklingen gar fort och det &r ofta naringslivet som driver fram nya idéer och
tjénster. Vissa nyheter kommer att hitta sin plats i mobilitetslandskapet, medan andra
kommer att utvecklas vidare eller férsvinna. For att mota den snabba utvecklingen
behdver stdderna vara 6ppna for innovationer och modiga i att vaga testa. Har har
framkomlighetsstrategin en viktig roll i att vigleda stadens agerande. Négra av de
16sningar som paverkar véra stider och transportsystem mycket just nu beskrivs

i korthet har.

Aktiv transport

Gang och cykel &r aktiva transportmedel. Okad aktiv transport har stor potential att
forbdttra folkhdlsan vilket har stora ekonomiska varden. WHO rekommenderar vuxna
minst 150 minuter medelintensiv fysisk aktivitet i veckan och barn minst 60 minuter
om dagen. Ga och cykla dr exempel pd saddan fysisk aktivitet. Enligt WHO reducerar
30 minuters daglig gdng eller cykling risken att d6 i fértid med cirka 30 procent.
Fysisk aktivitet skrivs ut pd recept i kande takt i Sverige och fler och fler stdder

i varlden fokuserar stadsplaneringen pd 6kad rérelse och ett mdnskligt perspektiv.

Delade mobilitetstjdnster

Tjanstefiering av transportsektorn innebdr att nya mobilitetstjdnster tillhandahdlls av
olika, ofta privata aktorer. Tjdnsterna baseras pd delningsekonomin vilket innebdr att
anvdndarna inte dger fordonen utan hyr eller Idnar dem. De dr ofta friflytande, det
vill sdga det finns inga fasta uthyrningsstdllen. Kollektivtrafiken @r en stor, samhdlls-
finansierad form av mobilitetstjdnst och taxi dr ett annat exempel. Bland de nyare
tjadnsterna kan bil- och cykelpooler, matbud samt friflytande elsparkcyklar ndmnas.

Flera mobilitetstjdnster kan med férdel kombineras i sé kallade mobilitetshubbar for
att synliggoéra dem i staden och férenkla byte av tjdnst beroende pd drende. Mobili-
tet som tjdnst (Mobility as a Service - Maa$) dr ett begrepp som anvdnds for digitala
plattformslésningar dar flera olika mobilitetstjdnster samlas for att mojliggéra pla-
nering och kdp av resor. Genom att olika mobilitetstjdnster knyts samman med var-
andra kan anvdndaren anpassa sin resa utifrdn sina behov fér den specifika resan.
Plattformar dar olika typer av delade fordon kan vdljas och kombineras beroende pda
drende kan ge nya valmajligheter i resandet. Ddarmed har de viss potential att ersdtta
behovet av att dga egen bil.

Om staden och trenderna

Mikromobilitet

Under de senaste dren har nya smd, ofta eldrivna fordon, sé kallad mikromobilitet,
tagit plats i vara stdder. Trenden med mikromobilitet dr idag mest synlig i inner-
stadderna i form av elsparkcyklar, men kan komma att innefatta fler typer av sma
fordon i framtiden som bdade kan vara delade eller privata. Det &r viktigt att de nya
fordonen integreras i staden pd ett sdtt som gor att de inte blir ett hinder for gdende,
sdrskilt funktionsnedsatta och dldre. Mikromobilitetslosningar dr ett komplement till
stadens befintliga transportsystem genom att erbjuda en flexibel resa med yteffektiva
fardmedel for kortare strdckor.

Elektrifiering

Elektrifieringen av transportsektorn gar snabbt. Elfordon dr mer energieffektiva,
har inga avgaser och bullrar betydligt mindre dn andra fordon. En elektrifierad
fordonsflotta kommer darfor att minska miljo- och klimatbelastningen fran bussar,
lastbilar, motorcyklar och personbilar. Utvecklingen ger transportsektorn ett viktigt
verktyg pd vdgen att bli utsldppsfri. De minskade miljceffekterna fran trafiken kan
dven ge staden majligheter att planera for bostdder, arbetsplatser och annan mar-
kanvdndning pd andra satt én idag.

Geofencing

Geostaket (Geofencing) dr ett samlingsbegrepp for ett digitalt definierat geografiskt
omrdde ddar fordon kan begrdnsas, styras eller informeras i dess framférande, base-
rat pa digitala trafikregler eller dverenskomna villkor. Geofencing kan ge stdderna
nya verktyg att styra den trafik som dnskas for att uppna mal for klimat, miljé, fram-
komlighet, trygghet och trafiksdkerhet. Redan idag anvdnds tekniken exempelvis for
att delvis styra parkering av friflytande elsparkcyklar.

Automatisering

Det finns olika grader av fordonens automatisering. Ju hogre automationsniva
desto fler kéruppgifter hanteras av fordonet. Redan idag finns vissa automatiska
forarstodsfunktioner som syftar till att 6ka sdkerheten for bade férarna och andra
trafikanter.

Det finns potential att automatiseringen kan I16sa vissa trafikutmaningar och for-
bdttra tillgdngligheten exempelvis fér personer utan kérkort ndr den ar fullt ut-
vecklad. Den kan ocksa leda till 6kade trafikfloden och framkomlighetsproblem.
Automatiseringen behdver ses i ett storre systemperspektiv. Framforallt behdver
automatiserade fordon i en hdllbar stad vara utsldppsfria, delade och anpassade
till stadslivet. Exempel pd intressant anvdndning ar matartrafik till starka kollektiv-
trafikstrdk och godstransporter. For gods kan dven drénare ha en funktion att fylla i
transportsystemet.

Framkomlighetsstrategin
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Overgripande inriktning for planeringen

Overgripande inriktning
for planeringen

Vision 2040 och 6versiktsplanen anger mdlen for stadens fysis-
ka planering. Stockholms omfattande stadsbyggande utgor en
unik majlighet till forbattringar och utveckling samtidigt som det
stdller krav pd en effektiv markanvdndning och ett framkomligt
transportsystem. Stadsbyggandet och trafikplaneringen ar kraft-
fulla redskap som kan bidra till att styra utvecklingen i en mer
hdllbar riktning i linje med Agenda 2030.

Tre utmaningar dar planering av
vdgar och gator ar avgorande

Det finns stor potential for stadens gator att bidra till I6sningen av tre utmaningar som
Stockholm har gemensamt med vérldens stidder. Framkomlighetsstrategins dvergri-
pande inriktning &r ett viktigt verktyg som kan hantera utmaningarna samlat.

Okad konkurrens om utrymme i staden

Staden har stort fokus pa bostadsbyggande for att bereda plats fér nya invanare och
stodja bade néringslivets och stadens tillvaxt. Stadsbyggandet ger forutséttningarna
for ett hallbart resande, men fler ménniskor innebér fler resor och mer gods som
behover hanteras pa befintliga vigar och gator. Det 6kade resandet behdver hanteras
utan att varken kvaliteten pé den offentliga miljon eller reseupplevelsen forsamras. Det
omfattande byggandet i den vixande staden far inte heller leda till stora stdrningar i
transportsystemet. Stadens gator och andra offentliga rum behover samtidigt bli mer
attraktiva vistelsemiljoer for att understddja det mer omfattande stadslivet.

Brist pd fysisk aktivitet och social interaktion

Bara drygt hélften av svenska vuxna och en liten andel barn klarar WHO:s rekommen-
dationer for fysisk aktivitet.!? De flesta ménniskor sitter stilla stérre delen av sin vakna
tid, pa jobbet, pa fritiden och nér de reser. Inaktiviteten dr kostsam béde for var hilsa
och de offentliga finanserna. Aven ensamhet paverkar var hilsa, det 4r lika farligt som
fetma eller rokning. Var sjitte svensk uppger att de inte har nagon néra vén och upple-
velsen av ensambhet ir storst bland de Aldsta och yngsta.!! Trafikplaneringen frin andra
halvan av 1900-talet fram till ganska nyligen har skapat mindre attraktiva stadsmiljoer
som lockar till mindre aktiv transport och forsvarar for stadslivet.

Klimatfordndringarnas paverkan pa staden

I Stockholms stad stod viigtrafiken 2017 for 39 procent av vixthusgasutslippen.'?
Utsldppen fran vagtrafiken maste minska for att Stockholm ska bli en fossilfri och
klimatpositiv stad till 2040. Bade bebyggelse och transportsystem behdver anpassas
for att mojliggora laga klimatutslapp. Samtidigt maste staden ocksé anpassa sig till de
klimatforandringar som dnda sker. De offentliga rummen behover stodja hanteringen
av till exempel fler och storre skyfall samt mer extrema temperaturer.

10 Folkhélsomyndigheten, Sverige — Fysisk aktivitet faktablad 2018.
11 SCB 2020, Undersokningarna av levnadsforhéllanden.
12 Stockholms stad, Klimathandlingsplan 2020-2023.
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Overgripande inriktning for planeringen

Figur 11. De fardmedel som
dr mest kapacitetsstarka,
klimatvdnliga och hdlso-
samma. Inom nivder kan det
ocksa finnas prioriteringar.
Staden vill till exempel
prioritera elbilar framfor
bensinbilar
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Stadens overgripande inriktning
dr den gemensamma losningen

Prioritera kapacitetsstarka firdmedel, 6ka palitligheten for samtliga trafikanter och
ge mer utrymme fOr attraktiva vistelseytor samt nyttja den nya teknikens mojligheter.
Detta &r svaret pa utmaningarna och den 6vergripande inriktningen i bade gamla och
nya framkomlighetsstrategin. P4 sa sitt frimjas en effektiv och hallbar anvindning av
stadens gemensamma och begrénsade resurs — gatuutrymmet. Vad detta innebér pa
varje enskild plats kommer att variera och bero pé platsens forutséttningar.

Kapacitetsstarka, hdlsosamma och energisnala fardmedel

Fokus behover vara pa att forflytta ménniskor och gods, inte fordon. De fardmedel
som &dr mest kapacitetsstarka, det vill sdga de som har potentialen att transportera flest
ménniskor pa liten yta, dr ocksa de som dr mest energisnala och har minst klimat- och
miljopaverkan. Samma fardmedel innebar ocksa 6kad aktiv transport. Detta redovisas
i pyramiden i figur 11.

Gang/cykel
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Kollektivtrafik
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Ndringslivets transporter

L b

Taxi/c_llelcld
i

Gang, cykel och kollektivtrafik ska dven fortsatt ha hdg prioritet samtidigt som
ndringslivets transporter ska fortsdtta virnas. Nar staden véxer forbattras forutsatt-
ningarna for yteffektiva firdmedel. En fortitad stad ger en varierad stadsmiljo dér
flera punkter kan nés till fots eller med cykel. Det ger 4ven underlag till en frekvent,
kapacitetsstark kollektivtrafik i alla stadens delar vilket ocksa spelar en viktig roll for
arbetsmarknaden. Den befintliga gatumiljon behover steg for steg fa fler kollektiv-
trafikkorfilt, fler cykelbanor och bredare gangbanor for fler funktioner.

Overgripande inriktning for planeringen

Utveckla gatans funktion som vistelseplats

Staden har succesivt dndrat fokus frén att mest titta pa transportsystemets trafikfunk-
tion till att &ven fokusera pa hur det paverkar hela det offentliga rummet. Inte bara torg
och kajer utan ocksé gator behdver gestaltas mer utifran ménniskors behov. Staden
behdver bade avsitta mer kvalitativ yta till vistelse och utveckla de vistelsekvaliteter
som redan finns. Detta illustreras av figur 12, ddr pyramiden for kapacitet, klimat och
hilsa har kompletterats med méanskliga aktiviteter och stadens kvaliteter.

Figur12. Staden och de
mdnskliga aktiviteterna ar
en viktig utgdngspunkt nér
ytan i de offentliga rummen
ska fordelas
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Staden behover skapa fler ytor dar ménniskor vill dréja sig kvar och som underlattar
minskliga aktiviteter. Nar fler médnniskor mots i vardagen okar den sociala interak-
tionen och ensamheten motverkas. Samtidigt blir de offentliga rummen mer stodjande
for aktiv transport vilket bidrar till en forbattrad folkhélsa. De flesta méanniskor kan
fa den fysiska aktivitet de behover for att ma bra genom att borja ga eller cykla som
del av de resor de redan gor. Eftersom de offentliga rummen delas av alla ménniskor
bidrar atgérder hér till att utjimna skillnader i hilsa mellan olika grupper.
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Innovationer och nya tekniska losningar erbjuder majligheter
Staden ska bli smartare genom att utnyttja digitalisering och nya tekniska losningar
for att gora livet enklare och béttre for invanare, besdkare och naringslivet. Det

finns stor potential i bade elektrifiering och digitalisering av fordonsflottan, och i de
nya mobilitetstjansterna. De nya I6sningarna paverkar bade persontransporter och
godstransporter. Genom att staden dr med och driver utvecklingen kan innovationerna
och den nya tekniken pa lang sikt bidra till utsldppsfria och yteffektiva transporter som
forbattrar framkomlighet och vistelsekvaliteter i vig- och gatunétet.

Figur 13: Ny teknikutveckling
hjdlper till att na stadens
mal.
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Overgripande inriktning for planeringen

Olika prioriteringar pa olika platser

Det finns inte en princip for prioritering och avviagning mellan olika funktioner for
rorelse och vistelse som géller for varje enskild plats. Olika prioriteringar kommer
darfor att gélla i olika typer av stadsmiljder, vid olika tider, utifrén olika funktioner
och de méinniskor som anvinder platsen. Det dr viktigt att ta hdnsyn till utpekade

nit och fléden for olika fairdmedel, framkomlighet, vistelsefunktioner, grona strak

for dagvattenhantering, skyfallslosningar med mera. Staden har pekat ut vissa nét i
planer och planeringsstod, som till exempel det utpekade cykelnitet eller det priméira
vignitet. Aven dvergripande funktioner som saknar ett utpekat nit behéver tas hiinsyn
till. Stadens strategiska geografiska planering i stadsdelarna r ett stdd i avvéigning-
arna for att kunna prioritera den begriansade ytan. Figur 14 visar ett exempel pa olika
nit med dvergripande funktioner i ett omrade. I planeringen behover dven storleken
pa de olika flodena bedomas for att gora ratt avvigning. Det krévs kloka avviagningar
kombinerat med mod, kreativitet och en vilja att testa nya 16sningar for att stad-
komma ett framkomligt och effektivt transportsystem och en attraktiv och hallbar stad
som uppnar stadens vision och mal.

B o 2

Gdng Cykel Bil och gods Kollektivtrafik
Vistelse Gronska Skyfall

Figur 14: Olika delar av staden har olika utmaningar for rorelse och vistelse. For att
kunna géra kloka avvdgningar pd en plats behévs kunskap om de olika évergripan-
de funktionerna som finns ddr. Exemplifieras i bilden av nat fér gang, cykel, bil och
gods, kollektivtrafik, vistelse, gronska och skyfall.
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Planeringsinriktningar for vdg- och gatundtet

Planeringsinriktningar
for vag- och gatunatet

Strategins évergripande inriktning konkretiseras i fyra plane-
ringsinriktningar for hur stadens vagar och gator kan tillgodose
framtida behov pd ett balanserat sdtt. Planeringsinriktningarna
gdller for bade befintliga och nya vdagar och gator i hela staden,
samt for torg och kajer med trafikytor. Det dr viktigt att plane-
ringen samordnas med byggande av nya bostdder och arbets-
platser samtidigt som staden tar hand om och forbdattrar de
offentliga rum vi redan har.

A. Kapacitet

Gang, cykel och kollektivtrafik ska ges mer utrymme for att kunna forflytta fler
manniskor pa samma yta. Effektiva godstransporter ska framjas. Rorlig trafik
prioriteras framfor stillastdende fordon.

B. Framkomlighet

Restiden for kollektivtrafiken ska minska. Framkomligheten ska forbattras for gang,
cykel, och effektiv godstrafik. Palitligheten ska bli battre for samtliga trafikslag
genom att styra resande med innovativa losningar, prissattning och samverkan.

C. Attraktivitet

Stadens gator ska bli attraktiva och leva upp till sin roll som ett av Stockholms
viktigaste offentliga rum, dér sdvél invdnare som néringsliv bidrar till stadslivet.
De offentliga rummen ska planeras for att uppmuntra till rérelse i vardagen for alla
genom att forbéttra gangvénligheten och vistelsekvaliteterna i hela staden.

D. Hallbarhet

Alla ménniskor ska kunna rora sig och vistas utifran sina forutséttningar i hela staden.
Genom att fraimja innovation, elektrifierade transporter och styra bilanvindning

till de resor dér bilen gér mest nytta for samhillet minskar buller, trafikolyckor och
utslépp fran fordonstrafiken.

De fyra planeringsinriktningarna presenteras nirmare i kommande avsnitt.
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Planeringsinriktning A
Kapacitet

Effektiva gods-
transporter

Kan innebdra att trans-
portorerna optimerar
och samordnar sina olika
godsfloden for att nyttja
sina fordon och stadens
infrastruktur sa effektivt
som mojligt. Godsfor-
donen har dd en s@ hég
fyllnadsgrad som mgjligt
utifran planerad rutt. Det
kan dven handla om att
anvdnda ratt fordon pd
rdtt plats.

Figur 15. lllustration av
transporteffektiviteten
mellan olika trafikslag.
Bilden visar utrymmet
som krdvs for att forflytta
samma antal mdnniskor
med buss (i mitten), cykel
(till hoger) samt med bil
(till vanster). Detta dr en
forenklad bild d@ mdnn-
iskorna och fordonen inte
drirorelse.
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Planeringsinriktning A

Kapacitet

Gdng, cykel och kollektivtrafik ska ges mer utrymme for att
kunna forflytta fler mdanniskor pd samma yta. Effektiva gods-
transporter ska framjas. Rorlig trafik prioriteras framfor stilla-
stdende fordon.

Vi blir fler stockholmare, besokare och niringsidkare, men gatorna blir inte bredare.
Stadens végar och gator méste mojliggora forflyttning av fler ménniskor och mer gods
utan att storre fysisk yta tas i ansprak. Detta kan dstadkommas genom att gora det
attraktivare och léttare att anvinda de fardmedel som kan transportera flest manniskor
per ytenhet, det vill sdga gang, cykel och kollektivtrafik. Samtidigt behover effektiva
godstransporter underléttas. Rorlig trafik behdver prioriteras framfor parkerade fordon
och de funktioner som kan placeras pa kvartersmark ska i forsta hand gora det. Resul-
tatet blir 6kad rorlighet och valfrihet i transportsystemet. Detta ger alla stockholmare,
oavsett vilket fordon de anvénder, battre tillgénglighet till storstadens alla mdjligheter.

Kapacitet att forflytta manga mdnniskor och mycket gods

Det finns ingen skarp grans mellan ett vignit som har ledig kapacitet och ett som ar
fullt. Det finns flera punkter pa vég- och gatunitet i Stockholm som vid vissa tider har
fler fordon an det egentligen finns utrymme for, s kallade flaskhalsar. Att efterfragan
pa forflyttningar 6verstiger kapaciteten, det vill sdga att det blir kder, dr en del av livet
i vixande och dynamiska storstader.

Det gér att rikna ut en gatas kapacitet utifran dess majlighet att forflytta fordon, dér
olika typer av fordon berdknas ta olika mycket plats och forflytta sig i olika hastig-
heter. For att istéllet rdkna ut en gatas mojlighet att forflytta ménniskor och gods ér det
viktigt bAde hur ménga fordon som kan transporteras och hur ménga ménniskor, eller
hur mycket gods, som kan rymmas i dessa fordon.
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Pendlare | BOri storre utstrdckning ske
Boende _ | i garage eller pa tomtmark

Kantstenen dr en dyrbar resurs

Gatan ska rymma ménga funktioner och staden prioriterar rorlig trafik framfor stilla-
stdende. Idag anvinds stora delar av utrymmet invid kantsten till parkering, men det &r
bara ett av manga anvindningsomraden. Det &r till exempel avgorande for néringslivet
att ha tillgéng till kantsten for leveranser. Stadens prioritering mellan de olika funk-
tionerna vid kantsten syns i figur 16 ovan. Nér kantstensparkering prioriteras ar det
viktigt att den regleras pa ett sétt som ger maximal nytta for samhéllet.

Vad som bor prioriteras i olika ldgen &r inte statiskt. P4 en huvudgata med ett attraktivt
utbud av butiker och restauranger behévs manga trafikslag samt breda gangbanor som
ger utrymme for fotgéngare och vistelse. Samtidigt ar efterfragan stor pa angéring och
korttidsparkering for alla trafikslag. Hér dr det sdrskilt viktigt att hitta en balans.

Med en dkad elektrifiering av fordonsflottan spelar mdjligheten till laddning pa parke-
ringsplatser pa gatumark en viktig roll. Detta ar ett prioriterat uppdrag for staden dven
om laddning i férsta hand sker pé ett fordons huvudsakliga parkeringsplats, vilket
ofta dr en plats pa kvartsmark eller i ett garage. Laddinfrastruktur behover precis som
andra funktioner i gaturummet kunna samnyttjas och delas av manga fordon.

Planeringsinriktning A
Kapacitet

Figur 16. Prioritering mellan
olika stillastdende fordon.

Forsvinnande trafik

Att omfordela vagut-
rymme for att gynna
kollektivtrafik, gadende,
cyklister och en attraktiv
stadsmiljo forutspds ofta
leda till stora trafikpro-
blem. Savdl svensk som
internationell erfarenhet
fradn de senaste 30 dren
visar att prognoserna ofta
dr onodigt pessimistiska
och att det befarade tra-
fikkaoset sdllan intraffar.
Med ratt férutsdttningar
och en varsam planering
kan minskningar pa 10 till
20 procent i generella
trafikniv@er uppnds ge-
nom att resendrer dndrar
sitt resebeteende . Ett ex-
empel fradn Stockholm ar
omvandlingen av Klara-
bergsgatan som blev klar
2018. Biltrafiken minskade
mer pd Klarabergsgatan
an den 6kade pd omkring-
liggande gator.

Kdlla: Cairns, Atkins & Goodwin,
Disappearing traffic? The story
so far, i Municipal Engineer,
March 2002, pp13-22, London
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Planeringsinriktning A
Kapacitet

Stadens cykelplan

pekar ut sex planerings-

inriktningar:

1. Gor det enkelt, tryggt
och sdkert att cykla.

2. Underlatta vardags-
cykling i bred be-
mdrkelse.

3. Skapa ett samman-
hdngande cykelndt.

4. Planera for cykeln som
en del av stadslivet.

5. Mojliggor fér en mang-
fald av cyklister och
fordon.

6. Uppmuntra innovation
och smarta I8sningar.

Stadens godstrafikplan

pekar ut inriktningen for

arbetet framat:

* Tillgdnglighet och for-
utsdgbarhet for gods-
transporterna ska oka.

¢ Godstransporternas
negativa paverkan
pd miljon och stadens
atraktivitet ska minska.

e Godstransporterna
ska utvecklas genom
ndra samverkan
mellan staden och
andra aktorer.
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Hur kan staden planera efter inriktningen?

Nagra av de viktigaste atgdrdsomradena staden kan arbeta med for att battre utnyttja
kapaciteten i vdg- och gatunitet beskrivs nedan.

Kollektivtrafiken som ryggrad i transportsystemet

Kollektivtrafiken dr ryggraden i Stockholms transportsystem och en forutsittning

for yteffektiva transporter i staden och regionen. Den skapar tillgéng till en bredare
arbetsmarknad och kompetensforsorjning for ndringslivet. Staden behdver tillsammans
med Region Stockholms trafikforvaltning peka ut de viktigaste straken i vignétet for
buss- och sparvégslinjer. Langs de utpekade strdken behover kollektivtrafiken fa egna
korfalt i sa stor utstrdckning som mojligt. Det dr dven viktigt att kollektivtrafiken ges
en central placering ndra manga bostéder och arbetsplatser i bade nya bostadsomraden
och i samband med fortdtning.

Sdkerstdlla yta for gaende och stadsliv pa stadens gangbanor
Det dr alltid viktigt att det finns tillriacklig gdngyta for att ménniskor ska kunna rora
sig pa stadens gangbanor, men ocksa att det finns plats for att stanna upp och vila samt
ytor for stadsliv. Stadslivet dr beroende av att niringsidkare kan fa tillgang till ytor for
sina verksambheter och &ven att initiativ fran invanare och féreningsliv kan fa utrymme.
P& gator med trad kompletteras gdngbanan av en mobleringszon. Niar mobleringszon
saknas placeras mobler och andra nédvéandiga funktioner ofta pa gdngbanan.

Tillracklig gdngyta innebér att fotgdngare (inkluderar personer i rullstol eller med
barnvagn) far plats att ga tillsammans med andra. Det dr d&ven avgérande for vinter-
och barmarksvaghallningen av gdngbanor att det finns tillracklig omoblerad bredd
bade for att driftfordonen ska komma fram och for snéupplag. Det tillkommer hela
tiden 6nskemal om plats for nya funktioner. Darfor behdver staden kontinuerligt
planera for att sdkerstélla ritt balans mellan rorelse och andra funktioner pé stadens
géngbanor. Detta maste goras utifran varje enskild gatas forutsédttningar. For att kunna
hitta rétt balans i en fortsatt utveckling av gdngbanorna behover staden ta fram béttre
data om gangfloden och néringslivets behov.

Breda och sdkra cykelstrak

Stadens cykelplan pekar ut inriktningen for cykelplaneringen, identifierar de vikti-
gaste cykelstraken och beskriver prioriterade atgdrdsomraden. Centralt i kommande
arbete dr att fortsétta bygga ut ett sammanhéngande och kapacitetsstarkt cykelndt med
tillrackligt breda cykelbanor som ar separerade bade fran gaende och motorfordon.
Bredden ska mojliggora for cyklister med olika forutséttningar att ta sig fram tryggt
och sdkert. Det dr inte bara traditionella cyklar som ska rymmas pa cykelbanorna utan
ocksa lastcyklar, elcyklar, elsparkecyklar och annan mikromobilitet. Langs framforallt
de viktigaste cykelstrdken, sé kallade primira strak, kan det vara motiverat att parke-
ringsplatser tas bort eller flyttas, och att korfalt for motorfordon blir smalare eller tas

i ansprak. Dér det inte dr mojligt att skapa eget utrymme ska staden fortsétta arbeta
med andra trafiksékerhetshdjande atgérder, som ldgre hastigheter for biltrafiken, samt
andra losningar for cykelvidnliga blandtrafikmiljoer.

Testa nya Iosningar ndr staden utvecklas

I samband med de ménga olika bygg- och infrastrukturprojekten i hela staden kan nya
sdtt att disponera stadens vigar och gator testas. Detta kan goras med olika tillfélliga
16sningar. Langa byggprojekt kan ocksé ge ménniskor nya resvanor och det &r viktigt
att staden foljer utvecklingen och anpassar den slutliga 16sningen efter de nya vanorna.
Detta arbetssitt ska staden fortsitta utveckla.

Stadens mal om att bygga 140 000 bostédder mellan 2010 och 2030 kommer att paverka
transportsystemet och hur vi reser. Staden behover tydligare studera konsekvenserna
av malet for att forsté vilka satsningar som behdvs for att upprétthélla tillgédngligheten

och framkomligheten i staden. Stadsutvecklingen bdr ocksa samordnas med utveck-
lingen av strak for kollektivtrafiken.

Effektiv godstrafik i samverkan med ndringslivet

Staden ska arbeta for att anvénda all transportinfrastruktur pa bésta sétt for godstra-
fiken. Det ldmnar mer plats i véig- och gatunétet for andra funktioner. Staden driver
darfor utveckling av innovativa 16sningar for transporter pé tider nar végnétet ar
mindre belastat, sa kallad off peak. Off peak-transporter med tysta eldrivna fordon har
testats med goda resultat och kommer fortsétta utvecklas tillsammans med nirings-
livet. Staden ska ocksé utnyttja de inre vattenvdgarna for savil sma- som storskaliga
godstransporter. Samordnade godstransporter &r ett annat atgardsomrade som okar
kapaciteten for gods inom staden genom att fordon och infrastruktur anvinds mer
effektivt. Staden bor ocksa arbeta med samordningen av de egna transporterna av
gods for att gora de mer effektiva. For att ta fram nya och innovativa 16sningar som ger
en mer hallbar och effektiv godstrafik krévs samverkan mellan manga olika aktorer.
Staden har en viktig roll att samordna aktorerna och bidra till att driva pa utveck-
lingen.

For mindre leveranser och transporter i staden kan eldrivna lastcyklar och andra
motsvarande fordon bli allt viktigare alternativ. Stadens satsningar pé utbyggd och
forbattrad cykelinfrastruktur mojliggor denna 6nskade utveckling. Fler atgéarder for
godstrafiken finns i stadens godstrafikplan.

Optimera tillgangen till kantsten och prioritera

samhadllsviktiga funktioner

Ytan vid kantsten behdver planeras for att underlétta for den rorliga trafiken och
leveranstrafiken. En del gatuparkering kommer behéva anviandas for andra funktioner
dn privata bilar. Nar det blir méjligt kan det handla om att reservera platser for bilpooler
eller andra mobilitetstjinster. Aven sikra cykelparkeringar behover f4 mer plats vid
kantsten. Staden arbetar redan idag med att placera inramade cykelparkeringar, s&
kallade cykelhagar, i parkeringsraden. Aven ldnecyklar kan vara limpliga att placera hir.

Att det ar latt att parkera dr avgorande for att finga en av bilens framsta styrkor som
transportmedel, att kunna komma hela vigen fram till malet. For att det ska finnas
lediga gatuparkeringsplatser krévs att fler parkerar pa tomtmark och i garage samt en
marknadsanpassad prissittning i de omraden och vid de tider dé efterfragan &r storst.
Da okar tillgdngligheten 4ven om antalet parkeringsplatser langs kantsten minskar.
Staden ska ocksa arbeta for att oka tillgangen till korttidsparkering for att gora det
lattare att angdra och hitta parkering for korta drenden. Det gynnar viktiga grupper
som hantverkare, hemtjénstpersonal och mindre foretag. Det kommer dven att behdvas
fler parkeringsplatser under jord eller inom fastigheter for att ta hand om den 6kning
av antalet bilar som foljer av Stockholms dkande befolkning. Stadens parkeringsstra-
tegi och parkeringsplan anger principer och mal for hantering av parkering.

Staden samverkar med néringslivet for att skapa mdjligheter for marknaden att inrdtta
laddplatser pé offentlig plats. Framat handlar det till exempel om att testa smarta
16sningar for att kunna fa in laddning i parkeringsrader pé ett sitt som mojliggor
effektiv drift av ytan. Det dr ocksa relevant att utveckla portabel laddning som kan
flyttas mellan olika platser. I takt med att antalet elbilar 6kar kommer staden att se dver
regleringen av parkeringsplatser med laddinfrastruktur. Staden ska fortsétta arbeta
strategiskt med utveckling av laddinfrastuktur for att bland annat identifiera vad som
krdvs av stadens gator for att stodja en elektrifierad fordonsflotta. Losningarna behover
kombinera marknadsmaéssighet med fortsatt breda gangytor och god framkomlighet for
kapacitetsstarka fardmedel.

Planeringsinriktning A
Kapacitet

Stadens parkerings-
strategi pekar ut sex
principer for hantering
av parkering:

1.

Utrymme fér gdende,
cykel och kollektivtrafik
prioriteras fore utrymme
for parkering och vid
kantsten prioriteras
lastning, lossning och
angoring foljt av kort-
tidsparkering.

2. Planering av parkering

ska understodja byg-
gande av bostdder till
rimliga priser och bidra
till att undvika parke-
ringsproblem pd gatan.

3. Parkering ska anvdndas

som styrmedel for att
dstadkomma ett hall-
bart trafiksystem.

4. Parkeringsplatser ska

utnyttjas mer effektivt.

5. Parkeringar ska ha en

stadsmdssig utform-
ning.

6. Infartsparkeringar

skapas i samverkan
med Regionen och
grannkommuner.

Parkeringsanldggningar
Stadens parkeringsbolag
har i uppdrag att bygga
garage for att minska
soktrafiken och antalet
parkerade bilar p& ga-

torna. For att de privata

parkeringsaktorerna ska
kunna konkurrera pa jam-
lika villkor ar det viktig att
parkeringen i staden far
en mer marknadsmdssig
prissdttning
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Planeringsinriktning B
Framkomlighet

Ndr framkomlighet ar
ett maste - utrycknings-
fordonens villkor

Det finns en funktion

i trafiken vars framkom-
lighet inte fé&r kompro-
missas bort. Lagkrav om
att utryckningsfordon ska
kunna ta sig fram i trafi-
ken mdste tas med i pla-
neringen i ett tidigt skede.

Ambulans, brandforsvar
och polis har olika for-
utsdttningar att ta hdn-
syn till, och alla tre har
en roll i ett upprdtthalla
ett sdkert och robust
transportsystem. Utryck-
ningsfordonen dr sarskilt
prioriterade ndr staden
skyfallsanpassar vagar
och gator.

Alla ska inte

komma fram

Under senare ar har

vart transportsystem

och vara offentliga rum

i enskilda fall anvants for
terroristbrott. Detta ska
forhindras genom bade
fysiska hinder och smarta
I6sningar som till exempel
geofencing. Fysiska hin-
der kan till exempel vara
krocktestade och certifie-
rade Stockholmshinder.
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Planeringsinriktning B

Framkomlighet

Restider for kollektivtrafiken ska minska. Framkomligheten ska
forbattras for gdende, cyklister och effektiv godstrafik. Pdlit-
ligheten ska bli battre for samtliga trafikslag genom att styra
resande med innovativa losningar, prissdttning och samverkan.

I en attraktiv, tit och vixande stad behover framkomligheten for de yteffektiva och
kapacitetsstarka fairdmedlen ges prioritet bade i gatan och hela transportsystemet.
Aven samhillsviktiga transporter sidsom effektiva gods- och niringslivstransporter
behover god framkomlighet. Staden behdver planera sammanhédngande nit som
stracker sig 6ver kommungrinserna for alla trafikslag och som gor det enkelt att
kombinera olika fardmedel. Kollektivtrafikens resenérer ska f4 mer attraktiva och
palitliga restider for hela resan. Gang- och cykeltrafiken behdver forbéttrad fram-
komlighet genom bland annat standardhéjningar, utbyggnad av saknade ldnkar samt
forbattrat drift och underhall.

Oavsett hur vi véljer att resa ska det ga att rdkna ut ungefar hur 14ng tid resan tar.
Darfor ska palitligheten i transportsystemet 6ka genom att styra resandet med till
exempel smarta trafiksignaler, aktiv trafikledning, geofencing, ekonomiska styrmedel,
information och regional samverkan. Pélitligheten gor att resendrerna och néringslivet
vinner tid som kan anvéndas till andra &ndamal &n att resa.

Karolinska
sjukhuset

Framkomlighet handlar om padlitlighet

Det finns ingen standarddefinition pa framkomlighet i ett vdg- och gatunét. Fram-
komlighet varierar mellan trafikantgrupper, fairdmedel, tid pa dygnet och plats i
staden. Den kanske enklaste definitionen av framkomlighet 4r att “det gar att ta sig
fram”. Nér ordet anvinds i vardagligt sprék ar definitionen snarare “det ar litt att ta
sig fram inom en rimlig tid, utan orimliga hinder och till en rimlig kostnad”. I denna
strategi anvinds den hér vardagliga definitionen.

Det som har storst paverkan pa framkomligheten i stora stider dr transportsystemets
sarbarhet som ger opalitliga restider. Sarbarheten orsakas av tillfdlligt minskad kapa-
citet i vig- och gatunétet, som ger ett glapp mellan utbud och efterfragan. Kapaci-
tetsminskningen orsakas av en kortvarig hdndelse, till exempel en trafikolycka, ett
feluppstillt fordon, ett stort evenemang eller planerade och oplanerade viagarbeten.
Detta leder till kder vars placering, varaktighet och paverkan pa resten av transport-
systemet ar svéra att forutse. Sarskilt naringslivstransporter ar beroende av forutsag-
barhet. Samtidigt dr vdg- och byggarbeten samt olika evenemang inte ett undantag,
utan ett normaltillstdnd i en vixande och tét stad med ett livskraftigt ndringsliv. De ar
en del av hur infrastrukturen ser ut nar ménga olika funktioner och behov samsas pa
en begrinsad yta. Efterfragan behover styras sd att transportsystemet blir robust och
palitligt sé att trafiken fungerar trots dessa héndelser.

Aven kder som uppstér dagligen under hogtrafiken paverkar framkomligheten. Dessa
koer aterkommer dock pa samma platser och det gér att forutse deras ungefarliga
paverkan pé restiden. Det dr varken efterstravansvért eller mojligt att bygga bort alla
kder genom ny vaginfrastruktur dé den ar bade dyr, konkurrerar mot annan viktig
markanvandning och skapar ytterligare, sé kallad inducerad trafik, se faktaruta.

Mainniskor som gar och cyklar dr kansliga for délig och opélitlig framkomlighet 1
gatumiljon. Detta giller sérskilt grupperna barn, dldre och personer med funktions-
nedséttning. Gaende och cyklister 4r mycket avstandskéinsliga och en omvég pa nigra
fa minuter &r en stor del av hela deras restid. Tillfélliga hinder eller avstingningar
som kraver stora omvégar har darfor stor paverkan pd framkomligheten. God kvalite
pa drift och underhéll s&vél som en fysisk tillgdnglig miljo 4r ocksé avgorande for att
alla ska kunna ta sig fram pa egen hand, for att kéinna sig trygg och for att risken for
trafikolyckor ska vara minimal. Aven tvahjuliga motorfordon som till exempel motor-
cyklar eller elsparkcyklar 4r mycket beroende av drift och underhéll for att vara sdkra
i trafiken.
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Planeringsinriktning B
Framkomlighet

Inducerad trafik

Inom ekonomisk teori dr
inducerad efterfragan, det
vill sdga att okad tillgéng
resulterar i hogre efter-
frdgan, ett vdletablerat
begrepp. For trafikinfra-
struktur innebdr begreppet
att en ny vag pa kort sikt
kan resultera i mer trafik
genom att vdgen erbjuder
en bdttre service dn andra
alternativ. Detta kan ocksa
leda till att efterfragan blir
storre dn vdgens kapacitet.
Pa langre sikt okar trafiken
ytterligare genom att den
nya vdagen paverkar loka-
lisering av verksamheter
och mdnniskors val av
bostad.

| en vdxande storstad,
med vdalmdaende ekonomi,
har vara beteenden his-
toriskt inneburit att vi far
den trafikmdngd i hogtra-
fik som vi skapar vdagkapa-
citet for. Vill vi ha mindre
biltrafik krdvs andra
datgdarder som till exempel
ekonomiska styrmedel. For
att regionen ska ha fort-
satt tillvaxt maste andra
resealternativ finnas och
vara tillrdckligt attraktiva.
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Planeringsinriktning B
Framkomlighet

Vad honder om godset
inte kommer fram?
Dag 1: Mejerivaror, brod
och kott tar slut i mataf-
fdrerna. Anldggningsar-
beten kan inte utforas.
Brist pd sterila material
forsvarar operationer.
Dag 2: Ingen post

delas ut. Restauranger
stdnger, sopproblem.
Dag 3: Ndstan tomt i
mataffdrerna. Brist pa
drivmedel. Hotellen
saknar rena textilier och
kan inte servera frukost.
Dag 4: Hotellen stdnger,
sopor en del av ga-
tubilden.

Dag 5: Tomt i matbutiker.
Drivmedel slut.
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Hur kan staden planera efter inriktningen?

Nedan beskrivs atgdrdsomraden som staden kan arbeta med for att uppna en god
framkomlighet utifrén de behov som finns i en tét stad.

Regional samverkan for ndringslivets transporter

och kollektivtrafikens framkomlighet

Néringslivets kompetensforsdrjning gynnas av att ménga har létt att ta sig till sina
arbetsplatser bade inom staden och regionen. Sarskilt pa det prioriterade vignitet

ska kollektivtrafikens framkomlighet tillsammans med niringslivets transporter prio-
riteras. P4 sa sdtt sdkras ocksé naringslivets tillgéng till stadens verksamhetsomréden
och stadens varuforsorjning. Det krivs fortsatt samverkan med regionens aktorer om
den regionala framkomligheten for alla trafikslag. Samverkan sker idag inom manga
olika plattformar, bland andra styrgruppen for regional framkomlighet, Trafik Stock-
holm, olika cykel- och godsnitverk samt samarbetsforum med Region Stockholms
trafikforvaltning och lanets kommuner. Staden behover sérskilt studera hur néringsli-
vets transporter kan fa battre framkomlighet.

Staden och Region Stockholms trafikforvaltning driver ett gemensamt arbete for att
oka framkomligheten for stombusstrafiken. Inréttandet av busskorfélt samt fortsatt
utbyggnad och trimning av kollektivtrafikprioritering i trafiksignaler ger palitliga
och attraktiva restider. Arbetet behdver fortsétta utvecklas och fokusera pa restiden
for hela resan. Aven andra aspekter som gor kollektivtrafiken mer attraktiv, som till
exempel smidiga byten och hog regularitet, behover inkluderas i arbetet. En viktig
del &r att resan till och fran hallplatsen &r trygg, sdker och framkomlig for gdende och
cyklister. Staden ska tillsammans med regionen fortsatt arbeta for att hallplatser och
bytespunkter ska vara effektiva, tillgingliga, kdnnas trygga och vara lokaliserade pa
attraktiva platser. Regionen har identifierat bristande kapacitet hos ménga av stadens
bytespunkter som ocksa behdver rustas upp. Staden behdver stotta regionen i arbetet
med att prioritera mellan bytespunkterna och optimera anvindningen. Stadens stads-
byggnadsprojekt behdver ta hansyn till ytbehovet for utvecklingen av bytespunkterna.

God framkomlighet och tillgdnglighet

for gaende och cyklister

For att sikerstilla en god framkomlighet och fysisk tillgdnglighet pa vigar och gator
behdver drift och underhéll halla en jimn och hdg nivé, samtidigt som utformningen
av trafikmiljon behdver understddja mojligheten till bra drift och underhall.

Staden bor sérskilt fokusera pa framkomligheten for barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning. Ett viktigt atgdrdsomrade ar en bra och modern vintervaghall-
ning, bland annat genom sopsaltning av stadens cykel- och gdngbanor, noggrann avtal-
suppfoljning och tester av nya vighallningstekniker. Pa hogt trafikerade géng- och
cykelstrak kan markuppvarmning vara ett alternativ till traditionell vintervighallning.
Staden arbetar ocksd med enkla dtgérder for att snabbt avhjélpa hinder och pé sa satt
oka trafiksidkerheten och framkomligheten for cyklister.

For att underlatta framkomligheten for gdngtrafiken ska gangnétet bli genare genom
att bland annat kompletteras med saknade lankar som overbrygger barridrer. Vagvis-
ningen behdver forbattras och gdngtrafiken ska prioriteras i trafiksignaler med lédngre
passagetider. Ett annat viktigt atgdrdsomrade ar universell utformning av den fysiska
gatumiljon sé att den ar tillgénglig for alla. Fler atgdrder finns i stadens gangplan.

Utbyggnaden av cykelnétet behover fortsdtta och nitet kompletteras bland annat
med saknade ldnkar. Cykelnitet behdver bade mojliggora regional cykling och vara
finmaskigt for tillganglighet till lokala mélpunkter. Staden jobbar &ven med utdkad
cykelvigvisning. Signalatgérder som kan ge forbattrad framkomlighet for cykeltra-
fiken dr gron vag anpassad for cykelns hastighet, liksom utveckling av teknik for
detektering. Fler atgérder finns i stadens cykelplan.

Styra och reglera trafiken for 6kad padlitlighet

Reglering av parkering &r tillsammans med trdngselskatt tva av de mest kraftfulla
instrumenten for att styra trafiken. Stadens parkeringsstrategi pekar ut riktningen for
hur regleringen av parkering behdver utvecklas. Det kommer att behdvas nya parke-
ringsplaner i takt med att staden vixer och konkurrensen om parkeringsplatserna
okar. Trangselskatten i Stockholm har utvecklats sedan den forst testades 2006, se
faktaruta. Staten behdver i samverkan med staden fortsitta anpassa den i takt med att
Stockholmsregionen vixer och nya krav stélls pa transportsystemet.

Stadens trafiksignaler ger mycket stora mojligheter att styra trafiken. Fordelning av
grontiden i korsningspunkter utgdr en prioritering mellan olika trafikslag och deras
framkomlighet i staden. Genom sé kallad gating i vissa delar av vdag- och gatunitet kan
trafik in 1 ett omrade regleras for att undvika koer pa viktiga huvudgator. Arbetet med
smart styrning av trafiken i staden med hjilp av trafiksignaler ska fortsdtta utvecklas

i takt med att den tekniska utvecklingen och digitaliseringen fortskrider. Staden ska
tydliggdra sina prioriteringar och vilka konsekvenser de far for trafiken.

Planera och samordna for minskad sdrbarhet

i transportsystemet

For att upprétthélla framkomligheten under pagéende bygg- och infrastrukturprojekt
behovs god planering, samverkan, information och incitament for snabba genomfor-
anden. Tétt dterkommande arbeten pa samma plats ska undvikas, framforallt sddana
som medfor rivning av nyligen genomforda arbeten. Staden ska utveckla tydligare
incitament for att arbeten genomfors snabbare i gaturummet och fér samordning av
arbeten mellan aktdrer. Oversyner av avgifter, enklare information pa firre digitala
plattformar &r andra viktiga atgarder for att 6ka mojligheten till samordning. Det &r
dven viktigt att staden forvaltningar utvecklar sin samordning av de egna byggpro-
jekten. Staden kan stélla krav, i de avtal som tréffas om exploatering, pa hur stora
arbetsomraden far vara och hur de far paverka transportsystemet och de offentliga
rummen. Detta dr sarskilt viktigt pa platser med mycket ménniskor och gods. Staden
behover utveckla en process sa att intentionerna i avtalet foljer med till genomforande.
Kommunikation med stockholmarna och det lokala néringslivet ar viktigt for att 6ka
forstaelsen och acceptansen for storningen. Staden ska ha dialog och samverkan med
det lokala néringslivet samt efterstrdva mer analys av deras forutsittningar for att
byggarbeten ska orsaka sd lite storningar som mojligt.

En viktig del av att upprétthalla en framkomlig infrastruktur ar att underhalla stadens
gator och broar och dirmed undvika akuta avstingningar sdvil som sdmre framkom-
lighet och trafiksékerhet. Staden skall ha en god beredskap och en hg ambitionsniva
géllande lagning av potthal och liknande hastigt uppkomna brister i stadsmiljon.
Broarna har en viktig funktion i att linka samman staden for alla olika fardmedel.
Reinvesteringar i broar dr dyra och riskerar att uppta investeringsutrymmet for andra
nddvéndiga investeringar. Det dr dirfor avgorande att genomfora broprojekten i rétt
tid, med rétt ambitionsniva for varje enskild bro och samordnade med andra stora
byggprojekt. Staden ska dven fortsatt jobba mycket aktivt med att minimera trafik-
paverkan av stora byggprojekt som exempelvis broar och tunnlar och géra noggrann
utvdrdering av framkomligheten bade under och efter genomforandet.

For att kunna tilldmpa rétt atgdrder pa ritt plats och vid rétt tidpunkt behovs bra trafik-
data for att 6vervaka vigsystemet och styra trafiken. Sofistikerade sensorer skulle
kunna 6ka kunskapen om fléden av transporter som dagens tekniker har svart att
fanga. Staden ska i samarbete med bade privata och offentliga aktorer fortsatta satsa
pa utveckling av intelligenta transportsystem, ITS. Det ger 6kade mojligheter att bade
overvaka och styra trafikstrommarna samt anpassa floden eller hastigheter. En viktig
del av arbetet dr att tillgéngliggora stadens data. Staden kan till exempel underlétta for
battre digital vigvisning for gdende och cyklister genom ny data om infrastrukturen.

Planeringsinriktning B
Framkomlighet

Trdngselskatt

| hégtrafik kan sma stor-
ningar ha en stor paver-
kan pd alla resendrer.
Varje resendr betalar for
den stérningen med sin
tid — den tid som gar for-
lorad genom att sitta i ko.
Trdngselskatten tar ut

en del av tidskostnaden

i pengar vilket gor att fler
dndrar tidpunkt for att
resq, resvdg eller trans-
portsdtt. Detta minskar
trycket pa vagndtet och
ger en mer pdlitlig resa
at de som maste, eller
vdljer att fortsdtta resa
med bil. Sedan 2006 har
Stockholm trdngselskatt
vid tullsnittet runt inner-
staden med en utdkning
till Essingeleden ar 2016.
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Planeringsinriktning C
Attraktivitet

Fotgdngare

oavsett formaga

Att staden ska ha goda
forutsattningar for fot-
gdngare innebdr att alla
kan rora sig obehindrat,
oavsett funktionsférmaga,
hjalpmedel och alder.
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Planeringsinriktning C

Attraktivitet

Stadens gator ska bli attraktiva och leva upp till sin roll som ett
av Stockholms viktigaste offentliga rum, dar savdl invénare som
ndringsliv bidrar till stadslivet. De offentliga rummen ska plane-
ras for att uppmuntra till rorelse i vardagen for alla genom att
forbdttra gangvadnligheten och vistelsekvaliteterna i hela sta-
den.

Stadens gator ar mer dn rum for transporter, de ar stockholmarnas vardagsrum,
mdtesplats och skyltfonster. Deras utformning paverkar hur staden upplevs att bo,
arbeta, bedriva verksamhet och vistas i. Staden behdver fortsétta att satsa pa att
utveckla gatornas vistelsekvaliteter sa att de blir mer inbjudande och trygga métes-
platser for alla ménniskor dir ingen ska begrénsas av till exempel alder, kon eller
funktionsnedsittning. Gatorna ska spegla Stockholms position som en av vérldens
mest attraktiva storstdder for bade invanare och foretag.

Nér upplevelsen av gatorna forbéttras lockas fler mdnniskor att gé och cykla. Att
bygga in fysisk aktivitet i det dagliga resandet &r ett bra sitt for alla, unga och gamla,
rika och fattiga, oberoende av funktionsformaga att hélla sig aktiva genom hela livet.
Det krdvs dé inte langre motivation att borja trina eller &ndrade vanor pa jobbet eller
fritiden utan rorelse kommer in naturligt.

Madnniskor dr det viktigaste for en attraktiv stadsmiljo

En attraktiv gata stodjer manskliga aktiviteter. Det dr enkelt, sidkert och tryggt for
bade 8-aringar och 80-aringar att ta sig fram till fots eller pa hjul. Det finns mojlighet
att sitta och sté bekvéamt, att stanna upp och vila, saker att titta pa och gora. For att
ménniskor ska vilja gora dessa saker &r fler aspekter av gatans utformning viktiga:
moblering, gronska, konst, overblickbarhet, orienterbarhet, belysning, upplevd trygghet,
underhall, god ljudmiljo, frisk luft, gynnsamt mikroklimat och laga hastigheter.

Gator har olika forutséttningar att bli attraktiva. Till exempel paverkar gatans plats

i staden och hur den ligger i forhallande till viktiga mélpunkter, hur manga som
kommer vistas pa och rora sig ldngs gatan. Till attraktivitet bidrar ockséd gaturummets
proportioner och kontakt med omgivande bebyggelse. Aven blandade stadsmiljoer och
levande bottenvaningar &r viktiga for att skapa folkliv och forutsitter ett dynamiskt
och livskraftigt niringsliv.

Attraktiva stdder dr gangvdnliga

Bebyggelsetithet och funktionsblandning &r tva viktiga faktorer for att skapa géng-
vénliga stdder. Vardagslivet ska fungera dven utan bil och den fysiska aktiviteten blir
en naturlig del av vardagen. Stadsmiljon ska vara latt att hitta i och den ska upplevas
trygg och trafiksiker. Gangstrak ska vara gena, mélpunkter och noder ska knytas
samman med &verblickbara stadsrum.

Forflyttning till fots ingar alltid till ndgon del i transportkedjan. Det dr latt att ta
fotgdngaren for given, dd manniskor i alla tider har forflyttat sig till fots. Ménniskor

ar olika, med skilda forutsdttningar att ta sig fram och olika stort behov av plats.

Att gé ar inte bara ett miljovénligt transportsatt som minskar trangseln, utan det har
dven fysiska, sociala och rekreativa virden. En person som gér bidrar genom sin
ndrvaro i det offentliga rummet till att géra utemiljon trygg och intressant for andra
ménniskor. Det finns studier som visar att manniskor som bor i gangvénliga stadsdelar
har ett hogre socialt kapital. Det &r troligare att de kénner sina grannar, dr samhalls-
engagerade och har en stor tilltro till sina medménniskor. Gdngvinliga stader &r ocksa
mer attraktiva for foretag.

Planeringsinriktning C
Attraktivitet

Gaendes och cyklisters
betydelse for handeln
Studier visar att det

finns en tendens att dver-
skatta bilens betydelse
for den fysiska handeln.

| omradden som har om-
vandlats till bilfria zoner
okar i regel forsdljningen.
Studierna visar dven att
gdende och cyklister ar
en kopstark grupp. Att
bilister tenderar att géra
storre och dyrare inkop
per besok kompenseras
av att gdende och
cyklister gor betydligt
fler besok.

Kalla: FOT 2020, Hur péverkas

cityhandeln av begrdnsad
tillgdnglighet med bil?
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Planeringsinriktning C
Attraktivitet

Stadens strategi for

offentliga rum pekar ut

planeringsprinciper for

vistelse:

1. Planeringen ska
stdrka gatans roll
som vistelseplats.

2. Ett ndtverk av
offentliga rum ska
binda samman
stadens olika delar.

3. Kvaliteten i de
offentliga rummen ska
hojas i hela staden.

4. Stadens offentliga rum
ska leva hela dret.

5. Utformningen av de
offentliga rummen
ska underl&tta flexibel
anvdndning.

Stadens gangplan
beskriver malbilden
for ett gangvdanligt
Stockholm med fyra
nyckelord:

¢ Kunna
* Vilja
* Veta
* Vaga
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Hur kan staden planera efter inriktningen?

Nedan beskrivs dtgdrdsomraden som staden kan arbeta med for att skapa en attraktiv
stad med hjilp av planering av de offentliga rummen och transportsystemet.

Ett transportsystem som prioriterar gdende

Stadens géngplan och underliggande planeringsstdd pekar ut inriktningen pa géng-
planeringen samt vad som ar viktigt for gdende. Dessutom ger handboken, Stockholm
— en stad for alla, st6d i utformning av en fysiskt tillganglig och anvindbar miljo.

En viktig del i kommande arbete &r att tydliggora ett prioriterat nét for gdende, som
innehéller de viktigaste gangstréken i staden. Langs detta nét finns behov av storre
bredder, 6kad trafiksdkerhet, hogre komfort och forbattrad orienterbarhet. Genom att
fortydliga dessa strak kopplas stadens olika delar samman béttre. Sarskilt stora behov
av battre sammankoppling finns utanfor innerstaden.

Gaéende ror sig dock 6verallt i staden och darfor ar det viktigt att alla fotgidngare,
oavsett funktionsféorméga, latt kan transportera sig pa stadens alla gangytor utan att
riskera olyckor. Staden behover arbeta aktivt i samverkan med andra aktorer for att
undanrdja hinder som till exempel felparkerade elsparkcyklar, mindre nivéskillnader,
ojimna gangytor, is och sno, skyltar, byggséckar och liknande hinder p& gdngbanan.
Staden ska planera utifran principen om att fotgéingare ska kunna rora sig den mest
gena striackan.

Utvecklade vistelsevdrden i stadens offentliga rum

Pa géngbanor, torg och kajer behdvs mer kvalitativ yta for ménniskor att ga och vistas.
Staden behover hér prioritera sédana funktioner som maéste placeras i det offentliga
rummet, som exempelvis gatutrdd, bankar och uteserveringar. Vistelseytor behover
inte vara stora for att vara vardefulla och kan handla om alltifran en bénk for trotta
fotter till en fickpark.

I samband med storre gatuombyggnader bor vistelsekvaliteterna forbéttras med
bredare gdngbanor som &ven kan rymma nya sittplatser, trdd och annan gronska dir
det finns mgjlighet. Platser behover vara vindskyddade och soliga for att de ska bli
befolkade. Ibland finns ocksa mdjlighet att skapa ndgon attraktion pé platsen som gor
att manniskor vill vistas hér. Staden ska arbeta med att tillskapa fler platsbildningar
langs stadens gator.

Staden behover dér det dr lampligt minska de trafikytor som tillkommit pé torg och
kajer sedan mitten av 1900-talet. I ett attraktivt och vixande Stockholm behover de
aterfa sin funktion som i forsta hand vistelseplatser, dir transportfunktionerna framst
bor bestd av gdende, battrafik och ibland cyklister. Detta dkar ocksé intilliggande
gators vistelsekvaliteter. En del kajer dr ocksa viktiga bytespunkter mellan kollek-
tivtrafik pa vatten och land. For att dra nytta av Stockholms vattennédra lage behdver
staden tillsammans med berdrda aktdrer fortsitta utveckla attraktiva hallplatser for
bade pendelbatar och skérgardstrafik. Stadens kajstrategi beskriver fler tgirder for att
bittre ta tillvara pé kajernas potential som en del av en levande och attraktiv stadsmiljo.

Mer aktivt resande for hdlsan

Staden behdver ocksa arbeta med stockholmarnas och framférallt barnens resméjlig-
heter och resvanor. Hélsosamma vanor och resmdnster etableras tidigt i livet vilket
gor trenden for barns minskade rorelse bekymmersam. For att fa fler barn och unga att
vaga, vilja och kunna ga och cykla bor tryggheten pa skolvégar och vagar till fritidsak-
tiviteter prioriteras hogt. Staden arbetar redan med sékra skolvégar fér barn men
arbetet kan skalas upp. Detta ér paborjat genom att staden testar tillfallig moblering
kring skolor for att bade forbéttra trafiksdakerheten och vistelsekvaliteterna. Nya funk-
tioner kan till exempel vara cykellekplatser, uteklassrum, sittplatser och studsmattor.
Staden bor dven tydliggora de effekter som satsningen pé det aktiva resandet har for

samhiéllsekonomin i form av positiva hilsoeffekter. Det finns internationella berak-
ningar som kan 6versittas till Stockholms kontext.

Skapa trygga offentliga rum

Trygghet dr en mycket viktig friga som staden behover fortsitta ldgga stor vikt vid. En
aspekt dr bra drift och underhall av vigar och gator. Andra delar i en trygg stadsmiljo
ar hoga vistelsevirden, vilavvigd moblering, bra belysning, laga hastigheter samt
klotter- och skrépfria gatumiljder.

Det dr sérskilt prioriterat att staden arbetar med trygghet pa vardagsplatserna som
har flest besokare, till exempel utanfor mataffarer, stationer, skolor och andra viktiga
mdotesplatser. Samarbete med det lokala néringslivet genom exempelvis utokad
platssamverkan kan bidra till att befolka platser och 6ka tryggheten. Kunskaperna
om lokala utmaningar kan dka genom trygghetsmétningar och trygghetsvandringar.
Stadens offentliga rum 4r till for alla och ingen grupp ska kénna sig exkluderad fran
att besoka en plats. For att uppna detta kan det pa vissa platser krévas sérskilda sats-
ningar for att vilkomna underrepresenterade grupper som till exempel dldre kvinnor,
personer med funktionsnedsattning eller barn till platsen.

Majliggora flexibel anvdndning av stadens gator och torg

For att gator och torg ska kunna anvéndas pa olika sitt &r det viktigt att det finns
omdblerade ytor. Det mojliggor olika typer av manskliga aktiviteter men dven olika
typer av tillféllig moblering och fordandringar av det offentliga rummet. Samma yta
kan omvandlas fran kaffeservering till spontanteaterscen utifran stadens behov.

Tillfélliga aktiviteter och evenemang bidrar till liv och rorelse pa en plats. Staden
arbetar med till exempel sommar- och vintergagator, pop up-parker, sommartorg och
att mojliggora uteserveringar i parkeringsrader tillsammans med restaurangégarna.
Ibland blir en tillféllig forandring sa lyckad att den efter utvdrdering och mindre
justeringar gors permanent. Aven omprioritering i gaturummet kan géras som test
forst for att utvérdera utformningen, 6ka acceptansen och mdjliggora delaktighet frén
fler. Det hér &r en viktig del av ett mer iterativt arbetssétt dir test och tillfallig moble-
ring gor gator mer flexibla och stadsutveckling sker i samverkan med medborgarna,
néringslivet och andra aktorer. Aven de mobler som finns i offentliga rum kan bidra till
flexibiliteten om de gors mangfunktionella. Ett vighinder kan till exempel dubblera
som sittplats.

Vdl omhdndertagna och levande gator

Levande gator har aktiva bottenvaningar med ménga verksamheter som skapar folkliv.
Detta genererar transporter med varor in och avfall ut. Hur leveranser ska losas
behover komma in i den tidiga planeringen for att minimera potentiella konflikter med
stadslivet och samtidigt hitta bra 16sningar for det lokala naringslivet. Det finns ocksé
en avvigning mellan mojligheter till vistelse samt framkomlighet for gdende och bra
driftmatt som maste 10sas platsspecifikt.

Attraktiva gator behover vara véil omhéndertagna. Det innebir hela mobler, funge-
rande belysning och hel markbeldggning samt att gatan &r vilstddad eller snordjd.
Staden arbetar 16pande med att komplettera och byta ut soffor, bankar, skrapkorgar
med mera for att gora de offentliga rummen mer attraktiva och tillgéngliga for alla.
Forbéttrad belysning bidrar till att staden blir mer trafiksdker, orienterbar och trygg.
Gator utsitts for stort slitage. Markbeldggningen méste darfor vara slitstark, ratt
dimensionerad och enkel att underhélla. Staden tillampar vissa standardmaterial men
det dr dven viktigt att beldggningen passar in i stadsmiljon samt att hinsyn tas till
historiska aspekter och vilka fairdmedel och trafikantgrupper som ska trafikera och
anvinda ytan. Det maste ocksa vara mojligt att testa nya material som

till exempel kan bidra med storre vistelsevarden.

Planeringsinriktning C
Attraktivitet

Trygghet innebar
Trygghet dr individens
upplevelse av sin egen
sdkerhet medan sdkerhet
avser den faktiska risken
for att till exempel raka ut
for en olycka eller utsdttas
for brott och ordnings-
storningar. Den upplevda
tryggheten skiljer sig
mellan olika grupper av
mdnniskor och mellan
olika omraden. Trygg-
heten paverkas av manga
faktorer, bade objektiva
och subjektiva.
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Planeringsinriktning D
Hdllbarhet

Barridreffekter

Forskare noterade redan
pd 60-talet att manniskor
som bor pd en gata med
mycket trafik har farre
sociala kontakter med
sina grannar, sdrskilt de
pd andra sidan gatan, dn
de som bor pd en mindre
trafikerad gata. Storre
trafikleder utgor fysiska
barridrer och det finns
flera exempel, sarskilt i
ytterstaden, ddr en vdg
utgor en faktisk barridr
mellan tva stadsdelar.
Luftféroreningar, buller
och otrygghet leder
ocksa till att trafiken blir
en barridr som gor att
mdnniskor far svart eller
upplever det som obe-
hagligt att passera.
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Planeringsinriktning D

Hallbarhet

Alla mdnniskor ska kunna rora sig och vistas utifrdn sina forut-
sattningar i hela staden. Genom att frdmja innovation, elektri-
fierade transporter och styra bilanvandningen till de resor dar
bilen gor mest nytta for samhallet minskar buller, trafikolyckor
och utslapp frdn fordonstrafiken.

Transportsystemet har en avgérande roll for stadens mojlighet att uppnad mélen i Agenda
2030 och darmed skapa en tillgdnglig och framkomlig stad for alla inom héllbar-

hetens ramar. Samtidigt har transportsystemet idag ofta motsatta effekter i form av
negativ milj6- och klimatpéverkan, barridrer, trafiksékerhetsproblem, ojamlikheter och
otrygghet. Dessa negativa effekter behdver minimeras sé att transportsystemet blir tyst,
trafiksdkert, rent, réattvist och tryggt. Teknikutvecklingen kommer att hjélpa oss en bra
bit pa végen. Test av innovationer i stadsmiljon, implementering av de basta idéerna
utifran stadens mal och samverkan med niringslivet och andra aktdrer i regionen ar
viktiga verktyg for att komma framat. For att 1angsiktigt minska utsldppen krévs att
staden fortsétter att underlitta for yteffektiva och kapacitetsstarka fairdmedel samt effek-
tiva godstransporter.

I en stad ddr manniskor vill bo och leva méste mdjligheterna att rora sig och vistas
vara tillgdngliga for alla. Det kan bidra till att bryta den sociala isoleringen, 6ka
jamstélldheten och framja tillvaxten av arbetstillfdllen och bostader i hela staden.

Transportsystemets paverkan pa miljon

Transporter bidrar till de globala klimatférdndringarna och staden har ambitiosa mal
for utsléppsminskningar. Vagtrafikens luftutslépp (avgaser och partiklar) utgdr en stor
del av den totala méngden fororeningar i en stad. Att mdnniskor utsétts for partiklar
och luftféroreningar paverkar hélsa och dédlighet hos befolkningen.

Korsande motorfordon 3%

Fotgdngare—-motorfordon 6 % j

Cykel/moped-motorfordon 7 %

Planeringsinriktning D
Hdllbarhet

I takt med att stadens befolkning och attraktionskraft 6kar kommer transportefter-
fragan att fortsétta 6ka. Planeringen maste langsiktigt stodja en utbyggnad av de kapa-
citetsstarka fardmedlen och ge forutsdttningar for att anvéindningen av bilen minskar.
Samtidigt tar samhéllsplanering tid och for att 6ka takten i stadens miljdarbete behovs
kraftfulla satsningar pa fornybara branslen och sérskilt pa elektrifieringen tillsam-
mans med néringsliv och myndigheter. Parallellt maste stadens végar och gator ocksa
anpassas till de klimatférdndringar som dnda sker i form av bland annat fler virme-
boljor och skyfall med tillhérande dversvimningsproblematik.

Buller &r ett av de storsta miljoproblemen i en storstad. Den dominerande bullerkéllan
ar motortrafiken och bullret kommer fran bade motorn och déckens kontakt med
vagbanan. Hastighet, méngden fordon och viaderforhallanden paverkar bullernivaerna.
Att leva i en bullerstdrd milj6 kan leda till ett flertal hilsoeffekter varav sdmnstorning
ar en av de allvarligaste. Buller paverkar ocksa de offentliga rummens attraktivitet.
Ytterligare en negativ konsekvens av transportsystemet &r barridreffekter, se faktaruta.

Allas rdtt till stadens offentliga rum

Grundlaggande i ett demokratiskt, jimstallt och jamlikt samhaélle &r att de offent-
liga rummen ar inbjudande och trygga platser for alla ménniskor, och att ingen
begrénsas av till exempel &lder, kon eller funktionsnedsittning. Var tillgang till
och upplevelse av olika resval har ocksa en paverkan pa var mdjlighet att delta i
samhillslivet. Fler resval gor att fler kan vilja bort att dga egen bil sé att biltrafiken
minskar och delningstjanster frimjas.

Trafiksékerhet dr avgdrande for att ménniskor ska kunna rora sig fritt i staden.
Forutom att olyckor ar ett stort problem for de drabbade skapar de dven kostnader for
samhdllet i form av exempelvis vardbehov och minskad produktivitet. Utan insatser
for att 6ka trafiksdkerheten for gadende och cyklister riskerar fler att skadas nér antalen
géende och cyklister 6kar. Barn, dldre och personer med funktionsnedséttning ar
generellt mest sarbara i trafiken. Aldre 16per en hogre risk att raka ut for trafikolyckor
varav manga dr fallolyckor. En minskad risk for fallolyckor har dérfor stor betydelse
for andra mél som 6kad fysisk tillgdnglighet for alla och en tryggare stad.

Varje ar skadas omkring

Olyckstyper Omkéming 4000 personer pd sta-
Fotg&ngare—cyklist 2 % motorfordon 2% dens vagar och gator
. enligt polisens och sjuk-
Cykel-cykel 2% — Ovriga husens rapporter. Flest

olyckor 3%

personer omkommer i
motorfordonsrelaterade
olyckor. Gdende dr en
olyckdrabbad grupp i
trafiken. Den mest fore-
kommande dédsolyckan
ar fotgdngare i kollision
med motorfordon och
falllolyckor ar stadens
vanligaste olycka med
personskador. Det dr ock-
s@ den olycka dar flest
skadas allvarligt. Den
ndst vanligaste olyckan
ddr nadgon skadats all-
varligt dr en singelolycka
med cykel.

Avsvangande motorfordon 2% ~
Ovrigt 2%
Fallolyckor 34 %

Singel motorfordon 6 %

Upphinnande
Cykel singel 15 % g S~ motorfordon 17 %

Figur 17: Férdelning av samtliga olyckor per olyckskategori, Stockholms stad 2010-2019. Gaendes
fallolyckor star for en tredjedel av alla allvarliga skador som sker i trafikrummet. Kdlla: STRADA
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Planeringsinriktning D
Hallbarhet

Universell utformning
Det innebdr att en miljo
utformas for att fungerar
for s@ manga som majligt
redan fran bérjan.
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Hur kan staden planera efter inriktningen?

Nedan beskrivs dtgdrdsomraden som staden kan arbeta med eller framja for att trans-
portsystemet ska bidra till en hallbar stad.

En inbjudande och inkluderande stad

Vara resmonster och fairdmedelsval skiljer sig &t beroende pa bland annat kon, fysisk
forméaga och socioekonomi. Ett viktigt fokus ar att gora transportsystemet tryggt,
réttvist och jamlikt for alla. Staden kan arbeta med detta bland annat genom att satsa
pa de yteffektiva och kapacitetsstarka firdmedlen som skapar mojligheter for fler att
ta del av stadens mojligheter oavsett forutséttningar. Med foreningsliv, engagerade
stockholmare och néringsliv ska staden dven framdver arbeta med att forbéttra platser
for att skapa attraktioner och moten. Fortsatt satsning pé platssamverkan ar ett sdtt att
gora detta.

For att alla ska kunna vara delaktiga i samhallet och verka pa lika villkor behéver
staden kontinuerligt arbeta med den fysiska tillgéngligheten genom en univer-

sell utformning av gatumiljon. Staden ska planera och bygga rétt fran borjan och
enkelt avhjélpta hinder ska atgirdas. Arbetet med att atgérda befintliga brister i den
fysiska tillgidngligheten innebér forbattringar i form av kontrastmarkeringar av olika
nivéskillnader, kantstenssdnkningar, ricken och jimnare gangytor. Fler bankar och
andra sittmdjligheter dr viktiga satsningar for att alla ska vaga och vilja rora sig i
staden. Aven métesplatser i niromradet dir ménniskor i olika aldrar och med olika
funktionsnedséttning kan samlas och vara aktiva ar en del i detta arbete. Socialt
utsatta omraden har sérskilt stora behov av nya och upprustade attraktiva offentliga
ytor och métesplatser.

Det attraktiva transportsystemet som skapar manga majligheter kréver delaktighet
fran fler i dess utformning. Staden behdver fortsétta arbeta med nya kreativa sitt att
involvera stockholmarna i utvecklingen av framtidens transportsystem, till exempel
i planprocessen. I slutindan handlar det om att ge alla samma mojlighet att paverka
sina liv. Metoder for att engagera stockholmare, fastighetsdgare, férenings- och
ndringsliv i utformningen av ndrmiljon bor utvecklas och testas vidare. Staden kan
dven tydliggora de sociala nyttor som kan skapas och arbeta med fler metoder for
att 6ka jamlikheten. Gator och andra offentliga rum préglas av mianniskorna som
anvénder dem samtidigt som de tillhor oss alla.

Minskade klimatutsldpp

For att mojliggora en fossilfri stad kréivs effektivisering av transportsystemet tillsam-
mans med kraftfulla atgérder som underlattar for elektrifiering och fornybara driv-
medel. Detta behover ske i ndra samverkan med bade privata och offentliga aktorer for
att hitta de bésta 16sningarna. Stadsplaneringen ska f6lja 6versiktsplanen med centralt
placerad, kollektivtrafiknéra, tét och funktionsblandad bebyggelse.

En fortsatt elektrifiering av fordonsflottan ar en forutséttning for att uppné stadens
klimatmal. Staden driver samarbeten med manga olika aktorer: alltifran elleverantdrer
och fordonstillverkare till anvéndare. Det handlar bdde om bilar och andra mindre
fordon som behover laddas och ett elndt som klarar av den hdga belastningen. For att
komma riktigt 14ngt med fordonsteknik och nya drivmedel krévs ocksé nationella och
europeiska beslut. Det ror sig till exempel om 6kad reduktionsplikt, stod till laddbara
fordon och konvertering till etanoldrivna fordon. Har behover staden driva utveck-
lingen i 6nskad riktning genom samverkan och paverkansarbete. Fler atgérder finns

i stadens klimathandlingsplan.

Klimatanpassning

En viktig del av att klimatanpassa staden ir att ta med skyfallsperspektivet tidigt

i planeringen. Det pagar arbete med att identifiera riskomréden och langsiktiga
atgédrdsstrategier for att skyfallssikra stadens offentliga rum. Takten i det hir arbetet
kommer behova vara hog. De végar och gator som blir utpekade som skyfallsleder
behdver utformas for att leda vattnet vidare eller styra vattnet genom hojdsittning.
Dessa kommer i samband med skyfall anvdndas for transport av vatten och bara delar
av ytan kan da anvindas till vanlig transport. P4 motsvarande sédtt kommer vissa andra
allménna platser, till exempel en del torg och gronytor, behdva anpassas for att hantera
skyfallsvatten i samband med om- och nybyggnation. Ytorna ska utformas méang-
funktionellt sd att de ocksé kan bidra till stadens biologiska mangfald, leverera olika
typer av ekosystemtjanster och skapa rekreativa virden. Fler atgirder finns i stadens
skyfallsstrategi.

Ett fordandrat klimat med fler virmebdljor innebar ocksé att virmedarna i stdderna blir
fler, vilket bland annat kan motverkas genom att ge plats for fler trad pa stadens gator
och i andra offentliga rum.

Planeringsinriktning D
Hdllbarhet
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Stadens trafiksakerhets-
plan lyfter fram fem
insatsomrdaden:

Gdaendes singelolyckor
Cyklisters singelolyckor
Ratt hastighet

Okad regelefterlevnad

Sdkra fordon

Driva innovation:
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Identifiera omraden
ddr innovation dr extra
viktigt.

Tydliggor vilka mal/del-
mal inom staden som
berors.

Vilka konkreta innova-
tionslésningar/utokad
kunskap behodvs for att
nd malen?

Analys av innova-
tionens forvdantade
effekt.

Genomfora projekt/
test i samverkan.
Uppfdljning och utvar-
dering.

Nar vi malen?

Kan vi accelerera ut-
vecklingen, skala upp
testet eller implemen-
tera detta bredare i
staden?

Stockholmarna ska vara sdkra i trafiken

Stadens trafiksdkerhetsplan tillsammans med underliggande atgiardsplaner for hastig-
heter och sékra skolvédgar pekar ut inriktningen for trafiksékerhetsarbetet i staden.
Viktiga delar i det kommande trafiksdkerhetsarbetet ar att 6ka hastighetsefterlevnaden
samt att minska gaendes och cyklisters singelolyckor.

Genom att utveckla dnnu effektivare metoder for barmarks- och vintervighallning
finns stor potential for att minska géendes och cyklisters singel- och fallolyckor. For
okad hastighetsefterlevnad behover gatorna utformas sa att de stodjer trafikanterna att
hélla hastighetsbegriansningarna och dven i dvrigt kora sékert. Det storsta pagaende
trafiksékerhetsarbetet handlar om att infora nya hastighetsgranser med kompletterande
fysiska atgdrder pa stadens huvudvignait. Det finns dven manga mojligheter att genom
exempelvis geofencing och automatiserade forarstodsfunktioner i fordon se till att hastig-
hetsgrinserna efterlevs och att andra trafiksékerhetsrelevanta funktioner siakerstélls.

Driva teknikutveckling genom innovation och upphandling
Genom en malinriktad och smart anvindning av kommunala styrmedel kan staden
gora stor skillnad i att frimja en langsiktig hallbar utveckling av transportsystemet pa
den attraktiva stadens villkor. Detta behover ske genom kreativa och modiga sats-
ningar pa innovationer och ett strategiskt samarbete med andra stider, naringslivet
och den anvéndningsorienterade forskningen. Staden kan béde f6lja och leda utveck-
lingen genom exempelvis demoprojekt och innovationsupphandlingar med tillhérande
utvérdering for att kunna identifiera de storsta nyttorna. Ett viktigt steg i detta &r att
utveckla formagan att brett implementera de forsok och piloter som visar sig fungera
vél. Av stor vikt dr ocksa att staden och andra aktdrer fortsétter att utveckla och till-
gingliggdra sina dataunderlag.

Exempel pa teknikutveckling som stottar stadens hallbarhetsmal ar effektivare styr-
ning av trafiken med hjdlp av trafiksignaler, sensorer och geofencing. Staden deltar

i flera utvecklingsprojekt idag och behdver dven fortsatt driva utvecklingen av geofen-
cingens mdjligheter tillsammans med en méangd aktorer, for att battre styra hur olika
fordon kan rdra sig i stadens transportsystem.

Staden ska ocksa driva teknikutvecklingen pé fordons- och bréanslesidan genom
offentlig upphandling av egna fordon och genom att stélla krav pa underleverantorer.
Tester av innovationer har en nagot ldngre tidshorisont innan de ger storskalig effekt.

Upphandling av arbets- och tjanstefordon kan pa férhallandevis kort sikt fa igdng och
stotta olika aktdrers satsningar pa nya tekniker.

En hdlsosam ndrmiljoé utan buller och luftfororeningar

For att skapa en miljo med sa lite buller och luftféroreningar som mojligt behdvs
atgérder som minskar végtrafiken, kombinerat med renare fordon och minskad dubb-
dicksanvindning. Staden behdver fortsatt stdtta och styra den tekniska utvecklingen
pa omradet. Staden ska dven verka for att regering och riksdag moderniserar trangsel-
skatt och parkeringslagstiftning, si att det blir mdjligt att miljodifferentiera dem och
pa sé sétt gora det mer 16nsamt med laddbara fordon och férnybara drivmedel dn
fordon med fossila drivmedel. Det finns behov av att fortydliga hur trafik- och miljo-
fragor ska samplaneras.

Det finns idag flera gator med dubbdacksfoérbud i innerstaden och effekterna har varit
positiva for den lokala miljon. For att minska partiklarna ytterligare ar det framover
prioriterat att staden fortsdtter paverkansarbetet for en nationell dubbdacksavgift. Buller
kan reduceras med hjélp av till exempel tyst asfalt samt béttre hastighetsefterlevnad som
staden driver med hjilp av bland annat tester och upphandling. Atgérdsprogrammet for
buller innehéller fler dtgérder for att forbattra ljudmiljon i Stockholms stad.

Nya mobilitetslosningar bidrar med flexibilitet

For att fa fler att vélja héllbara fardmedel krévs forutom ett bra, ként utbud av infra-
struktur ocksa att det hallbara valet dr enkelt, flexibelt och bekvamt. Olika mobilitets-
tjdnster som bilpooler, ladcykelpool och friflytande delningstjénster kan bidra till
detta. Mobilitetslosningarna fyller olika syften i resandet och en enkelhet i att kombi-
nera dem kan bidra till minskat behov av eget bildgande.

Det kommer hela tiden nya mobilitetslosningar dér vissa kommer hitta sin plats i
transportsystemet och andra kommer att forsvinna igen. Det dr viktigt att tydliggora
hur nya tjénster passar in i transportsystemet genom en aktiv dialog med mobilitets-
leverantdrerna for att hitta de bésta 16sningarna och undvika odnskade effekter pa
stadsmiljon, invanarna och transportsystemet. Staden &r positiv till nya mobilitets-
l6sningar som ir yteffektiva och leder mot mer attraktiva hallbara transporter. Staden
behdver dven fortsatt ha ett nyfiket synsatt pa de nya losningarna nér det géller till
exempel anpassning av regelverk och beddmning av nyttan for transportsystemet

genom att hela tiden vara 6ppen, testa och mojliggora.

Planeringsinriktning D
Hdllbarhet

Process for nya
mobilitetslosningar

Staden utvdrderar och
arbetar med ny mobi-
litetslésningar genom
att anvdnda punkterna
nedan:

o Arde yteffektiva?

¢ Leder de mot
attraktiva hallbara
transporter?

e Aktiv dialog med
mobilitetsleveran-
térerna for att hitta ge-
mensamma
I6sningar.

¢ Tydliggor hur de
passarin i transportsys-
temet och staden.

* Positivt och nyfiket
synsdtt pa nya mobili-
tetsl@sningar som
bidrar till stadens mal.
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Fokus framat

Planering och utveckling av vigar och gator ér tillsammans med stadsplanering
kraftfulla verktyg for att astadkomma ett framkomligt och attraktivt transportsystem
och en stad som erbjuder ménga mdjligheter till ett rikt liv. I det dagliga arbetet med
stadens utveckling blir avvigningar alltid svara. Framkomlighetsstrategins overgri-
pande inriktning, att prioritera kapacitetsstarka fardmedel, 6ka palitigheten for samt-
liga trafikanter och avsitta mer kvalitativ yta till vistelse samt nyttja den nya teknikens
mdjligheter, dr vigledande for vart vi ska, vad vi ska driva och hur vi ska planera.
Inriktningen bidrar till att staden uppnar flera mal samtidigt. Yteffektivitet, minskade
klimatutslédpp och 6kad fysisk aktivitet gynnas alla av samma planering.

Framkomlighetsstrategin géller tillsvidare. Trenderna som péverkar transportsystemet
och véra offentliga rum &ndras fort och darfor ska trafikndmnden vid behov utvirdera
strategin for att folja upp att den fortsatt ar tillrackligt flexibel for att svara mot den
snabba utvecklingen. Alla stadens nimnder och bolagsstyrelser har ansvar for att
arbeta efter inriktningen i framkomlighetsstrategin och bidra till dess utvérdering.

Staden behover ha snabba och flexibla arbetssétt dér vi testar nya 16sningar och
bedriver kreativ utveckling tillsammans med niringslivet och andra aktorer. Hér &r
ocksé omvirldsbevakningen en viktig del. Ett utvecklat malstyrt arbetssitt kan 6ka
tydligheten mot stadens samarbetsparter och ge dnnu effektivare satsningar for att
utveckla och ta hand om staden. Respektive forvaltning och bolag har ansvar for att ta
fram atgdrder som leder verksamheten i rétt riktning. Genom stadens gemensamma
arbete kan Stockholm vara en stad for manga mdjligheter till rorelse och vistelse.
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