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—— Syfte

1-19, Dnr 2013-06204

Stockholm stads exploateringskontor underssker i Alvik
méjligheterna till fértatning fér att skapa nya bostader
och verksamhetslokaler i omrédet. Tillsammans med
Landskapslaget har Spacescape fétt i uppdrag att géra

en stadsanalys av Alvik. Som del tv& av den sammanlag-

da stadsanalysen syftar rapporten primért till att kartlég-
ga stadslivet i Alvik genom observationer, inventeringar
och stadsbyggnadsanalyser. Rekommendationer till en
stadsbyggnadsstrategi kommer ocksd att presenteras.




—— Metod och lasanvisning

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

Analyserna bestdr av fre moment: observationer, invente-
ringar och stadsbyggnadsanalyser. Stadslivsobservatio-
ner genomférdes i omr&det onsdagen den 17 oktober
och séndagen den 21 oktober 2012. Temperaturen

var knappt 10 plusgrader och védret mestadels molnigt
med, i stort sett, uppehdll hela tiden. Tre typer av obser-
vationer genomférdes: g8ngflédesmétning, cykelflédes-
métning samt en observation av anvéndningen av grén-
omrdden och platser. G&ng- och cykelfléden har matts
p& 87 snitt under férmiddag, mitt p& dagen och kvall
under de tv& observationsdagarna. Vid de sex observa-
tionstimmarna har flédena vid varje snitt réknats under
sex minuter. Dessa anvénds fér att rékna fram fléden
per timme. Flédesobservationerna presenteras med en
bild fér var och en av de sex observationstimmarna. Fér
gdende har flddena norr om Tranebergsvégen dessutom
analyserats separat.

Fér att undersdka hur grénomréden och platser an-
vands har éven de observerats under totalt sex timmar.
30 avgrénsade omréden har systematiskt observerats
under 10 minuter per timme. Anvéndarnas aktiviteter
har noterats. Aktivitetskategorierna innefattar stationdra
aktiviteter (vistelse), samt rérelse (passage eller att rasta
hund). Totalt observerades 1123 personer i grénomra-
den och p& platser. Detta redovisas pé tre bilder. Den
forsta visar endast vistelse, den andra kartan visar var
personer med hund har observerats och slutligen visas
alla personer som har observerats p& platser och i
grénomraden. Vid Tvarbanans station vid Alviks strand
pégick ombyggnad av stationen vilket gjorde att delar
av angrénsande skogsparti var inhégnat och ej tillgéng-
ligt, se bild nedan.

Inventeringarna bestér av en kartlaggning av den fysiska
milién. Trafikrum, offentlighet — privathet, aktiva strék
och verksamheter har karterats. Stadsbyggnadsanaly-
serna baseras p& GlIS-analyser enligt Space och Place
Syntax-metoderna. De omfattar féljande: befolkningstét-
het och exploateringstal, genhet i géng- och cykelnétet,
narhet till spérstation och grénomréde, grényta per
person, marklutning och handelslagen. Fér mer infor-
mation om analyserna se Spacescapes hemsida www.
spacescape.se.

De tre typerna av analyser — observationer, inventeringar
och stadsbyggnadsanalyser — presenteras i tre separata
kapitel. Varje kapitel avslutas med en sammanfattning.
Avslutningsvis presenteras en stadsbyggnadsstrategi fér
Alvik inklusive en strukturskiss. Innan vi bérjar med ana-
lyserna visas p& nésta sidan en orienteringskarta.

Ombyggnation av Alviks strands station



—— Orienteringskarta

Nedan visas en orienteringskarta éver viktiga gator,

o . . o . .
platser och spérstationer i omrédet. Den streckade linjen
markerar planomré&desgrénsen och avgrénsar analy-
serna geografiskt i stadsrumsinventeringarna.

Spdrstationer

Stora mossen  (tunnelbana)

Alvik (tunnelbana)
(Tvarbanan)
(Nockebybanan)

Alléparken (Nockebybanan)
Alviks strand  (Tvérbanan)
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Orienteringskarta

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204






—— Gangfléden '

Verdon K 80 P& vardagsmorgonen ér flédena stérst
areas pé Vidangsvagen, dar det samman- 8-9 |
lagt p& b&da sidor om végen, gér k4
drygt 1300 personer i timmen. Starkt 5| :
bidragande till det héga flédet dar 16-17 : Vida ..
ar det stora flédet till och frén tun- 80 l\dangsvagen
nelbanestationen. Aven pé& Alviks torg g
och p& Gustavlundsvéigen &r flddena o1 K
relativt héga. Tvérbanestationen vid Alviks strand skapar 16-17
gaéngfléden pé& dver 500 personer per timme. Utéver
p& dessa platser ar flsdena relativt 18ga, exempelvis m
p& Tranebergsvéigen. Noterbart ér att en stor del av 2
fladena pd& Vidangsvagens sédra trottoar inte fortséatter H s |
p& Vidangsvégen utan sneddar av véaster ut i rikining 1617 |
mot Alviksskolan. Digrammet nedan visar de fem platser — Alviks torg
med hégst fléden p& vardagsmorgonen. g &9
S 12-13
Till héger visas gangfléden pé tre platser med bland de £ 1617

“ o H

hégsta flsden under alla méattider. Bland annat syns dér
att flédena &r hégre p& vardagen @n pé helgen.
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12-13
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_§ I Alviks strand, stationen |67 .
£ — Gustavlundsvagen
% | Alviks torg I 8-9
o] g
T T-bana mot Vidéngsvégen 31213
Vidangsvagen 16-17
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—— Gangfléden
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Under lunchtimmen é&r flédena stérst pd
Alviks torg och p& Gustavlundsvégen.
Férutom att flédena mot tunnelbaneen-
trén (p& Vidangsvégen) ér héga ér det
troligtvis &ven manga som rér sig mel-
lan arbetsplatserna i Alviks strand och
Alviks torg. Aven pa Vidangsvagen,
norr om Drottningholmsvagen, &r det
mé&nga som gdr. | évrigt &r flddena p& Tranebergsvé-
gen laga, vilket troligtvis férklaras med avsaknaden av
arbetsplatser i omradet.

Vardag kI 12-13

I Gustavlundsvagen léngs vattnet
I T-bana mot Vidéngsvagen

I Gustavlundsvagen

Ostra Gustavlundsvagen
Alviks torg

500 1000 1500 2000 2500
passerande/h

Hogst floden

Hagst géngfléden, vardag klockan 12-13




—— Géngfléden

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

Vardagseftermiddagen har dven den
hégst flsden p& Alviks torg. Vidéngs-
végen samt dess tunnelbaneentré
har ocksd, liksom Gustavlundsvagen,
relativt ménga gé&ende.

Vardag kl 16-17

I Gustavlundsvéigen

I Ostra Gustavlundsvagen

I T-bana mot Vidangsvégen

Vidéngsvégen
Alviks torg

500 1000 1500 2000 2500
passerande/h

Hogst floden

Hagst géngfléden, vardag klockan 16-17
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Gangfléden, vardag klockan 16-17 (passerande/h)



—— Gangfléden

P& helgmorgonen &r det genomg&ende

Helgdag ki 8-9 mycket l8ga fléden.

Bengt Tranas vag
Vidéngsvégen

Gustavlundsvagen &ster om SALK-hallen

Hogst floden

Alviks torg

Ostra Gustavslundsvagen

500 1000 1500 2000 2500

passerande/h
Hagst géngfléden, helgdag klockan 8-9
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Gangfléden, helgdag klockan 8-9 (passerande/h)
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—— Gangfléden
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Flsdena &r inte lika stora som pé& var-
dagen och mer j@mnt utspridda.
Tranebergs strand och &vriga géng-
strék utmed vattnet &r tamligen vélan-
vanda.

Helgdag kI 12-13

I T-bana mot Vidéngsvagen
I Vidangsvaigen, norr om Tranebergsvéigen

I Vid Tranebergsplan

Alviks torg
Vidangsvégen

500 1000 1500 2000 2500
passerande/h

Hogst floden

Hagst géngfléden, helgdag klockan 12-13
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Gangfléden, helgdag klockan 12-13 (passerande/h)
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—— Gangfléden

P& helgeftermiddagen &r géngfls-
dena stérst vid tunnelbaneentrén mot
Vidangsvagen, samt p& Vidéngsvégen.
Aven tunnelbaneentrén mot Tranebergs-
vagen har ett visst fléde, precis som
Alviks torg.

Helgdag kI 16-17

I Alviksvagen

I T-bana mot Tranebergsvéigen

IAlviks torg

Vidéngsvagen
T-bana mot Vidangsvégen

500 1000 1500 2000 2500
passerande/h

Hogst floden

Hagst géngfléden, helgdag klockan 16-17
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Gangfléden, helgdag klockan 1617 (passerande/h)
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—— Gangfléden

Diagrammet visar genomsnittliga
gdngfléden pé vagarna som méter
Tranebergsvéigen norrifr&n. Hégst upp
x f ar Ulvsundavégen i véster och langst

t t ned &r Bengt Tranas vég i 8ster. Syftet
/\/ med diagrammet &r att klargéra vilka
av dessa som &r mest anvénda av
gé&ende.

Floden norr om
Tranebergsvégen

Vidangsvagen é&r det klart mest vélanvénda géngstréket.
Nast hégst ar flddena pd Bengt Tranas vég, vilket tro-
ligtvis beror pé att strket &r ett viktigt rekreationsstrék.
Gangflédena p& gatorna mellan Vidangsvégen och
Ulvsunda Slottsvég ar laga.

Ulvsundavégen

Ulvsunda Slottsvag

Akerhielmsgatan

] Restadsvagen

Grindstuvaigen|

I Sulitelmavégen
Vidangsvégen |
Hunnebergsviigen i

Trappa mot Bergsringen I

Véagar norr om Tranebergsvéigen

Kinnekulleviigen |

Margretelundsvéigen |

Genom Tranebergsparken

Bengt Tranas vag I

20 40 60 80 100 120 140 160 180
passerande/h (genomsnitt)
Gangfléden norr om Tranebergsvéigen, genomsnitistimme
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—— Cykelfléden

Hogst cykelfléden ar det i Tranebergs-
slingan. Dérefter kommer Drottning-
holmsvagen och Alviksplan. | &vrigt &r
antalet cyklister lagt.

Vardag kl 9-10

I Tranebergsvagen
I Alviksvagen
Alviksplan I

Drottningholmsvégen
Tranebergsslingan I

100 200 300 400 500
passerande/h

Hogst floden

Hagst cykelflsden, vardag klockan 9-10

A=

Cykelflsden, vardag klockan 9-10 (passerande/h)
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—— Cykelfléden

Mitt p& dagen é&r antalet cyklister &ver
lag mycket l&gt. Inga platser utmérker
sig som mer anvénda.

Vardag kl 13-14

I Tranebergsvdgen
I Drottningholmsvégen

I Alviksvagen

Tranebergsslingan
Alviksplan

100 200 300 400 500
passerande/h

Hogst floden

Hagst cykelflsden, vardag klockan 13-14

Cykelflsden, vardag klockan 13-14 (passerande/h)
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—— Cykelfléden

P& kvéllen &r cykelflsdena héga, hégst
ar de p& Alviksplan och i Tranebergs-
slingan. Aven pa Drottningholmsvagen,
Alviksvéigen och Gustavlundsvégen ér
cykelflédena haga.

Vardag kl 17-18

I Gustavlundsvdgen
I Alviksvagen

: Drottningholmsvégen
Tranebergsslingan
F‘
100 200 300 400 500
passerande/h

Hogst floden

Hagst cykelflsden, vardag klockan 17-18

&
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Cykelflsden, vardag klockan 17-18 (passerande/h)
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—— Cykelfléden
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P& helgmorgonen &r det f& cyklister

Helgdag kI 9-10 ute.

Tranebergs strand
Bengt Tranas vag

Drottningholmsvagen

Hogst floden

Alviksplan

Tranebergsslingan

100 200 300 400 500

passerande/h
Hagst cykelflsden, helgdag klockan 9-10

s A ,\ ~ .o

Cykelflsden, helgdag klockan 9-10 (passerande/h)




—— Cykelfléden

Mitt p& dagen pé helgen &r flédena

Helgdag kI 13-14 I&gd

j Ostra Gustavlundsvagen

_I Tranebergsslingan

: Alviksvagen

% Véstra Gustavlundsvéigen
Drottningholmsvégen

100 200 300 400 500
passerande/h

Hogst floden

Hagst cykelflsden, helgdag klockan 13-14

£
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Cykelflsden, helgdag klockan 13-14 (passerande/h)
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—— Cykelfléden

Likt 6vriga tider p& helgen &r det f&

Helgdag Kl 172181 o cyklar i omrédet.

Ostra Gustavlundsvagen

Drottningholmsvégen

Hogst floden

Alviksplan

Gustavlundsvéigen

100 200 300 400 500
passerande/h

Hagst cykelflsden, helgdag klockan 17-18
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Cykelfléden, helgdag klockan 17-18 (passerande/h)
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—— Plats- och grényteanvéndning '

Observationen av anvéndningen av platser och grénom-
r&den redovisas i tre kategorier: vistelse, de som rastar
en hund och slutligen all anvéndning (b&de vistelse och
rérelse). Inom stadsbyggnadsforskningen skiljer man
ofta pd stationdra aktiviteter (vistelse) och att passera.
B&da typer har observerats p& platser och i grénomré-
den. Vistelse sker p& platser dar man véljer att stanna.
Att passera skiljer sig genom att det ofta handlar om att
réra sig frén en punkt till en annan pé& enklaste satt. S&-
ledes stiger det inte s& mycket om platsernas kvalitet d&
det primart handlar om att passera. Sjélvklart finns det
aven olika typer av rérelser som har rekreativa kvaliteter,
som exempelvis att rasta en hund. Fér att kunna visa var
gdende i omré&det ror sig nar det inte primart handlar
om att réra sig mellan tv@ punkter redovisar vi &ven de
som rastar hundar separat.

Vistelse Rasta hund All anvéndning




—— Plats- och grényteanvandning

Av alla observationer pd platser och

i grénomréden, totalt 1123 stycken,
ar det cirka en figrdedel som vistas.
Uppdelningen mellan olika vistelseakti-
viteter visas i cirkeldiagrammet.

Vistelse

Kartans farglagda delar visar obser-
vationsomrédena. Varma farger visar
var m&nga manniskor har observerats och kalla var lite
vistelse férekom. Tranebergsparken framstér som en stor
och vélanvand plats. Alviks torg och ytan framfér Med-
borgarhuset &r ocksd vélanvénda fér vistelse. Precis som
vid Alviks strands station &r det p& Alviks torg ménga
som véntar pé kollektivirafiken. Bakom Alviksvégen och
i lekparken vid Ulvsunda slottsvag observerades ocksé
mycket vistelse. Stora delar av skogsomrédena &r lagt

nyttjade. 6%

!
!
LR
-
B
&
£
!
L

3%

7 %

6 %

NEU
Owrigh 3%

Rastq
U
Passera nd

Andel som vistas

Antal vistelseobservationer

W 921 manniskor
B 8- 9 manniskor
M 7- 8 manniskor
W 57 manniskor

5 - & manniskor

4 - 5 manniskor
W3- 4 manniskor
W 2.3 manniskor
B 1 2 manniskor
W 01 manaiskor

=

457 |

LIS

'.

Observation av vistelse p& platser och i grénomréden
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—— Plats- och grényteanvandning

De 80 observationer som gjordes

av personer med hund utgjorde sju
procent av alla observationer. Obser-
vationerna &r relativt j@mnt spridda i
omr&det. Kartan nedan visar att skogs-
omr&dena fyller en viss funktion fér

de som gér med hundar, eller strévar
omkring, i omrddet.

Rasta hund

) Q&&O
NI
Ovrigh

Passera ‘ 7 %

Andel som rastar hund

R
/)\_,_,_) Observationer av hundrasining

* Hundrastning

Cbservationsomrbden

Observation av ménniskor med hund pd platser och i grénomréden
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—— Plats- och grényteanvéndning

Drygt tv& tredjedelar av observationer-
na, 68 procent, utgérs av passerande.
Alviks torg, platsen framfér Medbor-
garhuset och léings Gustavlundsvagen
ar vélanvanda platser i centrala Alvik.
Tunnelbaneentrén mot Tranebergsvé-
gen skapar ocksé eft visst fléde av
manniskor. Aven Tranebergsparken
framstér som en valanvénd plats. Sammantaget &r
skogsomrddena l&gt nyttjade.

All anvéndning

Passera

Anlal manniskor pé plaiser och i grénomréden

W 34 42 manniskor
W 30- 34 manniskor
B 26 - 30 manniskor
W 22- 26 manniskor
18 - 22 manniskor
14 - 18 mannisker
B 10 14 manniskor
B 6- 10 manniskor
2 - & méanniskor

LS /Q@ |

Observation av vistelse och passerande pé platser och i grénomraden
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—— Stadslivsobservationer — sammanfattning

* De mest anvanda platserna av géende ar Alviks
torg, Vidangsvéigen och Gustavlundsvégen.

* Vidangsvagen &r dven den mest vélanvénda kopp-
lingen norr om Tranebergsvéigen fér géende.

* P& gatorna norr om Tranebergsvégen ér géngfls-
dena mellan Vidéngsvégen och Ulvsunda Slottsvag
l&ga.

*  Straket langs vattnet &r relativt vélanvant och fyller
en funktion som ett viktigt rekreativt strék.

* Tranebergsvagen har l&ga géngfléden.

*  F&r cykelpendlare &r stréket Tranebergsslingan-
Alviksplan-Drottningholmsvégen det mest valanvén-
da. Aven Alviksvagen fyller en viktig funktion for de
som cykelpend|ar.

*  Alviks torg, platsen framfér Medborgarhuset och
Tranebergsparken &r viktiga rekreationsplatser. P&
Alviks torg véintar m&nga p& anslutande bussar.

* Skogspartierna &r generellt &gt nyttjade men fyller
en viss funktion som rekreativa strék.

Inkom till Stock
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—— Trafikrum

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

| handboken Rétt fart i staden, en rapport som Végverket
tillsammans med Sveriges Kommuner och Landsting har
gett ut, visas hur man kan dela in stadens rum med avse-
ende pé& deras karaktar. Den sé kallade livsrumsmodel-
len beskriver vilken potential olika stadsrum har utifrén
exempelvis form, lage i stadsstrukturen och inramning.

Klassificeringen gérs utifr@n hur anpassat stadsrummet
ar fér gdende och cyklister och bestér av tre “rum” och
tv& “mellanrum”. | ena énden av skalan finns frirum som
beskriver stadsrum dar gdende och cyklister inte behéver
oroa sig fér att méta motorfordonstrafik. | integrerade
frirum &r cyklar och g&ende prioriterade men bilar har
ratt att kéra har, dock pd de géendes och cyklisternas
villkor.

Mijuktrafikrum beskriver rum dér bilar och oskyddade
trafikanter samspelar dér géngtrafikanter kan réra sig
langs och tvérs motortrafiken. | integrerade transportrum
kan g&ende och cyklister befinna sig i rummet men har
smé& méjligheter till att korsa biltrafiken. Den sista katego-
rin &r transportrum vilket beskriver rum f6r motortrafiken
som &r vél separerade frén de oskyddade trafikanterna.
Se exempel till héger.
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Exempel pé& frirum, Tranebergsparken

Integrerat frirum
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Exempel pé& transportrum, Drottningholmsvégen



—— Trafikrum

Drottningholmsvégen skér genom planomrédet frén
Tranebergsbron till Ulvsundaplan och vidare véasterut.

P& stora delar av den &r motortrafik och oskyddade
trafikanter tydligt separerade frén varandra med de
férstnamnda prioriterade. Det gér att det fér géende och
cyklister &r svart att korsa véigen. Motorfordonsflédena
p& Drottningholmsvégen &r dessutom mycket héga, cirka
72000 fordon per dygn, vilket gér det &n mer oattraktivt
for géende och cyklister att réra sig dér. Exempelvis har
Essingeleden vid Karlberg ett flsde pé cirka 66 000
fordon per dygn (Ovre Norrmalm och Vasastaden Trafik-
flsdeskarta, 2000).

Alviksvégen och delar av Gustavlundsvéigen och
Vidangsvagen ér integrerade trafikrum med biltrafiken
prioriterad. | Alviks strand saknar Gustavlundsvégen
dessutom delvis trottoar.

Trafikflédeskarta (antal bilar och bussar et vardagsdygn
under 2001-2002) Vésterort — Trafikflédeskarta

e *@\/ Teaikeum

W Frirum (bara far gaende)

W integrerat frirum [prioriterat far gaende)

I Mijuktrafikrem (samspel mellon trafikanter)

B iveg P (priariterat fér bilarkellektivirafik
W Trons; (bare ks bilar kellektivirafik

¥, 5

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204



—— Trafikrum
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—— Offentlighet — privathet '

Offentlighet — privathet syftar p& hur stadsmiljén upp-
levs ur synpunkten vem som har “rétt” att betrada eller
anvanda en plats. Juridiskt finns det tydliga gréanser fér
vad som &r offentlig, privat och gemensam mark. Den
juridiska gransdragningen ger dock inte alltid majlighet
for anvandare att férsté vem som har rétt att vistas dér.

Analysen syftar till att kartlagga hur miljén uppfat-

tas utifrdn anvandarnas beddmning. Fér att géra det
anvander vi oss av tre parametrar: skala, grénssnitt och
brukare (se matrisen).

Mark som upplevs som offentlig &ér sédan dér man
upplever att alla har rétt att vistas, se exempel frén Tra-
nebergsparken. Gemensam mark &r s&dan dér en viss
grupp manniskor upplevs ha rétt att anvénda platsen.
Viktigt fér upplevelsen av gemensam mark &r att den
tydligt avgrénsar sig mot omgivande offentlig mark.
Som exempel visas bostadsgérden pd bilden frén Runda
végen. Léngre norrut p& Runda végen finns ett bra
exempel p& mark som tydligt visar att marken &r privat
med en enskild brukare. Mark dér det saknas ett tydligt
grénssnitt och dar typ av brukare &r oklar kallar vi f&r
diffus mark. Exemplet nedan &r frén Tranebergsvégen
dar marken mellan bostadshuset och trottoaren har en
diffus tillharighet. Problemet med diffus mark &r att den,
p& grund av otydligheten, fér en l&g anvéndning.
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Offentlig | Gemensam Privat Diffus
Skala
oo | o | o | 2
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Granssnitt

!
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Otydligt

Brukare

Boende @)
Allménhet O
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Matris &ver offentlighet — privathet Exempel pé& diffus mark, Tranebergsvaigen
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—— Offentlighet — privathet

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

En mycket stor del av omrédet, 90 procent, utgérs av
offentlig mark. Resterande tre kategorier — gemensam,
privat och diffus mark — delar pé resterande tio procent.
| anslutning till m&nga av de friliggande bostadshusen
finns det diffus mark. Den diffusa marken ér sammanta-
get liten vilket &r en kvalitet i stadsmiljén.

3% 3%

m Offentlig

m Gemensam
M Privat

M Diffus

Offentlighet — privathet, andelar av sammanlagd yta

Offentlighet — privathet
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Offentlighet - privathet
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B Gemensom

W Frivat
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—— Aktiva strék

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

Aktiva strék handlar om hur géngbanor konstitueras.
Planomrédets géngbanor har klassificerats i fyra katego-
rier: str8k langs entréer, strak langs fasader, strék utan
entré- eller fasadkontakt och strék i grénomréden. Strék
langs entréer skapar en naturlig &vervakning vilket &r
positivt fér den upplevda tryggheten fér de som vistas i
rummet.

Strék langs fasader kan méjliggéra att térbipasserande
kan bli sedda genom fénster. Aven det ger en viss form
av upplevd trygghet. Strék utan entré- och fasadkontakt
riskerar att upplevas som &dsliga nér f& manniskor &r
ute. Str8k i grénomréden saknar ocksé ofta naturlig
dvervakning men kan ha stora rekreativa kvaliteter. Ide-
alt ska det dock &ven finnas bra alternativa vagar.
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Exempel pé strék i grénomréde, grénomrddet Timmerfallet



—— Aktiva strék

Stora delar av de viktiga gatorna Drottningholmsvégen,
Vidéngsvéigen och Gustavlundsvéigen utgérs av strék
utan varken entré- eller fasadkontakt. Det ér problema-
tisk och bidrar inte till att aktivera dem. Ett ytterligare
exempel pd ett strék som &r problematiskt &r trappan
mellan Gustavlundsvagen, férbi SALK-hallen, till Runda
vagen. Hér tvingas man gé utan fasadkontakt dé& det
inte finns n&gra bra alternativa vagar.

Aktiva strék

Strdk langs entréer
Sirdk kangs fosoder

e Sirok uban entré: eller fosodkoniokt
Strdk i grénomréde

Aktiva strak

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204
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—— Verksamheter

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

Vid Alviks torg finns det mycket handel och kontor, samt
en del restauranger. P& sédra sidan om Gustavlundsva-
gen ligger SALK-hallen med tennisbanor samt Scandic
Hotel Alvik. Véaster om Vidéangsvagen finns det p& Gus-
tavlundsvéigen en del handel, service och restauranger
i samma fastigheter som bostéder. Oster om Alviks

torg &r det mest kontor innan Tranebergsstrand och f&
restauranger och ingen service. | Tranebergsstrand finns
endast bostéder och i Alviks strand i stort seft endast
arbetsplatser. En viss blanding av verksamheter finns p&
Tranebergsvéigen, i synnerhet p& Tranebergsplan. Ge-
nomgdende &r de olika verksamheterna tydligt separe-
rade frén varandra med bostéder perifert i planomrédet.

| Verksamheter
/1 M Handel ech service

\ 5 ‘ /I Restourong och calé
Tranebergs vardcentral A T Y/ Kenlor
X\ \ dx 13 A\ YA B Ovigt

3 B Brommadepdn

- Sankt Ansgars kyrka ".;|"

StayAt :S_tock.hdfrﬁ Bromma | |

Tranebergs servicehus ||

) | l- 4’ C : . A M “::-.T
,. ‘. : Scondlc Héé] %

+Alvik :.' —

Verksamheter
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—— Stadsrumsinventeringar — sammanfattning

En stor del av trafikrummet, néstan 40 procent, ut-
gérs av strék dar géende inte kan vistas eller korsa
trafiken. Séledes kan man séga att gaturummet i
Alvik till stor utstréckning prioriterar bilisternas fram-
komlighet och &r oattraktiv fér géende. Motortrafi-
ken &r mycket intensiv p& Drottningholmsvégen vilket
gor det till en mycket oattraktiv miljs fér géende och
cyklister.

90 procent av marken (trafikrummen ej medrék-
nade) upplevs som offentligt tillgéngligt. Kring vissa
friliggande flerfamiljshus &r det oklart vem som har
raitt till att vistas dar. | vidare fértétning bér sédana
ytor undvikas fér att méjliggéra att stadsmiljén inbju-
der till att anvéndning och vistelse.

Ménga str&k saknar helt kontakt med entréer och
fasader vilket kan leda till att géende p& dessa strék
kan uppleva otrygghet. De viktiga gatorna och
stréken behéver kantas av entréer fér att skapa en
naturlig &vervakning och aktivera dem.

Det finns ett behov av alternativa strék, med entréer
eller fasader med fénster, till strék i gronomréden.
P& s& sétt ges gdende alternativ som upplevs som
tryggare ndr det &r morkt.

Ett fatal delar av omrédet har en blandning av
verksamheter, speciellt géller det Alviks torg, Trane-
bergsplan och vastra Gustavlundsvégen. | évrigt ér
verksamheterna ofta tydligt separerade frén varan-
dra. Fér att skapa platser som anvénds b&de nar
folk arbetar och é&r lediga krévs att man blandar
tillkommande verksamheter i sm& och mé&ngfunktio-
nella enheter.
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—— Befolkningstathet

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

Befolkningstatheten, méatt som personer per hektar inom
500 meter, &r jamfért med andra omkringliggande
narférorter mycket l&g. Tatheten &r klart hégre i innersta-
den, men &ven i Solna, p& lilla Essingen och i Liliehol-
men. | planomr&det &r tatheten som hégst runt Alviks
torg. | &vrigt ar befolkningstatheten i omrédet mycket

l&g.

Diagrammet &r hamtat frédn UN-Habitats rapport Urban
Planning for City leaders och visar sambandet mellan
befolkningstathet och val av transportmedel. En tatare
stadsmiljs gér att fler valjer att g&, cykla eller &ka kol-
lektivt.

Personer per hektar, Alvik
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Daily Trips vs Population Density

US,1990
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Walk / bike

Alvik - cirka 100 personer/ha

Public transport

|
115 154 193 231

Persons / heactare

Source: Dunphy RT and Fisher K (1996) #

Férhallandet mellan téthet och val av transportmedel
Urban Planning for City leaders — UN-Habitat

Personer per hektar, véstra Stockholm

Personer per hekiar
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—— Exploateringstal

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

Bilderna visar exploateringstal pé& fastigheter. De flesta
fastigheterna i Alvik har 18gt eller mycket 1&gt exploa-
teringstal. Undantaget &r framférallt fastigheten i an-
slutning till Alviks torg. Vart att némna att fastigheter
med samma exploateringstal kan se mycket olika ut, se
referensbild.

Exploateringstal, Alvik

Denaity configurations an one hectare

S, favier Mo, Aucra Formbndor Per (20061, Density: New Colictive Mousing

Olika typer av kvarter med samma exploateringsgrad

Urban Planning for City leaders — UN-Habitat




—— Genhet gé&ngstrak

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

Analysen bygger p& Space Syntax-metodiken och
visar genheten i géngstréken. Varma farger visar gena
strék som har stor potential att befolkas. Kalla farger
visar strék som &r rumsligt avlagsna och har mindre
forutsattningar att f& stora géngfléden. Dessa strék har

dock ibland férutsattningar att erbjuda lugn och ro med ® Droftningholmsy.: véister om
rekreativa kvaliteter. Hog genhet Uhvsundaplan/vid Vidéngsv.

Bilden &ver véstra Stockholm visar att det i innerstaden
finns ett sammankopplat nét av gena gator. | Alvik finns
det & starkt integrerade (gena) str&k men en stor bland-
ning av gator och végar med olika genhet. Stérst rums-
lig genhet har Drottningholmsvégen véster om Ulvsunda- Drottning- Ulvsun-  Alviksv.  Gustav- Drottning-
plan. Ju narmare den kommer Tranebergsbron ju svalare holmsv.— dav. lundsv.  holmsv,
farg far den, se diagram till héger. Detta férklaras (vasira) (esira)
framférallt med att Drottningholmsvégen ér separerad Genhet géngstrék pé utvalda gator

frén, och har f& kopplingar till, omkringliggande vagar.

L&ag genhet

Ulvsundavégen &r ett rumsligt gent strék och detsamma
gdller, relativt omgivningen, @ven Alviksvégen och
Gustavlundsvégen. Fér att skapa enklare och genare
kopplingar i Alvik finns eft behov av att battre koppla
ihop gatorna i omradet.

Genhet géngsirék, r7
Hag genhet

Lag genhet
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Genhet gangstrak (R7), Alvik
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—— Genhet cykelstrak

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

Gena cykelstrék ér de som har rumsliga férutséttningar
att bli valanvénda fér 18nga rérelser med cykel och éven
till fots. Gena gator i Alvik &r Drottningholmsvégen,
Ulvsundavéagan, Gustavlundsvégen, Runda végen och
Alviksvagen.

Tittar man p& remisshandlingen fér Stockholms cykelplan
ser man att de utpekade pendlings- och huvudstréken
har hég genhet och goda rumsliga férutsattningar att
bara valanvanda cykelstrak. Delar av Vidéngsvagen och
Margretelundsvéigen avviker delvis frén det ménstret.

TRANEBERG

STORAMOSSEN

ALSTEN
APPELVIKEN

Vasterorts pendlings- (réda) och huvudstrak (bl&a). Ur Stockholms
cykelplan 2012, remisshandling, Trafikkontoret 2012

Genhet cykelstrék, r5000
Hag genhet

— g genhet




—— Narhet till spérstation

| omrédet finns stationer f&ér tunnelbanans gréna linje,
Tvarbanan samt Nockebybanan. Métet mellan dem,
samt busshéllplatsen pé& torget, gér att Alvik fungerar
som en viktig kollektivtrafiknod i Stockholm. Nérheten

till sprstation &r mycket god i omrédet vilket ger goda
forutsattningar till en fértatning med ny bebyggelse i
omrddet. De réda och mérkorangea omrédena visar var
man har mindre &n 500 meter till nérmaste spérstation.
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Naérhet till sparstation, Alvik

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204
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—— Narhet till grénomréde

Analysen visar hur l&ngt det &r till nérmaste grénom-
r&de. Genomgdende &r det god nérhet till grénomréde.

Géngavstand till grénomrade

W -450m
W 200450 m
W 350-400m
W 300-350m
M 250-300m
W 200-250m
150 - 200 m
W 100-150m
W 50.100m
B o0-50m

.ﬂ

Narhet till grénomréde, Alvik

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204
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—— Groényta per person

Grényta per person inom 500 meter ar hégt i omrédet.
Bilden &ver véstra Stockholm visar att det géller i princip
hela Bromma.

Grényta per person inom 500 meter, véstra Stockholm

Gronyta per person inom 500 m

| EXE
W 40-45
W 35-40
M 30-35
2530
20.25
W 5-20
| w015
W 50
W o s

Grényta per person inom 500 meter, Alvik

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204
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—— Marklutning

Bilderna visar var marken lutar mer én 20 procent.
S&dan mark &r svér att bebygga. Exempelvis géller det
fér branten mellan Brommadepdn och Alviksskolan och
langs ett strék mellan Drottningholmsvégen, Gustav-
lundsvéigen, Tranebergsbron och Vidangsvéigen. Aven
mellan Runda végen och Gustavlundsvégen ér det brant
lutning. | grénomrédet Timmerfallet finns det ocksé stora
omréden med brant lutning vilket p&verkar fértétnings-
méjligheterna.

NN

Mark med en lutning p& mer &n 20 procent, Alvik

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204
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—— Handelslagen - fyra variabler

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

Fér att analysera handelslégen anvénder vi oss av

fyra variabler: avsténd till sparstation, lokalt mark-
nadsunderlag, tillgéng till parkeringsplatser inom 300
meters g&ngavstdnd och genhet i g&ngstréken. Lokalt
marknadsunderlag bygger p& hur ménga boende och
arbetande man nér inom 500 meters gangavsténd.
Analysen av parkeringsplatser bygger p& en inventering
i omrddet. F&r de fyra variablerna har vi rankat gatuseg-
menten i A-,B- och C-lagen. Dessa vags sedan samman
till et resultat som visas p& nasta sida.

Avsténd till sparstation

Avsténd till spérstation

Adage
B-lage

—— C-|c':'|gc

Lokalt marknadsunderlag

Lokal tathet, 500m

—— H5g lokal fathet

e— | &g lokal fathet
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Narmast till spdrstationerna ar det sjalviallet precis runt
stationerna. Det lokala marknadsunderlaget ar hégst
léings delar av Vidangsvagen och Gustavlundsvégen,
samt delar av Runda vagen. Tillgdngen pé& parkerings-
platser &r hég pé delar av Vidangsvégen, Gustavlunds-
vagen och Tranebergsvégen. De mest gena géngstraken
ar delar av Drottningholmsvégen, Alviksvégen samt en
liten del av Margretelundsvégen.

Tillgdng pé& parkeringsplatser inom 300 m

Tillg&ng pé& parkeringsplatser

— H5g tillgang

— |3 tillgéing

Genhet gdngstrak

Tillgéng fill gatunatet, R7

— Hog tillgénglighet

e— | &g tillganglighet



—— Handelslagen - resultat

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

Bilden visar summan av de fyra variablerna. A-ldgena
visar de handelslagen som vi bedémer som de basta i

omrédet. De innefattar delar av Vidéngsvagen, Gustav-

lundsvéagen och Tranebergsvagen.

Avsténd till spdrstation
Tillgéng pé parkeringsplatser inom 300 m
Lokalt marknadsunderlag

+ Genhet géngstrak

Handelslagen
— A-It‘:ge
B-lage

—— C_|agc

Handelslagen - resultat
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—— Stadsbyggnadsanalyser — sammanfattning '

* Befolkningstatheten och exploateringstalen &r laga
i Alvik. Omkringliggande néarférorter har mycket
hégre tathet. En viss tathet finns kring Alviks torg.

*  Generellt finns i omrédet f& gena géngstrék. Nya
strék beh&vs som dkar genheten.

*  Vaster om Ulvsundaplan har Drottningholmsvégen
en hdg genhet som sedan avtar successivt mot Tra-
nebergsbron. Det beror p& déliga och & kopplingar
till omgivande gator.

* De i cykelplanen utpekade pendligs- och huvudstr&-
ken &r idag de mest gena cykelstraken.

*  Narheten till sparstation och grénomréde ar mycket
god. Aven grényta per person &r mycket hégt.

*  Stora ytor inom planomrédet har en marklutning pé
mer &n 20 procent och &r svéra att bebygga.

* De basta handelslagena ér langs delar av Vidangs-
vagen, Gustavlundsvégen och Tranebergsvagen.
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—— Strategier f6r héllbar stadsutveckling i Alvik

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

Sverige och Stockholm &r varldskant fér hallbart stads-
byggande. Alvik bér ha héga ambitioner vad galler
hallbarhet. Fér att sakerstalla att Alvik byggs pé ett hall-
bart satt bdér omrédet byggas enligt riktlinjer baserade
pé& b&de kommunens &versiktsplan Promenadstaden och
nationella miljeméal. Nedan féljer en beskrivning av ett
antal stadsbyggnadsstrategier som utgér ifrén dessa
samt internationella certifieringssystemen LEED-Neigh-
bourhood och BREEAM-Communities.

© Spacescape

1. Ateranvéindning av mark och byggnader

Exploatering sker i férsta hand p& redan exploaterad
mark, som exempelvis trafikytor och industrimark, som
bussdepdn. Fértatning i anslutning till befintliga bygg-
nader féredras fére utglesning. Befintliga byggnader
&teranvands i majligaste mén vilket skapar en dynamik
i anvaindning och hyresniv&er. | férsta hand géller detta
miljder med kulturhistoriskt vérde, som Alviks stora cen-
trumhus.

Certifiering: BREEAM-C: PS 1-3 / LEED-N: SLL 1-2, SLL
P4, GIB 5-7
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© Spacescape

2. Grént ekologiskt landskap

Exploatering av omr&den med &versvamningsrisk och
v&tmarksomr&den undviks, som Alviks strandpark.
Grundvatten skyddas och dagvatten omhéndertas lokalt.
Den hé&rdgjorda ytan minimeras. Grénstruktur utvecklas
med naturomrdden, parker, gréna strék och grénska pé
tak och fasader. Gator och andra trafikytor bér trad-
planteras. Vardefulla biotoper och spridningszoner tas
tillvara och utvecklas, s& som naturbranter och strand-
partier.

Certifiering: BREEAM-C: ECO 1-4, CE 1-4, RES 5-6 /
LEED-N: SLL P2-3, 7-8, P5, NPD 14, GIB 4, 8-9
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2012-11-19, Dnr 2013-06204

© Spacescape

3. Narhet till snabb kollektivirafik

Exploatering sker néra befintlig turtat kollektivirafik fér
att skapa en god regional tillganglighet, som vid Alviks
resecentrum. Milién kring héllplatserna integreras i
stadsmiljén och utvecklas som tillgéngliga métesplatser
med serviceutbud, som Alviks torg.

Certifiering: BREEAM-C: TRA 2-3 / LEED-N: SLL 3, NDP
7

© Spacescape

4. Sammanhéngande gatunét

Trafiken hanteras i ett sammanhéngande finmaskigt
gatunét dér alla trafikslag blandas. Detta gér att alla
fastigheter blir tillgéngliga. P& en gata samsas g&ende
p& breda trottoarer, cyklister pd sammanhéngande cy-
kelbanor och bilister p& kérbanor, som den uppdaterade
Gustavslundsvagen till stadsgata. Cykelnétet &r gent och
tryggt. Hastighetsbegransningar fér fordon anpassas il
stadslivet, vid Alviks torg. Langs motorleder finns paral-
lellgator som ansluter till gatunatet.

Certifiering: BREEAM-C: PS 15, TRA 5, 10-14 / LEED-
N: SILL 2 4, NPD P1, P3, 6, 8
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© Spacescape

5. Tillgéng till offentlig métesplats

Métesplatser etableras i anslutning till centrala korsning-
ar, vid héllplatslagen och vid entréer fér stora mélpunk-
ter som kultur-, sport-, och méssanlaggningar, som vid
Alviks torg. En métesplats utformas som en park eller ett
torg och ansluter naturligt till omgivande gatunét, entréer
och mélpunkter, vilket ar viktigt vid Alviks torg.

Certifiering: BREEAM-C: PS 6 / LEED-N: NPD 9

© Spacescape

6. Flexibel yteffektiv parkering

Parkeringsytan minimeras. Parkering av fordon sker fére-
trédesvis inte p& mark utan hellre i garage under mark
eller i parkeringshus, i Alviks centrala delar. Markparke-
ring och tillfallig angéring sker helst som kantstenspar-
kering eller fickor pé trottoar. Parkeringsytor bér samut-
nyttjas av olika verksamheter. Cykelparkering finns néra
sparstation, héllplatser och vid byggnadsentréer.

Certifiering: BREEAM-C: TRA 8-9 / LEED-N: NPD 5
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. © Spacescape

7. Entrététhet och lokaler i gatuplan

Byggnadsentréer ligger ut mot gata. Entréer bér ligga
tatt for att skapa en trygg och intressant stadsmiljs. En-
trétathet och lokaler i gatuplan ger ocksé god tillgéng-
lighet fér funktionshindrade. Bottenvé&ningar innehéller
foretradesvis lokaler i centrala strék, som en uppdaterad
Gustavslundsvégen, fér utdtrikiad verksamhet som han-
del, restauranger, service och receptioner.

Certifiering: BREEAM-C: PS 10, COM 1 / LEED-N: NPD
11

© Spacescape

8. Funktionsblandning utifrén liige

Bebyggelsen har en blandning av funktioner, i synnerhet
centralt i Alvik kring Alviks torg. | samma kvarter finns
exempelvis kontor, handel och service. | en stadsdel bér
aven finnas en blandning av hyresniv8er som kan skapa
en mangfald av hyresgéster. Tj@nsteintensiva verksamhe-
ter ligger mer centralt och kollektivirafikngra medan ex-
empelvis lagerintensiva verksamheter ligger mer perifert.
Service och handel lokaliseras i gatuplan, i férsta hand
mot huvudgata.

Certifiering: BREEAM-C: PS 7-8, TRA 4 / LEED-N: SLL 5,
NPD 3-4
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9. Tathet och kvartersform

Effektiv markanvéindning och téthet efterstrévas. Tatheten
ar hégre nara kollektivirafikstationer och stora mé&lpunk-
ter, som kring Alviks torg. Byggnader placeras i gatuliv
s& att gaturum och g&rdsrum skapas. Detta ger ett tydligt
offentligt rum mot gatan och en egen social sfar inne i
kvarteret. Detta &r ocks& lampligt frén bullerperspektiv.
Den 8ppna bebyggelsen frén 30-, 40-, och 50-talet gér
inte att géra om till slutna kvarter men de gér att kom-
plettera fér tydligare slutenhet och g&rdsrum.

Certifiering: BREEAM-C: PS 11 / LEED-N: SLL P1, NDP
P2, 2

7 © Spacescape

10. Energi- och resurseffektiva system

| byggnader och infrastruktur anvéinds béasta energi-
och resurseffektiva system. Byggnader placeras med
basta dagsljusexponering. System fér avfallsatervinning
genomférs. Exploatering sker energi- och resurseffektivt.
Héllbara byggmaterial anvéands. Samtliga nya byggna-
der bér kunna miljscertifieras enligt BREEAM eller LEED.

Certifiering: BREEAM-C: CE 5-9, RES 1-4 / LEED-N: GIB
P1-3, 10-16
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