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Sammanfattning

Vad finns det for mojligheter att utveckla
Alvik i enlighet med promenadstadens
intentioner? Har sammanfattas éversikt-
ligt rapportens uppligg, analysomraddets
kvaliteter och brister samt analysens
slutsatser. Sist i rapporten i avsnittet om
slutsatser redovisas en oversiktlig jamjfo-
relse mellan de tre huvudsakliga infra-
strukturalternativ som diskuterats. Denna
Jjamforelse ska ses som schematisk och
forenklad. Syftet dr att véicka fragor infor
fortsatt utredningsarbete.

Stadsutvecklingsanalysens syfte &r att
analysera utvecklings- och fortdtnings-
mojligheter i centrala Alvik. Analysom-
radet omfattar Alviks centrala delar och
Alvik strand. Analysen kommer tillsam-
mans med ovrigt underlagsmaterial att
ligga till grund for ett programarbete for
Alvik. I programarbetet kommer utgangs-
punkter och méal for planeringen av Alviks
fortsatta utveckling att slas fast.

Till denna stadsutvecklingsanalys har
forutsattningar om bl.a. gang- och cykel-
floden, narhet, gronyta per person etc.
tillhandahallits fran Spacescapes Analys
2012.

Denna stadsutvecklingsanalys bestar av
tre delar:

1 2 3

Sammanfattning Introduktion Analys av huvudfragor
och Slutsats

De fragor som analyseras har identifie-

rats som néagra av de mest betydelsefulla

fragorna att hantera i samband med en

utveckling och fortdtning av centrala

Alvik.

Stockholm Stads styrdokument

ALVIK IDAG

Analysomradets kvaliteter

Analysomradet har ett strategiskt lage

i regionen och i stadsdelen. Det ar en
betydelsefull resandeknutpunkt med ca
33.000 pastigande resenérer per vardags-
dygn och ytterligare ett stort antal som
passerar igenom. Alviks Torg, centrum,
dr néra kopplad till resandeknutpunkten.
Utover en god kollektivtrafiktillgénglig-
het finns god nérhet till de 6vergripande
cykelstraken.

I analysomradet inryms flera betydel-
sefulla malpunkter bl.a. Alvik Strand,
SALK-hallen, Medborgarhuset, tunnel-
banans stationsldgen m.m. I Alvik finns
tydliga historiska kopplingar som ger om-
radet en stark identitet och attraktivitet.
I centrala Alvik finns tillgénglighet till
Mailarens vatten och en strandpromenad
som knyter samman omradet med 6vriga
vattennéra stadsmiljoer och rekreations-
omraden.

Analysomradets brister

Analysomréadet i Alviks centrala del delas
av infrastrukturstrakens barriédrer och

ar starkt separerad fran norra och sédra
Alvik av den brant sluttande terrdngen.
Detta bidrar till bristfélliga stadssam-
band mellan stadsdelens olika delar.
Aven de grona strukturerna har bristf:l-
liga lankar genom de centrala delarna av
Alvik.

Stadsbilden dr osammanhéngande och
svar att orientera sig i. Det finns en
generell brist pa attraktiva motesplatser
och trygga, trivsamma rorelsestrak for
géende och cyklister. Alviks Torg behéver
utvecklas och vitaliseras som centrum.
Cirka 1/5 av centrala Alvik (analysomré-

STUDERADE HUVUDFRAGOR

-Stadssamband

Genomforda workshops

-Stadsbildskaraktar

-Gronbla strukturer

Genomforda utredningar

-Centrumfunktion & resandeknutpunkt

-Fortatningsméjligheter

Kallor, intervjuer

D SAMMANFATTNING

-Kommunikationsstrak -vag & spar

INTRODUKTION

SLUTSATSER FRAN ANALYSEN

Mal for Stadsutvecklingsomrade Alvik

I malet om att tillféra en tit, samman-

hingande stad med goda stadssamband 1

Alvik finns en vilja att:

e Fortata samt exploatera stora,
sammanhingande ytor.

e Uppna en tédthet, mangfald och funk-
tionsblandning som liknar
innerstadens stadsmiljo.

e Knyta samman Alviks olika delar
genom fler och forbéttrade stadssam-
band for gdende och cyklister.

Hantering av infrastrukturen ar avgérande
En slutsats fran analysen &r att han-
teringen av infrastrukturstraken ar
den huvudfraga som enskilt och i storst
utstrickning paverkar mojligheten att
uppna promenadstadens mal for Alvik
som stadsutvecklingsomrade.

Utvecklingsmagjligheterna skiljer sig av-
sevart at beroende pa om infrastrukturen
ligger kvar som idag eller kan fordndras
med syftet att samordna vég/sparvig for
att minska barridreffekter och utveckla
en sammanhallen stad med goda stads-
samband.

Olika alternativa infrastrukturatgérder
har diskuterats och vissa utredningar
har gjorts. I dagsldget saknas dock
fordjupade studier dar olika alternativ
jamfors utifran bade trafiktekniska och
stadsbyggnadsméssiga vinster.

Alviks Torg och resandeknutpunkten
Alviks Torg och resandeknutpunkten
utgor tillsammans dagens centrumnod.
Béade centrumfunktionen och resande-
knutpunkten har potential att utvecklas
och noden bor starkas for att skapa ett
mer attraktivt och vitalt centrum i ett
vaxande Alvik.

Utvecklingen bor ske i befintligt 14ge och
genom en fortsatt stark koppling mel-

lan de tva funktionerna. Potentialen att
stiarka centrum hinger nidra samman
med den synergieffekt som kan fas genom
en utveckling baserad pa kopplingen
mellan knutpunkten och handels/service
funktionerna.

Resandeknutpunkten dr svar att flytta da
attraktiviteten ar beroende av ndra sam-
band mellan samtliga kollektivtrafikslag.
Tunnelbanans stationsldge, bussarna och
Nockebybanan kan mgjligen flyttas i sid-
led. Tvarbanan ligger ddremot mer fast i
sitt lage och detta begransar mojligheten
att flytta ovriga stationslédgen.

Stark socio-ekologiska stadssamband

Den patagligt separerade centrala delen
av Alvik behover kopplas samman med
omgivande stadsdelar. Detta géller bade
stadssamband for gaende och cyklister
samt grona och ekologiska samband.

Vid en fortatning kan dessa med fordel
samordnas genom att socio-ekologiska
samband tillférs som tillhandahaller sa-
val lankar for manniskor som ekosystem
for nyckelarter samt rekreations ytor.

I fortsatt arbete kan kunskap kring detta
okas genom ett samarbete med Stockholm
resilience Center som medverkar i Albano
projektet dar ett socio-ekologiskt stads-
byggande praktiseras.

Mer upplevelserik &

sammanhdngande stadsbild

Vid en fortdtning bor stadsbilden i centra-
la Alvik géras mer sammanhéngande och
upplevelserik. Sambanden till omgivande
smalhus- och tradgéardstad bor tydligoras.
Kvaliteterna i dessa omraden bor tas till-
vara i centrala Alviks mote med den nya
bebyggelsen.

Vid en fortdtning bor balansen mellan
bevarandet av de starkt enhetliga delom-
radenas karaktéar och den tillforda bebyg-
gelsen studeras. I ndgra delomraden ar
enhetligheten en stark kvalitet ex. triad-
gardstads-, forstads- och smalhusmiljon.
I ex Alviks Strand bidrar enhetligheten
snarare till att miljon upplevs sakna upp-
levelser, variation och stadsméssighet.

ANALYS



Utveckla stadskvaliteter, motesplatser

Det finns starka malpunkter i analys-
omradet. Detta bidrar till ett relativt
kontinuerligt flode av ménniskor langs
nyckelstrak trots att strak och publika
motesplatser generellt har en bristfillig
utformning som inte inbjuder till stadsliv.

LANDSKAPSLAGET AB
Landskapsarkitektur
& Stadsbyggnad

Det finns ett behov av att starka attrak-
tiviteten i stadens priméra rorelsestrak,
tillféra en mer upplevelserik stadsmiljo
samt fler och mer genomténkt utformade
publika motesplatser.

Ho6g exploateringsgrad

Med bakgrund i promenadstadens mal om
en tit, sammanhaéllen stad samt ett an-
tagande om att exploateringen ska béra
infrastrukturatgirder i samband med en
exploatering, férvintas exploateringen av
analysomradet att bli hog.

For att ocksa uppna promenadstadens
mal om en blandad, attraktiv och levande
stad blir en stor utmaning fragan kring
hur stadslivskvaliteter, publika rum,
strak och socio-ekologiska samband inte-
greras i en tédt ny bebyggelse.

OVERSIKTLIG JAMFORELSE AV
INFRASTRUKTURATGARDER

Schematiska alternativ

De redovisade utvecklingsalternativen ar
kraftigt forenklade och genomforbarheten
ar inte provad eller studerad. Syftet &ar
enbart att vicka fragor infor fortsatt ut-
redningsarbete. Alternativen som jamfors
ska ses som schematiska och bygger pa
utvecklingsidéer som diskuterats i olika
sammanhang.

Syftet &ar att redovisa en grov bild av de
styrkor och svagheter som kan urskiljas

i detta tidiga skede. I ett fortsatt arbete
maste alternativ som bedéms mest intres-
santa for Alvik studeras i detalj innan
slutgiltiga slutsatser kan dras.

SAMMANFATTNING
LoyU|

Mojligheterna att uppna Promenad-
stadens mal om en tdt, sammanhdllen
stad med goda stadssamband okar

Alternativ -
Overdackning av Drottningholmsvéagen

Alternativet innebar att:

1. Drottningholmsvégen och tunnel-
banans strak samlokaliseras for att
effektivisera infrastrukturstrakets
utbredning.

2. Drottningholmsvéagen éverdéckas en
stracka (300 m) for att forbattra stads-
samband och minska trafikens stérn-
ingar. Om mdjligt 6verdéckas dven
tunnelbanan.

3. Nockebybanans ldge paverkas av en
overdackning. Omfattningen far stu-
deras i fortsatt arbete.

Om tunnelbanan kan ;
samordnas med vdgstrak okas| « 4
majligheten att fortdta och /: \

exploatera stérre, sammanhdnf 8 : \\
ande ytor =
| 2 o Utvecklingen av Alviks Strand
| % begrinsas av kapaciteten pad
l i framst Gustavslundsvdigen.
Alternativ -

Utveckling utifrdn dagens infrastruktur

Svart att forbdttra stads-
samband mellan norra,
sodra och centrala Alvik. )

. . oy Alternativet innebar att:
Utan nagra infrastrukturdtgdrder

alls ér promenadstadens mal om 1.
en tdat, sammanhallen stad svar
att uppna.

Centrala Alvik fortatas utifrdn dagens
infrastruktur. Befintlig dragning av
vagar och sparvagar ligger kvar.

2. Nya tillfartsvagar anordnas inte i detta
alternativ.

3. Nya passager under/éver Drottninghol-
msvagen anordnas inte. | ett fortsatt
arbete kan detta géras som en variant
pa alternativet dagens infrastruktur.

4. Befintlig barriareffekt m.m. fran trafik-
strak kvarstar.

Tillgdngligheten till
exploateringsbar mark soder
om kommunikationsstraket
begrinsas.

| analysen redovisas d@ven en diskuterad ny
tillfart till Alvik Strand/Tranebergs Strand
for att avlasta Gustavslundsvagen. Det
okar méjligheten att fortata och utveckla

Alviks Strand och Tranebergs Strand.

1 Utvecklingen av Alviks Strand
begrdnsas av kapaciteten pd
| framst Gustavslundsvégen.

INTRODUKTION ANALYS 5
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Introduktion

Har sammanfattas analysens syfte, mal och
upplagg m.m.

Har beskrivs ocksa relevanta 6vergripande
mal som staden satt upp for sin
stadsutveckling.

Uppdragets syfte och mal
Analysomradet

Lasanvisning

Bakgrund

Problemstéllning

Huvudfradgor som studeras
Restriktioner & starka intressen
Stadens 6vergripande mal
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Introduktion

LANDSKAPSLAGET AB UPPDRAGETS SYFTE OCH MAL ST e\
Landskapsarkitektur Stadsutvecklingsanalysens syfte &ar att S \ﬂ,_\%;-.‘:_ 28 et g B “ﬂ,
& Stadsbyggnad analysera utvecklings- och fortédtnings- Qf‘s ) 3’;’: :,?%*4. m ::p : ‘;'f‘
mojligheter i centrala Alvik. “ f* NN _'-.‘.'}gk
Bakgrunden &r att Alvik i 6versiktspla- v o :
[Alvik pekas i oversikisplanen nen pekas ut som ett stadsutvecklings- '
ut som ett av Stockholms omrade, med potential for en “tdt, sam-

stadsutvecklingsomrdaden. manhdallen och levande stadsmiljo att
utvecklas i de centrala delarna’.
Hir analyseras utvecklings- och

fortdtningsmaojligheter i Alvik Stadsutvecklingsanalysen kommer till-

utifran ett antal nyckelfragor. sammans med 6vrigt underlagsmaterial
att ligga till grund for ett programarbete
for Alvik. I programmet kommer utgangs-

punkter och mal for planeringen av Alviks
\/ fortsatta utveckling att slis fast.

Till denna stadsutvecklingsanalys har
férutsattningar om bl.a. gang- och cykel-
floden, narhet, gronyta per person etc.

tillhandahallits fran Spacescapes Analys PR \ _ _
2012. %, STORA MOSSEN_' _ . hi"“" Y
- Viisterleds forsamling N ., y ’, N

ANALYSOMRADET
Analysomradet omfattar Alviks centrala
delar och Alvik strand.

LASANVISNING
Denna stadsutvecklingsanalys bestar av T
tre delar: Lo i
‘ %2 0T w gl " AR
\_ k“ :&’;3 b r'r ~_ﬂ‘%ﬁ‘?y ' \ i e .L
T T T 1

0 100 200 300m
Stockholms Stadsbyggnadskontor 2012-02-07 Skala 1:5000

1. Sammanfattning

1. Introduktion Orienteringskarta Alvik, Bromma

2. Analys av huvudfrigor Analysomradet utgé6rs av centrala Alvik.
Analysens avgransning dr schematisk.

Sammanfattning Introduktion Analys av huvudfragor

Analysens uppldagg

o SAMMANFATTNING >| INTRODUKTION ANALYS 9
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BAKGRUND
Analysen ingar i ett arbete som paborja-
des under varen 2012.

Arbetet syftade till en borjan att studera
utvecklingsmdjligheter for fastigheten
Akka:4. Har finns ett avtal mellan Stock-
holm Stad och SL med syftet att den hu-
vudsakliga verksamheten inom befintlig
spardepa inom fastigheten ska flyttas till
Ulvsunda industriomrade. I samband med
detta frigors mark for exploatering. Inom
ramen for arbetet med Akka:4 utfordes en
workshop déar berorda aktorer deltog.

I samband med att utvecklingsmojlighe-
terna for Akka 4 borjade utredas blev det
tydligt att en utveckling av denna fastig-
het bor studeras samordnat med 6vriga
centrala Alvik. Har finns ett antal stora
fragor som hénger ndra samman, bl.a. in-
frastruktur och farligt gods. Hanteringen
av dessa fragor paverkar utvecklingsmaj-
ligheterna for Akka 4 och 6vriga analys-
omradet.

En avgorande fraga infor fortsatt plane-
ringsarbete kommer att bli finansieringen
av olika atgéarder som krivs for att kunna
utveckla den tdta och levande stad som
oversiktsplanen satt som mal. Omlagg-
ning och samordning av infrastruktur
som vAg och sparvéig ar den kanske
tyngsta fragan i detta sammanhang. Har
finns stora mdjligheter for Alviks utveck-
ling, men dom &r ocksa forenade med
omfattande kostnader.

For att na 6versiktsplanens méal om en
levande, tit och blandad stad i Alvik
kravs att hela centrala Alvik studeras och
utvecklas som en helhet. I analysomradet
ingar darfor Akka 4 och hela centrala
Alvik.

PROBLEMSTALLNING

Analysomradet, den centrala delen av
Alvik, priaglas idag av en avsaknad av
stadsmaéssighet, en splittrad fysisk struk-
tur och den infrastrukturella barridr som
Drottningsholmsvégen och spartrafiken
utgor.

Analysomradets karaktéar star i stark
kontrast till de identitetstarka och karak-
tarsméssigt sammanhédngande bostads-
miljoer som omger stadsdelscentrat.

Stadssambanden mellan bebyggelseomra-
den norr och séder om centrum forsvaras
av den kraftfulla barridr som Drottning-
holmsvigens strak utgor. Aven om cen-
trala Alvik fysiskt ligger nidra omgivande
bostadsmiljéer, upplevs avstandet stort
till foljd av bristen pa visuella samband
och svarigheten att rora sig mellan stads-
delens norra och sédra sida.

Marken i de centrala delarna nyttjas idag
inte effektivt. De stora ytorna pa Akka 4
m.m. samt de odefinierade publika ytorna
utgor en potential for utveckling av nya
bostéder, service, verksamheter, stads-
strak och stadsrum.

1990-talet, SL beslutar om
utbyggnad av Tvarbanan

Stockholms Oversiktsplan 1999
Centrala Alvik pekas ut som
stadsutvecklingsomrade

GFN 2002 utredningsbeslut
om Akka, arbetshypotesen
var depa med 6verbyggnad.

2006, tomtratten for Akka gar ut
och SL far ett arrende istéllet.

Stockholms Léns Landsting/
Kommunfullméktige beslutar om
Solnagrenen 2009, depafunktionen

Alvik bekréftas som ett
stadsutvecklingsomrade i
Oversiktsplanen 2010.

Utredningsbeslut om att utreda
Akka 4 for exploatering, 2011-09-29.

Workshops med aktérer i omradet O
varen 2012

Stadsutvecklingsanalys,
januari 2013

Start-PM: Programuppdrag i
Stadsbyggnadsnamnden
varen 2013

Programarbete; samrad och
godkdnnande

Arbetsprocessen
Analysen ingar som en del i ett pdgaende
arbete. Ungefarlig tidslinje for projektet.

10 SAMMANFATTNING
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LANDSKAPSLAGET AB Stockholm Stads styrdokument

Landskapsarkitektur HUVUDFRAGOR SOM STUDERAS ,,
& Stadsbyggnad De fragor som analyseras har identifie- STUDERADE HUVUDFRAGOR
rats som nagra av de mest betydelsefulla Genomfdrda workshops -Stadssamband
fragorna att hantera i samband med en -Stadsbildskaraktér
utveckling och fortdtning av centrala -Grénbla strukturer
Alvik. Genomforda utredningar -Centrumfunktion & resandeknutpunkt
-Fortatningsmojligheter
Fragorna baseras pa riktlinjer i Stock- -Kommunikationsstrak -vig & spar
holm Stads styrdokument: Kallor, intervjuer
- Vision 2030

- Oversiktsplanen promenadstaden

- Den grona promenadstaden Urval tuderade huvudfra
9 . rval av studerade nuvudtragor
(samradsforslag 2012) Urvalet av de frdgor som analyseras baseras pa gillande styrdokument fér Stock-

- Framkomlighetsstrategin for Stockholm.  p,o1m stad, genomférda workshops och tidigare utredningar m.m.

Fragorna baseras ocksa pa aspekter som
tagits upp i tidigare genomférda utred-
ningar kring t ex utvecklingen av tun-
nelbanans grona linje, genomforda work-
shops m.m.

Studerade huvudfragor

Stadssamband

Stadsbildskaraktdir

Gronbla strukturer

Centrumfunktion & resandeknutpunkt
Fortdatningsmaojligheter
Kommunikationsstrak -vig & spar

e 1t .
Ortofoto 6ver Alvik m.m.

o SAMMANFATTNING INTRODUKTION ANALYS 11
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/Alvik berors av flera fragor \

dar risker, skyddsavstand och
restriktioner ska hanteras i en
fortsatt planeringsprocess.

. J
\V/

12

RESTRIKTIONER OCH STARKA INTRESSEN
Vid en utveckling av Centrala Alvik finns
flera fragor som krdver en hantering av
risker, skyddsavstand, restriktioner etc.

Riksintressen

Vigar

Drottningholmsvégen och Ulvsundaleden
ir utpekade som vigar av riksintresse, da
de utgor forbindelser av kommunikations-
anldggningar av riksintresse. De utgor
anslutning fran E4, E18 och viktig vag till
Bromma flygplats fran Stockholm City,
respektive Frihamnen

Saltsjons oar och stréinder och Mdlaren
med 6ar och strandomrdden

(Miljobalken 4 kapitlet 1 och 2 samt 4 §§)
Saltsjons oar och strander samt Mélaren
med 6ar och strandomraden &r bland de
riksintresseomraden i landet dér séar-
skilda bestdmmelser for hushallning med
mark och vatten giller. Bestimmelserna
skyddar sérskilt omradenas varden for
turism och friluftsliv da olika exploate-
ringsforetag provas. De utgor emellertid
inget hinder for utveckling av befintliga
tatorter eller det lokala néaringslivet och
kan darfor inte appliceras pa forhallan-
den i Stockholm.

SAMMANFATTNING

Skyddsavstand farligt gods
Drottningholmsvéigen och Ulvsundavéigen
ar primdara transportleder for farligt gods.
Riskhanteringsprocessen bor ske 16pande
genom att nagon form av riskbedéomning
gors i varje planeringsskede. Skyddsav-
stand &r den grundldggande principen for
riskhansyn. Det finns generella rekom-
menderade skyddsavstand som galler for
hela Sverige. Lansstyrelsen i Stockholm
ger stod och riktlinjer for Stadens han-
tering av riskfragor kring vagar med
transporter av farligt gods. Lansstyrel-
sen anser att det generellt bor finnas ett
skyddsavstand pa minst 25 meter mellan
vagar och jarnvdgar med transporter av
farligt gods och kvartersmark.

I praktiken bedéms ldmpliga skyddsav-
stand utifran varje projekt. I Stockholm
finns exempel dar skyddsavstandet
minskats utifran olika atgarder t.ex. for-
stdrkning av stomme och ej 6ppningsbara
fonster. Jamforbar riskhdnsyn har bl.a.
hanterats i Kv Linneduken, Brommaplan,
dar ett avstand pa 25 meter har bedomts
som rimligt mellan bostéder och Drott-
ningholmsvégen.

[> INTRODUKTION

Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormerna ér bindande
nationella foreskrifter till skydd for hilsa
och milj6. En miljokvalitetsnorm anger
den fororeningsniva som ménniskor och
milj6 kan belastas for utan oldgenheter av
betydelse.

Vid planldggning ska hénsyn tas till
dessa och en detaljplan far inte medverka
till att en miljokvalitetsnorm 6verskrids.

De miljokvalitetsnormer som ar aktuella
att beakta i Stockholm &r dygnsvérden for
partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2).
Ovriga normer klaras i Stockholm. Lings
Drottningholmsvéagen kan hoga halter

av partiklar och kvavedioxid forvintas
forekomma.

Strandskydd

Strandskyddet omfattar vanligtvis land-
och vattenomradet 100 m fran strand-
linjen. I juli 2009 infordes nya strand-
skyddsbestdmmelser som bl.a. innebér att
strandskydd intrdder néar en stadsplan
eller detaljplan ersédtts med ny. Om det
finns sarskilda skil kan strandskyddet
upphévas i samband med att kommunen
tar fram en ny detaljplan. Ett upphéivan-
de maste grundas pa nagot av de sér-
skilda skal som anges i miljobalken. Ett
sarskilt skél som bor kunna anges i Alvik
dr framforallt att en utveckling utgor ett
angelédget allmént intresse, i detta fall
stadens behov av tatortsutveckling.

Trafik- och flygbuller

En planeringsinriktning i Promenadsta-
den &r att skapa boendemiljoer med goda
ljudférhallanden. Stockholmsmodellen
for trafikbuller tillimpas vid detaljpla-
nering for att skapa boendemiljoer med
goda ljudforhéallanden. Nér det géller
Stockholm-Bromma flygplats ska buller-
fragorna provas sarskilt.

ANALYS

Héjdbegransning

Alvik berors av nédrheten till Bromma
flygplats, som &r av riksintresse for
luftfarten. For att flygsdkerheten inte
ska dventyras kraver Luftfartsverket att
ingen byggnad, mast, flaggstang osv. upp-
fors till en hogre hojd 4n + 59,00 meter
(RHO00) 6ver nollplanet (enligt stadens
hojdsystem).

Oversvamning

Klimatférandringarna innebér hogre vat-
tennivaer i Ostersjon samt att langvariga
och intensiva regn blir vanligare. Detta
kan ge 6versvidmningar av Malaren och
kan paverka lagt beldgna omraden. Fra-
gan om Gversvamningsrisker hanteras av
staden och de omraden som berérs finns
karterade och anvidnds som planeringsun-
derlag.

Promenadstadens planeringsinriktning &r
att oka beredskapen for klimatférandring-
arna genom att tex:

e Vid planering i omraden som hotas
av gversvamning eller skred maste
byggnader och anldggningar anpassas
efter riskerna.

e Samhillsviktiga funktioner lokalise-
ras till platser utanfor riskomradena
eller utformas med stor hiansyn till
riskerna.

e Dagvatten bor i storsta méjliga ut-
strackning fordréjas och omhéndertas
lokalt med genomslédppliga ytor.

e Stadens gronska ska ges en viktig roll
for att mildra effekterna av ett var-
mare klimat och for att vid stadens

strander jdmna ut kraftigare vatten-
floden.
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Stadens mal:

“Alvik vidareutvecklas som

en urban link mellan vdsterort
och ovriga staden.”

“En tdt och sammanhallen
stadsmiljo utvecklas i

de centrala delarna.”

Vv
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STADENS OVERGRIPANDE MAL

Hiir redovisas kortfattat nagra av Stock-
holm Stads strategidokument som stads-
utvecklingen i Alvik bor utga ifran. Mdlen
ar hamtade ur Stockholm Stads dversikts-
plan samt de fordjupningar som finns till
denna.

Vision 2030 - ett Stockholm i varldsklass,
Antagen 11 juni 2007

Stockholms kommunfullméktige har fat-
tat beslut om en samlad langsiktig fram-
tidsbild fér Stockholm: Vision 2030 - Ett
Stockholm i varldsklass.

Centralt i visionen 4r en stad med stark

tillvéxt och god valfard for alla. Tre teman

lyfts sarskilt fram:

e Stockholm ska vara en mdangsidig stad
som dr rik pa upplevelser.

e Stockholm ska vara en innovativ och
vaxande stad.

e Stockholm ska vara en stad for med-
borgarna.

Visionen utgar fran att staden ska véixa,
sé att Stockholm ar 2030 har ca 900 000
invanare och en mangfald av attraktiva
stadsmiljéer. Kransen runt innerstaden,
dit Alvik hor, ska utvecklas till en tit och
varierad stadsmiljo med en blandning

av bostdder och verksamheter och olika
boende- och upplatelseformer. Stadsbilden
forstarks med hoga hus.

Visionen &r ett strategiskt atagande fran
Stockholms stads sida och stadens ndmn-
der har i uppdrag att arbeta i visionens
riktning.

Promenadstaden - Stockholms 6versiktsp|an
Antagen 15 mars 2010

I 6versiktsplanen introduceras visionen
om promenadstaden, med kvaliteter som
den nira, trygga och miljévanliga staden
ger. Innerstaden flyttar utanfor tullarna
och fler stadsmiljoer skapas som bygger
vidare pa innerstaden. I Promenadstaden
betonas att trafiken i framtiden i stor
utstrackning kommer att bygga pa kol-
lektivtrafik och forflyttning med gang och
cykel. T 6versiktsplanen redovisas fyra
stadsutvecklingsstrategier for hallbar
tillvaxt:

Strategi 1.

Fortsdtt stirka centrala Stockholm.
Satsning pa stadsutvecklingsomraden for
att skapa téta, attraktiva stadsdelar med
blandad anvéndning och hog kvalitet pa
bebyggelse och offentliga miljéer.

Strategi 2.
Satsa pa attraktiva tyngdpunkter
bl.a. Brommaplan.

Strategi 3.

Koppla samman stadens delar.

Verka for attraktiva kommunikations-
stréak. Utveckla samspel mellan trafik-
planering och bebyggelseplanering for ett
effektivt genomférande av

angelédgen infrastruktur. Planera for
bebyggelse som minskar barridreffekt och
miljostérningar samt skapar nya kopp-
lingar.

Strategi 4.

Frimja en levande stadsmiljo.

Planera for kompletteringsbebyggelse

i goda kollektivtrafikldgen. Prioritera
forandringar som innebér att marken
nyttjas sa effektivt som majligt. Skapa ett
rikt utbud av levande trygga offentliga
miljoer.

SAMMANFATTNING

INTRODUKTION

"
J ferttraw

1§ B
Stadsutvecklingsstrategier for hallbar tillvaxt
Utdrag ur Promenadstaden, Oversiktsplan fér Stockholm.
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DANDENYD

Stadssamband
Utdrag ur Promenadstaden, Oversiktsplan for Stockholm.

ANALYS
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Den grona Promenadstaden,
Samradshandling juni 2012

En strategi for utveckling av Stockholms
parker och natur, och ett tematiskt tillagg
till Stockholms 6versiktsplan. Handlingen
ar inte antagen.

Ndagra redovisade mal och strategier:

Stockholms Grona karaktdr: Stockholms

grona karaktdr ska forvaltas. Staden ska

berikas med nya parker av hog klass.

e Stockholmsstrak mellan stadsdelar.

e Offentliga strak langs stadens vatten.

e Nt av grona promenader.

e Ny gronstruktur skapas i stadsut-
vecklingsomraden.

Stockholmarnas grona vardagsrum: God
tillgang till parker och naturomrdaden som
bidrar till ett rikt och hdlsosamt stadsliv.

e Fler grona motesplatser ex fickparker.

¢ God park- och naturtillgang:
Andelen som nar ett gronomrade inom
300 m ska oka.

e Stockholmarnas engagemang ska tas
tillvara. Uppmuntra och ta tillvara
intresse for stadens gronomraden ex
stadsodling.

Om Alvik i Oversiktsplanen

Alvik &r markerat som en del av den cen-
trala stadens utvidgning och som stadsut-
vecklingsomrade. Punkter som lyfts fram
i oversiktsplanen, av betydelse for Alvik
ar:

e Stirk stadsutvecklingsomrdaden genom
att skapa tatare, sammanhaéllen, mer
mangsidig och levande stadsmiljo med
forutsattning for ett bredare utbud.

e  Koppla samman stadens delar. Ut-
veckla samspel mellan trafikplanering
och bebyggelseplanering for ett effek-
tivt genomférande av angelédgen infra-
struktur. Koppla samman stadsdelar
med trygga och attraktiva parkstrak.

e Framgja en levande stadsmiljo. Skapa

ett rikt utbud av levande, trygga of-
fentliga miljéer.

SAMMANFATTNING

Stockholms ekologiska infrastruktur:
Virna ett rikt vdxt- och djurliv och vidare-
utveckla en hdllbar gronstruktur.

e En hallbar gronstruktur och ett rikt
véxt- och djurliv bevaras som forut-
séattning for flexibel gronstruktur som
kan bidra till olika ekosystemtjénster.

e Gronska och vatten bidrar till klima-
tanpassning.

Stadens verktyg och processer.

e Nya verktyg for att sdkra en gron
stadsmiljo. I Stadsutvecklingsomra-
den ska staden priova tdthetsmatt som
stod for att tillgodose bl.a. rekrea-
tionsbehovet.

e Grona investeringar vid all
exploatering.

Riktlinjer:
o “Alvik vidareutvecklas som en urban

ldnk mellan vdsterort och évriga sta-
den.”

e “En tdt och sammanhdllen stadsmiljo.
utvecklas i Alviks centrala delar.”
Pagaende planering innebér en
positiv utveckling av stadsmiljon
i centrala Alvik och Alvik Strand.
Det finns en potential till fortdtning
vid Alviks Strand, Tranebergsplan.
Mot Ulvsundaplan, vid Akka 4, finns
utvecklingspotential for bostédder och
verksamheter. Detta forutsiatter nya
losningar for infrastrukturen.

[> INTRODUKTION

Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030,
Augugti 2012 S Gang / Cykel R Tk
Principer for hur prioriteringar ska goras Ll

for stadens véigar och gator, for att bidra Kollektivtrafik

till ett effektivt, tryggt,snyggt, miljovan- i
ligt och hélsosamt Stockholm, i linje med -l M
Vision 2030 och oversiktsplanen.

Niaringslivets transporter

Taxi

Strategins fyra huvudinriktningar:

e Fler mdnniskor och mer gods ska
kunna forflyttas genom att fler anvén-
der kapacitetsstarka fardmedel; d.v.s.
kollektivtrafik, cykel och gang, samt
godsfordon med hog beldggning.

Bil af‘:; 7
Kapacitetsstarka och energisnala
fardmedel (Ur Framkomlighetsstrategi
for Stockholm).

| framtiden bor de fardmedel som ar mest

e Framkomligheten i vig- och gatundtet kapacitetsstarka, det vill siga de som har
ska forbdttras genom att 6ka reshas- potentialen att transportera flest mé@nniskor
tigheten for de kapacitetsstarka férd- pa en liten yta prioriteras. Dessa &r ocksa
medlen och 6ka restidspalitligheten °ftl? m.?.s..t eéner?(lsnéla och har minst klimat-
for alla trafikanter. och mijopdaverkan.

e Vigarnas och gatornas roll som att-
raktiva platser ska forstirkas genom
att forbéttra gangvénligheten i pro-
menadstaden.

e De negativa effekterna av vig- och
gatutrafiken ska minimeras genom att
styra bilanvdndning till de resor dér
bilen gor mest samhéllsnytta.

5 punkthus i
4 vaningar.

Fem nya bostadshus i
4-7 vaningar, ca 100 Igh

5 punkthus i
4 vaningar.
60 Igh

Tva nya byggnader i

18 resp. 15 och 8 van,
lagenheter, kommersiella
lokaler i bottenvaningen.

A il ysom el
I Pigdende planarbete
I L..c: kraftvunna planer

Befintligt hotell
byggs pa med
lokaler for hotell
och konferens.

Pagaende projekt
Antagna detaljplaner och pagaende planprojekt.

ANALYS
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Stadssamband

Stadsbildskaraktar

"1&.:‘"' "&."1

1‘r

Gronbla strukturer

Centrumfunktion & resandeknutpunkt

“r

\I

Kommunikationsstrak - vag & spar

R
v

Fortatningsmajligheter

Analys av huvudfragor

Har analyseras de fragor som utifran tidigare arbetsprocess och utredningar identifierats
som viktigast att studera i detta tidiga skede.

Fragorna analyseras utifran oversiktsplanens mal att utveckla och fortata stadsdelen som

ett stadsutvecklingsomrade.

Fragorna som analyseras ar:
1. Stadssamband
2. Stadsbildskaraktar
3. Gronbla strukturer
4. Centrumfunktioner och resandeknutpunkt
5. Fortatningsmdjligheter
6. Kommunikationsstrak - vag och spar

Slutsats

-k
"\
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Analys av huvudfragor

HISTORISKA STADSSAMBAND
Hdr analyseras stadsmiljons kulturhisto-
riska kopplingar.

Alvik hade redan tidigt ett strategiskt lige
vid den forsta Tranebergsbron, en flottbro
fran 1787. Stadsdelen utvecklades ddref-
ter med tydliga kopplingar mellan bebyg-
gelseutveckling och kommunikationssam-

band.
Fabriksbebyggelse .44
1700-1800-tal 1920-tal
Alviks géard, Alviks strand vixer fram Tradgardstad, sparviag och aldre forstad

1930-1940 tal 1960-1990 tal
Smalhusstad, nya Tranebergsbron Alviks strand, Alviks héghus, Alviks torg

SAMMANFATTNING INTRODUKTION

Alvik med omnejd. .

Marken fér nuvarande Alvik, Traneberg, Appelviken och Stora Mossen var till stérsta delen
skogsmark fram till att de forsta tradgardstaderna anlades. Historisk karta fran 1817, Stock-
holmskallan.
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Utbyggnaden av sparvagsnatet.
Drottningholmsvagen gar nu i Gustavslundsvéagens lage. Historisk karta fran 1926, Stockholm-
skallan.
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Stadsdelen utgors av f.d. Alviks gard
Stadsdelen Alvik motsvarar det omrade
som garden Alvik omfattade vid 1800-ta-
lets borjan. Av garden finns endast den sa
kallade Alviksstugan kvar.

Forsta Tranebergsbron

Den forsta Tranebergsbron var en flottbro
fran 1787 som byggdes for att underlétta
kungens resa till Drottningholm. Tidigare
skottes 6verfarten till Kungsholmen av
farjkarlen vid Ulvsunda firjestad, (nuva-
rande lage for Tranebergs gard).

Alviks Strand blir fabriksomrade, 1825

1825 etablerades en mindre industribe-
byggelse vid Mélarstranden. 1864 tillkom
en stearinljusfabrik och 1929 slogs bola-
get samman med Barnéngens tekniska
fabriker. Runt 1918 byggdes Vita villan
vid vattnet om till huvudkontor och en
industribyggnad i tegel tillkom.

Ar 1908 képte Stockholms stad Alvik
inklusive omradet for nuvarande
Appelviken. I samband med kopet gjordes
ett forsta forslag till stadsplan for Alvik.
Den gillande stadsplanen faststélldes
1922.

Tradgardstaden vaxer fram, 1920-tal

Alvik och Appelviken

P4 1920-talet tog villabyggandet i Alvik/
Appelviken fart. Stadsplanen anpassa-
des efter tradgardsstadens ideal med ett
striktare planmoénster och gaturum 4n de
tidigare villastdderna och en anpassning
till topografin. Husen utformades indivi-
duellt, oftast efter nationalromantikens
och 20-tals klassicistiska stilideal, och en
gemensamt sammanhéllen karaktar.

Ulvsunda tridgdrdstad

Ulvsunda trdadgardstad véixer fram
ungefir samtidigt som Appelviken. For
att gora den nya triadgardsstaden mera
attraktiv paborjade staden 1912 en del
offentliga byggnadsprojekt, bl.a. en brand-
station, polisstation samt en prastgard.
De flesta egna hemmen uppfordes i mit-
ten pa 1920-talet.

~ Alviks Maleri Medborgarhuset

f.d. biograf

Alviks bebyggelseutveckling
Inventering: Alviks bebyggelseutveckling, tidpunkt for utbyggnad av olika delomraden

Historiska spéar i stadsmonstret
Analys: De historiska straken &r lasbara i Alviks nuvarande
stadsmonster.

SAMMANFATTNING

INTRODUKTION

Tranebergsgard
farjekarlens stuga

mnebergslugan 191!’.

pam—

Traneberg strand 1994

. Alviks fabriksomrade, fran 1825
~ Byggnad tidigare én 1920

B Forstad, 1920 tal

[ Tridgardstad, fran 1920 tal

I Tradgardstad/villastad fran 1925
- Smalhusstad, 1930-1940 tal

Hiighus, 1961

z Alviks strand, 1970-1980 tal

[ Traneberg strand, 1994

B Alviks torg, 1998

Koppling Ulvsunda slott (1)
Alvik gard tillhérde ursprungligen Ulvsunda
egendom.

Koppling férjeldaget (2)

Fore Tranebergsbron skedde férbindelserna
med Kungsholmen via Ulvsunda farjestad.
P& 1800 talet gick landsvagen ungefér via
nuvarande Tranebergsvadgen. Den forsta
sparvagen (1920-talet) byggdes ldngs stran-
den och féljde nuvarande strandpromenaden
via Tranebergs strand.

Koppling Alviks gard (3) - Alviks strand (4)
Lars Montén startade fabrikerna i Alviks _
strand och kopte 1864 saval Alviks som Ap-
pelvikens géardar.

P
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Bebyggelseutvecklingen i Alvik
har skapat tydligt avldsbara

fotaviryck i stadsmonstret.
Utbyggnaden pa 1920-talet av
triadgardstdder, sparvdg och
forstad var ett uttryck for tidens
stadsbyggnadsideal och har

praglat stadsdelens fortsatta
framuvdxt.

V

18

Aldre forstad, en del av tridgardstaden
Lings Gustavslundsvégen och Alviksvi-
gen byggdes en stadsméssig bebyggelse
som en del av tradgardstaden. Denna
skulle fungera som affirscentrum i den
nya fororten. Centrumbebyggelsen kom-
pletterades 1922 med biografen "Bromma
Teatern”. Den pampiga, s.k. *Tornskolan”
pa hojden norr om Drottningholmsvigen
uppfordes 1925.

Stadsdelen Alvik bildas 1934

I kopet 1908 ingick inte fabriksomradet
vid Alviks strand och inte heller omradet
norr om Drottningholmsvéagen. Alviks
norra delar planlades under 1930- och
1940-talen. Alviks Strand borjade plan-
laggas forst pa 1970-talet bl.a. pa grund
av att delar av omradet pekades ut som
vagreservat for Essingeledens Brom-
magren, i Generalplan for Stockholm
1945-52.

Smalhusstad 1930-1940-tal

Stockholms smalaste smalhus

P4 1930- och 40-talen planlades och be-
byggdes sodra delen av Alviksberget med
smalhus. 1935 uppfordes ett smalhus med
pensionarsbostider, troligen Stockholms
smalaste smalhus, endast 6,3 meter brett.

Elfivinggdrden

Elfvinggarden byggs 1939, med omsorgs-
fullt inpassade hus i den skogsbevuxna,
kuperade terrdngen. Anldggningen upp-
fordes som kollektivboende fér “mindre
bemedlade, bildade kvinnor”, i enlighet
med systrarna Elfvings testamente.

Tranebergs smalhusstad

Traneberg byggdes 1934-1940. Marken
tillh6érde Ulvsunda slott men koptes av
staden 1904. Traneberg &r ett exempel pa
de forsta s.k. barnrikehusen. Dessa var
9-10 meter djupa trevaningshus.

SALK-hallen byggs, 1936 och 1994

SALKs tennishall vid Gustavslundsvé-
gen byggdes 1936 men brann och ater-
uppbyggdes 1994 i en form liknande den
ursprungliga.

SAMMANFATTNING

sur&a

tt antal fastigheter inom analys-
omradet klassas som fastighet med
bebyggelse som dr sdrskilt virde-

full fran historisk, kulturhistorisk,

milji)'mdssigt eller konstndrlig
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KuIturhlstorlsk klassificering
Utdrag ur; Kulturhistorisk klassificering av
bebyggelse, Stockholms Stadsmuseum.

1914 byggdes sparvagen ut i tva grenar,

en langs Ulvsundavigen och en till
Appelviken. 1919 blev Nockebybanan
nummer 12 och Ulvsundabanan num-
mer 13. Nar Alviks tunnelbanestation
togs i bruk 1952 brots direktférbindelsen
med sparvagsnitet i innerstaden och
Nockebybanan blev en matarbana.

Nuvarande Tranebergsbron invigdes 1934
och var da virldens liangsta betongvalvs-
bro. Drottningholmsvéagen och tunnelba-
nan fick da sin nuvarande dragning. SL:s
stora sparvagnshall byggdes 1944.

INTRODUKTION

Alviks héghus byggs fér studenter, 1961

I anslutning till skolomradet uppférdes
1961 det 16 vaningar hoga huset, "Triang-
eln”, av KFUM. Detta rymde ursprungli-
gen studentldgenheter.

Alviks strand far sitt nuvarande utseende
under 1970- och 1980-talet. De kopplade
byggnadskropparna i rétt tegel, i norr,
tillkom pa 1970-talet. De stora béjda
kontorsbyggnaderna i gult tegel tillkom
pa 1980-talet.

Alviks torg, 1998 och Tranebergs strand, 1994
Tranebergs strand byggdes 1994. I sam-
band med detta byggdes en restaurang
Sjopaviljongen, en modern efterfoljare till
gamla tiders sjokrogar, nere vid stranden.
Aviks torgs tva handels- och kontorshus
fardigstédlldes 1998.

D ANALYS Historiska stadssamband

Teckenforklaring

" BLA Fastigheter med bebyagelse
vars kulturhistoriska varde mot-
svarar fordringamna far byggnads-
minne i kulturminneslagen.
Byggnadsminnen samt kyrko-
byggnader skyddade enligt 4 kap i
kulturminneslagen.

W GRON Fastighet medbebyggelse
som ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljé-
massig eiler konstnarlig synpunkt

GUL Fastighet med bebyaggelse
av positiv betydelse for stadsbilden
ochfeller av visst kulturhistoriskt
varde

GRA Fastighet medbebyagelse
som inte gdr att hanfora till de
avriga klassificeringskategorierna

STRECKAD Fastighet med
bebyggelse som dnnu )
klassificerats eller obebygad
fastighet

mlt KULTURHISTORISK
HELHETSMILIO Helhetsmiljé med
synnerigen stort kulturhistoriskt
varde som motsvarar fodringarna
for byggnadsminne i kulturminnes-
lagen

Il koLonITRADGARD
Kolonitradgardsomrade av sarskilt
kulturhistorisk varde

[ naTIONALSTADSPARK Dmrddet
Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-
Djurgarden ar en nationalstadspark
enligt 4 kap 75 i Miljdbalken

= RIKSINTRESSE Riksintressen for
kulturmiliévarden enliat 3 kap
Miljobalken. Hela Stockholms inner-
stad med Djurgdrden 4r ett riks-
intresse, pa kartan redovisas varde-
karnor inom riksintresset Stockholmes
innerstad.

~ STADENS FRONT MOT VATTNET
Stadens front mot vattenrummet,
karaktarsdrag inom riksintresset
Stockholms innerstad med
Djurgarden



LANDSKAPSLAGET AB Slutsats fran analysen
Landskapsarkitektur e Centrala Alvik vixte fram ndra knutet
& Stadsbyggnad till vattnet och ddvarande huvudstra-
ket for trafik och sparvdg. Placeringen
av Alviks Torg och centrum dr histo-
riskt forankrad. Det centrala straket

Stadens mal i Gustavslundsvdgens strdackning
“Infoga ny bebyggelse med fordndrades i och med Drottning-
omsorg om stadslandskapets holmsvdgens tillkomst. En utformning
helhetsverkan.” av Gustavslundsvdgen som central

axel kan dterknyta till den historiska

stadstrukturen och stirka centrums
\/ kopplingar till omgivande bostadsmil-

Joer, vattnet och strandpromenaden.

e Alviks tradgardstads- och smalhusom-
raden préglas av en stark identitet, ett
tydligt stadsmonster med avlisbara
arsringar som bor vdrnas.

e C(Centrala Alvik har en splittrad
karaktdr som starkt skiljer sig fran

triadgadrds- och smalhusstaden. Ny ;
bebyggelse i centrala Alvik bor kunna Medborgarhuset, K-méarkt byggnad fran Byggnaden fér Alviks Maleri uppférdes 1922 Tradgardstadsbebyggelsen i Alvik/Appel-
forhalla sig relativt fritt till kringlig- 1939. Arkitekt: Thure Bergentz som biograf. viken uppférdes pa 1920-talet.

gande befintlig bebyggelse- bilda en
egen arsring.

e Ny bebyggelse bor studeras sdrskilt
gillande skala, hojd och utformning i
omraden ddr nya hus moter befintliga.

e Gronska dr ett signifikant element i
bdde trdadgdrds- och smalhusstaden.
Gronska kan nyttjas aktivt och med-
vetet i form av trddplanterade gator,
bevarade naturpartier, pocketparker

m.m.
Bebyggelsen vid Alviksvagen och Gustavslundsvagen Verksamhetsomradet Alvik Strand byggdes i
uppférdes som forstad till tradgardstaden pa 1920-talet. huvudsak ut pa 1970-1980 talet.
SAMMANFATTNING INTRODUKTION ANALYS  Historiska stadssamband 19
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/Qdens mal
“Tillvarata maojligheter att skapa

ett rikt utbud av levande och
trygga offentliga miljoer i alla
omraden.”

“Vidareutveckla motespunkter och

malpunkter for rekreation idrott i
arker och gronomraden.”

20

FYSISKA STADSSAMBAND

Fysiska stadssamband analyseras genom

inventering och analys av rorelsemaonster

och madlpunkter inom och i anslutning till
omradet.

Malpunkter & motesplatser

Malpunkter &dr en plats med en funktion
eller ett innehall som manga soker sig till.
Malpunkter bidrar starkt till hur mén-
niskor ror sig genom staden och ddrmed
ocksa till hur stadsmiljon anvénds.

Inom och i anslutning till analysomradet
finns ett antal viktiga malpunkter:

Reseknutpunkten vid Alviks Torg,

med stopp for Nockebybanan, Tvarbanan,
Tunnelbanans grona linje samt busstorg
for lokalbussar.

Handels- och servicenoder

Alviks Torg, Tranebergsplan, Allépar-

ken och till viss del vid Ulvsundaplan ar
noder karaktédriserade av nérhet till kol-
lektivtrafikstopp. Ovrig handel, service,
verksamheter etc finns ldngs huvudstrak
som Alviksvégen, delar av Ulvsundavagen
och delar av Drottningholmsvégen.

Idrottsmotesplatser SALK-hallen (tennis),
Stora mossens IP, Tranebergsdngen med
bollplan, boule m.m.

Allaktivitetsparken vid Tranebergsdngen
4r en malpunkt for bade barn, unga och
dldre. Har finns lek, bollplan, boule m.m.

Skolor Alviksskolan (F-9 skola),
Utbildningsborgen AB/SFI, Framgéangs-
gymnasiet Hofors, Bromma Gymnasie-
skola strax utanfor omradet.

Medborgarhuset, aktiviteter for alla ald-
rar, viktig métesplats ungdomar.

Strandpromenaden 1ldngs Mélaren med
soliga vistelseytor, restauranger. Norr
om Tranebergsbron finns badmogjlighe-
ter. Anlagd badplats finns bl.a. séder om
Mélarparken.

SAMMANFATTNING

Alviksskolan

Stora Mossens tunnelbanestation

Bromma Gymnasium

Bromma Montessoriskola

Stora Mossens IP

Motesplatser

Analys: Huvudsakliga motesplatser inom och i ndra

angransning till analysomradet

Verksamhetsomradet Alviks Strand &r ett

av de storsta kontors och verksamhetsom-
radena i Visterort. Har finns dven konfe-

rens, restaurang, utbildning m.m.

Betydelsefulla friytor av varde for fri-
luftsliv (Sociotopkartan) ar Timmerfallet,
Nyéangsparken, Mélarparken och Sand-
vik. Den kuperade terrdngen gor delar av
ytorna svartillganglig.

Anlagda parker finns endast i anslut-
ning till Alviks Torg samt ldngre ned mot
Mélarstranden.

Lekparken norr om Tranebersplan, nyttjas
flitigt av bl.a. dagbarnvardare. I centrala
Alvik finns en mindre lekplats nere vid
Tranebergs Strand. I 6vrigt finns mindre
lekytor inplacerade i fraimst smalhusom-
radena.

INTRODUKTION

Alléparken

Lekparken
Strandpromenad

Tranebergsplan

Tranebergsangen -
Allaktivitetspark

Medborgarhuset

Alviks torg, centrum, tunnelbana, tvarbana

SALK hallen

Framgangsgymnasiet Hofors

Alvik Strand, st: Lion Nockebybanan

Sluts.ats fran analysen
e QOka tillgéingligheten till malpunkter
genom attraktiva och trygga strdk.

e Det finns ett flertal malpunkter som
saknar tydliga samband sinsemellan
och orienterbarhet. Om sambanden
stdrks kan upplevelsen av Alviks mang-

fald och stadsliv oka.

e Det finns en potential att stirka
centrum/resandeknutpunkten for att
skapa mervdrden och utveckla handeln
etc.

e Det finns en generell brist pd attraktivt
utformade vistelseytor for sociala akti-
viteter och moten. Lokala matesplatser
bor tillskapas med fokus pa knutpunk-
ten/Alviks Torg, Gustavslundsvigen
som centralt strak samt strandprome-
naden.

strandpark \ £

1

Knutpunkten - en viktig malpunkt
Knutpunkten for kollektivtrafik och Alviks
Torg ar en malpunkt bade vardag och helg.

e En lite storre lekplats bor tillforas
i centrala Alvik.

e Inom analysomrddet finns idag
ingen kommunal forskola, och fa
fristaende forskolor. Det saknas
platser motsvarande en forskola
med fyra avdelningar (gard). Vid en
fortdatning tillkommer ett behov av
forskoleplatser motsvarande ca 1
avdelning / 100 ldgenheter, samt
tillhorande forskolegdard pda minst
15 m2/barn.

D ANALYS Fysiska stadssamband



LANDSKAPSLAGET AB
Landskapsarkitektur
& Stadsbyggnad

@ Alviks Torg

® Omradescentrum, nod
Service och handel, strak
-:I:— Mélpunkt ex restaurang, hotell
Verksamhets/kontors omrade
m Skola eller Gymnasieskola
[ Férskola
@ Lekplats
@ @ Idrottshall resp. idrottsyta utomhus

Asterle

as'fo_ et .

"""7'7 = @ @ Bathamn resp badmadjlighet
' @ Kyrka
@ DO T-bana/Tvirbana/Nockebybana
4 Entré till station
9 Busstorg
. @ = Park, Vistelsestrak
. Natur/rekreationsomrade
| | T 1
0 100 200 300 m
Malpunkter

Inventering: malpunkter

) SAMMANFATTNING INTRODUKTION _ 21
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Stadens mal

“Utveckla samspelet mellan
trafikplanering och bebyg-
gelseplanering for ett effektivt
genomforande av angeldgen
infrastruktur.”

“ En mer integrerad ytterstad
skapas med nya samman-

hdngande stadsmiljoer och
forstirkta kopplingar.”

22

Rorelsestrak

Har avses i forsta hand strak for fotgéng-
are och cyklister eftersom dessa ror sig

i en hastighet som 6ppnar for méten och
interaktion mellan manniskor i staden.

I analysomradet utgérs de huvudsakliga
rorelsestraken av bade primérvag, huvud-

gator och lokalgator. Alviks rorelsestrak ar ——

centrerade kring kopplingarna 6ver/under
Drottningholmsvégen framst Ulvsunda-
plan och Alviksplan.

Drottningholmsvdgen - évergripande striak
utgor ett primért strak for saval bilister
som cyklister/gdende. Har ror man sig

i ett utpréglat transportrum som inte i
forsta hand &r utformat eller anpassat for
géende och cyklister.

Huvudgatorna - strak till malpunkter
Gustavslundsvéagen, Vidangsvigen,
Alviksvigen och Tranebergsvigen och
Stora Mossens Backe utgér huvudgator
och centrala strak for samtliga trafikslag.
Dessa strak ar generellt utformade for bi-
lar snarare dn gaende- och cyklister. Ytan
for oskyddade trafikanter dr ofta trang.
Flera nyckelstrak till viktiga malpunkter
upplevs 6dsliga, utan varken entré eller
fasadkontakt (Spacescape 2012).

Lokalgator

De bebyggelseomraden som omger centra-
la Alvik har en vilintegrerad struktur dér
gédende, cyklister och biltrafik ror sig i ett
finmaskigt nit av trivsamma, sméskaliga
gemensamma strak. Vardagsstraken for
gangtrafik sammanfaller till stor del med
promenad och rekreationsstraken. Genhe-
ten begrédnsas av terrdngens barriédrer och
det fatal kopplingar som finns 6ver Drott-
ningholmsvégen.

Gdngstrak

Gangstrak genom naturmark i bitvis
kuperad terrdng ar viktiga ldnkar mellan
bostad och malpunkter. Dessa saknar ofta
aktiva sidor och kan upplevas otrygga. Ex-
empel pa detta ar gdngstraken som knyter
samman Alviks Strand med Tvéarbanans
station och Appelvikens tradgardstad.

Strandpromenaden

ar ett vardefullt rekreationsstrak mellan
bebyggelseomraden, vattnet och rekrea-
tionsmal ldngs strandlinjen.

SAMMANFATTNING

Ndagra av Alviks nyckelgang-

strak for vardagsrorelser gar

genom obebyggd, kuperad

naturmark och upplevs
trygga kvdllstid.

Centrala Alvik saknar det fin-
maskiga ndt av lokalgator som om-

givande smalhus- och tridgdrdstad

har. Detta forsvarar rorelsen genom
mraddet.

Strak
Inventering: Biltrafik-, cykel- och gangstrak,
topografiska barridrer

Slutsats fran analysen

e Det finns fa gena strak och begrinsade
maojligheter att korsa Drottningholms-
vigen. Ett flertal gingvdgar genom
naturmark upplevs otrygga. Detta
medfor langa promenader for att nd
viktiga malpunkter, sdrskilt kvdllstid.

e Alviks delomradden dr effektivt av-

skurna fran varandra genom trafik och
terrdangens barridrer.

INTRODUKTION

o :
—— .hh

Over Drottningholmsvigen, Ulvsunda-
plan och Alviksplan passerar manga
gaende och cyklister. Utformningen dr
anpassad for bilar, vilket innebdr att
trafiksikerheten och attraktiviteten
behover hojas betydligt for gaende och
cyklister.

Ny bebyggelse kan tillforas i strate-
giska ldgen for att knyta samman
delomraden och stdrka stadslivet och
oka upplevda tryggheten. Straken bor
kantas av fasader med entréer.

=== Tunnelbana/Sparvig
B Primir vig

=== Pendlingsstrak, cykel

meew Huvudstrak, cykel

== Huvudstrik, gang, genom naturm
= == Huvudstrik ging

wmm = Rekreationssirak, ging
Kopplingar dver Drottningholmsv

¥

Topografisk barmir

Strandpromenaden kan utvecklas som
rekreationsstrak och forstirka stads-
delens mote med vattnet.

1 sociotopkartan pekas ndgra strak ut
som sdarskilt viktiga for att skapa ett
sammanhdngande ndét for grona
promenader. Dessa kan utgora stom-
men dven for gangtrafikens vardags-
rorelser, men straken behover da ses
over ur trygghetssynpunkt.

D ANALYS Fysiska stadssamband
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@dngsvdgen och Gustavs- \
lundsvdgen dr de tvd gangstrdak
som har hogst floden over dygnet,

vardag och helg.

Pa helgerna dr strand-
promenaden ett flitigt nyttjat

strak.

Gangfloden, vardagar

Bilden visar storlek pa gangfloden, vardagar.
Pilarnas storlek @r en sammanlagd
uppskattning av storleken pa fléden baserat

pa métningar morgon, lunch och kvall.

P& vardagar ar gangflodena stérst pa
Vidangsvéagen, Gustavslundsvéagen och vid
Tvarbanans station Alvik Strand. En stor del
av gangtrafikanterna pa Viddngsvagen ar pa
vég till Alviksskolan. Langs Gustavslunds-
vagen ar en stor andel gangtrafikanter pa
vég till Alvik Strand.

(Kélla: Alvik stadsanalys, Spacescape. 2012)

Gangfloden, helger

Bilden visar storlek pa gangfloden, helger.
Pilarnas storlek @&r en sammanlagd
uppskattning av storleken pa floden
baserat p4 matningar morgon, lunch, kvall.

Pa helgerna ar flodena totalt sett mindre
och mer jamnt utspridda an pa vardagar.
Vidangsvagen, Gustavslundsvégen,
Traneberg strand och straken langs
vattnet har hoga floden pa helgerna.

(Kalla: Alvik stadsanalys, Spacescape. 2012)

Trafikfléden, vardagsdygn, 2001-2002
Baserat pa trafikmatning 2001-2002 for
Vasterort. For Gustavslundsvagen baseras
siffrorna pa trafikmétning 2010.

UNNELBANAN 7

N

SAMMANFATTNING

INTRODUKTION
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Centrala Alvik dr idag en
bristfillig lank mellan patagligt

separerade delomrdden.

Stadens mal
“Planera for ny bebyggelse som
minskar barridreffekter och

miljostorningar fran trafiken
samt tillfor nya kopplingar.” j

24

Barriarer

Starka barridrer avgrdansar

Alvik har vuxit fram i ett sprickdals-
landskap ldngs vig- och sparvéagsstraket
utmed framst Drottningholmsvigen (se
karta s. 22). Hojdryggar ramar in dal-
gangen och skiljer de centrala delarna av
Alvik fran omgivande Appelviken, Trane-
berg, Ulvsunda och Stora mossen.

Vig-, sparvig/tunnelbanestraken och
terrdngen ar de tre huvudsakliga barrié-
rerna som splittrar Alviks stadslandskap.
Drottningholmsvéigen och tunnelbanan ar
kraftigt trafikerade bil- och kollektivtra-
fikstrak. Ulvsundavédgen, Nockebybanan
och Tvéarbanan ar inte lika patagliga bar-
ridrer, men begransar patagligt méjlighe-
ten att rora sig i stadsdelen.

Alviks Torg - en separerad stadsdelskdrna
Alviks Torg utgor kdrnan i Alvik och lig-
ger nédra Milarens strand, separerad fran
omgivande bostadsmiljéer av kommunika-
tionsstrak och hojdryggar. Centrumnoden
har vuxit fram pa platsen for Alviks his-
toriska stadskérna. Idag upplevs Alviks
Torg som en svag lank mellan patagligt
separerade delomraden.

Slutsats fran analysen

e Det finns pa grund av topografin och

trafikleden endast fyra kopplingar éver

Drottningsholmsvdgen.

e En fortdtning bor utgd fran en struktur
som overbryggar barridrer och skapar

fler och béttre gang- och cykelkopp-

lingar mellan centrala, norra och sodra

stadsdelen.

e En fortdtning av enbart dalgangstra-
kets flacka delar ger en fortsatt se-
parerad stadsmiljo. For att forbdttra
stadssambanden dr det virdefullt att

dven strategiska delar av den kraftigt

kuperade naturmarken bebyggs.

SAMMANFATTNING

Svaga kopplingar stidrker barridreffekten
Det finns endast fyra kopplingar 6ver /
under Drottningsholmsvégen och samt-
liga dr mycket bristfilliga.

¢ Vid Ulvsundaplan passerar man i
niva med Drottningholmsvigen ge-
nom en trafikintensiv miljo.

e Vid Vididngsvédgen passerar man un-
der Drottningholmsvégen i en trang
passage med otillrackliga ytor for
gaende och cyklister.

e Vid Tranebergs Strand finns en méj-
lighet att na gang- cykelstraket langs
Drottningholmsvagen. Traneberg nas
via ett skogsomrade och en under-
fart. Passagen saknar aktiva sidor i
form av bebyggelse och kan upplevas
otrygg kvallstid.

e Strandpromenaden passerar under
trafikstraket, men dven hér rér man
sig genom obebyggda miljoer som
tidvis kan upplevas otrygga.

INTRODUKTION

Rod farg anger markpartier
som lutar mer dn 20%
(Kdlla Spacescape 2012).
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Topografi

Alviks kraftiga nivaskillnader skapar en barriar mellan de centrala delarna nere i dalgangen
och bostadsmiljéerna hégre upp i terrédngen.

or att forbdtira stadssambanden
krdvs en strategisk byggnation av
den kraftigt kuperade naturmarken
som avgrdnsar norra, sédra och
centrala Alvik.

ektionen visar befintlig topografi
och befintliga byggnader (fylld gra).

a-a sektion genom dalgangstraket

Planerad ny hog byggnad i Alvik
Strand (kontur).

.y |

¢

b-b sektion Alvik strand

D ANALYS Fysiska stadssamband
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@zdens mal \
“Framja en levande stadsmiljo

i hela staden.”

“Kompletteringsbebyggelse
bor skapa mervdrden i en

stadsmiljo och bidra till att
utveckla ett omrades identitet.”

A4

VISUELLA STADSSAMBAND

Visuella stadssamband handlar om hur
stadsmiljon upplevs. En analys av omra-
dets visuella stadssamband dar viktig for
forstaelsen av vilka fysiska inslag i stads-
bilden som paverkar hur mdnniskor vdljer
att nyttja det offentliga rummet.

Allman beskrivning

Infrastrukturstrakens storskaliga och
odefinierade landskapsrum préglar
upplevelsen i stora delar av analysom-
radet. Aven langs huvudgatornas strak
(Vidéngsvigen, Gustavslundsvégen och
Alviksvédgen) upplevs landskapsrummen
storskaliga, svagt avgridnsade och bitvis
otrivsamma. Sprickdalsstrakets landform
ar framtradande, men upplevelsen &r inte
sa stark da den splittrade stadsbilden
och trafiken gor det svart att 6verblicka
och forsta landskapet. Aven om siktlinjer
finns ldngs straken &r det svart att orien-
tera sig. Strakens utformning ger ingen
vagledning om nérheten till vattnet,
kopplingen mellan Alviks Torg och Trane-
bergsplan m.m.

Landmaérken

Ndgra landmdrken som utmarker sig i
stadsbilden och ger omradet en identitet:
Alviksskolans klocktorn, byggnaderna for
Alviks Maéleri, Scandic Hotell och hoghu-
set vid Tranebergsplan. Beslut har tagits
om att uppfora en ca 18 vaningar hog
byggnad vid Gustavslundsviagen. Denna
kommer att utgora ett nytt landmérke.

Landform av betydelse for stadsbilden
De framtradande bergsidorna som ramar
in dalgdngen &r betydelsefulla for forsta-
elsen av det geologiska landskapet.

Noder

Trafikplatserna Ulvsundaplan, Alviks-
plan utgor tydliga, men trafikorienterade
noder (punkter dar strak stralar samman
och en plats 6vergar i en annan). Mindre
och mer trivsamma noder dr Tranebergs-
plan och Alléparken.

Siktlinjer

Siktlinjer bidrar till orienterbarheten ge-
nom att tydliggéra riktningar, malpunk-
ter och landmérken. Alviks Maleri ligger
i fonden for en siktlinje ldngs Drottnings-
holmsvégen.

SAMMANFATTNING

gy
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Visuella stadssamband
Orienterbarhet, malpunkter, siktlinjer m.m.

Stadslandskapsrum

I centrala Alvik finns en generell brist
pa smaskaliga och rumsligt avgransade
platser for stadsliv.

Vagrummen utgor storskaliga och otyd-
liga rum som forstédrker kdnslan av av-
stand mellan omgivande stadsbebyggelse.
Promenadstraket langs vattnet har en
tydlig avgrdnsning av trad och byggnader
och ar ett smaskaligt, vdlavgransat rum
med utblick mot vattnet.

INTRODUKTION

Centrala Alviks stadsbild
ar osammanhdngande och
svarforstaelig.
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Slutsats fran analysen

e En sammanhdllen, tydlig och
orienterbar stadsbild behéover
utvecklas.

e Forstaelsen av samband mellan olika
stadsdelsavsnitt bor oka.

Stadslandskapens rum dr odefini-
erade och storskaliga. De bor fa vl
avgrdansade ldsbara stadrum med
upplevelserikedom.

e Landformerna som speglar det
geologiska landskapets historia kan
med fordel lyftas fram och synliggoras
i strategiska vyer/stadsdelsavsnitt. =

Alviks Maleri, ett landmarke

l> ANALYS Visuella stadssamband 25
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SOCIALA STADSSAMBAND
Samhdllsutvecklingen har inneburit att vi
idag anvdnder det offentliga rummet an-
norlunda mot tidigare. Detta stdller andra
och mycket hogre krav pa kvalitén pa rum-
men for att de ska anvdndas och befolkas.

Stadsrum med ett definierat innehall
Mojlighet till sociala aktiviteter i det
offentliga rummet paverkas bl.a. av

om ytorna ar programmerade, d.v.s har
tillférts ett innehall som bidrar till social
aktivitet pa platsen. Detta kan vara
butiker, restauranger, batplatser, lekplat-
ser, parker, idrottsanldggningar m.m. Till
sociala aktiviteter rdknas bade de man
deltar i eller betraktar.

Otydliga offentliga rum

Upplevelsen av parkeringar, gator, tra-
fikytor och odefinierade offentliga rum
dominerar centrala Alvik. Den rumsliga
hierarkin dr fragmentarisk. De offentliga
rummen ir generellt otydliga, med svagt
definierade grénser.

Alviks Torg, Strandpromenaden

De programmerade offentliga ytorna
finns framst ldngs strandpromenaden, vid
Tranebergsplan och vid Alviks Torg samt
vid Alviks skola. Dessa ligger avskiljda
fran publika strak och nyttjas troligen
inte i ndgon storre omfattning for lek etc
av ovriga Alviksbor. Alviks Strand har i
delar platser som ér offentliga och pro-
grammerade, men 6verlag brister det i
attraktivitet.

\\\ Trafikytor upptar 18% av ytan i
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\\ \\ analysomrddet idag.
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Bilder ovan fran Gehl Architects
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Trygga och trafiksédkra stadsrum

Faktisk trygghet handlar om trafikséa-
kerhet, brottslighet m.m. Den upplevda
tryggheten paverkas av om miljéer upp-
levs otrygga p.g.a. dalig belysning, lag
nérvaro av andra ménniskor.

Forbéattringar av trygghet i stadsbygg-
nadssammanhang handlar bl.a om att for-
béattra trafiksdkerhet, kontrollera brotts-
ligheten genom att fordndra den fysiska
miljon och 6ka den informella sociala
kontrollen.

Overgripande syfte
Det overgripande syftet med atgérder i
det offentliga rummets fysiska milj6 ar:

e  Kontinuerlig ndrvaro av ménniskor
sa stor del av dygnet som magjligt.

e Overblickbarhet och belysning.

e  Goda rumsliga samband. Samman-
héngande, lasbara priméra strak.

For centrala Alvik upplevs stora delar 6de
och otrygga. Lag tathet och funktionsse-
parering skapar 6de stadsmiljoer.

Huvudstrak saknar aktiva sidor

Samtliga huvudstrak som knyter sam-
man centrala Alvik med omgivande
stadsmilj6 har langa passager som saknar
aktiva sidor d.v.s entré eller fasadkontakt
(Spacescape 2012). Gena nyckelstrak for
gangtrafik leder genom naturmark. De
saknar 6verblickbarhet och synbarhet
fran bebyggelse. Sammantaget dr moj-
ligheterna att rora sig langs aktiva strak
kvillstid begransade for fotgdngare och
cyklister.

Alviksplan och Ulvsundaplan dr stora
trafikplatser déar fotgdngare och cyklister
ar hanvisade till att passera 6ver Drott-
ningsholmsvégen via signalreglerade
overgangstéllen. Detta ar otrygga miljéer
ur ett trafiksdkerhetsperspektiv, sarskilt
for barn och ungdomar. Ulvsundaplan
utgor en viktig passage till Alviksskolan
resp. Bromma Gymnasium.

SAMMANFATTNING

o Gdngudg + trappa upplevs otrygg
pga dalig overblickbarhet och tdt
’ vegetation.

Smal trottoar ldngs bilvdg. A\
Ogistvéinlig miljo. b %@ \ Y
Ly

s
n-sé'-" A ) i %

N\ Gangvdg + trappa upplevs otrygg pga I

trafiknoder. Ooverblickbar och
utsatt miljo for oskyddade

ustavslundsvdgens nuvarande
utformning upplevs stokig. Bil-
trafikens flode och hastighet
skapar otrygghet for giende &
klister.

e, . o Ganguvdg + trappa upplevs

e o7 .
g , | otrygg pga dadlig overblickbarhet
e e W 2ol och st vegetation.
N @

=P Koppling éver Drottningholmsvigen

Tvdrbanehdllplatsen Alviks
"% Konfliktpunkt, bristande trafik-

Strand dr édslig och upplevs

s ) ! W  sikerhet for gang/eykeltrafikanter
otrygg under kvdllstid. Dalig (O Konfliktpunkt, otrygg miljs
. "= | Overblickbarhet. Kringliggande I Trappstigar/gangstrak
LA / byggnader och omrdden vinder @O Station tunnelbana/spirvig
/AR PS4 sig bort fran platsen. = Topografisk barriir
=, ® ) 1 Trappa upplevs otrygg, ansluter = ;
- : i'; a® : [ B v% v /e ,-:

Strandpromenaden till gdng/J

Lag trafiksdkerhet, otrygga platser cykelstrak lings Alviksbron.

Platserna har identifierats med utgéang-
spunkt i samtal med narpolis samt stads-
delsférvaltning.

Gangstrak genom obebyggd

naturmark kan upplevas
l Appelviken l otrygga under delar av dygnet.

— B F mrma‘u o | e

Alvik Strand

Principsektion

Nagra av omradets viktiga gadngstrak passerar genom naturpartier och kan upplevas 6de
och otrygga under delar av dygnet. Det ar delvis en féljd av Alviks nuvarande bebyggels-
estruktur dar centrala Alvik ligger i dalgdngstraket avskiljt frdn omgivande bebyggelsemi-

ljoer av bevuxna hdjdpartier.

D ANALYS Sociala stadssamband 27
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Levande stadsrum

En stad med ett blandat innehall lever
over en storre del av dygnet. Centrala Al-
vik domineras av service och kontorsfunk-
tioner. Det finns ett behov av att tillféra
bostadsbebyggelse for att skapa en aktiv
stad, under hela dygnet.

LANDSKAPSLAGET AB
Landskapsarkitektur
& Stadsbyggnad

Stadens mdal

“Tillvarata mojligheter att
skapa ett rikt utbud av
levande och trygga offentliga
miljoer i alla omraden.”

Dagsldget

Alviks Strand, Alviks torg, trafikytorna
och Akka:4 utgér sammantaget en stor
andel av centrala Alviks yta. Har finns i
huvudsak bara kontor, verksamheter och
service. Bostadsbebyggelse finns ldngs
Alviksvédgen och i Tranebergs Strand.

Slutsats fran analysen

e  Skapa trygga vigar hem, till skolan
och arbetet m.m. genom att utveckla
primdra rorelsestrak for gang- och
cykel. Lankarna utgor nyckelforbin-
delser mellan olika delomrdden.
Aktivera straken genom t ex ny
bebyggelse som tillfor aktiva fasader,
entréer, kvillsaktiva verksamheter
m.m.

o Utveckla trafiksikra stadssamband
over/under Drottningholmsvdigen.
Tillfor nya kopplingar, girna trafik-
separerade, i anslutning till Akka:4.
Forbdttra miljon i trafiknoderna
Ulvsundaplan och Alviksplan.

e  Uppgradera de offentliga rummens
innehall. Tydliggor rummens grdanser:
och tillfor ett innehall.

o Oka Alviks tithet och funktions-
blandning. Infrastrukturen upptar
18% av analysomradet. En hogre
andel boende och en 6kad funktions-
blandning dr en forutsdttning for
att aktivera stadsmiljon.

e Aktivera stadsdelscentrum genom
stdarkt handel, fler attraktiva motes-
platser, okad funktionsblandning
och trygga mojligheter att na
centrum hela dygnet.

28 SAMMANFATTNING
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unktionsblandningen dr for lag
i Alvik. Framst dr det mixen av
bostdder och kontor/verksamhet-
er/handel som dr for lag. Detta
begrdansar maojligheten till en
levande stad over hela dygnet.

= Fler én 5 funktioner
2-5 funktioner

I 1-2 funktioner

0-1 funktion

Funktionsblandning

Inventering. Analysomradets funktionsblandning dvs andelen funk-
tioner per fastighet. Funktioner dr exempelvis, handel, kontor, lek,
bostader, service, skola/omsorg.

ALVIR SERVICE

Tranebergsplan
Stadsavsnitt med blandade funktioner,
bostader, kontor, service, handel, kyrka m.m.

Vididngsviagen - huvudstrak _
Vidiangsvagen ligger mycket centralt och &r ett av Alviks mest nyttjade g_éng§tr§k, men
saknar innehall. Hir kan ny bebyggelse med verksamhet etc i bottenvéning tiliféras.

INTRODUKTION ANALYS Sociala stadssamband
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2. Stadsbildskaraktar

Har redovisas de karaktirsmdssigt sam-
manhdngande stadsmiljoer som kan lyftas
fram i centrala Alvik.

I Stockholms éversiktsplan, promenadsta-
den, anges att stadsutvecklingsomrdden
ska stdrkas genom att skapa tdtare, sam-
manhdallen, mer mdangsidig och levande
stadsmiljo med forutsdttning for ett
bredare utbud. Denna utveckling bor ske
genom att befintliga karaktdirer stirks el-
ler kompletteras.

ALVIK

Forortskénsla

Alvik upplevs karaktdrsméassigt som for-
ort snarare 4n innerstad. Tdtheten 4r som
helhet relativt lag.

En sammanhédngande karaktéar saknas

I analysomréadet saknas en sammanhéng-
ande stadsbildskaraktéir. Delomraden
skiljer sig markant i stadsbildskaraktar.
Stadssambanden mellan centrala Alvik
och stadsdelens omgivande miljéer ar
svarbegripliga och bristfilliga. De stor-
skaliga, 6dsliga vigrummen saknar i
huvudsak rumsliga kvaliteter och ger en
kénsla av avstand mellan norra och sédra
Alvik.

Kontrasten mellan Alviks centrala delar
och omgivande bostadsmiljéer &ar pataglig.
Appelviken, Ulvsunda, Stora Mossen och
Traneberg priglas av en identitetstark
tradgardsstads- och smalhusbebyggelse
med tydliga historiska arsringar.

Etappvis utbyggnad

Utbyggnaden av stora delar av Alvik har
skett etappvis av olika delomraden under
tidsméssigt begridnsade perioder. En suc-
cessiv stadsutbyggnad ger en mer integre-
rad mix av inslag fran olika tidsperioder.
Detta dr bakgrunden till de bitvis karak-
tarsmassigt mycket olika delomraden som
finns i centrala Alvik. Alviks delomraden
har byggts for specifika funktioner och
det har resulterat i en begrénsad funk-
tionsblandning. Det gor sig mérkbart i
stadsbilden dar mangfald, variation och
upplevelseblandning saknas.

Tradgardsstaden och smalhusstaden
upplevs idag som attraktiv, grén och
sméaskalig. Alviks Strand, lika konsekvent
och enhetligt utformad fast med en annan
karaktér, upplevs hard och storskalig.

Vattenkontakt ger stadsbildskvaliteter

Det Stockholmska landskapet upplevs
tydligt vid Tranebergs Strand och Alviks
Strand. Likheter finns med andra utveck-
lingsomraden i Stockholm, ex Liljehol-
men.

SAMMANFATTNING
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L Alvik Strand,
sodra delen

Slutsats fran analysen

e Tydliggor upplevelsen av Alvik som
knutpunkt i staden genom en tdtar
bebyggelse i kdrnan. Med dagens ldga
tdthet infinner sig inte kdanslan av
Alvik som stadsnod.

e Stirk den évergripande, samman-
hdngande stadsbildskaraktiren
genom:

- fortdtning

- fler och tydligare stadssamband

- hogre grad av funktionsblandning
- varierat innehdll

- fler upplevelser i ndrmiljon

Stérk Alviks centrum med

- storre koncentration av handel/
service,

- hogre kvalitet pa de offentliga
rummens innehdll och utformning

- fler boende i centrum

-tydligare utformning av Gustavs-
lundsvdgen som centralt strdk for

gdende och cyklister

Tydliggor upplevelsen av ndrheten till
vattnet i stadsbilden.

Forbdttra Ulvsundaplans och Alviks-
plans stadsrum som centrala linkar.

> s s




LoyU|

LANDSKAPSLAGET AB
Landskapsarkitektur
& Stadsbyggnad

30

MOTET MED ALVIK

1. Fran Tranebergsbron

Motet med Alvik praglas av Alviks
Strands bebyggelse. Gaende och cyklister
kan blicka ned mot Alviks Strand déar de
tva sentida bebyggelsegrupperna framtra-
der som tva likformiga bebyggelsegrup-
per mot en bakgrund av gronska. Bilister
upplever inte métet med Alvik fran bron,
utan senare. Fran Tranebergsbron kom-
mer Alviks Strands framtida utformning
att spela en avgérande roll for upplevel-
sen av Alvik.

2. Drottningholmsvégen 6sterifran

Efter Tranebergsbron tar ett mer definie-
rat vagrum successivt vid och det &ar héar
bilister moter Alvik. Vagen ramas in av
gronska och nédrmare centrum av bygg-
nader och en vegetationsklddd banvall i
vast. I blickfanget ligger den hoga bygg-
naden Stay At Stockholm. Vagrummet har
en tydlig riktning in mot stadsdelen, men
upplevelsen av Alvik ar férort snarare dn
nod i staden. Vid Alviksplan blir vigrum-
met otydligt och svarorienterbart. Motet
med Alvik priaglas hir av kédnslan av

att passera forbi snarare 4n att passera
igenom.

Drottningholmsvéagen asterifré‘n“ .

3. Fran Alviksvégen

Alviksvigen kantas av identitetstark
forstadsbebyggelse fran 1920-talet som
ger viagens ena sida stadsmassighet och
en tydlig inramning. Pa andra sidan ar
gatans rum odefinierat och utflytande.
Viagrummet dr generellt storskaligt och
kénslan av att rora sig langs ett centrum-
strak, mot en stadsdelskdrna saknas. e Moatet med Alvik préglas av:

Ulvsundaplan

Slutsatser fran analysen e Vigens karaktdir
Trafikerad stadsgata eller vig?

4. Drottningholmsvégen vasterifran
Trafikanter fran Bromma firdas genom
en lénnallé i ett tydligt definierat, stads-
missigt vigrum. Trafiken dominerar 4

upplevelsen men kénslan av stadsméssig- -

het finns dnda.

5. Ulvsundaplan
Vid Ulvsundaplan far det definierade
vagrummet vasterifran ett abrupt avslut.

- Trafik och storskalig infrastruktur

- Brist pd stadsmdissighet i
strakens utformning och i motet
med bebyggd miljo.

Utveckla Alvik genom:

- stdrka upplevelsen av att méta en

nod i staden.

- skapa en kdnsla av tit, innerstad

- tillfor upplevelsevdrden och
stadsmdssighet

Drottningholmsvdigens karaktdr och
utformning paverkar upplevelsen av

Alvik.

- stdrk riktningen mot centrum genom
ett aktivt nyttjande av vigrummets
grdnser samt genom en mer stads-

mdssig bebyggelse i vigens fond.

D ANALYS Stadsbildskaraktér

Ulvsundaplan med sin komplicerade tra-
fiklosning och bristande tydlighet ger ett
svarbegripligt mote med Alvik.
Stadsrummet blir storskaligt, odefinierat
och 6dsligt.

Entré punkter

SAMMANFATTNING INTRODUKTION



KARAKTARSOMRADEN

LANDSKAPSLAGET AB Hir beskrivs analysomradets olika ka-
Landskapsarkitektur raktirsomraden. I analysomrddet saknas
& Stadsbyggnad innerstadslika kvartersfunktioner helt.

I centrum finns hdrdgjorda ytor/platser
i anslutning till bebyggelsen. Bebyggel-

sen har i évrigt mer karaktiren av hus i
Stadens mal naturmark, eller hus med gron forgards-

“Oka kunskapen om stadens mark.
kulturhistoria och beakta de
kulturhistoriska virdena i Alviks Torg - stadsméssigt, men -

planeringen.” centrumkaraktir saknas
Centrumbyggnader med enhetlig karak-
tar av ljusrod stenfasad. Centrumkarak-
tar saknas till f6ljd av ett alltfor utstrackt
\/ handelsstrak som upplevs glest samt ett
nagot torftig stadsrum som saknar tydligt
definierade granser mot framst séder.

ar osammanhdngande och
fragmentarisk.

1 Alviks Torg
2 Vidangsvigen
3 Tranebergsplan
4 Alviksviigen

Vidangsvagen

Centrumstrak utan stadsmaéssig karak-
tar och aktiva fasader. Saknar en tydlig
inramning.

Omgivande boendemiljoer karak-
tdariseras generellt av enhetliga dis-
trikt med tydliga stadsmoénster och

sammanhdngande karaktdrer.

o

Drottningsholmsviigen, viisterifran
6 Ulvsundaplan till Alviksplan

7 Drottningholmsvigen dsterifrin
B Tranebergsvigen

9 Alviks skola

10 Tranebergsvigen

11 Timmervigen

12 Runda vigen

13 Norra Alviks Strand

14 Stdra Alviks Strand

15 Strandpromenaden

Tranebergsplan

Mindre torgrum med nagra centrum- och
servicefunktioner ex. vardcentral, hotell,
bostédder och handel. Platsen &r alltfor
stor och funktionerna alltfor fa for att
karaktéren ska upplevas centrumlik eller

Stadsméssig. 16 Tranebergs Strand
Alviksviagen Karaktarsomraden
Forstadskaraktéar kopplad till tradgard- Karaktarsmassigt sammanhangande stadsmiljoer. Kartan bygger pa analys och inventering av befintlig stadsbild.

staden med pampiga och vilskotta puts-
fasader. Folkliv och gatugronska med
sméabutiker pa bottenplan.

Drottningholmsvégen fran Bromma

Tungt trafikerad stadsgata som trots sin
bredd upplevs vialdefinierad och stads-
maéssig, till foljd av alléplantering och
konsekvent placerad och utformad bebyg-
gelse langs gatan.

Ulvsundaplan till Alviksplan

Tungt trafikerat, storskaligt och 6dsligt
vagrum priglat av tung infrastruktur
bl.a. korsande jarnvagsbroar. Verkstédder
blandat med butiker i séder. Trafikanter
vasterifran mots av identitetsstarka bygg-

Alviks torg Tranebergsplan Alviksvagen

naden .f(ir Alviks maleri, ett sr.r.laskahgt Ett centrum som upplevs fér glest och En liten centrumnod med négot utspridda Trivsam forstadsbebyggelse med delvis
landmaérke i det storskaliga véigrummet. odefinierat for att ha en tydlig centrumkara-  funktioner, praglad av det centrala torget. kraftigt bullerpéverkad nérmiljé p.g.a. sitt
ktir. lage nara Drottningsholmsvégen.
SAMMANFATTNING INTRODUKTION ANALYS Stadsbildskaraktar 31
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Bebyggelsestruktur

Centrala Alviks bebyggelsestruktur skiljer sig
fran omgivande bostadsmiljéer genom storre
fastigheter, ett betydligt mer grovmaskigt
vagnat och stérre byggnadskroppar.

SAMMANFATTNING

Drottningholmsvégen 6sterifran
Drottningholmsvégen mellan Alviksplan
och Tranebergsbron utgors av ett tydligt
definierade vigrum inramat av tegel-
byggnader i séder och tunnelbanan samt
en gron brant i norr. I fonden syns den
hoga byggnaden for Stay At Stockholm.

Tranebergsvagen

Smaskalig, trivsam bostadskaraktiar med
smalhus och tvaplansvillor i putsade fa-
sader av ljusa fiarger. Definierat gaturum,
smaskaligt, trivsamt. Naturinslag och
kuperad terrdng.

Alviks skola

Svaroverblickbart med utspridd bebyg-
gelse i morkt tegel och vitputsade fasader,
placerade mellan hoga tallar i kuperad
terrdng. Karaktarstark skolbyggnad utgor
ett landmaérke. Utblickar séderut.

Timmervédgen
Skogsbekldadd bergsrygg och sméaskaliga
tvaplansvillor med tradgardar.

Runda vagen

Naturskont smalhusomrade med Stock-
holms smalaste smalhus. Byggnaderna ér
kiansligt inplacerade i landskapet.

Norra Alviks Strand

Verksamhetsomrade med enhetlig bebyg-
gelse i morkt tegel. Hard miljo med av-
saknad av gronska mellan byggnaderna.

Sdédra Alviks Strand

Enhetlig bostadsbebyggelse i ljust tegel.
Omradet upplevs storskaligt, geometriskt
och kompakt. Bebyggelsen vander sig i
stor grad fran vattnet, vilket ger Alviks
Strand ett anonymt och slutet intryck
fran Méalaren och strandpromenaden.

Strandpromenaden

Trivsamt promenadstrak under hoga
trad. Sittmojligheter och utblick 6ver
vattnet. En av fa platser som inbjuder till
vistelse under langre tid. Restaurang och
tillh6rande géastbatsbrygga i norr.

Tranebergs strand

Strikt, stadsmassigt och gront med upp-
vuxna triad, stenlagda strak mot Mélaren
dir kontakten med vattnet, utblickarna
och rymden &r starkt identitetskapande.

INTRODUKTION

Sodra Alviks strand

Slutsatser fran analysen

e Delomrddena inom analysomrddet
utgors i vissa fall av stora, samman-
hdingande bebyggelsegrupper med
enhetlig karaktir, uppford under en
begrinsad tidperiod.

e Deolika delomrdadena dr karaktdrs-
mdssigt mycket olika och gemen-
samma ndmnare saknas. Detta ger
analysomrddet en osammanhdngande
och svdrorienterbar stadsbild. Vid en
utveckling av Alvik bor ny bebyggelse
utformas for att linka samman de
olika delomrddena till en stadsmds-
sig, sammanhdngande och orienterbar
struktur.

Innerstadsliknande kvartersbebyggel-
se saknas helt. Forstadsbebyggelsen dr
stadsmdssig, men med en lag tdthet.
Ovrig bebyggelsemiljo priglas av en
stor andel grona inslag ex tradgdrds-
tadsmiljoena och smalhusstaden med
en hus i park karaktdr.

En omvandling av centrala delen av
Alvik mot en tdthet liknande innersta-
dens innebdr att en helt ny bebyggel-
sekaraktir kommer att tillforas. Hur
denna méter och inordnas i befintlig
bebyggelsemiljo far studeras i fortsatt
arbete.

D ANALYS Stadsbildskaraktar
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3. Gronbla strukturer

Alvik som helhet har en lag bebyggelsetiit-
het och en hog andel grona inslag. En stor
del utgors av kuperad naturmark, kvar-
tersparker och gronska mellan bostadshus
och i tridgdrdar. I analysomrddet utgors
de grona ytorna frimst av kuperad natur-
mark i kraftigt lutande terrdang.

Hiir redovisas de gronbla strukturerna i
ett regionalt perspektiv samt for analys-
omradet. Har redovisas ocksd de riktlinjer
som Stockholms Stad anger for park- och
naturtillgang.

ALVIK | ETT REGIONALT SAMMANHANG
Grona kilar

I Stockholm finns ca 10 st storre, sam-
manhéngande och obebyggda grona kilar.
Analysomradet ligger inte i direkt anslut-
ning till ndgon av dessa gronomraden som
ingar i Stockholms overgripande gronst-
ruktur.

Inom analysomradet finns grona strak
av mer lokal betydelse. Dessa kan ses
som betydelsefulla grona kopplingar for
Alvik som helhet da att de innehaller
nagorlunda sammanhéngande partier av
naturmark.

Naturreservat, Natura 2000 omraden

Cirka tva kilometer vésterut finns natur-
reservaten och natura 2000-omradena
Judarskogen och Kyrksjoloten, tva storre
sammanhingande naturomraden med
ekologiskt kéansliga tillrinningsomraden.
Dessa utgor en stor tillgang for sprid-
ningsmojligheter och fungerar som eko-
logiska buffertzoner. Reservaten klassas
dven som riksintresse for naturvard p.g.a.
den rika forekomsten av De Geermoréner.

Skogskldadda partier lankar Judarskogen
med Alstensskogen, Kyrksjolotens natur-
reservat samt Lillsjon. Dessa tva kopp-
lingar utgor omradets viktigaste lankar
ut mot storre naturomraden.

Vattensystem

Mailaren &r en av de vattenresurser som
dr av storst regionalt intresse. Mojlig-
heten att nyttja Mélaren som dricksvat-
tentédkt dr en forutsiattning for regionens
utveckling. Alviks nérhet till Méilaren ar

SAMMANFATTNING

‘Alvik ¢r som helhet
en gron stadsdel ddr
tridgdrdar, bostadsndra
natur och naturmark -*‘//f/ Lo
samverkar till en helhet /

ddr ekologiska kopplin-

gar gynnas. I analysom-

rdadet saknas dock grona 7

kopplingar mellan
omradena i norr och
oder.

Overgripande gronbla
samband, narregionen

Kartan visar Alviks
gronstruktur i ett stérre
sammanhang med gréna
kopplingar i och omkring
analysomradet.

Kartan baseras pa bl.a.
Stockholms grénkarta
samt sociotopkarta,
Stadsdelsomrade Bromma

darson

en betydande kvalitet for rekreationsmoj-

ligheterna i analysomradet. Langs strand-

promenaden finns en mojlighet att rora
sig ldngs och blicka ut 6ver vattnet samt
na badplatser, batbryggor, naturmark,
sittytor m.m. Skyddet av Médlaren samt
skyddet av dess hoga natur- och rekrea-
tionsvarden &r darfor prioriterat.

Lillsjon, véaster om analysomradet, 4r en
av Stockholms néringsrikaste sjoar. Sjon
Judarn, viaster om analysomradet, med
tillhérande tillrinningsomrade dr klassat
som ekologiskt kdnsligt omrade.

Landskapets topografi

Genom topografin kan sambandet mellan
de grona och bla strukturerna i analysom-
radet utldsas. Den centrala delen av Alvik
ligger i en gammal skdrgardsvik dar mar-
ken rest sig efter istiden. Dalgangen av-
griansas av branta sprickdalskanter som
idag till stor del utgors av naturmark.
Omgivande bostadsmiljoer ligger higre

i terrdngen. Kommunikationsstrak har
placerats i de lagldnta dalgangsstraket.
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Alviks ldge i regionen.
Alvik utgor inte en del av
den regionala gronstrukturen,
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Alvik
LANDSKAPSLAGET AB Gronska som stadsbyggnadselement

gors av villatradgardar, natur- och park-
rum inspriangda i stadsstrukturen. Dessa
lankar samman gronstrukturen och fung-
erar som spridningsomrade for arter.

& Stadsbyggnad

Triadgardstddernas villatomter gynnar
mangfalden av véaxt- och djurarter och
har potentiella ekologiska viarden. Mellan
husen finns bevarad natur som stiarker de
ekologiska kopplingarna. Triadgardarna
dr nodvindiga inslag for gronstrukturen
i Alvik. I Stockholm som helhet utgor
tradgardar ca 18% av den totala grony-
tan, vilket dr ungefir lika mycket som
stadsparker (Kélla Stockholm Resilience
Centre, S. Barthel).

I smalhusomréadena fran 1930 och
1940-talet bidrar den bostadsnéra natu-
ren till dagens gronstruktur.

Analysomradet

I analysomradet bestar gronytorna framst
av kuperad naturmark varav nagra ar
klassade som stadsdelspark och kvarter-
spark i Bromma Parkplan. Anlagd park
finns i mindre skala i anslutning till
Alviks Torg, men saknas i princip i 6vrigt.

Strandpromenaden &r ett viktigt gront
strak av stor betydelse for rekreation.
Den kopplar samman bostadsmiljé och
grona miljoer samt gor det maojligt att
rora sig langs vattnet.

Stora delar av analysomradet har ett lagt

ekologiskt varde och utgor idag ett av-
brott i omgivande gronstruktur.

34 SAMMANFATTNING

id Akka:4 bor mojligheten

att starka de bristfilliga

grona kopplingarna studeras med
avseende pa savdl sociala som
kologiska virden.

Majligheten till grona promenader
kan utvecklas genom att befintliga
bristfilliga ldnkar stéirks ex lings
trafikstrak och nya tillfors ex ned
till strandpromenaden.

Stora Mossens IP
/Stora Mossens skolgard

Grona promenader, strak m.m.
Kartan visar mojliga gréna promenadstrak,

Stockholmsstrak och starka gréna samband.

Slutsats fran analysen

Det finns fa gronytor i analysomradet,
ddremot dr tillgangen till och ndr-
heten till gronytor god for Alvik som
helhet. Tillgingligheten till de grona
ytorna dr dédremot bitvis ldg p.g.a.
infrastrukturens och den branta ter-
rdangens barridreffekter.

Tradgdardarna dr viktiga for gronst-
rukturen i Alvik som helhet. De stodjer
ekosystemtjanster som ex pollinering.

I analysomradet finns det ett antal
kvartersparker av framst naturmark-
skaraktdr och ett fatal friytor. Alviks-
berget, Malarparken och Timmerfallet
utgor stadsdelsparker. Parkerna utgors
av bitvis brant sluttande terring
vilket delvis begrinsar anvindbarhe-
ten. Grona promenader finns framst i
omgivande boendemiljoer.

INTRODUKTION

POl NN f
" Ly A Strandpromenaden dr ett 'l
V] betydelsefullt publikt strak
4 som bor vdrnas och utvecklas., |

Strandpromenaden dr ett vilutnyttjad

rekreationsstrak (se Spacescape, 2012).

Detta kan utvecklas som ett publikt
strak. Mojligheterna att na strand-
promenaden begrinsas av bristande
stadssamband och kraftigt sluttande

topografi.

De grona ytor som finns i analysom-
rddet ligger delvis i ldgen som kan
vara intressanta att utveckla med ny
bebyggelse med syftet att forbdttra
stadssambanden mellan norra, sédra
och centrala Alvik.

Idag dr de grona kopplingarna genom
analysomradet bristfilliga. Vid en for-
tdtning eller ett iansprakstagande av
befintliga gronytor bor nya ekologiska
samband tillforas for att forstirka
befintlig gronstruktur.

-

Tranebergsangen

paiane’

Utvecklingsmajligheter:

= == = Betydelsefullt publikt strak
stirks

Grona promenader stérks
genom att strakens
enskilda linkar utvecklas.

& —-3 Nya kopplingar for grona
promenader tillfors.

Nya grona samband kan med fordel
samordnas med rorelsestrak for att
tillfora sdavdl sociala som ekologiska
vdarden. Exempelvis kan terrdngens
nivdskillnader nyttjas for att stirka
kopplingar som Stora Mossen - Alvik-
skolan.

Byggnader, platser och strak bor utfor-
mas for att utfora ekosystemtjinster
som ger savdl ekologiska som sociala
varden. Exempel pa detta tankesdtt dr
den planerade bebyggelsen i Albano
inom Vetenskapsstaden. Hiar anvinds
green buildings och green arteries i
ett socio-ekologiskt stadsbyggande (se
dven Urban planning based on resi-
lience principles, Stockholm Resilience
Centre).

[> ANALYS  Gronbla strukturer
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Stadens mal
“Sdkerstdll en god tillgang pa
park och grénomrdden.”

“Virna och utveckla stadens
ekologiska infrastruktur.”

NV

Gronbla strukturer i analysomradet
Kartan baseras pa Stockholms gronkarta samt
Sociotopkartan, Stadsdelsomradde Bromma m.m.

I I
200 300 m
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PARK- OCH NATURTILLGANG

Stockholms stad har egna kvantitativa
och kvalitativa riktlinjer for "god parktill-
gang”, dessa finns bland annat i Stock-
holms parkprogram. For att sdkra barns
tillgang till goda lekomraden lyfter rap-
porten “Barns tillgang till lekomraden”
ett antal rekommendationer.

Kvalitativa riktlinjer

enl. Stockholms parkprogram

Sakerstill en god tillgang pa park och

gronomraden:

e Inom 200 meter: lekplats, offentlig
gronyta, rofylldhet

e Inom 500 meter: naturlek, bollek
traffpunkt, naturkaraktér, solbad

e Inom 1-2 km: pulkadkning, skridsko,
batliv, odling, torghandel, uteserve-
ring, utsikt, friidrott, evenemang,
bad, vattenkontakt, vild natur m.m.

Kvantitativa riktlinjer

enl. Stockholms Parkprogram

e Natur- och friluftsomrdaden > 50 ha
inom 1-2 km. De bor ha en bullerniva
<45 dB (A) och ett varierat natur- och
kulturlandskap. Hir ingér stora vat-
tenomraden. Trafikled med mer &n
8000 fordon/dygn ses som barriar.

e Stadsdelspark 5-50 ha,inom 500 m.
Detta ar naturparker, landskapspar-
ker, bergsparker och stadsparker.

De bor ha bra lokalklimat och bul-
lerniva <55dB (A) samt fungera for
lek, motion, avkoppling, samvaro och
evenemang. Trafikled pa mer 4n 5000
fordon/dygn betraktas som barriar.

Ex. pa Stadsdelsparker enl. Parkplan
for Bromma &r: Malarparken och Al-
viksberget som i huvudsak bestar av
naturmark i bitvis kuperad terrédng.

e  Kvartersparken, 0,5-5 ha inom 200 m.
Detta ar kvarter, strak, strandparker
parktorg och tappor. De bor ha bra
lokalklimat och bullerniva <55dB (A)
samt fungera for lek, promenader, av-
koppling och samvaro. Trafikled med
mer dn 3000 fordon/dygn betraktas
som barriar.

SAMMANFATTNING

o e
Strandpromenaden vid Alviks Strand
Analysomradet har en h6g andel grényta per
person.

Exempel pa kvarterspark enligt Park-
plan Bromma &r: Strandpromenaden
Alvik Strand, Tranebergsidngen, Tra-
nebergsplan, lekparken vid Vidangs-
vagen m.m.

e Friytor < 0,5 ha, ses som del i bebyg-

gelsen. I Stockholms parkprogram

anges att:

- Nya och fortdtade stadsmiljoer ska
folja byggnadsordningen och park
programmets mal, rad och riktlinjer.

- Villastaden och tradgardstaden bor
fa nya kvartersparker.

- Smalhusstaden bor vid fortédtning fa
nya kvartersparker, parktorg, torg.

INTRODUKTION

Men de gréna ytorna och de rekreativa

straken &r svartillgangliga p.g.a. infrastruktu-
rens barriarer och topografins nivaskillnader.

Slutsatser, Analysomradet i Alvik har:

e  Manga gronytor som klassas som
friytor i och i anslutning till analys-
omrddet ligger i bebyggelsemiljo.

e Hog andel gronyta inom 500 meter
per person.

e Lag tillginglighet till gronytor p.g.a.
nivaskillnader, trappor etc.

e  God ndrhet (gangavstand) till gron-
omrdde. Del av Akka:4 inom analys-
omradet har simst nédrhet, mer dn
450 meter.

e Langt gangavstand till bollspel/lek,
pulkadkning, ridning, skogskdnsla,
skridskodkning, fran dalgdangsstraket.

e  Rymligheten (friyta per invdanare)
per 9 hektarsruta dar mellan 5-20
kvm. Stockholm Stad tittar nu pd att
anvdnda ca 10 kvm/person for allmdn
gronyta i stadsutvecklingsomrdaden.

I fortsatt arbete bor foljande studeras:

e Barns tillgang till gron/lekomraden.

e  Hur infrastruktur/topografiska
barridrer kan éverbryggas for att
oka tillgdnglighet till gronomraden,
rekreation m.m.
Forskolors tillgang till utemiljo/gard.
Antal gronyta i kvm/invanare som
kan uppnds.

Kalla: Park- & naturtillgang i Stockholm
Stad samt Alvik stadsanalys, 2012.

l> ANALYS  Gronbla strukturer
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Park- och natur i analysomréadet
Ur Parkplan fér Bromma. Stockholm Stad och Bromma Stadsdelsforvaltning. 2008.
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4. Centrumfunktion och resandeknutpunkt

En framgangsrik handel dr en viktig del
i den attraktiva staden. Alviks Torg utgor
den primdra centrumnoden idag, ndra
kopplad till kollektivtrafikens reseknut-
punkt.

RESANDEKNUTPUNKT

Tunnelbana, buss, sparvag

Alvik ar en betydelsefull knutpunkt i
Stockholm med ca 33.000 pastigande per
vardagsdygn (AB Storstockholms Lokal-
trafik. Fakta om SL och ldnet 2011).

Hér finns omstigningsmojligheter mellan
tunnelbanans grona linje till Hasselby,
Tvéarbanan, Nockebybanan och lokala
bussar. Samtliga kollektivtrafikslag ar
relativt bra samordnade vid Alviks Torg.

Knutpunktsfunktionen saknar idag att-
raktiva motesplatser, ett brett utbud av
service 1 kollektivtrafiknéra lagen. Det
finns en potential att utveckla knutpunk-
ten och stédrka kopplingen till centrum.

CENTRUMFUNKTIONER

Alviks Torg - primart centrum

Den priméra handels- och centrumknut-
punkten finns idag vid Alviks Torg. Tva
mindre handelsnoder finns ocksa vid
Alléparken och Tranebergsplan. Alviks
Torg har idag bést forutsattningar m.h.t.
sitt lage vid kollektivtrafikknutpunkten.
Har finns livsmedel, service, butiker och
restauranger. Vid Tranebergsplan finns
Apotek, vardcentral, viss 6vrig service,
restaurang och tidigare dven livsmedel.
Alléparken nara Nockebybanans hall-
plats har viss service, bl.a. blomsterbutik,
bokhandel.

Ingen av de befintliga centrumnoderna

utgor idag en stark, attraktiv knutpunkt
for handel och centrumfunktioner.

SAMMANFATTNING

Faktorer som paverkar handeln

e Vixande befolkning och urbanisering.
En viaxande, mer koncentrerad befolk-
ning i Alvik innebar att kopkraften
kommer att koncentreras i centrala
Alvik och 6ka jamfort med idag.

e Tidsbrist.
Faktisk eller upplevd tidsbrist pa-
verkar kopvanor. Inkép av basvaror
maste vara tidseffektivt vilket paver-
kar lokalisering etc.

e Handeln soker attraktiva platser.
Handel skapar handel och att eta-
blera sig pd marknadsplatser déar det
finns annan handel har visat sig vara
en framgangsmodell.

e Narhet till kollektivirafik.
Handel av grab-and-go karaktar
utvecklas i knutpunkter. Narheten till
kollektivtrafik dr avgérande. Kunden
ar inte beredd att ga nagon omvag.

(kalla: F. Bergstrom. WSP samt Handels-
utredning for detaljhandeln i Jonkopings
kommun inom Stadsbyggnadsvision 2.0.
Jonkopings Kommun. WSP. 2010-03-10.)

Utveckling av handel/service

Mgjligheterna for en omfattande handels-
etablering i Alvik begriansas av konkur-
rensen fran Bromma Blocks, ca 4 km
vasterut och framéver 4ven av Bromma-
plans ombyggnad.

Handel och service mer tydligt kopplad
till resandeknutpunkten kan utvecklas i
Alvik. Nar stdderna véaxer och fler dker
kollektivt okar forutsattningar for "grab-
and-go”-handel vid knutpunkter, t ex.
mindre dagligvaruhandel (F. Bergstrom,
WSP). Detta koncept &ar utvecklingsbart i
Alvik och kan bidra till att bade centrum-
nod och knutpunkt stirks.

INTRODUKTION

Alviks Torg dr huvudsaklig
centrumnod idag, men viss
handel /service finns ocksd

vid Tranebergsplan och
Alléparken.

©  Avstand 100 m, diameter
Avstand 200 m, diameter
Avstand 300 m, diameter

== Gangstrak med hogst floden,
pa vardagar, idag

Handels/servicenoder idag

Alvik dren knutpunkt i
kollektivtrafiken, med

& - sammanlagt ca 33.000
-y Ny pdstigande resendrer per
o . ~ vardag (Fakta om SL och
linet 2011).

@® Avstand 100 m, diameter
. Avstand 200 m, diameter

Avstand 300 m, diameter

Knutpunkten idag
Idag sammanfaller knutpunktens lage med centrumnoden Alviks Torg.
Omstigningsmojligheter mellan samtliga kollektivtrafikslag sker inom en zon av 100 meter.

D ANALYS Centrumfunktion & resandeknutpunkt



LANDSKAPSLAGET AB Slutsats fran analysen
Landskapsarkitektur e Trots en 6kad tdthet och en hog andel
& Stadsbyggnad exploatering dr det rimligt att anta

att handelns omfattning i Alvik kom-
mer att vara av begrdnsad storlek
m.h.t. ndrheten till Bromma Blocks
Stadens mal samt att handel som krdver ett stort
“Samordna planeringen for antal parkeringsplatser inte ryms
stadsutveckling och utbyggnad (F. Bergstrom. WSP).

av samhdllsservice. “

e Centrumnoden och resandeknut-
punkten bor utvecklas i ett gemen-
samt ldge. Detta stdirker utvecklings-

v potentialen for bada funktionerna.

e Tillgingligheten till knutpunkten/
centrum bor forstdarkas.

e  Knutpunktsfunktionen kan komplet-
teras med mer handel / service av
grab-and-go karaktir (F. Bergstrom.
WSP).

e  Korta strdackor mellan stationsldgen
for buss, tunnelbana och spdrvdg dr
en avgorande kvalitet for resande-
knutpunkten (F. Bergstrom. WSP).

e Placeringen av Tvdrbanans spar
i relation till tunnelbanans och
Nockebybanans spar innebdr att
knutpunkten i huvudsak inte kan
flyttas utan att ndarheten mellan de
olika kollektivtrafikslagen forsdimras.
Detta innebdr att centrum/resande
knutpunkten i huvudsak kan forskju-
tas ndgot och utvidgas, men i hu-
vudsak bor utvecklas utifran dagens
ldge.

e Busstorget kan ev. flyttas till Tvdr-
banans vdstra sida for att minska
konflikten mellan Tvdarbanans trafik
och busstrafiken. Detta frigor yta
som kan utvecklas for att aktivera
centrum ex. som motesplats, service
etc.

SAMMANFATTNING
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Alviks Torg/knutpunkten idag

Dagens huvudsakliga
centrumnod vid Alviks

Torg ligger nira kopplad
till kollektivirafikens knut-
punkt. Detta stdrker utveck-
lingspotentialen for bada
funktionerna.

Alternativ 1 - Utokning/forskjutning av dagens centrum

n utékning av centrum
bor goras m.h.t. fortsatt god
samordning med resande-
knutpunkten.

Alternativ 2 - Ny centrum funktion

Ny centrumfunktion bor
komplettera, men inte
konkurrera.

Alternativ 3 - Nytt centrum lage

en ndra koppling till resande-
knutpunkten. Resandeknut-
punkten kan i princip inte
flyttas m.h.t. samordningen av
stationslédgen. Att flytta

ﬁviks centrum gynnas av

centrum bort fran knutpunkten

begrdnsar utvecklings-
otentialen.

Knutpunk

ANALYS AV UTVECKLINGSSCENARIOS
RESANDEKNUTPUNKT/CENTRUMFUNKTION
Alviks Torg/knutpunkten idag

Det samordnade ldget for resande knut-
punkten och centrum majliggor en utveck-
ling av sk. grab-and-go-handel. Denna

typ av handel baseras pa att knutpunkt
och handelskluster sammanfaller for att
stdrka varandra.

Idag finns en viss spridning av centrum/
serviceverksamheter till de tva mindre
service/handelsnoderna Tranebergsplan
och Alléparken. For att starka Alviks Torg
kan det finnas ett behov av att tydliggéra
detta som huvudsakligt centrum. Nyck-
elservice, t.ex Vardcentral som idag finns
vid Tranebergsplan kan ev. koncentreras
till Alviks Torg.

Utvecklingsscenarios

Alternativ 1 - Utékning/forskjutning av
dagens centrum

En utdkning eller forskjutning av dagens
centrumnod vid Alviks Torg kan vara aktuell
i samband med stérre infrastrukturatgérder
som paverkar befintliga stationslagen.

En nara samordnad koppling mellan knut-
punkt och centrum ékar férutsattningarna
for handel och ett aktivt centrum. Korta
avstand mellan kollektivtrafikslagens sta-
tionsldgen ar avgoérande fér resandeknut-
punktens attraktivitet.

Alternativ 2 - Ny centrumfunktion
Befintligt centrum bor inte flyttas s§ att
kopplingen till resandeknutpunkten tappas.
Eventuell handel inom fértatningsomradet
Akka:4 bor komplettera centrum, men inte
konkurrera. Forutsattningarna fér denna typ
av handel b6r studeras m.h.t lampligt inne-
hall, upptagningsomrade och mdjligheten att
klara ett mindre kollektivtrafiknara lage.

Alternativ 3 - Nytt centrumlédge
Mojligheten att flytta Alviks centrum ar
begransad da detta innebéar att kopplingen
mellan centrum och resandeknutpunkten
férloras. Samordningen av de tva funk-
tionerna ger mervarden som gynnar saval
resandeknutpunktens attraktivitet som
handelns méjligheter att utvecklas.

INTRODUKTION
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5. Fortatningsmojligheter

Hir analyseras mojligheterna att fortdta

centrala Alvik utifran 3 oversiktliga frage-

stdllningar:

- Var kan man bygga?

- Hur hogt och med vilken karaktdr kan
man bygga?

- Hur mycket kan man bygga (BTA)?

LANDSKAPSLAGET AB
Landskapsarkitektur
& Stadsbyggnad

EXPLOATERINGSMOJLIGHETER, MARKYTOR

Huvudsakliga fortatningsomraden

Omraden sérskilt intressanta for fortat-

ning och exploatering.

e Akka 4, en nedldggning av del av
dagens verksamhet frigor ytor som
mojliggor fortatning.

e Alviks Strand, ett befintligt kontors-
och verksamhetsomrade med poten-
tial att utvecklas och fortatas med
framst bostdder.

e Tranebergsplan /Alviks skola, befint-
lig boende och verksamhetsmiljo med
potential att fortdtas.

e Sider om Drottningholmsvéagen,
naturmark i kuperad terréang samt be-
fintlig bostadsmiljo med fortdtnings-
och utvecklingspotential.

Exploateringsbar mark
Exploateringsmojligheterna i centrala
Alvik begransas av befintlig infrastruktur.
Vég och sparvagsstraken delar av marky-
tor och forsvarar majligheten att exploa-
tera storre sammanhéngande ytor. Delom-
raden soder om Akka 4 &r svartillgdngliga
p.g.a. sparvigens och védgens barridrver-
kan. Transporter av farligt gods pa Drott-
ningholmsvéigen begriansar exploaterbar
yta genom krav pa sékerhetszon.
P
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tor soder om vdg- och
sparvdgsstraken, i anslutning
till Akka 4, dr svartillgiangliga
idag. De ligger tringda bakom
infrastrukturstrdaken, i bitvis

kraftigt kuperad terrdng.

Fortatningsmojligheter dagsléage
Kartan visar:

- yta for ev exploatering

- yta som kan utvecklas och fortitas

- naturmark som kan utredas for ev bebyggelse

Fastigheten Akka 4 (nedan)

Akka 4, anvands som spardepa for SL.
Fastigheten utgér det huvudsakliga
omradet for nyexploatering.

INTRODUKTION

‘Alvik Strand har begrin-
sade majligheter att fortdtas
utifran dagens kapacitet pa
Gustavslundsvigen samt den
planerade utbyggnaden av
Tvédrbanan.

Slutsats fran analysen

Det finns ett behov av infrastruktur-
atgdrder for att uppnd Promenadsta-
dens mal.

En effektivisering av infrastrukturen
kan frigora markyta och 6ka tillging-
ligheten till mark trangd bakom vig/
spdruvdgsstrak.

Atgirder som kan minska sikerhets-
zonen for transporter med farligt gods
okar majligheten att exploatera de
allra mest centrala delarna av Alvik.

Grov redovisning av ytor som
kan utredas for fortitning.
Nagra av dessa ytor dr mycket
branta vilket begrdansar
exploateringsmojligheten.

Utredningsomrade fér nybebyggelse

/ - Exploaterad mark, verksamheter flyttas
\[:l Befintlig naturmark som utreds for bebyggelse
[:l Utveckling och fortatning, befintlig bebyggelse
Utredningsomrade, kvartersmark bostéader
0-25m sédkerhetszon m.h.t. farligt gods

Alvik Strand och Tranebergs Strand
har begrdinsade fortdtningsmajligheter
utan infrastrukturdatgdarder. Dagens
kapacitet pa Gustavslundsvigen
medger inte en trafikokning p.g.a. den
planerade okade turtdtheten for tvdr-
sparvdgen.

En exploatering bor bidra till att
skapa attraktiva offentliga miljoer och
stdarka stadssamband samt ekologiska
samband.

[> ANALYS Fértatningsméijligheter
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@dens mal \
“Vidareutveckla det hdallbara

stadsbyggandet genom att bygga
tatt och miljoeffektive.”

“Gor Alvik till en urban lank

mellan innerstaden och
Viisterort.”

V

Infrastruktur férsvarar fértatning
Exploateringsmdjligheterna begriansas
av att vag och sparvigsstrak delar av
markytor och forsvarar tillgdngligheten
till vissa ytor.

Den samlade infrastrukturen (Drottning-
holmsvégen, tunnelbanan, Nockebybanan
och Alviksvagen) tar upp ca 18 % (121 800
m?) av den totala ytan inom analysom-
radet. Marknyttjandet i trafikplatserna
ar ineffektivt och trafiklosningar dér
spartrafik ar skiljd fran biltrafik tar upp
stora ytor och skapar barridreffekter som
forsvarar fortatning.

En effektivisering av infrastrukturen ékar
andelen byggbar mark

En samlokalisering av infrastrukturstrak
kan minska ytbehoven for infrastruktur,
vilket 6kar andelen och tillgdngligheten
till byggbar mark.

Olika alternativ for infrastrukturatgar-
der har diskuterats bl.a. en 6verdiackning
(300 m) av Drottningholmsvégen eller att
lagga Drottningholmsvégen i tunnel mel-
lan Stora Mossen och Alvik.

Exempel éverdéackning

Vid en 6verdéickning av Drottning-
holmsvéagen forbi spardepén, diar bade
vagen och tunnelbanan ritas ut, mins-
kas infrastrukturens ytbehov. Om &dven
Nockebybanan samordnas med Alviksvé-
gens strak effektiviseras infrastrukturens
sammanlagda ytor ytterligare.

Sammantaget kan infrastrukturen i detta
scenario reduceras till att uppta ca 16%
(107 800 m? ) av den totala ytan inom
analysomradet. Detta 4r en minskning

av infrastrukturens yta med ca 14.000 m?
jamfort med idag, en yta som istéllet kan
bebyggas.

I detta scenario frigors ocksa en yta pa
overdackningen (ca 14.000 m? ) som kan
anvandas till ej stadigvarande vistelse ex.
rekreation, park, bostadsgard, parkering
mm.

band.

Dagens infrastruktur skapar barridr-
er som delar av byggbara och fortdt-
ningsbara markytor vilket forsvarar
tillkomst till viss mark och forsimrar
maojligheten att skapa nya stadssam-

ojligheten att effektivisera infrastrukturens
strak kan frigora ca 14.000 m? (grovt rdaknat)
till fortitning. Atgirder av detta slag kan
reducera antalet barridrer vilket frigor mer
sammanhdngande mark, med storre flexi-
bilitet att bebyggas och fler mojligheter till
forbdttrade stadssamband.

Infrastrukturens yta idag

Infrastrukturen fér Drottningholmsvégen,
tunnelbanan, Nockebybanan och Alviksva-
gen, tar idag upp ca 18 % av den totala ytan
inom analysomradet.

Analysomrade, ca 683 400 m2
Infrastruktur, ca 121 800 m2

Samlokalisering av sparvég och vag
Infrastrukturens ytbehov kan minskas
genom effektivare trafiklésningar. Har
redovisas ett grovt radkneexempel for
overdackning (300 m) samt samlokalisering
av tunnelbana/Drottningholmsvégen och
Nockebybana/Alviksvagen.

Infrastrukturen reduceras da till att uppta ca|
16% av den totala ytan inom analysomradet.

Analysomrade, ca 683 400 m2
Infrastruktur, ca 107 800 m2

SAMMANFATTNING
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Stora Mossen

Stadens mal

Tét, sammanhallen, mer
mangsidig och levande stads-
miljo med forutsdttningar for
ett bredare utbud av bostdder,
verksamheter, service, kultur,

. Tunnelbanans strak

Drottningholmsvagen

upplevelser m.m.

Dalgangens strak, sektion, idag
Centrala Alvik ligger i ett dalgangsstrak, patagligt separerat fran omgivande boendemiljéer
av topografi och vag/sparvagsbarriarer.

HOJD & KARAKTAR- DALGANGSTRAKET
Hur héogt kan man bygga i dalgangsstra-
ket och med vilken karaktir? Detta beror
pa vilken utvecklingsprincip man vdljer
att utgad fran. Har diskuteras olika an-
greppsdtt for bebyggelsehdjd och karaktdr.

Dagslage

Bebyggelsen lings Drottningholmsvégen
bestar idag av kontorsbebyggelse vid
Alviks centrum, nagra éldre karaktars-
byggnader och ett antal l4dgre byggnader
med industrikaraktar, for att vaster om

ca 15 van +59,0

ca 4 van +22,0

Ulvsundarondellen 6verga i bostadsbe-
byggelse.

+10,0

Principer for ny bebyggelse i dalgdngens strak

Den nya bebyggelsen kommer att forand-
ra uppfattningen av centrala Alvik som
landskapsrum och den 6ppna dalgangen
kommer till stora delar att fyllas igen
med bebyggelse. Hur bebyggelsen uppfat-
tas paverka dalgangstraket beror bl.a. pa
byggnadshdéjder, tathet och bebyggelse- Slutsats fran analysen

struktur. e Ny bebyggelse kommer oavsett omfatt-
ning och hojdprincip (enligt ovan)

att fordndra upplevelsen av centrala
Alviks dalgdngstradk.

Upplevelsen av dalgangens strak kommer
att forédndras vid en fortatning, oavsett
om byggnationen ar ldgre eller hogre.
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En nyexploatering i dalgangens strak kan ske utifran olika principer kopplat till hdjd och
terrdnganpassning. Oavsett bebyggelsehdjd och struktur s& kommer en nyexploatering in-
nebara att upplevelsen av dalgangens landskapsrum féréandras.

Landformer pekas ut som av bety-
delse for stadens karaktdr (Stock-
holms Gronkarta). Oavsett princip
for nybebyggelse kommer upplevelsen
av landformerna att paverkas. Upp-
levelsen begrdnsas dock idag av den
osammanhdngande stadsbilden och
den omfattande infrastrukturen.

Bebyggelse i dalgdngsbotten, ddr
branterna ldmnas fria, bevarar da-

gens uppdelning mellan centrala, nor-

ra och sodra Alvik samt kan forsvdara
forbdttrade, levande stadssamband.

Sektionen visar befintlig topografi
och befintliga byggnader (fylld gra).

N7

Alviks skola

Sektionen visar principer for ny
bebyggelse i dalgdangens strdk.

v

héjdgréns flyg + 59,0

Bebyggelse som foljer terringen kan
stirka stadssambanden mellan Alviks
delar, men bitvis vara svargenomfor-
bar p.g.a. terrdngens branta lutning.

Bebyggelsens karaktdir ex hus-i-park
eller kvartersstad etc. paverkar ocksa
bebyggelsehojden.

ANALYS Fortatningsmojligheter
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En fortdtning i Alvik kan ske
utifran olika angreppsdtt for
haojd och terrdnganpassning.
Hir redovisas oversiktliga
utvecklingsprinciper samt
referensprojekt.

A\

Utvecklingsprinciper

Princip A - Bygg upp mot héjderna
Ex Nordvastra Kungsholmen

e Bebyggelsen stiger i h6jd med to-
pografin. De hogsta byggnaderna
placeras hogst upp pa hojden och de
lagsta langst ned i dalgangen for att
accentuera héjderna och synliggéra
landskapet.

e Bebyggelsen blir sammanhéngande
eftersom dven bergssidor bebyggs.

e Hojdbegransningen m.h.t. ndrheten
till Bromma flygplats begransar den
hojd som byggnader i hogliant terrdng
kan ges.

- - - - -
- -
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Stegrande bebyggelse kan forsvaras e Mogjligheterna att bebygga slédnterna

av topografin som pa vissa stallen ar
brant och svarbebyggd.

ned mot dalgdngen maste utredas

PRINCIP A. Nordvéastra Kungsholmen
Parallellt med Lindhagensgatan byggs tat
kvartersstad som sedan stegras i héjd upp
mot Stadshagen. Aven sléanten bebyggs med
héga punkthus.

Princip B - Behall takfotsh6jd mellan héjderna
e Alvik binds ihop genom en samman-
héngande takfotshojd som stréacker
sig fran héjd till hojd och ger ca 4-6
vaningshus pa hojden och ca 12-14
vaningshus pa den ldgsta punkten i
svackan.

e En sammanhallen bebyggelse mellan
hogsta punkten och ned i dalgdngen
kan forsvaras av topografins forutsatt-
ningar.

R

WA

=

Den hogsta bebyggelsen flankerar
Drottningholmsvéagen och definie- o
rar den som ett stadsrum. Rummets
véaggar blir i detta alternativ mycket

hoga.

Mgajligheterna att bebygga slanterna

ned mot dalgadngen maste utredas

Princip C - Fyll svackan med tit bebyggelse
som skiljer sig fran 6vrig pa héjden
Ex Norra Djurgardsstaden
e Utbyggnaden bygger pa dagens upp-
delning med bebyggelse i dalgangstra-
ket och bebyggelse langre upp i
terrdngen.

e De grona slidnterna lamnas fria, lik-
nande dagsléaget, som buffertzon mot
befintlig bebyggelse.

e Dalgangen fortdtats och exploateras
med tat bebyggelse.

e Ny bebyggelse pa hijden blir hogre
och tétare 4n befintlig.

Denna princip ger tit stad i dalgdngen
som skiljer ut sig fran bebyggelsen pa
hojderna. Centrala Alvik byggs inte
samman med bebyggelsemiljon pa hoj-
derna, vilket begransar mojligheten till
goda, trygga stadssamband.

PRINCIP C. Norra Djurgardsstaden

En ny stadsdel nedanfér den befintliga
stadsdelen Hjorthagen som bestar av 3-5
vaningshus. De nya bebyggelsen blir hégre
och tatare och haller avstandet till det be-
fintliga genom att inte boérja klattra uppfér
berget.

SAMMANFATTNING
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ektionen visar befintlig topografi
Appelvikens ch befintliga byggnader (fylld gra).

smalhusstad Alviks Strand

HOJD & KARAKTAR -

MOTET MED VATTNET, ALVIKS STRAND
Hur héogt kan man bygga i Alviks Strand
och med vilken karaktdr? Detta beror pd
vilken utvecklingsprincip man vdljer att
utgad fran. Har diskuteras olika principer
for bebyggelsehojd och karaktdr.

Dagslaget

Bebyggelsen i Alviks Strand &r i huvud-
sak kontorsbebyggelse i 4-7 vaningar. Den
storsta delen &r byggd under 1970- och
1980-talet. Nagra byggnader dr dldre och
paminner om omradets funktion som in-
dustriomrade fran 1800-talet och framat.
Vid vattnet finns en nyare restaurang-
byggnad.

Idag praglas Alviks Strand av de tva be-
byggelsegrupperingarna i norra och sédra
delen. De ger ett kompakt och likformigt
intryck. Den naturliga variation i farg,
form och uttryck som préaglar en stad

som vuxit fram succesivt saknas. Detta
bidrar till att Alvik Strand upplevs som
ett verksamhetsomrade, snarare 4n en del
av centrala Alvik. Bebyggelsegrupperna
ramas in av en silhuett av gronska fran
den bakomliggande naturen.

SAMMANFATTNING

g

E Tvarbanans strak

Motet med vattnet, sektion idag

Alviks Strand ligger i en sluttande terrang med utblick mot vattnet. Mellan omradet
och bakomliggande bostadsmiljo finns naturmark och Tvarbanans strak.

Principer for ny bebyggelse Alviks Strand
En f6értitning i Alviks Strand kan ske utifran olika principer kopplat till hdjd och terran-
ganpasshning. Fortatningsmaojligheten paverkas i hog grad av om tillkommen bebyggelse
sker som infill eller om viss bebyggelse rivs och ersatts med annan bebyggelse.

Slutsats fran analysen

e En fortdtning av Alviks Strand bor
stdarka upplevelsen av omradet som
sammanhdngande stad, snarare dn
tva bebyggelsegrupperingar.

®  Motet med vattnet bor accentueras for
att stirka upplevelsen av Alvik som
nod i staden. Med utgdngspunkt i Pro-
menadstadens mal for Alvik kan en
byggnation tillfora bade en avsevdrd
okning i tdthet och hajd.

INTRODUKTION

For att Alviks Strands stadssamband
till omgivande bebyggelse ska stirkas
bor en fortdtning tillfora en bebyggd

link med trygga gang- och cykelstrak.

Tvdrbanans stationslédge Alvik Strand
ar vdlutnyttjad men saknar anslu-
tande bebyggelse i tillrdcklig utstrdck-
ning for att stiarka och tillfora trygga
strak mellan station - Alvik Strand
och ovanliggande smalhus/trdidgdrd-
stad.

Planerad ny hég byggnad

Sektionen visar principer for hur
ny bebyggelse kan méta vattnet.

Uppforandet av den planerade nya
tvillingbyggnaden i 18 resp. 15 och 8
vaningar innebdr att ett stillnings-
tagande for hantering av bebyggelsens
mote med vattnet i viss man har tagits
for denna plats. I detta enskilda fall
har principen att bebyggelsen gar upp
i hojd och méter vattnet valts, en
princip som ocksa valts i ex
Liljeholmen.

ANALYS Fortatningsmojligheter
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Princip D - En hog front mot vattnet.
Ex Liljeholmen
e Fronten mot vattnet markeras tyd-
ligt genom hoga byggnader placerade
langst ut vid vattenlinjen. Detta
signalerar omradets funktion som nod
i staden, mot vattnet.

e Bakom den higa bebyggelsen gar
byggnaderna ned i héjd och moter
befintliga byggnader langre upp i ter-
rédngen, i skala.

e [ Alvik skulle denna princip innebéra
att nya byggnader i nagon man f6ljer
den hojd som Alviks torn kommer att
fa, ca 17 vaningar.

Denna princip kraver ett beaktande
av hur man ev exploaterar pa héjden
bakom och hur den nya bebyggelsen
forhaller sig till den befintliga.

Befintlig silhuett fran vattnet kom-
mer att fordndras och paverkan pa
denna bor beaktas.

ok

PRINCIP D. Liljeholmen

I Lilieholmen byggs fyra h6ghus som plac-
eras langst ut vid vattnet med lagre bebyg-
gelse bakom. Berget bakom bebyggs €j i
sluttningen utan behalls som en gron rida i
bakkant.

Princip E - En sammanhallen hojd.
Ex Saltsjéqvarn
e Bebyggelsen bildar en sammahal-
lande vav som trotsar topografin och
héller takfotshojden i princip den
samma oavsett var i terrdngen bygg-
naden befinner sig.

e Forhallandet till befintlig bakomlig-
gande bebyggelse bor beaktas liksom
lamplig hojd for bebyggelse i terréng-
ens hoglénta delar.

e Befintlig silhuett fran vattnet kom-
mer att fordndras och paverkan pa
denna bor beaktas.

Maojligheterna att binda ihop bebyg-
gelsen pa hojden med bebyggelsen vid
vattnet bor utredas med hinsyn till
topografin.

l

PRINCIP E. Saltsjoqvarn

| Saltsjoqvarn bildar ny och gammal bebyg-
gelse en front mot vattnet. Berget bakom
bebyggs och naturmark finns kvar integre-
rad i bebyggelsen.

Princip F - Bebyggelse foljer topografi.
Ex Nacka Strand
e Bebyggelsehojder samordnas.

e Ny bebyggelse pa hojden blir hogre
4n befintlig bebyggelse bakom. Motet
mellan ny och befintlig bebyggelse bor
studeras.

e Befintlig siluett fran vattnet kommer
att forandras och paverkan pa denna
bor beaktas.

Mgojligheterna att binda ihop bebyg-
gelsen pa hojden med den vid vattnet
bor utredas med hansyn till topogra-
fin.

l

PRINCIP F. Nacka Strand

I Nacka strand foljer takfotshdjden terran-
gen och gor att man uppfattar hdjdskillnad-
erna genom bebyggelsen.

SAMMANFATTNING
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HOJD & KARAKTAR -

MOTET TRANEBERGS STRAND

Hur hogt kan man bygga i Tranebergs
Strand och med vilken karaktdar? Detta
beror pad vilken utvecklingsprincip man
vdljer att utgad fran. Hir diskuteras olika
principer for bebyggelsehdjd och karaktdr.

Dagslaget

Bebyggelsen vid Tranebergs Strand

ar i huvudsak bostadsbebyggelse fran
1990-talet. Bebyggelsen bestar av en
bakomliggande “skiva”i ca 7-8 vaningar,
uppbruten i ett antal huskroppar, och
nagra huskroppar som vinkelrétt mot
dessa vdnder gavlarna mot vattnet.
Bebyggelsen dr sammanhallen och kon-
sekvent genomford och uppfattas som en
sammanhingande helhet.

Mellan Tranebergs Strand och Drottning-
holmsvégen finns en skogbevixt sldant
som idag &r obebyggd. Vid en framtida
fortatning av Alvik kan omradet utredas
for exploatering da det bedéms ha lagt
véarde som rekreationsomrade p.g.a trafik-
buller och svartillgdnglig terréng.

Aven ett omrade pa andra sidan Drott-
ningholmsvéagen utreds for ev fortdtning.
I det fallet bor det studeras hur dessa
fortatningar skall férhalla sig till varan-
dra utseende- och h6jdméssigt. Flygbuller
fran Bromma flygplats begransar majlig-
heterna att fortata norr om Drottning-
holmsvigen.

SAMMANFATTNING

Tranebergs Strand

Motet med vattnet, sektion, idag

Traneberg

Drottningholmsvéagen
* Tunnelbanans strak

Sektionen visar befintlig topografi

och befintliga byggnader (fylld

morkgrad). Ljusgra byggnader dr
lanerade, men ej byggda.

N
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Tranebergs Strand ligger pa en flack yta nere vid vattnet. Mellan Tranebergs Strand och
Drottningholmsvigen finns ett relativt kraftigt kuperat naturomrade. Naturmarken &r in-
tressant att studera for exploatering m.h.t. nédrheten till Alviks Torg, tunnelbana m.m.

Alviks Torn
18 van

Principer fér ny bebyggelse

hdjdgréns flyg + 59,0
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En fortatning i anslutning till Tranebergs Strand kan ske utifran olika principer kopplat till
héjd och terranganpassning. Fortatningsmaéjligheten paverkas av hanteringen av farligt gods,
buller, partiklar m.m. samt frdgan kring behovet av och méjligheten att anldgga en ny tillfarts-

vég till Alviks Strand.

Slutsats fran analysen

e Madijligheten att bebygga i anslutning
till Tranebergs Strand pdaverkas av
skyddsavstand farligt gods, buller,
partiklar etc.

e Dagens begrinsade kapacitet pa Gus-

tavslundsvdgen paverkar maojligheten
att fortdta Tranebergs Strand.

INTRODUKTION

En ev. ny tillfartsvig paverkar omfatt-
ningen av byggbar yta samt ango-
ringsmajligheten for fortdtningsbebyg-
gelse.

Tranebergs Strand ligger i ndra an-
slutning till Alviks Torg, nuvarande
centrum i Alvik. I detta centrala ldge
i ett stadsutvecklingsomrdde kan en
hog tdthet och en hog bebyggelsehajd
motiveras.

Den planerade tvillingbyggnaden som
i sin hogsta del dr 18 vaningar blir en
referens att beakta vid val av limplig
bebyggelsehojd, likvil som anslutande
smalhusmiljo norr om Drottning-
holmsvdgen.

ANALYS Fortatningsmojligheter
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EXPLOATERINGENS OMFATTNING

Ndr man mdter tdathet bor hdansyn tas till
flera variabler bl.a. exploateringstal, foot-
print, network density, open space ratio
(se Berghauser Pont, M. Haupt, P. Space-
matrix).

Har redovisas oversiktligt den bruttotota-
larea som kan dstadkommas utifrdan olika
exploateringstal.

Majligheter dagslage

Stadens mal att Alvik skall vara en
utvidgning av innerstaden kraver en
betydligt hogre tdathet 4n i dagslédget, da
befolkningstéitheten &r lag (Spacescape
2012). De hogst exploaterade delarna har
ett bruttoexploateringstal pa ca 1.0, att
jamfora med de tdtaste delarna av inner-
staden som ligger pa 2.0.

I dagsldaget begransar infrastrukturen
exploateringsmaojligheterna, dels genom
barridreffekter och dels genom en be-

griansad kapacitet pa Gustavslundsvagen.

Med infrastrukturatgarder inriktade pa
stadsutvecklingsvinster kan den exploat-
eringsbara ytan 6kas.

Slutsats fran analysen

e  Omfattningen av en exploatering
paverkas av om stadsbyggnadsforbdt-
trande infrastrukturdatgdrder gors
eller inte.

e  Utan investeringar i infrastrukturen
forsvaras tillgangligheten till vissa
markytor och Alvik Strands utveck-
lingsmajligheter begrinsas.

e Den exploateringsbara ytan pdaverkas

av hur skyddsavstanden for farligt
gods kan hanteras.

SAMMANFATTNING

FORTATNINGSMOJLIGHETER

Kartan illustrerar ytor méjliga att utreda for
exploatering. Indelningen av ytor ar gjord
utifran ytornas olika forutsattningar for tat
och sammanhallen exploatering.

Tidigare exploaterad mark som kan frigdras.
Har kan man tanka sig en mycket hég exp-
loatering.

Utvecklingsomréade.
Har kan fortatning av befintlig bebyggelse
vara méjlig.

Naturmark. Har finns idag naturmark som
delvis kan vara 6nskvard att exploatera for
att forbattra stadssamband, fortiata etc. Den
kuperade terrdngen kan i delar vara svar att
bebygga p.g.a. branta lutningar.

Tabellen (till héger) illustrerar skillnaden i
yta BTA som kan dstadkommas genom olika
grad av exploatering pa olika ytor.

De exploateringstal som redovisas i tabellen
kan jamféras med innerstaden dar brutto-
exploateringstalet varierar fran ca 1,0 till ca
2,5. | realiteten maste hansyn tas till en rad
faktorer bl.a. att terrangen bitvis lutar mer
an 20%.

Alviks markytor har olika

hallen bebyggelse. Hir redovisas

forutsdttningar for tdt, samman-

Tranebergs Strand

Utredningsomrade for nybebyggelse
l! Exploaterad mark, verksamheter flyttas

Utredningsomrade, kvartersmark bostéder
¥//) 0-25m siikerhetszon m.h.t. farligt gods

mycket grovt utvecklingsbara ytor
till grund for en uppskattning av

Befintlig naturmark som utreds for bebyggelse
[:l Utveckling och fortatning, befintlig bebyggelse

Yta BTA vid brutto- Yta BTA vid brutto-
exloateringstal 1.0 exloateringstal 2.0
Exploaterad- 21.300 m? 42.600 m?
mark
Forandring mot +10.650 m? +31.950 m?
dagslage, BTA
Utvecklings- 136.200 m? 272.400 m?
omraden
Forandring mot +27.650 m? +163.850 m?
dagsliage, BTA
Naturmark 98.000 m?2 196.000 m?
Forandring mot +98.000 m? +196.000 m?
dagslage, BTA

INTRODUKTION

ANALYS Fortatningsmojligheter
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6. Kommunikationsstrak - vig & spar

Det finns behov av infrastrukturdatgdrder

i bade vig- och sparvdgsndtet. Har analy-
seras trafiksituationen for biltrafik, kollek-
tivtrafik och gang- och cykeltrafikanter.

INFRASTRUKTUREN IDAG

Végtrafik

Alvik en knutpunkt- och en flaskhals

Alvik ar en knutpunkt néra innerstaden
med arbetsplatser, bostdder och kom-
mersiell service. Genom Alvik passerar
Drottningholmsvéagen- ett av stadens
overgripande trafikstrak och en primar
vag for farligt gods. De kraftiga trafik-
mingderna pa Drottningholmsvégen och
Ulvsundavéigen orsakar langa koer under
rusningstid. Drottningholmsvagen han-
teras av Trafikverket pa strackan genom
analysomradet.

Stora biltrafikstrémmar

Alviksplan och Ulvsundaplan ér tva av
flera hogt belastade korsningspunkter

pa Drottningholmsvégen. Trafiken pa
Drottningsholmsvégen i hjd med Alviks-
plan uppgar till ca 72.000 fordon/dygn
med langa koéer under rusningstid. Vid
Ulvsundaplan delas trafikstrommen i tva
ungefir lika stora delar, ca 32.000 fordon/
dygn pa Ulvsundavéagen och ca 35.000
fordon/dygn pa Drottningholmsvégen.

Alviks huvudgata Gustavslundsvigen ar
en atervdndsgata, som mynnar i Alviks-
plan. Det sker idag ca 14.000 fordonsro-
relser per dygn pa Gustavslundsvigen
vastra del.

Biltrafikprognoser

I Trafikstrukturplan for centrala Véaster-
ort har framtida trafikstrommar stude-
rats utifran olika framtidsprognoser. Den
férviantade 6kningen av trafik berdknas
utifrdn en 6kning pa ca 30.000 nya lagen-
heter i centrala vasterort samt olika typer
av atgarder. Prognoser gjordes for tre
alternativa utvecklingsscenarios.

Sparvég och buss

En resandeknutpunkt

Genom centrala Alvik passerar tunnel-
banan, Tviarbanan och Nockebybanan.
Alviks Torg dr en reseknutpunkt med om-
stigningsmdjligheter fran lokala bussar
vid busstorget till sparviag/tunnelbana.

SAMMANFATTNING
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Vag, spar och buss - dagens situation
Genom centrala Alvik passerar tunnelbanans
grona linje, Tvarbanan, Nockebybanan och
Drottningholmsviégen - ett primért vagstrak. Antalet pastigande vid stérre bytespunkter en vintervardag 2011
Vardag dygn
Namn Buss T-bana Lokaltdg Totalt
Alvik 2500 20600 10000 33 000
Jamforelser ndgra andra stadsutvecklingsomraden & tyngdpunkter:
Tvérbanan - férléngs och far 6kad turtéthet Brommaplan 10 500 13400 23 900
Tvarbanan planeras att férlangas till Liljeholmen 10200 27800 10700 48 700
Solna resp. Kista och turtdtheten avses Villingby 8 800 10 500 19 300
oka. Idag finns en viss konflikt mellan Gullmarsplan 27600 35300 10100 73 000
spar- och busstrafik. Busstorget ar place- Skarholmen 4100 13200 17 400

rat 6ster om Tvarbanan och bussar korsar
Tvarbanans spar, vilket periodvis orsakar Antal resor med SL jamfért med personbil i bada riktningarna

kobildning. En 6kning av turtdtheten for innerstadssnitt:
medfor att konflikten 6kar och SL arbetar Tid Bil SL Totalt  Andel SL
darfor med atgarder for minst bibehal- 06.00-21.00 407 894 1301 69%

len framkomlighet 6ver tvarbanesparen,
ex. béattre signalsystem som minskar
rodtiderna for bilar och fler kérfiler 6ver Andel och antal kollektivtrafikresenarer

korsningen med Tvérbanan. Kalla: AB Storstockholms Lokaltrafik.
Fakta om SL och lénet 2011.
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Hur atgdrdas infrastrukturen
sd att kommunikationsstraket
effektiviseras for att frigora ytor
for exploatering?

Stadens mal

“Utveckla samspelet mellan
trafikplanering och bebyggelse-
planering for ett effektivt

genomforande av angeldgen
infrastruktur.”
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Beteckningar: s Beteckningar:

10 000 = Trafik ar 2010 enl. trafikmodell

0 { e z 10 000 =Trafik ar 2030 BAS enl. trafikprognos
(10 000) = Trafik ar 2002 enl. stadens flodeskarta TF\RKF‘I‘K' 2030 BAS

Trafikstrommar kring Alviksplan
Ur Trafikstrukturplan for Centrala Vasterort. Stockholm Stad. Trafikkontoret. 2012.

| BAS-prognosen beréaknas trafiken utifran dagens trafik- | BAS+prognosen ar utgangspunkten att omfattande

system, men med en 6kning av nya ldgenheter. trafikatgarder gors vid Brommaplan. Detta visar pa en
generell 6kning av trafiken.

Detta ger en viss minskning i trafikmé@ngden pa Drottning-

holmsvégen over Tranebergsbron och en liten 6kning

av trafiken pa Ulvsundavigen och Drottningholmsvagen

vaster om Ulvsundaplan.

En uppskattad minskning av trafiken fas enbart i ett
scenarie dar dven eko-atgarder sétts in d.v.s inte trafikut-
formningsatgérder utan forbattringar i t.ex kollektivtrafik,
andrad parkeringspolicy, h6éjda trangselavgifter.

SAMMANFATTNING INTRODUKTION

. Beteckningar:
NI ™ 10000 = Trafik ar 2030 EKO enl. trafikprognos
TRAFIK 2030 EKO

| EKO-prognosen utgar man fran att atgarder som ej ar
trafikutformningsatgarder paverkar ex dubblerad trang-
selavgift, forbattringar i kollektivtrafik. Detta visar pa en
stor minskning av trafiken pa Tranebergsbron.

Aktuella utredningar
e Trafikférsorjningsprogram som bl.a. anger att kollek-
tivtrafikandelen ska 6ka med 5%, har antagits av SL.

e Stomnéatsstrategi tas fram av SL. Stomnétet utgor
det grova nat av kollektivtrafiklankar som ar av storst
betydelse m.h.t andelen resenérer.

e Trafikstrukturplan f6r centrala Vasterort har tagits
fram av Trafikkontoret, fardig hésten 2012,

e Trafikmatningar har utférts fér att komplettera Trafik-
strukturplanen.

e  Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030, har
tagits fram av Stockholm Stad, augusti 2012.

e Stockholms Cykelplan 2012
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Tunnelbanan - upprustningsbehov
Upprustningsatgéirder planeras pa grona
linjen till Hésselby. I etapp 1 (atgéardas
fran 2015) ligger Alvik/Stora Mossen och
striackans inre delar. Grona linjens yttre
delar avses atgirdas i en andra etapp,
(fran 2019). Mellan Stora Mossen och
Alvik gar tunnelbanans gréna linje pa
bank och bro. Pa stréickan finns 3 broar,
varav 2 st med stalkonstruktion. Broarna
ar i daligt skick och méaste bytas inom de
ndrmaste aren. SL planerar att byta ut
broarna i befintligt 14ge.

SL:s spardepa, Akka:4 avses att flyttas

Enligt avtal mellan SL och Stockholms Stad
ska SL avyttra befintlig Bromma depa
och flytta depafunktioner till en ny depa,
Ulvsundadepan. Detta ska vara klart
fore 2014-12-31. Befintliga funktioner
som ska vara kvar pa Akka:4 4r en upp-
stallningsyta for 7 st tunnelbanevagnar,
befintlig likriktarstation samt vandspar.

Nockebybanan - inga atgérder planeras
Nockebybanan har sin slutstation paral-
lellt med tunnelbanans station Alvik.
Inga atgarder planeras for denna linje.

Cykel

Det 6vergripande cykeltrafiknétet langs
bl.a. Drottningholmsvégen och Alviks-
bron ir valutnyttjat. Kopplingarna

fran bostadsmiljoer till dessa regionala
cykelstrak ar daremot bristfilliga eller
saknas. I Stockholms cykelplan foreslas
pendlingstrak ldngs Drottningholmsva-
gen, Ulvsundavigen, Runda Vigen samt
huvudstrak langs Alviksvégen, Stora
Mossens backe, Vidangsvigen, Margrete-
lundsvagen och Gustavslundsvigen.

Bat

Under sommarhalvaret trafikeras Alvik
Strand av M/S Movitz, Mélar6 Skdrgards-
trafik.

SAMMANFATTNING

Drottningholmsvégen,
Bibehallen infrastruktur

Centrala Alvik fortatas utifran
dagens infrastruktur. Befintlig dragning av
vagar och sparvagar ligger kvar.

Drottningholmsvégen,
Omdragning tunnelbana

Samlokalisering vag / tunnelbanestrak 6kas
genom att tunnelbanans linje byggs om

och réatas ut langs Drottningholmsvégen.
Tunnelbanan har ett behov av atgarder pa
befintliga broar.

Detta alternativ effektiviserar kommunika-
tionsstrakets ytor och minskar barriaref-
fekten. En ny dragning av Nockebybanan
kan ytterligare minska barriareffekter och
oka andelen byggbar mark. Alternativet har
diskuterats, men da via en tunnel till Tvar-
banans strak.

Drottningholmsvégen i tunnel

Vagen laggs i tunnel fran Ulvsundaplan och
en strdcka dsterut. Alternativet innebér en
konflikt med befintliga ledningar. Han-

syn maste tas till vigens funktion som
primér vég for farliga transporter, se bl.a.
“Overdéackning - en kunskapsoversikt”, Lan-
styrelsen i Stockholms Lan, 2012:22.

Ett tunnelalternativ ar svargenomforbart
m.h.t. kostnader och befintliga ledningar
m.m.

INTRODUKTION

Ny tillfart till Alviks Strand.

En ny tillfart till Alvik Strand fran Drottning-
holmsvéagen/Tranebergsslingan har diskuter-
ats for att avlasta Gustavslundsvéagen.

Dagens kapacitet pa Gustavslundsvégen ar
begransad. Detta begrdnsar méjligheten att
utveckla och fértata Alvik Strand och Trane-
bergs Strand.

Overdickning Drottningholmsvigen
och utratning tunnelbanan

Drottningholmsvagen 6verdackas en
stracka pa 300 m (ldngre 6verdackning
jamstalls med tunnel och stéller andra krav
pa utrymning etc). Tunnelbanan samloka-
liseras med vagens strak och placeras pa
overdackningen alt. dackas 6ver om detta ar
mojligt.

Alternativet innebér en konflikt med be-
fintliga ledningar. Hansyn maste tas till
vagens funktion som primér vég for farliga
transporter, se bl.a. “Overdéackning - en kun-
skapsoversikt”, Lanstyrelsen i Stockholms
Lan, 2012:22.

Flytt av busstorget

En flytt av busstorget till Tvarbanans vastra
sida har diskuterats fér att minska konflik-
ten mellan sparvéag och busstrafik.

Busstorget ligger idag placerat 6ster om
Tvarbanan, vilket innebar att busstrafiken
maste korsa Tvarbanan.

ANALYS Kommunikationsstrak - vag & spar
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ﬁantering av infrastruktureA
utformning, inordning i stads-
miljon, overbryggande av bar-
ridrer, funktionalitet m.m. dr

avgorande fragor for hur Alvik
kan utvecklas som attraktiv,

levande och sammanhdngande
{tadsdel.

Vv

DISKUTERADE ATGARDER

Diskuterade infrastruktur alternativ

En utveckling kan diskuteras utifran
olika alternativ for hantering av infra-
strukturstraken. Har redovisas diskute-
rade infrastrukturatgirder for Drottning-
holmsvigens strak, sparvigen m.m.

Alternativ for bl.a. tunnel och markniva
har studerats i bl.a. Nybebyggelse i kuv.
ARka mm. jimte Drottningholmsvdigen
forbi Alvik och Ulvsundaplan. Oversiktlig
trafik- och exploateringsutredning.
Grontmij. 2009.

Buss

Flytt av befintligt busstorg

En flytt av busstorget till andra sidan av
Tvarbanan har diskuterats for att minska
konflikten mellan spartrafiken och buss/
biltrafik som maste korsa sparet.

Sparvag/tunnelbana

Tunnelbanan Alvik - Stora Mossen

En utrédtning av tunnelbanan mellan
Stora Mossen och Alvik har diskuterats
for att samlokalisera infrastrukturen i
Drottningsholmsvégens strak och rita
ut befintlig sndv kurva som medfor ckad
skotselkostnad p.g.a. slitage. En utrat-
ning av sparet har utretts av SL men
ingar inte i nuvarande planer.

Ett tredje spar for tunnelbanan

SL har utrett fragan kring ett tredje spar
pa Hasselbylinjen, men anser inte att
detta ar aktuellt genom Alvik bl.a. p.g.a.
begriansade utbyggnadsmdjligheter langs
passager langre ut.

Ny dragning Nockebybanan

En effektivisering av infrastrukturen i
Alviksvigens strak genom en samlokali-
sering av vag och spar kan ev. forbattra
mojligheterna att fortdtat sammanhéing-
ande ytor och 6ka stadssambanden.
Detta har inte studerats. Mojligheten att
dra Nockebybanan genom en bergtun-
nel till Alviks Torg har studerats som ett
idéforslag i “Trafikutredning for centrala
Vésterort” men anses inte aktuellt idag.

SAMMANFATTNING

RIKSBY

TRANEBERG

AKESLUND

Y OLOVSLUND
‘ STORA MOSSEN

ALSTEN

HOGLANDET APPELVIKEN

Viasterorts pendlings- och huvudstrak e
Ur Stockholms cykelplan 2012, remisshan-
dling, Trafikontoret 2012.

Justerade stationsldgen tunnelbana
Mgjligheten att justera ldget for befintligt
stationslédge Alvik har diskuterats. Enligt
SL &r avstandet mellan stationerna Stora
Mossen och Alvik for kort for att vara
optimalt, men SL har idag inga planer pa
att flytta stationerna.

Tvdrbanans utbyggnad

I samband med Tvarbanans utbyggnad
har en nedgravning av Gustavslundsvi-
gen diskuterats. Detta alternativ 4r inte
aktuellt idag.

INTRODUKTION

e e e e

— Pendlingsstrak, cykel
=== Huvudstrak, cykel

AN
§

Pendlings- och huvudstrak Alvik
Ur Stockholms cykelplan 2012, remisshandling, Trafikontoret 2012.

En flytt av busstorget
| till Tvérbanans vdstra
har utretts av SL, | sida har diskuterats for
men dr inte aktuellt) | att minska konflikten

" «\ med Tvirbanan.

Ett tredje spar pa
Hidsselbylinjen,

n utrdtning av tunnelbanans
spdr mellan stationerna Stora
Mossen och Alvik har diskuterats
av SL.

n samlokalisering av Nockebybana
och Alviksvdgen kan minska barridr-
effekter. Mojligheten kan vara aktuell
att studera i samband med andra
infrastrukturdtgdrder.

Diskuterade atgarder spar & buss
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@dens mal
?Utveckla samspelet mellan

trafikplanering och bebyggelse-
planering for ett effektivt
genomforande av angeldgen
infrastruktur.” °

?Inrikta planeringen pa 6kad
rorlighet for gaende och cyklister.’,

Vv

Kommunikationsstraket vag & spar

Samlokalisering och effektivisering av
vdg- och spdrvdgsstraken dar en
forutsdttning for att frigora storre

och mer sammanhdngande exploate-
ringsytor. Ett helhetsgrepp krdvs for
att fa ut maximal effektivisering dvs
tunnelbana, Nockebybana och Drott-
ningholmsvdgen bor studeras i ett
sammanhang.

Atgirder for kommunikationsstréket
ar en forutsdtining for att uppnd Pro-
menadstadens stadsutvecklingsmal
for Alvik. Dessa bor syfta till att skapa
en tdt, sammanhdllen stad med goda
stadssamband. Atgdirder studerade i
bl.a. Trafikstrukturplan for centrala
Visterort syftar framst till en 6kad
framkomlighet for biltrafiken. Detta
ar ett alltfor sndvt synsdtt for att
uppnad savdl Vision 2030, Promenad-
stadens och Framkomlighetsstrategins
mal.

Utveckla det goda kollektivtrafik-
ldget och tillgang till pendelcykel-
strak. Boende i denna stadsdel bor
inte i framtiden vara bilberoende,
utan en del av innerstadens struktur
enligt oversiktsplanens intention om
stadsutvecklingsomrddet.

Snedfoto, centrala Alvik

Infrastrukturen tar idag upp en stor andel

av ytorna i centrala Alvik. De har en kraftig
paverkan pa stadens funktioner och upplev-
elsen av stadsbilden.

| ett framtida stadsbyggande kravs en annan
syn pa hur trafiken kan integreras i staden.
Infrastrukturen boér samlas for att effektiv-
isera platsutnyttjandet samt utformas fér
att minska saval fysiska barridreffekter som
visuell paverkan péa stadsbilden.
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Drottningholmsvdigens karaktir kom-
mer dven fortsdtiningsvis att paverka
upplevelsen av stadsbilden, savida
inte ett tunnelalternativ vdljs.
Trafikmdngderna kommer dven
fortsdtiningsvis vara mycket hoga.
Hantering av viagen karaktirsmdssigt
ar avgorande for vilken typ av stad vi
kan utveckla i Alvik.

Kollektivtrafik

Enligt RUFS 2010 ska Stockholms-
regionen bli Europas mest attraktiva
storstadsregion. For att regionen ska
kunna uppfylla sin vision, krdvs att
kollektivtrafikens kvalitet och kapaci-
tet utvecklas.

Utveckla och virna reseknutpunkten

Bevara ndrhet mellan kollektivtra-
fikslag. Utveckla motesplatsen och
bekvimlighet vid byten. Stidrk noden
genom kompletterande service i mycket
tillgingliga ldgen, ndra kollektivira-
fiken.

Trygga, sikra och trevliga gang- och
cykelstrak bor sdrskilt utvecklas mel-
lan boendemiljoer och kollektivirafik-
ldgen.

INTRODUKTION

En 6kad belastning pd tunnelbanans
ndt kan i framtiden stilla krav pa
kompletterande busstrafik. Busskor-
falt kan da bli aktuellt pa Drottning-
holmsvdgen Fragan dr inte aktuell i
dagsliget da Drotiningholmsuvdgen
saknar kapacitet for detta och tunnel-
banan fortfarande har kapacitet kvar,
men en strategisk langsiktig plan bor
sdkras.

En flytt av busstorget kan vara aktuell
for att utveckla centrum, minska kon-
flikten mellan spar- och vigtrafik.

Cykel & bat

I Cykelplan for Stockholm 2012 anges
en hog ambitionsnivd for att forbdttra
cykeltrafikndtet. Drottningholms-
vdgen, Ulvsundavdgen och Runda
vdgen | Alviksbron pekas ut som pen-
delstrak. Huvudstrdk pekas ut lings
Alviksvdgen, Stora Mossens Backe,
Vidingsvdgen m.m.

Kompletterande bdttrafik

SL har for avsikt att studera
potentialen for battrafik som del av
kollektivtrafikndtet for bl.a. Alvik. En
aktiv battrafik kan aktivera strand-
promenaden som vardagsstrak, vilket
levandegor stadens maéte med vatinet.
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aven fotgangare och cyklister

Trafikkapacitet, rakna resenéarer

Ett framtida transportsystem bor inriktas pa
effektiva och miljésmarta system med fokus
pa manga resenérer pa liten yta.

Bild Gehl Architects.

ANALYS Kommunikationsstrak - vag & spar
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7. Slutsats

Vad finns det for mojligheter att utveckla
Alvik i enlighet med Promenadstadens
intentioner?

Har sammanfattas oversiktligt analysom-
rddets kvaliteter och brister samt analy-
sens slutsatser. Sist redovisas en dversikt-
lig jamforelse mellan de tre huvudsakliga
infrastrukturalternativ som diskuterats.
Denna jimforelse ska ses som schematisk
och forenklad. Syftet dr att vicka fragor
infor fortsatt utredningsarbete.

ALVIK IDAG

Centrala Alviks kvaliteter

Centrala Alvik har ett strategiskt lage i
regionen och i stadsdelen. Det 4r en be-
tydelsefull reseknutpunkt med ca 33.000
pastigande resenérer per vardagsdygn
och ytterligare ett stort antal som passe-
rar igenom. Alviks Torg, centrum, r nara
kopplad till reseknutpunkten. Utéver en
god kollektivtrafiktillgénglighet finns god
nérhet till de 6vergripande cykelstraken.

Centrala Alvik inrymmer flera betydel-
sefulla malpunkter bl.a. Alvik Strand,
SALK-hallen, Medborgarhuset, tunnel-
banans stationsldgen m.m. I Alvik finns
tydliga historiska kopplingar som ger om-
radet en stark identitet och attraktivitet.
I centrala Alvik finns tillgdnglighet till
Malarens vatten och en strandpromenad
som knyter samman omradet med 6vriga
vattennéra stadsmiljoer och rekreations-
omraden.

Centrala Alviks brister

Centrala Alvik delas av infrastrukturstra-
kens barridrer och ar starkt separerad
fran norra och sodra Alvik av den brant
sluttande terriangen. Detta bidrar till
bristfalliga stadssamband mellan olika
delar av Alvik. Aven de grona strukturer-
na har bristfédlliga lankar genom centrala
Alvik.

Stadsbilden &r osammanhéngande och
svar att orientera sig i. Det finns en
generell brist pa attraktiva motesplatser
och trygga, trivsamma rorelsestrak for
géende och cyklister. Alviks Torg behéver
utvecklas och vitaliseras som centrum.
Cirka 1/5 av centrala Alvik (analysomra-
det) utgors av infrastrukturanldggningar
med begrédnsad funktionsblandning.

SAMMANFATTNING

SLUTSATSER FRAN ANALYSEN

Mal for Stadsutvecklingsomrade Alvik

I malet om att tillféra en tit, samman-

héngande stad med goda stadssamband i

Alvik finns en vilja att:

e Fortéata och exploatera stora,
sammanhéingande ytor.

e Uppna en tathet, mangfald och funk-
tionsblandning som liknar
innerstadens stadsmiljo.

e Knyta samman Alviks olika delar
genom fler och forbattrade stadssam-
band for gaende och cyklister.

Hantering av infrastrukturen ar avgérande
En slutsats fran analysen &r att han-
teringen av infrastrukturstraken ar
den huvudfraga som enskilt och i storst
utstriackning paverkar mojligheten att
uppna promenadstadens mal for Alvik
som stadsutvecklingsomrade.

Utvecklingsmajligheterna skiljer sig av-
sevart at beroende pa om infrastrukturen
ligger kvar som idag eller kan foérédndras
med syftet att samordna vég/sparvig for
att minska barridreffekter och utveckla
en sammanhallen stad med goda stads-
samband.

Olika alternativa infrastrukturatgéirder
har diskuterats och vissa utredningar
har gjorts. I dagslaget saknas dock
fordjupade studier dar olika alternativ
jamfors utifran bade trafiktekniska och
stadsbyggnadsméssiga vinster.

Alviks Torg och resande knutpunkten
Alviks Torg och resandeknutpunkten
utgor tillsammans dagens centrumnod.
Bade centrumfunktionen och resande-
knutpunkten har potential att utvecklas
och noden bor starkas for att skapa ett
mer attraktivt och vitalt centrum i ett
vaxande Alvik.

Utvecklingen bor ske i befintligt lage och
genom en fortsatt stark koppling mel-

lan de tva funktionerna. Potentialen att
stiarka centrum hénger ndra samman
med den synergieffekt som kan fas genom
en utveckling baserad pa kopplingen
mellan knutpunkten och handels/service
funktionerna.

INTRODUKTION

Resandeknutpunkten &r svar att flytta da
attraktiviteten 4r beroende av nira sam-
band mellan samtliga kollektivtrafikslag.
Tunnelbanans stationsldge, bussarna

och Nockebybanan kan mgjligen flyttas

i sidled. Tvarbanan ligger ddremot fast i
sitt 14ge och detta begriansar mojligheten
att flytta ovriga stationslédgen.

Stark socio-ekologiska stadssamband

Den patagligt separerade centrala delen
av Alvik behover kopplas samman med
omgivande stadsdelar. Detta géller bade
stadssamband for gaende och cyklister
samt grona och ekologiska samband.

Vid en fortatning kan stadssamband med
fordel utformas for att ge socio-ekologiska
vinster med saval ldnkar for manniskor
som ekosystem for nyckelarter samt
rekreations ytor.

I fortsatt arbete kan kunskap kring detta
okas genom ett samarbete med Stockholm
resilience Center som medverkar i Albano
projektet dar ett socio-ekologiskt stads-
byggande praktiseras.

Mer upplevelserik &

sammanhdngande stadsbild

Vid en fortatning bor stadsbilden i centra-
la Alvik géras mer sammanhéngande och
upplevelserik. Sambanden till omgivande
smalhus- och tradgérdstad bor tydliggo-
ras. Kvaliteterna i dessa omgivande del-
omraden bor tas tillvara i centrala Alvik
och i motet med den nya bebyggelsen.

Vid en fortdtning bor balansen mellan
bevarandet av de starkt enhetliga delom-
radenas karaktéar och den tillforda bebyg-
gelsen studeras. I ndgra delomraden ar
enhetligheten en stark kvalitet ex. triad-
gardstads-, forstads- och smalhusmiljon.
I ex Alviks Strand bidrar enhetligheten
snarare till att miljon upplevs sakna upp-
levelser, variation och stadsméssighet.

Utveckla stadskvaliteter, métesplatser

Det finns starka malpunkter i centrala
Alvik. Detta bidrar till ett relativt kon-
tinuerligt flode av ménniskor ldngs
nyckelstrak trots att strak och publika
motesplatser generellt har en bristfallig
utformning som inte inbjuder till stadsliv.

Det finns ett behov av att stdrka attrak-
tiviteten i stadens priméra rorelsestrak,
tillféra en mer upplevelserik stadsmiljo
samt fler och mer genomtéinkt utformade
publika métesplatser.

Ho6g exploateringsgrad

Med bakgrund i promenadstadens méal om
en tét, sammanhallen stad samt ett
antagande om att en exploatering ska
bédra infrastrukturatgérder forviantas
exploateringen av analysomradet att bli
hog.

For att ocksa uppna promenadstadens
mal om en blandad, attraktiv och levande
stad blir en stor utmaning fragan kring
hur stadslivskvaliteter, publika rum,
strak och socio-ekologiska samband inte-
greras i en tédt ny bebyggelse.
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De redovisade utvecklings -
alternativen dar kraftigt
forenklade och genomforbarheten
ar inte provad eller studerad.

Syftet dar att vicka fragor infor
ortsatt utredningsarbete.

54

OVERSIKTLIG JAMFORELSE AV
INFRASTRUKTURATGARDER

Schematiska alternativ

De redovisade utvecklingsalternativen &r
kraftigt forenklade och genomforbarhe-
ten ar inte prévad eller studerad. Syftet
ar enbart att viacka fragor infor fortsatt
utredningsarbete.

Alternativen som jamfors ska ses som
schematiska och bygger pa utveckling-
sidéer som diskuterats i olika samman-
hang.

Syftet

Syftet dr att redovisa en grov bild av de
styrkor och svagheter som kan urskiljas

i detta tidiga skede. I ett fortsatt arbete
maste alternativ som bedoms mest intres-
santa for Alvik studeras i detalj innan
slutgiltiga slutsatser kan dras.

Fokus pa stadsutvecklingsvinster

Det bor betonas att infrastrukturatgéirder
i detta sammanhang diskuteras utifran
mojligheten att uppna stadsbyggnadsvin-
ster, inte framkomlighetsvinster.

Atgérder pa infrastrukturen i Alvik
paverkar framkomligheten saval inom
omradet som for 6vriga strédckor pa bl.a.
Drottningholmsvigen, Ulvsundavagen.

Den samlade effekten av olika atgéarder

samt den detaljerade utformningen av
atgéarder far studeras i fortsatt arbete.

SAMMANFATTNING

Utan nagra infrastrukturdtgdrder
alls dr Promenadstadens mal om

Svadrt att forbdtira stads-
samband mellan norra,
sodra och centrala Alvik.

att uppnd.

Alviks Torg/
esande knutpunkt

Tillgdingligheten till
exploateringsbar mark soder |
om kommunikationsstraket
begrdnsas.

Alternativ -
Utveckling utifrdn dagens infrastruktur

Utvecklingen av Alviks Strand
begrinsas av bristande kapacitet
pa framst Gustavslundsuvdgen. -

Alternativet innebar att:

1. Centrala Alvik fortatas utifrdn dagens
infrastruktur. Befintlig dragning av
vagar och sparvagar ligger kvar.

2. Nya tillfartsvagar anordnas inte i detta
alternativ.

3. Nya passager under/éver Drottning-
holmsvéagen anordnas inte. | ett
fortsatt arbete kan detta géras som en
variant pa alternativet dagens infra-
struktur.

4. Befintlig barriareffekt m.m. fran trafik- -
strak kvarstar.

INTRODUKTION
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en tdat, sammanhallen stad svar +

Plus

Liagst investeringskostnader for
infrastrukturen av de tre alterna-
tiven.

Befintliga ledningar inkl. en av
Stockholms huvudvattenledning-
ar kan ligga kvar i bef ldge under
Drottningholmsvégen. En flytt av
ledningarna innebér ett omfat-
tande arbete och ar férenat med
stora kostnader.

Minus

Infrastrukturen forsvarar for-
tatning/exploatering genom att
uppta stor yta, begransa majlighe-
ten for sammanhédngande bygg-
bara ytor. Ytor séder om Akka:4/
Drottningholmsvéigen &r svara att
utveckla.

Drottningholmsvéigen och spar-
vag/tunnelbanan utgor fortsatt
starka barriérer.

Utvecklingen av Alviks Strand
begrinsas. Dagens kapacitet pa
anslutande végar ar inte tillrack-
lig for en 6kad trafik till Alviks
Strand. Detta begriansar utveck-
lings och fortatningsmaojligheter-
na for bl.a. ny bostadsbebyggelse
(PM, trafik och parkering kring
Gustavslundsvdgen Alvik, 2011-
04-13).

Skyddszon for farligt gods begrén-
sar andelen byggbar mark.

Promenadstadens mal for Alvik
som stadsutvecklingsomrade &r
svara att uppna.

Mojligheten till en forbattrad
framtida infrastruktur riskeras
att byggas bort.
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Majligheterna att uppnd Promenad-
stadens mal om en tdit, sammanhdllen | +
stad med goda stadssamband okar

n\y ~
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Om bdde tunnelbanan och : . aAIVlk? = ‘
Nockebybanan kan samordnas | s y \Stra%‘\
med viigstrak ékas mijligheten | #f

att fortdta och exploatera \ “

storre, sammanhdngande ytor

N
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Nockebybanan

Alternativ -
Overdackning av Drottningholmsvéagen

Alternativet innebéar att:

1. Drottningholmsvéagen och tunnel-
banans strak samlokaliseras for att
effektivisera infrastrukturstrakets
utbredning.

2. Drottningholmsvagen dverdickas pa
en stracka (300 m) for att forbattra
stadssamband och minska trafikens
storningar. Om méjligt 6verdackas
aven tunnelbanan.

3. Nockebybanans lage paverkas av en

o6verdackning. Omfattningen far stu-
deras i fortsatt arbete.

SAMMANFATTNING INTRODUKTION

---'"

Plus

Samlokalisering vig/spar minskar
infrastrukturens yta, vilket 6kar
andelen exploateringsbar mark.

Skyddsavstand mot 6verddckning
vid Akka 4 bor kunna minskas till
ca 8 m (jamfor projekt overdéck-
ning K18 Tensta/Rinkeby).

Tillgangligheten till markytor so-
der om nuvarande Drottningholm-
sviagen/tunnelbanan 6kar, vilket
okar mojligheten att bebygga
naturmarken mot Stora Mossen.

Gustavslundsvigens strak kan
forldngas och kopplas till Stora
Mossens Backe. Det centrala
straket kan aterta sin historiskt
starka roll som sammankopplan-
de centrumstrak.

Kopplingen mellan norra och
sodra Alvik kan forbattras. Detta
mojliggor ett tillskapande av
socio-ekologiska stadssamband.

Befintliga ledningar inkl. tva av
Stockholms huvudvattenledning-
ar kan mgjligen ligga kvar i bef.
lage under Drottningholmsviagen.

Om &ven tunnelbanan kan 6ver-
dackas kan dagens barridr tas
bort.

Mgjligheten att utveckla Alvik i
enlighet med Promenadstadens
mal okar.

Trafik- och spardragning kan
atgéardas for forbattrad framtida
kapacitet.

I> ANALYS Slutsats

Minus

Overdackningen kan medfora
paverkan pa alt. rivning pa fastig-
heten for Alviks Maleri, Medbor-
garhuset vilka dr kulturhistoriskt
klassade.

Infrastrukturinvesteringen med-
for omfattande kostnader, om-
byggnad av trafikplatser, anslu-
tande vigar m.m.

Om tunnelbanan inte kan sam-
ordnas med Drottningholmsvéigen
och overdickas, kvarstar denna
som en barriér.

Ulvsundaplan behover atgardas
for att trafiksdkerhet, stadssam-
band och stadsbild ska forbéttras.

Nockebybanan kan mgjligen ligga
kvar i befintligt 14ge, men troligen
kravs en ombyggnad for att an-
passa till tunnelbanans nya léage.

Langa driftstorningar vid om-

byggnad av nyckelkommunika-
tionsstrak paverkar Véasterort.
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romenadstadens mal om en
tat, sammanhallen stad med
goda stadssamband kan uppnds.
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Om bdde Drottningholmsuvdgen /i \ c"\
och tunnelbanan liggs i / \\
tunnel forsvinner befintlig < =\
barridr. Malet om en samman- I{ e, - e '\\ '
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hdngande stad med goda stads-
samband kan uppnads.

Alternativ -
Drottningholmsvéagen i tunnel

Alternativet innebéar att:

1. Den 6vergripande genomfartstrafiken
pa Drottningholmsvégen, Alviksplan
och eventuellt trafikplatsen Ulvsun-
daplan laggs i tunnel for att forbattra
stadssamband och minska trafikens
storningar.

2. Tunnelbanans dragning samloka-
liseras med vagen for att effektivisera
infrastrukturstrakets utbredning.
Mojligheten att dven lagga tunnel-
banan i tunnel bér utredas om detta
alternativ studeras vidare.

3. Nockebybanan paverkas troligen av
ombyggnaden. Detta far studeras i
fortsatt arbete.

56 SAMMANFATTNING INTRODUKTION
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Plus

Genomfartstrafik l4ggs i tun- -
nel. Detta minskar stérningar i
markniva, 6kar mdjligheten for
trafiksékra stadssamband for

gaende och cyklister.

Samlokalisering vig/spar minskar
infrastrukturens yta, vilket 6kar
andelen exploateringsbar mark.

Skyddsavstand mot tunnel bor -
kunna minskas till ca 8 m (jAmfor
projekt 6verdédckning E18 Tensta/
Rinkeby).

Tillgéngligheten till markytor

soder om nuvarande Drottning-
holmsvéigen/tunnelbanan 6kar,

vilket 6kar mojligheten att be- -
bygga naturmarken mot Stora
Mossen.

Gustavslundsvigens strak kan
forlangas och kopplas till Stora -
Mossens Backe. Det centrala

straket kan aterta sin historiskt
starka roll som sammankopplan-

de centrumstrak.

Tillgéngligheten okar till resande-
knutpunkten fran Traneberg, -
Akka:4 m.m.

Kopplingen mellan norra och
sodra Alvik kan forbattras avse-
vart. Socio-ekologiska stadssam-
band kan skapas.

Om bade vagstrak och tunnelbana
kan ldggas i tunnel kan dagens
vag/sparvagsbarridr tas bort.

Alvik kan utvecklas i enlighet
med Promenadstadens mal.

Trafik- och spardragning kan

atgéardas for forbattrad framtida
kapacitet.

I> ANALYS Slutsats

Minus

Tunnelalternativet medfor omfat-
tande kostnader, ombyggnad av
trafikplatser, anslutande vigar,
flytt av befintliga ledningar m.m.

Alternativet medfor kraftig paver-
kan pa alt. rivning av fastigheten

for Alviks Maleri, Medborgarhuset
vilka dr kulturhistoriskt klassade.

Alternativet medfor ev paverkan
pa eller rivning av fastigheter i
anslutning till Ulvsundaplan.

Om tunnelbanan inte kan ldggas
i tunnel, kvarstar denna som en
barriar.

Befintliga ledningar under
Drottningholmsvégen, inkl. en av
Stockholms huvudvattenlednin-
gar, maste flyttas.

Nockebybanan kan méjligen
ligga kvar i befintligt ldge, men
troligen kréavs ombyggnad av
sparviagsstraket for att anpassa
dragningen till tunnelbanans nya
dragning.

Ombyggnad kravs av samtliga
stationsldgen samt resandeknut-
punkten.
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Alternativ -

Ny tillfart till Alvik Strand / Tranebergs Strand

Alternativet innebar att:

Ny tillfart byggs till Alvik Strand/Tranebergs
Strand for att avlasta Gustavslundsva-

gen. Det 6kar méjligheten att fértdata och
utveckla Alviks Strand och Tranebergs

Strand.

SAMMANFATTNING

INTRODUKTION

Plus

Alvik Strand och Tranebergs
Strand kan fortiatas /exploateras.
Ny tillfart avlastar Gustavslunds-
vagen.

Mojligheten att utveckla Alvik i
enlighet med Promenadstadens
mal okar.

ed ny tillfart som avlastar Gustavs-
lundsvdgen okar majligheten att fortdta
och utveckla Alviks Strand och Trane-
bergs Strand.

I> ANALYS Slutsats

Minus

En ny tillfart till Drottningholms-
vagen kan vara svar att genomfo-
ra p.g.a. vigens trafikbelastning.

En ny tillfart paverkar Drottning-

holmsvégens kapacitet for ett
storre omland.
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