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SAMMANFATTNING

Det planeras for cirka 1800 nya bostéder, handel,

service och kontor, en skola med tillh6rande idrottshall
och forskolor samt en 7-spelsplan i dstra Alvik.
Programomradet ligger centralt med nérhet till service,
butiker och kollektivtrafik. For att hantera den dkade
trafikméngden som exploateringen medfor planeras det for
en forldngning av Gustavslundsvégen i riktning dsterut.
Forlangningen kopplar till Tranebergsvégen norr om
Drottningholmsvégen, vilket stirker den lokala kopplingen
mellan stadsdelarna Alviks Strand, Tranebergs Strand och
Traneberg.

Trafikplaneringen har ménniskan i fokus och det tar sig
uttryck i ett forslag pa ett utvecklat gang- och cykelnét. Yta
for gang och cykel prioriteras 6ver parkeringsplatser for bil
och innebir dven att vissa gators korbaor smalnas av for att
skapa yta for gang- och cykel.
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BAKGRUND OCH SYFTE

Stockholms stad planerar for 140 000 nya bostéder fram till
2030. For att klara den utmaningen behovs en tétare stad,
dér olika stadsdelar kopplas samman pé ett naturligt satt
och grinserna mellan innerstad och ytterstad minskar.

Omréadet ar enligt Stockholms stads oversiktsplan
identifierat som en strategisk plats att utveckla for

att astadkomma en sammanhéangande stad. I stadens
styrdokument beskrivs strategierna for hur Stockholm
ska vixa samtidigt som befintliga kvaliteter vérnas och

utvecklas.
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR
OCH TIDIGARE UTREDNINGAR

Riktlinjer och styrande dokument

Stockholm vaxer

2015 fattade Stockholms kommunfullmiktige beslut om en
samlad och langsiktig framtidsbild for Stockholm i form av
Vision 2040 — ett Stockholm for alla. Visionen lyfter fram
tre teman for Stockholms utveckling; att staden ska vara
mangsidig och rik pa upplevelser, innovativ och vixande
samt en stad for medborgarna.

Oversiktsplan Stockholms stad

I Stockholms stads 6versiktsplan, Oversiktsplan for
Stockholms stad, lyfts Alviks potential och platsen

pekas ut som ett utvecklingsomrade i strategiskt lige

nira innerstaden. Platsen har utvecklingspotential for tit
bebyggelse i en sammanhallen och mangsidig stadsmiljo
med verksamheter, bostider, skola och service. I
oversiktsplanen beskrivs dven en vision om att Alviks Torg
tillsammans med Gustavslundsvigen ska utvecklas till
regionalt betydelsefull nod med strik for handel, service
och kultur. P4 sikt kan Drottningholmsvigen utvecklas till
ett urbant strak. Denna utveckling ska bidra till att Alvik
kopplas samman med omgivande stadsdelar. For de delar
av Traneberg som ansluter till Alvik ser staden en mgjlig
omvandling av gator till stadsgator kantade av ny blandad
bebyggelse.

Gronare Stockholm

Gronare Stockholm ér ett styrdokument som tar
utgangspunkt i stadens vergripande mal och syfiar till
att skapa generella riktlinjer for ett gronare Stockholm.
Riktlinjer som presenteras i dokumentet dr bland annat:
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Overgripande riktlinjer och styrande dokument.

. Stockholmarna ska ha god tillgang till parker och
natur med hoga rekreation- och naturvdrden.

. Trygga en livskraftig gronstruktur med rik
biologisk mdangfald.

. Ett effektivt resursutnyttjande och samspel mellan

forvaltning och utveckling.

Framkomlighetsstrategin

For att Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt anger
stadens framkomlighetsstrategi att bilresorna maste minska
successivt fram till 2030. Fler behover vilja att g, cykla
och dka kollektivt eftersom det 4r hallbart och har en hogre
kapacitet. For att na dit behover kollektivtrafikresenirer,
cyklister och géende prioriteras och gatumiljon utformas si
att dessa trafikanter ges effektiva, smidiga och tidsméssigt
attraktiva resmojligheter. Att bygga staden tét och blandad
genererar kortare resor som med fordel kan ske hallbart. En
tit stad mojliggor ocksa levande gatumiljer som stimulerar
till att ga och cykla samt till sociala méten.

Framkomlighetsstrategin konkretiseras i ett antal planer och
riktlinjer, exempelvis Cykelplan, Gangplan, Offentliga rum
och Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i
Stockholm for bilparkering. I Stockholms stads Cykelplan
understryks vikten av en sammanhéngande och framkomlig
cykelinfrastruktur och syftar till att géra det enklare och
sikrare att cykla i staden. Gangplanen beskriver hur
Stockholms stad ska arbeta och planera for att bli en mer
gangvinlig stad. Den tar utgangspunkt i att alla invanare
och besokare ska kunna vilja, veta och vaga gi. Offentliga

stockholms.
st8d

Gronare Stockholm
Riktlinjer fér planering,

genomférande och
farvaltning av stadens
parker och naturomréden




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-21, Dnr 2013-06204

rum innehaller planeringsprinciper for utvecklingen av
stadens allménna platser. I “Riktlinjer for projektspecifika
och grona parkeringstal i Stockholm fo6r bilparkering”
beskrivs bland annat Grona parkeringstal, vilket innebér
att positiva mobilitetstjanster (attraktiva cykelrum, bilpool
m.m.) stimuleras genom att staden ger ett byggforetag
reducerat parkeringstal i utbyte mot att byggforetaget
tillhandahaller dessa.

Dessa planer och riktlinjer har en funktion som
planeringsunderlag till planforslaget.

Vision Alvik

Vision Alvik ska vara vigledande i det fortsatta arbetet
med utvecklingen av Alvik. For att visionen ska kunna
forverkligas behover fragor gillande trafik, mojliga
byggbara ldgen och bebyggelsestruktur studeras, samtidigt
som visuella och fysiska barridrer ska dverbryggas och
kopplingar mellan stadsdelarna stérkas.

Nya attraktiva bostider samt 6vriga samhéllsfunktioner

ska skapa en upplevelserik och levande stad. Genom
blandade upplatelseformer och en varierad offentlig miljo
ska det skapas forutsittningar for ett tillgingligt stadsliv for
ménniskor i olika aldrar och forutsittningar. Utvecklingen
ska ske med ménniskan i fokus, vilket bland annat innebir
en prioritering av gaende och cyklister. Vid utformning av
offentliga rum och ny bebyggelse ska de grona virdena tas
till vara pa och utvecklas for att bidra till social hallbarhet
och en klimatsmart stad.
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Overgripande riktlinjer och styrande dokument.

Framtidens Alvik beskrivs med foljande punkter:

. Alvik vixer som en av de tita stadsdelarna kring
stadskérnan
. Knutpunkterna Alviks Torg och Alviks Strand

utvecklas till innovativa och levande platser,
vélintegrerade i stadsmiljon

. Centrala Alvik stirks och levandegors

. Minniskans rorelser och mjuka trafikanter sétts i
fokus

. Grona kvaliteter utvecklas som en del av den
urbana miljon

. Nya urbana kvaliteter samspelar med befintliga i

en identitetstark, ssammanhidngande helhet
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NULAGE

Alvik har ett fordelaktigt ldge i staden och ligger mellan
malpunkter som Fridhemsplan, Sundbybergs centrum
och Liljeholmen. Programomradet ar lokaliserat i Ostra
Alvik och utgors idag av blandad bebyggelse med

kontor, hotell, verksamheter och bostdder. Inom omradet
finns Tvérbanans hallplats Alviks Strand och strax
utanfor programomradet finns bytespunkt Alvik som
erbjuder hog tillgénglighet till 6vriga Stockholm och
Sundbyberg/Solna med Tunnelbanan, Nockebybanan och
Tvérbanan. Programomradets ndromréde bestar framst av
bostadsbebyggelse, skogspartier och Mélarens strandlinje.

Programomradet praglas starkt av Drottningholmsvégen
som med sin motorvagskaraktir skapar en barriér mellan
Alviks Strand och Traneberg. Drottningholmsvigen
trafikeras av cirka 59 500 fordon per dygn och anvédnds som
priméarvag for transport av farligt gods.

Alvik ligger i en dalgang som gor det svéart att rora sig
mellan de olika nivaerna. I utvecklingen av Alvik Ostra
ligger utmaningen i att skapa en stadsmilj6 dar den
ménskliga skalan ar i storre fokus och att befintliga fysiska
och visuella barridrer kan dverbryggas.

Gangtrafik

Mojligheten for gaende att rora sig i nord-sydlig

riktning mellan stadsdelarna pé respektive sida om
Drottningholmsvégen ar idag begriansad. Dagens
kopplingar sker via Tranebergs Strand, genom
trappforbindelser vid Tranebergsslingan eller via gdngbanor
langs den viéltrafikerade Drottningholmsvégen.

Topografin medfor att det finns flera gdngvagar med
trappor i den sddra delen av programomradet. De hogst
beldgna delarna innebér gatulutningar som dverstiger 5 %.
Gangkopplingen mellan Tvérbanans héllplats Alviks Strand
och Gustavslundsvégen i Alviks Strand har 14g standard
och innehaller trappor.

Gangnétet sammanfaller till stor del med omrédets
bilvignat, men det finns dven naturskona separerade
gangbanor lings Mélarens strandlinje.

Cykeltrafik

Cykelpendlingsstraket Hisselbystraket gar genom
programomradet 1dngs Drottningholmsvégen.
Hasselbystraket striacker sig mellan Kungsholmen och
Haésselby och har dven en avgrening mot Ulvsunda. Via
Tvérbanebron mellan Essingedarna och Alvik gér ett
annat cykelpendlingsstrak som binder samman de sédra
kommundelarna med nordvistra Stockholm. Det sodra
pendlingsstriket ansluter till Hasselbystraket genom en
blandtrafiksstridcka pd Runda Vigen.

Langs Gustavslundsvégen finns ett utpekat huvudstrak
som ger programomréadet god access till pendlingsstraken
i riktning vésterut. Daremot saknas gena kopplingar for
cykelresor 6sterut mot Kungsholmen och séderut mot
Essingedarna, vilket innebér att den genaste vigen for
cyklister dr via Alviksplan. Ifran Gustavslundsvigen och
Margretelundsvagen nés ett utvecklat nit av huvudstrdk
som kopplar samman Alviks Strand och Traneberg med
angrinsande stadsdelar.

Pendlingsstraken utgér en viktig funktion i ett
systemperspektiv d& de knyter ihop staden och kopplar
grannkommunerna med Stockholm.

Huvudstraken anvinds av cyklister till/fran stadsdelen/
omréadet och mellan nérliggande stadsdelar och dess
knutpunkter. Stréken &r dven lankar till pendlingsstraken.

Lokalstrdken anvénds av cyklister som har malpunkter
inom Alvik.
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Kollektivtrafik

Bytespunkt Alvik ligger inom gangavstand fran
programomradet. Tunnelbanestationen trafikeras av den
grona linjen och har hdg turtéthet (ca 2 min i hogtrafik).
Alvik &r slutstation fér Nockebybanan som stracker sig
mellan Alvik och Nockeby med en turtithet p4 6 minuter
i maxtimmen. Tvérbanans linje stricker sig mellan

Sickla Udde och Solna, den trafikerar bade hallplatserna
Alviks Strand och Alvik. Tvérbanan har en turtéthet pa
7,5 minuter i maxtimmen. Under slutet av 2017 borjade
Kistagrenen byggas, vilket mojliggor en framtida turtéthet
pa 2,5 minuter. Kistagrenen kommer bland annat trafikera
Bromma flygplats och Kista/Helenelund. Bytespunkt Alvik
trafikeras dven av busslinjerna 112 Alvik-Spanga station,
110 Alvik-Bromma Flygplats, 124 Alvik-Abrahamsberg
och ringlinje 114 mot Minneberg i Traneberg.

Under sommartid (maj-september) trafikeras Alviks Strand
av en privat batlinje vars linje trafikerar Riddarholmen,
Klara Milarstrand, Lilla Essingen, Alviks Strand,
Hornsberg och Solna Strand. Det finns ocksa planer for
kollektivtrafik pé vattnet dir en trolig framtida hallplats &r
vid Tranebergs Strand.

10
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Biltrafik

Gatunitet i den sddra delen av programomradet bestér
idag av lokalgator som fungerar som &tervindsgator.
Omréadet nés endast via Alviksplan, vilket betyder att all
trafik in och ut ur omradet gar via Gustavslundsvégen.
Gustavslundsvégen vister om Vidangsvégen trafikeras
idag av ca 11000 fordon per dygn (ADT). Oster om
Vidédngsvégen har gatan ett flode pa ca 8000 fordon per
dygn (ADT).

Gustavslundsvégens strackning sdderut inom Alviks
Strand ir idag privat, vilket innebér att endast fordon

med behorighet far kora in pa omréadet. Trafikmétningar
har genomforts pa gatans tva privata tillfarter till
programomradets sodra del. Métningarna visar ett
dygnsflode pa ca 2000 fordon péa den vistra infarten och ca
1600 fordon pa den Ostra.

Gatan Tranebergs Strand nés via Gustavslundsvigen som
kopplar till Viddngsvagen i norr och Drottningholmsvégen
samt Alviksvdgen i véster. Tranebergs Strand trafikeras av
ca 200 fordon per dygn och ar utformad som atervindsgata
fran bada hall. Gang- och cykeltrafik kan dock passera
genom omradet.

Den norra delen av programomradet nés via
Drottningholmsvégen samt lokalvédgnitet i Traneberg.
Tranebergsviagen fungerar som in- och utfart till omréadet.
Gatan trafikeras av ca 3700 fordon per dygn.

Under rusningstrafiken finns idag kapacitetsproblem vid
Alviks Torg samt Gustavslundsvégens pa- och avfarter
till Drottningholmsvégen. Tidvis uppstar omfattande
kobildning med fordrdjningar i alla korriktningar.

Tvérbanan korsar Gustavslundsvégen i plan och dess
prioritet gentemot bil- och busstrafik orsakar tidvis
kobildning. Utbyggnaden av Tvirbanans Kistagren
som innebar en dkad turtéthet kan komma att innebéra
ytterligare kapacitetsproblem.

Gustavslundsvégen &r kénslig for stdrningar eftersom
den utgdr den enda in- och utfarten till Alviks Strand
och Tranebergs Strand. Sammantaget innebér detta

12

att framkomligheten till och frdn den sddra delen av
programomradet tidvis &r begransad.
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PROGRAMFORSLAGET

Programforslaget for Alvik Ostra omfattar cirka 1800

nya bostéder, handel, service och kontor, forskolor, en
7-spelsplan samt en ny F-9 skola med en tillhdrande
idrottshall under intilliggande bostadskvarter. Befintliga
kontorsfastigheter i Alviks Strand foreslas ge plats

for nya bostider, restauranger och sma butikslokaler.
Programforslaget innefattar 4ven cirka 1300 nya ldgenheter
och 150 befintliga ldgenheter i Alviks Strand.

Invid SALK-hallen langs med Gustavslundsvégen i den
vistra delen av programomradet planeras det for butiks-
och kontorslokaler samt cirka 70 bostader.

Vid Tranebergs Strand foreslés cirka 350 nya bostéder. I
anslutning till den nya bebyggelsen foreslas en ny gata
byggas som blir en forlingning av Gustavslundsvagen. En
ny koppling mellan Alviks Strand och Traneberg skapas
genom att gatan forbinds med Tranebergsvégen.

I Traneberg, norr om Drottningholmsvégen, foreslés cirka
120 nya bostéder.

Fem forskolor med totalt 29 avdelningar och en F-9
skola placeras med god tillgdnglighet och med nérhet
till gronomraden och kollektivtrafik. Den nya skolan ska
rymma cirka 900 elever och cirka 150 anstillda.

14
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Omrddets gatutyper

Gatorna i Alvik fungerar som viktiga strukturbildande
stadsbyggnadselement. Val av hastighetsnivaer, utformning
och gestaltning baseras pa det stadsrum som gatan 4r en
del av. Visionen for Alvik 4r att stadsrummen skall ges en
tydlig identitet med hoga vistelsevirden. Samtliga gator
inom planomradet ska vara allménna.

Forslaget innebir att s manga gator och platser som
mdjligt utformas som frirum, integrerade frirum eller
mjuktrafikrum. Gaende och cyklisters framkomlighet,
trafiksikerhet, tillginglighet och trygghet prioriteras fore
ovrig trafik.

Frirum

Gator och stadsrum for fotgidngare och cyklister. I
frirummet ska de oskyddade trafikanterna inte behdva

oroa sig for motorfordonstrafik, som i princip inte

bor forekomma. Utformningen utgar fran gaendes

och cyklisters perspektiv och hastighet, vilket innebér
detaljrikedom och sméskalighet med manga méjligheter till
moten mellan ménniskor. Bilfria omraden utgors i Alvik av
torg, parker, lekplatser och separata gang- och cykelvigar.

Integrerat frirum (gangfart)
Gator och stadsrum dér fotgdngare och cyklister dr
prioriterade. Motorfordon har majlighet till begrinsad
framkomlighet men alltid med stor hinsyn till de
oskyddade trafikanterna. Lag fart dr en forutsittning.
Ytorna har delad funktion. Integrerade frirum finns i

16

Mjuktrafikrum (<30 km/h)
Gator och stadsrum som omfattar storre delen av
planomradet. Gatorna bor tillmotesga minniskors ansprak
att l4tt rora sig i rummets lings- och tvérriktning,. 1

rummet ska bilister och oskyddade trafikanter samspela.
Motorfordonstrafikens ytor begrinsas sa langt det gar med
hinsyn till gatornas funktion. Hogsta tillatna hastighet 4r 30
km/h.

Integrerat trafikrum (<50 km/h)

Oskyddade trafikanter kan firdas ldngs det integrerade
transportrummet, men har inget ansprak pa vistelse
eller behov att korsa det. Korsningsbehovet uppkommer
i anslutning till korsningar mellan de integrerade
transportrummen eller andra stadsrum. Gaturummet har
som regel en tydlig transportfunktion.

Transportrum

Rum f6r enbart motorfordonstrafik, dir gang- och
cykelpassager pa ett bekvimt och tryggt sitt dr separerade.
Transportrummet har en renodlad trafikuppgift och utgor
ofta en barridr i dess omgivning. I planomradet utgor
Drottningholmsvigen det enda renodlade transportrummet.



[2]
§ Gatutyper enligt programférslaget.
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Sektion 1
Gustavslundsvagen
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Sektion 3
Gustavslundsvagen

Sektion 4
Gustavslundsvagen
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Sektion 5A
Gustavslundsvagen
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Sektion 5B
Gustavslundsvagen
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Sektion 6
Gustavslundsvagen

TRADALLE

60 20
1

GANG ‘ KORBANA

200

Sektion 7
Gustavslundsvagen
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Sektion 8
Gustavslundsvagen
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Sektion 9
Gustavslundsvagen
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Sektion 10
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Sektion 11

Gustavslundsvagen
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Sektion 12
Ny lokalgata
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Sektion 13
Margretelundsvagen
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Gangtrafik

Forslaget innebér ett finmaskigt gdngvéignat som skapar
nya gena kopplingar mellan stadsdelarna pa 6mse sidor om
Drottningholmsvégen. Inom Alviks Strand och Tranebergs
strand skapas god tillgénglighet genom nya gangbanor
som knyter an till befintliga gdngstrak langs Malaren.
Forlangningen av Gustavslundsvéigen och omvandlingen
av Tranebergsslingan innebér att tva nya kopplingar for
fotgéingare skapas mellan programomrédets sddra och
norra delar. Ytterligare en koppling kan skapas genom en
gangbro dver Drottningholmsvigen, mellan Alviks Ostra
tunnelbaneuppgéing och Alviks Strand/Tranebergs Strand.
Denna koppling skulle stricka sig langs privat mark, vilket
staden inte rader over.

Vid Tvérbanans héllplats Alviks Strand och den nya skolan
planeras det for ett torg. Norrut dvergér torget till en gégata
som ansluter till Gustavslundsvigen. Gdngbanorna pa
lokalgatorna i Alviks Strand ar breda och de Ost-véstliga
kopplingarna for fotgdngare utformas som frirum. Lings
med Milarens strand skapas gangvégar och i vattnet byggs
tradack som striacker sig till Tranebergs Strand. Befintligt
gangstrak langs kajen i Tranebergs Strand utvecklas med ett
generdst tradack.

De topografiska forutséttningarna innebér att kopplingar
for fotgdngare mellan Alviks Strands Ostra och véstra till
stor del sker via trappforbindelser. Vid Tranebergsbron i
Tranebergs Strand och Alviksbron i Alviks Strand foreslas
ging- och cykelhissar.
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Cykeltrafik

Cykelnétet kopplas samman och gors tryggt och rymligt
sé att det inbjuder ménga att ta cykeln. Bredder och
standard mojliggor att cyklister som tar sig fram med olika
hastigheter och med olika forutséttningar kan kénna sig
trygga och sikra med god framkomlighet.

Hasselbystraket stricker sig lings Drottningholmsvégen
och gar idag soder om Tranebergsslingan. Da
Tranebergsslingan planeras att ersittas av en ny pd- och
avfart kan Hésselbystréket ritas ut, vilket skapar en
naturskon och mer gen cykelvédg. Den nya strackningen
planeras lédngs den foreslagna gatan Lokalgata 3 och
innebdr en genare koppling mellan Hésselbystréket och
Traneberg.

Léangs den foreslagna forldngningen av Gustavslundsvigen
planeras en 2,5 m bred cykelbana av klassificeringen
huvudstrék. Huvudstréket dr en forlangning av dagens
huvudstrék som idag stricker sig langs Gustavslundsvégen.
Cykelbanan fortsétter ldngs hela Gustavslundsvégen och
overgar till cykling i blandtrafik pa Tranebergsvagen, i
h6jd med Svartviksvdgen. Huvudstriket for cykeltrafik gér
langs Tranebergsvégen och fortsétter sedan norrut ldngs det
befintliga huvudstraket pd Margretelundsvégen.

En ny skola och idrottshall samt dagens svaga koppling for
cykelresor mellan Gustavslundsvégen och pendlingsstraket
som stricker sig sdderut mot Essingedarna motiverar

en cykelbana genom Alviks Strand. Foreslagen

cykelbana dr 2,5 m bred och stracker sig sdderut langs
Gustavslundsvégen. Den kopplar till Runda Végen strax
sydvést om programomradet och vidare mot bron till Stora
Essingen. Det skapar goda forutséttningar for cykelpendlare
inom programomrédet. Den nya cykelbanan kopplar dven
till forlingningen av Gustavslundsvégen vilket skapar en
nordsydlig koppling genom programomrédet och mellan
stadsdelarna Traneberg, Tranebergs Strand och Alviks
Strand. P4 resterande delar av lokalgatunitet sker cykling i
blandtrafik, d& hastighetsbegriansningen &r 30 km/tim.

Foreslagna gang- och cykelhissar vid Tranebergsbron och
Alviksbron skapar en god koppling till pendlingsstréken
mot Kungsholmen och Essingedarna.
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Parkering och varuleveranser

Inom Alviks Strand géller generellt parkeringsforbud. Som
i resten av staden dr dock korttidsangoring tilldten och
parkering for rorelsehindrade tillats i tre timmar. Angoring
ar oftast mojlig inom 10 meter fran byggnaders entréer och
alltid mojlig inom 25 meter. Sarskilda markerade p-platser
for personer med rérelsehinder och pa- och avlastning kan
inforas pa rakstriackor.

Ovrig parkering for besdkande och boende i Alviks Strand
foreslas ske i tva separata garage under byggnaderna.
Stockholms stads riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal anger att det ska finnas 0,44 parkeringsplatser
per lagenhet i programomradet. Parkeringstalet

baseras bland annat pa ldgenhetsstorlekar, nirheten till
kollektivtrafik samt planerade mobilitetslosningar for
alternativa fardsatt.

Garagen i Alviks Strand behover sdledes rymma cirka

570 parkeringsplatser for boende och ytterligare 150 for
omradets verksamheter och besoksparkering. Garagen ar
placerade pé sa sitt att de nds via hiss och trapphus i de
flesta av bostadshusen. De fastigheter som saknar direkt
tillgang till garagen nér dem via grannfastigheten. Det
innebar att tillgénglighetskrav for boendeparkering uppnas.
Garagen 4r till dels befintliga, men byggs ut och anpassas
efter den nya kvartersstrukturen. De underjordiska garagen
i Alviks Strand erbjuder mojlighet for varuforsorjning till
skola och idrottshall.

Vid den nya F-9 skolan i Alviks Strand kommer inte
parkeringsplatser anldggas for att tillgodose anstillda

och besokare. Parkering kommer vara mdjlig med
parkeringsavgift pA Runda Végen, alternativt i ovanndmnda
garage.

Exploateringen invid SALK-hallen kriver 44
parkeringsplatser. Narheten till kollektivtrafik ar for
bostiderna mycket bra. Aven tillgdngen till god service dr
god och innerstaden ligger inom cykelavstand. Den nya
bebyggelsen kommer framst bestd av smé bostdder. Utifran
detta bedoms parkeringstalet (enligt stadens riktlinjer i
Gront parkeringstal) till 0,28 bilplatser per bostad. Detta
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ger ett totalt behov av 21 platser for bostdderna. For
tillkommande verksamheter behdvs ytterligare 21-22
parkeringsplatser. Det totala behovet for denna exploatering
ar séledes 42 parkeringsplatser. Dessa tillgodoses genom att
44 nya parkeringsplatserna tillskapas genom en utbyggnad
av SALK-hallens befintligt garage.

Da en del av dagens verksamheter i SALK-hallen kommer
finnas kvar kvarstar behovet av varuleveranser. Dagens
lastzon foreslas darfor behéllas.

De cirka 342 nya ldgenheterna vid Tranebergs Strand
kraver 150 parkeringsplatser. Dessa parkeringsplatser
inryms i garage under de nya kvarteren. I Traneberg
kommer 52 parkeringsplatser behovas for de 117 nya
bostédderna. Dessa parkeringsplatser loses frimst genom
ytparkering pé fastighetsmark.

Den nya skolan och idrottshallen saknar parkering, men
skolans huvudentré ligger i anslutning till ett torg med god
nérhet till Tvarbanans hallplats Alviks Strand. Himtning
och ldmning sker via Gustavslundsvigen samt Runda
vigen. Gégata och trappor leder vidare till skolans och
idrottshallens entréer. P4 torget finns det vindmojlighet
med 9 meters svéingradie.

Enligt Stockholms stads riktlinjer i Cykelparkeringstal
vid nyproduktion ska antalet cykelparkeringar vid
nybyggnation vara minst 2,5-4 per 100 kvimm BTA
bostadsyta (samt 1,5 platser/lagenhet < 35 kvm BTA). Det
resulterar i att minst cirka 3300 cykelparkeringsplatser
behdvs i Alviks Strand.

Exploateringen invid SALK-hallen motsvarar

164 cykelparkeringsplatser for bostidderna.
Cykelparkeringsplatser ska generellt ha en mer fordelaktig
placering &n bilparkeringsplatserna. Forslaget innebér att
platser kommer finnas intill SALK-hallens huvudentré
intill lastzonen och bostédernas huvudentré. Huvuddelen
av cykelparkeringsplatserna kommer finnas i kvarterets
kallarplan dar atkomst sker utmed Gustavslundsvagen.

Ytterligare ca 350 platser behovs i Traneberg och
1026 cykelparkeringsplatser i Tranebergs Strand. De
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stora hojdskillnaderna i Alviks Strand gor det lampligt
att anldgga cykelparkeringen i garage. Att erbjuda
cykelparkering i garage dkar dven stoldsdkerheten. Det
ska @ven finnas trygg och stdldséker cykelparkering i
anslutning till entréer.

Enligt ovanstaende riktlinjer bor det finnas 70
cykelparkeringsplatser per 100 elever i anslutning till
skolor. Det innebér att den nya skolan i Alviks Strand

ska ha tillgang till 630 parkeringsplatser for cykel.
Idrottsanldggningar bor ha 10 - 40 cykelparkeringsplatser
per 100 besokare. Parkeringsbehovet for den nya
idrottshallen hanteras dock genom samnyttjande av skolans
cykelparkering.

Vid SALK-hallen behovs ytterligare 40
cykelparkeringsplatser for verksamheterna. Med

héansyn till det 14ga bilparkeringstalet och nirheten till
kollektivtrafik viljs ett tal inom intervallet motsvarande 20
cykelparkeringsplatser per 1000 kvin BTA for idrotts- och
ndjesanlidggningar samt 15 platser per 1000 kvm BTA for
kontor.

Tvérbanans hallplats Alviks Strand forses med en

ny cykelparkering da riktlinjerna anger att det bor

finnas 5-15 platser per 100 péstigande resendrer under
morgonrusningen. En viderskyddad cykelparkering med
cirka 20 cykelplatser anordnas vid Tviarbanans héllplats
Alviks strand.
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Biltrafik

Inom Alviks Strand, i den s6dra delen av programomradet
sker biltrafik endast pa den befintliga lokalgatan
Gustavslundsvégen, med en hastighetsbegrinsning pa

30 km/tim och en utformning som mojliggdr busstrafik.
Topografin i Alviks Strand innebér att gatorna som mest har
en lutning pa 5 %, férutom pa en del av Gustavslundsvigen
som har en lutning pé 8 %. For att skapa tillgéingliga och
framkomliga kopplingar ges utrymme for vilplan i tvéra
kurvor. I kurvorna kan personbilar métas i 20 km/tim, men
stannandeforbud kan behdva inforas for att sékerstilla
framkomligheten for lastbilar.

Dair gatorna korsas av Ost-vistliga géngstrak skapas
torgytor som regleras som gangfartsgator.

Den planerade F-9 skolan kommer nés med bil frin Runda
Vigen och Gustavslundsviagen. Himtning och ldmning

av elever kommer ske fran dessa gator. Avstdndet mellan
hemmet och skolan, boendeformer, mdjlighet att anvéinda
sékra gang- och cykelvégar, kollektivtrafikutbud, skolans
policy for skjutsning, med mera &r faktorer som har stor
paverkan pd hur mycket trafik som genereras av hdmtning
och ldmning av elever. Tillgangen till parkeringsmdjligheter
paverkar i vilken utstrackning som anstéllda och besokare
kommer anvinda bil. D4 parkering inte &r tillatet i nérheten
av skolan pa Gustavlundsviagen kommer parkering ske
langre fran skolan utan att belasta angdringen till skolan.

Gustavslundsvigen forlangs dsterut for att kopplas
samman med Tranebergsvigen. Pa sa sétt skapas en ny
koppling som binder samman stadsdelarna pa vardera
sida Drottningholmsvégen. Gustavslundsvégens
forldngning forsorjer den nya exploateringen strax
soder om Drottningholmsvagen, men avlastar dven
Gustavslundsvégens véltrafikerade korsning med
Tvérbanan vid Alviks Torg. Genom forlangningen av
Gustavslundsvégen utvecklas ett for hela Alvik centralt
och prioriterat stadsrum som Sppnar sig i en serie
platsbildningar.

Tranebergsslingan ersétts av en ny gatukoppling under
Tranebergsbron. Den nya lokalgatan stracker sig
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vidare under Drottningholmsvagen och ansluter till
Margretelundsvagen norr om Drottningholmsvagen.
Margretelundsvagen kopplar i sin tur till Tranebergsvéigen
och vidare till forlingningen av Gustavslundsvigen. Det
innebér att fordon som férdas p& Drottningholmsvigen
kan nyttja avfarten for att nd Alviks Strand och Tranebergs
Strand. Trafiklosningen ger utrymme att placera en
lokalgata mellan Drottningholmsvégen och den nya
bebyggelsen sdder om vigen.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-21, Dnr 2013-06204

N \\@x\%
R\
R

\\ \ b&
F 2\ &>
R O
NG RN C\%\x % <
AN
% ] 3

Stockholms ALVIK OSTRA, PROGRAMOMRADE ML L1 AN
stad SITUATIONSPLAN 1:3000 (A3) 0 25 100 200

Bilvdgndt enligt programforslaget.
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Trafikalstring med nytt forslag
Programforslaget for Alvik Ostra omfattar cirka 1800 nya
bostdder, handel och service och kontor, en skola med
tillhorande idrottshall och forskolor samt en 7-spelsplan.

Berdkningen av trafikalstringen har utforts med hjélp av
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Verktyget erbjuder
ett dynamiskt sétt att skatta antalet resor som ett omrade
genererar. En méngd parametrar ligger till grund for
berdkningen s& som uppgifter om omradets ldge,
exploateringsgrad, nérhet till kollektivtrafik, gdng- och
cykelvégnitets standard, stadens arbete med att utveckla
transportsystemet liksom omfattningen av handel, skolor,
service och arbetsplatser. Verktyget &r testat i kommunal-,
statlig- och konsultverksamhet med goda resultat och har
blivit den rddande metoden for att bedoma trafikalstringen i
samband med exploateringsprojekt.

Berdkning av trafikalstringen for tillkommande bebyggelse
visar pa en 0kad trafikméngd med cirka 3300 bilresor per
dygn. Storre delen av resorna gors till och frén Alviks
Strand, omradet med stdrst antal nya bostdder men dven
detaljhandel och viktiga samhéllsfunktioner.

Av eleverna i den nya F-9 skolan antas cirka 2/3 av
skoleleverna bo i omrédet vilket tillsammans med de
begrinsade parkeringsmdjligheterna och den goda
tillgangen till kollektivtrafik formodligen innebar att
relativt f4 fordonsrorelser alstras av skolan. Har skolan en
profil som lockar 14ngviga elever kan antalet hdmtningar
och ldmningar av skolelever antas dka. Skolans profil &r i
dagslédget okénd.

Skjutsningen av elever i bil berdknas ge upphov till cirka
140 fordonsrorelser per dag pa Gustavslundsvégen och 60
pa Runda Vigen. Belastningen av fordon kommer bli som
storst under morgonens maxtimme da lamningen av elever
sker under en kortare tidsperiod d4n hamtningen.

Cirka 10 % av de anstillda pé skolan berdknas anvédnda

bil for resor till och fran arbetsplatsen, detta antagande ar
grundat pd exempel fran skolor med liknande forhéllanden.
Det ger ett uppskattat virde pé cirka 15 fordonsrorelser per
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dag som belastar Gustavslundsvigen eller Runda Vigen.
Som mest bor hogst 20 fordonsrorelser per dag alstras av
leveranser till skolan.

En genomsnittlig dag bedoms skolan alstra cirka 240
fordonsrorelser.

Idrottshallen under bostadskvarteret intill skolan kommer
framst alsta extern trafik under kvéllar och helger. Med
utgéngspunkt i att cirka 120 personer anvénder idrottshallen
per vardagskvill uppskattas antalet fordonsrorelser per dag
till 15. Detta ar forhallandevis hogt riknat for fritidsresor

i innerstaden. Dessa belastar Runda Viégen alternativt
Gustavslundsvégen.

I norr innebédr ombyggnaden av Tranebergsslingan att
Margretelundsvigen fér en storre trafikmiingd. Aven nya
pa- och avfarten som ersétter Tranebergsslingan antas fa en
hogre arsdygnstrafik 4n vad Tranebergsslingan har idag.
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Uppskattning av framtida trafikfléden inom programomrddet.
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Kollektivtrafik

Forlangningen av Gustavslundsvégen skapar mojlighet for
ny strackning buss 114. Ringlinjen skulle kunna f6rsorja
planerade bostéder i programomradet samtidigt som den
forstarker kopplingen mellan Alviks Strand och Traneberg.

Vid Alviks Strand finns en brygga for béttrafik som idag

trafikeras av en kommersiell bétlinje under sommarhalvéret.

Bryggan innebér potential for kollektivtrafik pa vatten.

Det sker i dagslaget planering for ny batlinje med en trolig
framtida hallplats i Alvik. Programforslaget innebér att
héllplatsen for batlinjen flyttas till Tranebergs Strand for att
oka tillgdngligheten till Alviks Station.

Programforslaget for Alvik Ostra méjliggor att nuvarande
bussterminal med héllplatser for linjerna 110, 112, 114

och 124 i framtiden flyttas till ett nytt lige vaster om
Vidéangsvéigen. Med en s&dan 16sning far bussarna kortare
resvéigar samtidigt som de inte langre behdver korsa
Tvérbanans spar for att na hallplats Alvik. Kortiderna
minskas och tidtabellpassningen blir bittre nér bussarna
inte riskerar att fastna vid trafiksignalen for sparpassagen.
Nar busstrafiken forsvinner frén nuvarande terminalomrade
kan ett nytt torg for vistelse och handel utvecklas,

vilket forstiarker platsen som Alviks tyngdpunkt. For
bussresendrer innebér flytten att gdngvigarna mellan
héllplatserna och Tunnelbanans entré blir nagot langre

och att Tviarbanan maste korsas i plan. Gdngvigarna

till Tvirbanans hallplatser blir ungefar lika langa som i
nuldget men med skillnaden att Vidangsvégen maste korsas
i plan. Vidangsvigen hastighetssikras for att tillgodose
trafiksékerheten for gaende.

Forlangningen av Gustavslundsvigen skapar mojlighet

till en ny striackning for busslinje 114. Ringlinjen skulle
kunna forsorja planerade bostader i programomradet
samtidigt som den forstirker kopplingen mellan Alviks
Strand och Traneberg. Vid Alviks Strand finns en brygga
for battrafik som idag trafikeras av en kommersiell batlinje
under sommarhalvaret. Bryggan innebér potential for
kollektivtrafik pa vatten. Det sker i dagsldget planering

for en ny bétlinje med en trolig framtida hallplats i Alvik.
Programforslaget innebér att hallplatsen for batlinjen flyttas
till Tranebergs Strand for att 6ka tillgdngligheten till Alviks
Station.
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SLUTSATS

I Vision Alvik beskrivs det att médnniskan ska sté i1 fokus i
framtidens Alvik. Detta speglas i foreslagen trafikplanering
i programomradet. Den vanligaste gatutypen inom
programomradet dr Mjuktrafikrum, vilket innebar en hogsta
hastighetsbegransning pa 30 km/tim dér utformningen

av gatorna sikerstéller en 1ag hastighet. Bland annat
Tranebergsvagens befintliga yta smalnas av vilket skapar
utrymme for gng- och cykeltrafik.

Inom Alviks Strand sékerstéller utformningen av gatorna
en lag hastighet genom gatubredd, lutning och kurvor. D&
parkering inte dr tillatet pa Gustavslundsvéigen och in- och
utfart till garagen ar placerade tidigt pa gatorna kommer
trafikméngden vara lag i storre delen av Alviks Strand.

Ny angoringsgata till bebyggelse langs
Drottningholmsvégen samt gdng- och cykelbanor
bidrar till forutsattningar for att pa sikt utveckla
Drottningholmsvégens karaktér.

Dagens kapacitetsproblem p& Gustavslundsvagen i
anslutning till korsningen med Tvérbanan kan forvirras
vid Tvéarbanans utbyggnad och 6kade turtithet. Genom
att erbjuda ytterligare en in- och utfart till Alviks Strand
och Tranebergs Strand kan viss fordonstrafik ledas om,
vilket minskar trafikflodena pa Gustavslundsvégen i
anslutning till bytespunkt Alvik. Darmed framtidssikras
en god framkomlighet for Tvérbana samt buss- och
biltrafik. Trafikalstringen visar pa att trafikméingden

pa Gustavslundsvégen i anslutning till korsningen

med Tvérbanan kan antas minska med den planerade
exploateringen. Utan den foreslagna forlangningen av gatan
skulle Gustavslundsvégen i riktning vésterut f4 en 6kad
trafikméngd.
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