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Sammanfattning

Stockholms stad undersoker mojligheten att uppfora ny flerbostadsbebyggelse inom ett
omrade utmed Magelungsvagen i stadsdelen Farsta. En ny detaljplan planeras for det aktuella
omradet.

Omradet ligger ca 40 meter fran Nynasbanan, som ar en jarnvag dar transporter av farligt gods
ar tillatna. Magelungsvagen ar inte klassad som rekommenderade transportled for farligt gods,
men det forekommer dnda enstaka transporter av farligt gods till nérliggande bensinstationer.

Lansstyrelsen i Stockholms lan staller krav pa att riskerna analyseras vid planlaggning inom 150
meter fran vag eller jarnvag med transport av farligt gods. Detta géller dven for vagar som inte
ar rekommenderade farligt godsleder, om det &r sannolikt att farligt gods transporteras
regelbundet pa vagen.

Narheten till Nyndsbanan och Magelungsvagen innebar att en inledande riskanalys har
upprattats. Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med ny bebyggelse inom
det studerade omradet. Detta gors genom att utvardera vilka risker som manniskor inom
omradet kan komma att utsattas for. | forekommande fall féreslas hur risker ska hanteras sa
att en acceptabel sdkerhet uppnas. Riskanalysen ska ligga som underlag for det fortsatta
arbetet med ny detaljplan.

Scenarier som bedémts kunna paverka det studerade omradet utgérs av olycka med
inblandning av farligt gods pa Nynasbanan och Magelungsvagen. Avstandet till Nynasbanan ger
ett betryggande skydd mot ursparning och tagbrand.

Med hansyn till forekomsten av transporter av de olika farligt godsklasserna ar det
huvudsakligen olycka med transporter av farligt gods med bréannbara gaser (klass 2.1) pa
Nyn&dsbanan som, utifran den inledande analysen, bedéms paverka risknivan inom omradet i
sadan utstrackning att de kan behova beaktas i den fortsatta planprocessen. Med hansyn till
osakerheter i det statistiska underlaget bor dock dven olycka med transporter av explosiva
amnen (klass 1), giftiga gaser (klass 2.3) respektive oxiderande amnen och organiska peroxider
(klass 5.1 och 5.2) pa Nynasbanan beaktas i en fordjupad riskanalys. Potentiella skadeomraden
for olycksscenarier forknippade med ovriga farligt godsklasser (inkl. brandfarliga vatskor) &r
mindre dn avstandet mellan Nynasbanan och planerad bebyggelse, vilket innebar att dessa
olycksrisker inte bedéms paverka risknivan inom det aktuella omradet.

Forekomsten av transporter av farligt gods pa Magelungsvagen ar begransad och med hansyn
till detta bedoms den sammanvagda risknivan forknippad med dessa transporter var extremt
Iag. Den mycket laga paverkan pa risknivan bedéms inte féranleda sarskilda skyddsavstand
eller byggnadstekniska atgarder for planerad bebyggelse inom det studerade omradet.

Utifran den inledande riskanalysen gérs bedomningen att bebyggelse inom det aktuella
omradet 4r maojlig, men att det med stor sannolikhet kommer att innebara krav pa
sakerhetshéjande atgarder och/eller restriktioner p.g.a. narheten till jirnvagen. Fér att kunna
bestamma behov och omfattning av atgarderna behover en férdjupad analys utforas for
olycksscenarierna ovan.
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Nedan redovisas en prelimindr sammanstallning av troliga riskreducerande atgarder som kan
behovas vid foreslagen ny bebyggelse inom det studerade omradet.

Inom 50 meter fran Nynasbanan (matt fran narmaste sparmitt) rekommenderas att
bostadshus som vetter direkt mot jarnvagen utan framforliggande bebyggelse utférs med
foljande byggnadstekniska atgarder:

e  Friskluftsintag placeras mot trygg sida, d.v.s. bort fran jarnvagen alternativt pa
byggnadernas tak.

e  Mekaniska ventilationssystem utfors med central nodavstangningsfunktion (manuell). For
byggnader som ar forsedda med sjalvdragsventilation ska ventilationséppningar vara
mojliga att stanga.

e  Modjlighet att utrymma mot en sida som mynnar bort fran jarnvagen.

e  Fasader mot Nyndsbanan utférs i obrannbart material alternativt med en konstruktion
som motsvarar lagst brandteknisk klass El 30.

e  Fonsterifasader mot Nyndsbanan ska utforas i lagst laminerat glas som klarar
uppvarmning till 300°C under ca 30 minuter. Fonster far utféras 6ppningsbara.

Observera att atgardsforslagen endast ar preliminara och behover verifieras genom fordjupad
analys. Det ar upp till kommunen/projektet att ta beslut om atgarder. For att sdkerstalla att
atgarderna vidtas kravs att de utformas som planbestammelser i detaljplanen alternativt som
krav i planbeskrivningen.
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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Stockholms stad underséker mojligheten att uppfora ny flerbostadsbebyggelse inom ett
omrade utmed Magelungsvagen i stadsdelen Farsta. En ny detaljplan planeras for det aktuella
omradet.

Omradet ligger ca 40 meter fran Nynasbanan, som ar en jarnvag dar transporter av farligt gods
ar tillatna. Enligt riktlinjer fran Lansstyrelsen i Stockholms lan ska risker analyseras vid ny
bebyggelse inom 150 meter fran vag med transport av farligt gods, jarnvag eller bensinstation
/1/. Detta medfor att det stalls krav pa att olycksrisker férknippade med trafiken pa
Nyn&sbanan ska undersdkas vid ny planlaggning inom omradet.

Magelungsvagen utgor inte nagon rekommenderad transportled for farligt gods. Pa vagen
forekommer dock transporter av bl.a. brandfarliga vatskor till ett antal bensinstationer. Enligt
Lansstyrelsens riktlinjer /1/ ska risker med farligt gods beaktas dven for vagar som inte ar
rekommenderade farligt godsleder, om det &r sannolikt att farligt gods forekommer pa vagen.

Brandskyddslaget har fatt i uppdrag att utféra en inledande riskanalys som syftar till att
analysera mojliga olycksrisker forknippade med Nynasbanan samt Magelungsvagen och dess
paverkan pa planerad ny bebyggelse. Riskanalysen ska ligga som underlag for det fortsatta
arbetet med ny detaljplan.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall foéresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sikerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade hiandelser med akuta konsekvenser for liv
och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av hilsofarliga &mnen, buller eller miljoéfarliga utslapp.

Trafikanter pa jarnvagen och omgivande vagar omfattas inte av analysen.
1.4 Underlag
Underlag till riskanalysen utgors bland annat av:

- Situationsplan, Landskapslaget (2018-11-30)

Ovriga dokument dar information inhdmtats redovisas [dpande och i avsnitt 7 — Referenser.

1.5 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebér att en annan
konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedomningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Signatur i kolumnen for
internkontroll pa sidan 2 bekréaftar kontrollen.
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1.6 Forutsattningar

1.6.1  Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas hilsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /1/. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndrmare an 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planforslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter.
Dessa rekommendationer redovisas i figur 1.1.

0 30 50 150 meter

=

BT .-

| Farligt| Riskhanteringsavstand

[ zonn %

[

R ——

0 40 75 150 meter

Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G Drivmedelsforsorjning E Tekniska anldggningar | B  Bostader
(obemannad) G Drivmedelsforsorjning | C  Centrum
L Odling och djurhalining (bemannad) D Vard
P Parkering (ytparkering) J Industri H Detaljhandel
T Trafik K  Kontor O Tillfallig vistelse
N Friluftslivoch camping | R Besoksanlaggningar
P  Parkering S Skola
(Ovrig parkering)
Z Verksamheter

Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvéndning /1/.

Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive ndrmaste sparmitt.
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Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand &r att féredra framfor andra
skyddsatgarder. Vid korta avstand lagger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en
olycka an frekvensen av olyckan.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behéver en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill jarnvag rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25 meter. Atgarder ska vidtas inom
minst 30 meter fran jarnvagen.

Med avseende pa vagar sa avser riktlinjerna huvudsakligen rekommenderade transportleder
(priméara och sekundera transporter leder for farligt gods). Lansstyrelsen anger dock att risker
med farligt gods ska beaktas om det ar sannolikt att farligt gods kommer att transporteras i
narheten av det aktuella planomradet — oavsett om transportleden dr rekommenderad eller
inte. Detta galler exempelvis transportvagar till bensinstationer eller industriomraden.

2. Oversiktlig beskrivning av omradet
2.1 Omradesbeskrivning

Det aktuella omradet ligger inom stadsdelen Farsta strand i syd6stra Stockholm (se placering i
figur 2.1).

| norr angransar omradet mot Magelungsvagen utmed ca 350 meter. Pa motstaende sida om
Magelungsvagen gar Nynasbanan. Omradet ligger i h6jd med pendeltagsstationen Farsta
strand.
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Figur 2.1. Oversiktsbild ver Farsta strand. Det aktuella omrddet dr markerat med réd linje.

|

Omradet ligger nagot lagre an Magelungsvagen. Utmed vagen l6per ett ca 2 meter hogt
bullerplank. Nynasbanan ligger lagre an Magelungsvagen utmed den aktuella strackan.
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2.1.1  Omsgivande planer

Det har inte identifierats nagra omgivande planer i ndromradet som innebér tillkommande
riskkallor som bedoms kunna paverka riskpaverkan fér den planerade nya bebyggelsen.

2.2 Planerad bebyggelse

Planforslaget innefattar nya flerbostadshus som planeras inom del av fastigheten Bjuré m fl.
Planomradet ar beldget soder om Magelungsvagen. Figur 2.2 visar planerad

bebyggelsestruktur inom omradet.
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Figur 2.2. Situationsplan (Landskapslaget, 2018-11-30).

De nya byggnaderna planeras som minst ca 8-9 meter fran Magelungsvagen (matt fran
vagkant). Avstandet mellan byggnader och Nyn&sbanan blir minst ca 40-45 meter (matt fran
narmaste sparmitt). Jarnvagen ligger lagre an planomradet.

Byggnaderna planeras med huvudentréer mot Magelungsvagen.
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3. Riskinventering

3.1 Allméant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods) som kan innebéra plétsliga och ovantade
olyckshandelser med konsekvens for det aktuella omradet. Utifran gallande riktlinjer

(se avsnitt 1.6.1) avgransas inventeringen till riskkallor inom 150 meter fran det studerade
omradet.

Riskkallorna beskrivs och férekommande hantering/transport av farliga amnen kartlaggs och
redovisas. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

3.2 Identifiering av riskkallor
| aktuellt projekt har foljande riskkallor identifierats:

1. Nynéasbanan (jarnvag med transporter av farligt gods)

2. Vagar dar det transporteras farligt gods — Det finns inga vagar i anslutning till
planomradet som &r klassade som transportleder fér farligt gods. Magelungsvagen
utgor inte rekommenderad transportled for farligt gods (varken primaér eller sekundar).
Det kan dock forekomma farligt godstransporter pa vagen till lokala verksamheter,
framforallt till bensinstationer.

3.2.1  Nynasbanan (jamvas)

Allmant

Nynasbanan gdr mellan Alvsjo och Nynishamn och passerar ca 40 meter norr om det
studerade omradet, se figur 2.1. Pa den aktuella stréackan bestar banan av tva spar. Langs den
aktuella strackan ar sparen raka utan vaxlar mellan sparen. Det studerade omradet ligger i hojd
med pendeltagstationen Farsta strand.

Hastighetsbegransning pad Nynédsbanan ar 140 km/h for pendeltdg och 100 km/h fér godstag.
Narheten till stationen Farsta strand innebar dock att atminstone pendeltagen har en lagre
hastighet utmed den aktuella strackan.

Trafik

Nyn&sbanan trafikeras huvudsakligen av pendeltag men det forekommer dven godstag. Pa den
aktuella strackan gar pendeltagen i kvartstrafik under dagtid och i halvtimmestrafik pa
kvallarna.

Ar 2010 trafikerades strickan av 142 pendeltag per vardagsmedeldygn /2/ och enligt uppgifter
fran Trafikverket for perioden 2013-2015 trafikerades strackan av i genomsnitt 152 tag per
dygn, varav 2 godstag /3/.

Framtid: Kapaciteten pa Nynasbanan ar begrénsad, vilket framforallt beror pa att stora delar
av strackan mellan Vasterhaninge och Nynashamn bestar av enkelspar. Trafikverket arbetar
med att utoka kapaciteten pa Nynasbanan genom att bygga ut med dubbelspar pa denna
stracka. Utbyggnaden kommer framforallt innebara en kapacitetsokning séder om
Vasterhaninge och bedéms darfor ha en begransad paverkan pa trafikmangden forbi
planomradet.

Trafikverkets officiella prognos ar 2040 for aktuell stracka av Nynasbanan ar 252 persontag per
dygn och 5 godstag per dygn /4/.
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Stockholms Hamnar planerar en ny hamn for godstrafik i Norvik i Nyndshamns kommun.

| planen ingar en framtida industrisparanslutning till Nynasbanan for att dven mojliggéra
godstransporter med jarnvag utover transporter pa vag 73. Fullt utbyggd berdknas hamnen
hantera cirka 300 000 containers per ar samt en genomstrémning av 200 000 fordon med
rullande gods (Roll on-Roll of). Den nya hamnen férvantas generera cirka 55 000 godsvagnar pa
Nynasbanan varje ar /5/.

| Norvik har dessutom Nynas raffinaderi byggt en ny terminal for naturgas (LNG-terminal).
Verksamheten genererar en 6kning av antalet farligt godstransporter (brannbar gas) pa
Nynasvagen. En framtida industrisparanslutning enligt ovan 6ppnar dven upp majligheten att
transportera bréannbar gas pa Nynasbanan.

Enligt uppgift fran Trafikverket bor hansyn tas till att utbyggnaden av Norvik kan innebara 12
godstag per dygn vilket i sa fall innebar totalt 17 godstag per dygn pa den aktuella
jarnvagsstrackan /6/.

Transporter av farligt gods

Farligt gods &r en vara eller ett &mne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa méanniskor,
djur och miljé eller paverka transportmedlets sikra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika @mnesklasserna delas i sin turin i
underklasser. | tabell 3.1 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt RID-S /7/.

Klass Amne ‘ Beskrivning
__ Sprangdamnen, tdndmedel, ammunition, krut, fyrverkerier

1 Explosiva @mnen
etc.
2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)

2 Gaser 2.2- Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

3 Brandfarliga vatskor .Bensin,.etan.ol, .cliesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och
industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxiderande @mnen och organiska
5 . g Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider

6 GiftiEs ifien Arstinlk, b.Iy- och kvicksilversalter, cyanider,
bekampningsmedel etc.

7 SR L N - M?dlcmska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma
mangder.

3 Fritande dmnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid
(lut) etc.

9 Ovriga farliga &mnen Go6dningsdmnen, asbest, magnetiska material etc.
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Det forekommer transporter av farligt gods pa Nynasbanan. Det finns inga restriktioner for
olika farligt godsklasser. Vilka amnen som faktiskt transporteras pa Nyndsbanan och i vilken
mangd finns det i dagsldget dock ingen samlad information om. Det har genomforts ett antal
kartlaggningar som ger information om vad som har transporterats/transporteras under vissa
perioder:

- Uppgifter 6ver mangden farligt gods som transporterades pa Nyndsbanan under ar
2013-2015 har erhallits fran Trafikverket /3/. Informationen ar av kanslig art och far
darfor inte presenteras i detalj i denna analys. Av uppgifterna framgar att farligt
godstransporter utgor cirka 2 % av godstransporterna pa Nynasbanan samt att det &r
amnen i klass 2 och klass 3 som transporteras.

- Utover statistik fran Trafikverket har MSB (tidigare Raddningsverket) genomfort
matningar av mangden farligt gods som transporterades pa Sveriges jarnvagar under
perioden september-november 1996 samt under september 2006. Kartlaggningen
1996 /8/ redovisade inga transporter av farligt gods pa Nynasbanan medan
motsvarande kartlaggning 2006 /9/ redovisade transporter av:

e Klass 2.1: 0 -5 200 ton/manad
e Klass 3: 0 -8 700 ton/manad
e Totalt: 0 - 13 900 ton/méanad

- Det finns dessutom information om Green Cargos transporter pa aktuell stracka av
Nynéasbanan under perioden mars-maj 2005 /10/. Green Cargo utgér en av de storre
transportérerna av gods pa Sveriges jarnvagar. De star for cirka 95 % av
godstransporterna genom Stockholm. Statistiken redovisar féljande transporter av
farligt gods pa Nynasbanan:

e Klass 2.1: 414 ton/kvartal
e Klass 3: 1 824 ton/kvartal
e Totalt: 2 238 ton/kvartal

- Trafikanalys upprattar arliga statistikrapporter over den totala godstrafiken pa Sveriges
jarnvagar inklusive farligt gods. Enligt denna statistik har cirka 5 % av den totala
godsmangden varit farligt gods under den senaste femarsperioden, 2011-2015 /11/.

Framtid: Enligt ovan planerar Stockholms Hamnar en ny hamn fér godstrafik i Norvik i
Nynashamns kommun. Av de 55 000 godsvagnarna som hamnen uppskattas generera pa
Nyndsbanan varje ar, bedéms cirka 1280 vagnar (cirka 2,5 %) omfatta farligt gods ur samtliga
klasser forutom klass 1 och klass 7 /5/.

Sammanstidllning: Utifran ovanstaende underlag gors en uppskattning av antalet vagnar med
farligt gods per ar pa Nynasbanan fordelat pa respektive klass, se tabell 3.2. Tabellen redovisar
en uppskattning utifran nationell statistik fran Trafikanalys. Denna utgar fran den totala
godstrafiken pa Nynasbanan, genomsnittlig andel farligt gods per transport och genomsnittlig
fordelning mellan respektive farligt godsklass. Transportmangder uppskattas for dagens
trafikmangd samt for prognosar 2040. For prognosaret 2040 beaktas dessutom utredningen
om den nya godshamnen i Norvik. Férdelningen mellan farligt godsklasserna for prognosaret
2040 utgar fran en kombination av Trafikanalys nationella statistik (for Trafikverkets officiella
prognos) samt prognostiserade trafikmangder for Norvik.
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Tabell 3.2. Uppskattat antal vagnar med farligt gods per dr pd aktuell del av Nyndsbanan idag
respektive prognosdr 2040.

Antal godsvagnar med farligt gods per ar

Idag ‘ Ar 2040
\ Antal \ Andel

1 0,1% * 1 0,1% * 3
2 25,0% 269 18,7% 741
3 38,1% 408 35,4% 1401
4 3,9% 42 3,7% 146
5 15,6% 167 12,8% 507
6 2,1% 22 3,7% 146
7 0,0% 0 0,0% 0
8 15,2% 163 18,6% 737

0,2% 2 7,2% 284
Totalt 1073 3962

* Det antas att enstaka transport med farligt gods klass 1 kan forekomma.

Kommentar: Uppskattningen utifrdn statistik fran Trafikanalys bedéms kunna 6verskatta
antalet farligt godsvagnar pa Nyndsbanan. Enligt nationellt snitt omfattar farligt
godstransporterna ca 5 % av det totala antalet godstransporter medan motsvarande siffra for
Nyndsbanan enligt statistiken fran Trafikverket dr ca 2 % (och ca 2-2,5 % vid en framtida
utbyggnad av Norviks hamn).

Statistiken fran Trafikverket éver antalet farligt godsvagnar pG Nyndsbanan idag utgér dock
kénslig information och presenteras dérfér inte i detalj utan Iésaren hénvisas istéllet till
Trafikverket. For prognosdret 2040 férvintas Norviks hamn vara fullt utbyggd, vilket medfér en
markant kning av antalet farligt godstransporter pG Nyndsbanan. P.g.a. sekretess gdr det
dock inte att redovisa antal farligt godsvagnar Gr 2040 utifrdan statistik fran Trafikverket med
tilldgg for framtida 6kningar.

En jdmférelse mellan de olika kartléiggningarna visar att det troligtvis férekommer farligt
godstransporter i mindre omfattning idag én vad som redovisades i MSB:s respektive Green
Cargos kartldggningar fran 2005-2006. Kartldggningarna fran MSB och Green Cargo bedéms
vara fér gamla for att anvénda som tillférlitligt underlag fér riskhantering och kommer dérfér
inte att anvdndas mer én évergripande.
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3.2.2  Magelungsvagen

Allmant

Magelungsvagen (vag 271) gar fran Huddingevagen (vag 226) i vaster och slutar strax oster om
Nynasvagen (vag 73). Utmed den aktuella strackan bestar Magelungsvagen av tva korfalt i
vardera riktningen med mittrefug. Hastighetsbegransningen ar 70 km/h.

Trafik

| en bullerutredning som utforts som underlag for detaljplan for del av fastigheterna Bjurd 1
och Farsta 2:1 /12/ redovisas prognostiserade trafikfloden pa bl.a. Magelungsvagen ar 2030.
Trafikmangderna har berdknats utifran erhallna trafikfloden ar 2015 som har réknats upp med
1 % per ar. Enligt utredningen kommer Magelungsvagen trafikeras av ca 19 000 fordon per
dygn ar 2030. Tung trafik kommer att utgoéra ca 10 % av total trafikmangd.

Transporter av farligt gods

Magelungsvagen (vag 271) utgor inte ndagon rekommenderad transportled for farligt gods.
Enligt tidigare kan det dock forekomma farligt godstransporter pa vagen till lokala
verksamheter:

Utmed Magelungsvagen har det identifierats ett antal bensinstationer. Transporterna kan
antingen komma frdn Nynéasvigen (vdg 73), Huddingevigen (vig 264) eller Orbyleden (229)
och vidare via exempelvis Magelungsvagen, Farstavagen eller Agesta brovig.

Generellt ska transporterna till och fran bensinstationerna ta kortast méjliga vag pa vagar som
inte utgér rekommenderade transportleder for farligt gods. Bensinstationer inom samma
bolag kan dock samordna sina leveranser och da kan transportérerna valja att ta ndrmaste vag
mellan stationerna istallet for att kora tillbaka till utmarkt transportled.

Det har identifierats tva bensinstationer vars drivmedelstransporter i férsta bedéoms kunna
passera det studerade omradet pa Magelungsvagen. Det rér sig om Circle K i Farsta strand
(bemannad station med forséljning av drivmedel samt gasolflaskor) och Ingo Fagersjo
(obemannad station med férsaljning av drivmedel). Ingo &r en del av Circle K Sverige (f.d.
Statoil Fuel & Retail). Det innebér att samleveranser till dessa stationer kan férekomma.

Om transporterna till Circle K Farsta Strand kommer fran Nynasvagen sa ar det troligt att de
passerar det studerade omradet pa Magelungsvagen. Antagandet gérs med hansyn till
vagstandard och kringliggande bebyggelse. Det beddéms inte vara troligt att transporterna
viljer Agesta brovig som 6ster om Nynisbanan utgor nirmast stadsgata med narliggande
bebyggelse pa bada sidor om vagen.

Circle K Farsta Strand har uppgett att antalet drivmedelsleveranser varierar veckovis men att
antalet ligger i storleksordningen fem transporter per vecka. Stationen far aven leverans av
gasolflaskor en gang per vecka /13/. Fran Ingo har inga exakta uppgifter erhallits men antalet
transporter antas grovt vara samma som for Circle K. Detta bedéms dock vara ett konservativt
antagande eftersom samleveranser kan forekomma. Enligt erfarenhet fran tidigare projekt far
en normalstor bensinstation leveranser av drivmedel cirka 2-5 ganger per vecka, vilket ocksa
stammer forhallandevis bra 6verens med statistik fran Svenska petroleum och
biodrivmedelinstitutet (SPBI). Enligt deras statistik saldes under 2015 cirka 9,4 miljoner
kubikmeter drivmedel (flygbrédnsle ej medraknat) i Sverige /14/, varav cirka 1 % etanol, 37 %
bensin och 62 % diesel. Totalt fanns 2 680 férsaljningsstéllen ar 2015 /15/.

Det har identifierats ytterligare fem bensinstationer i Farsta och dess naromraden:
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Circle K Bandhagen samt Ingo Alvsjé beddms fa sina transporter norrifran via Huddingevigen
(vag 264), med hansyn till den langa strackan (> 5 km) det skulle innebara pa icke klassad vag
om transporterna skulle komma fran Nynasvagen via Magelungsvagen.

Preem i Ragsved och Hogdalen samt OKQS8 i korsningen Forshagagatan/Farstaviagen bedéms fa
sina transporter fran Orbyleden (vdg 229). Stationerna bedéms inte generera nagra
transporter pa Magelungsvagen forbi planomradet.

Det forutsatts att transporter till Hogdalens industriomrade inte gar pa Magelungsvagen forbi
aktuellt planomrade d& strickan till Orbyleden &r betydligt kortare.

Framtid
Nagra nya riskkallor, eller verksamheter som bedéms kunna generera en 6kning av transporter
av farligt gods pa Magelungsvagen, har inte identifierats.

Hastigheten pa vagen planeras att sankas till 60 km/tim.
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4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av majliga olycksrisker som kan paverka
maénniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gérs en kvalitativ bedomning (inledande analys) av méjlig
konsekvens av respektive handelse. En grov bedomning gérs dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgéra om handelsen kan
intraffa 6ver huvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gors sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. Fér olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet
genomfors i ett senare skede en fordjupad (kvantitativ) riskanalys. Olycksrisker som med
hansyn till sma konsekvenser och/eller |ag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom
planomradet bedéms vara acceptabla och bedéms darfor ej nédvandiga att studera vidare i en
fordjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen dr bedémningen att det ar tagtrafiken pa Nynasbanan samt
transporter av farligt gods pa Magelungsviagen som kan medféra olyckshdandelser med maijlig
konsekvens for det aktuella planomradet.

Foljande olycksrisker bedoms kunna paverka det aktuella planomradet:
1. Olycka vid transport av farligt gods pa Nyn&dsbanan
2. Olycka vid transport av farligt gods pa Magelungsvéagen

Avstandet mellan Nyn&dsbanan och det studerade omradet dr som minst ca 40 meter.
Avstandet overstiger med god marginal det potentiella skadeavstandet vid ursparning samt
tagbrand pa jarnvagen. Ursparning och tagbrand kommer darfor inte paverka risknivan inom
det studerade omradet och behdver inte hanteras vidare i riskanalysen.

4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

431  Olycka vid transport av farligt gods pa Nynastanan

Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran RID-S /7/.

| tabell 4.1 gors en 6vergripande beskrivning av vilka amnen som tillhor respektive klass och
vilka konsekvenser en olycka med respektive @mne kan leda till.

Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive RID-klass.

Klass Konsekvensbeskrivning

1. Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) dverstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE. Konsekvensomraden
mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
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ndromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden dver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte dver ca 40 m.

4. Brandfarliga fasta @mnen m.m. | Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet

kring olyckan.
5. Oxiderande dmnen och Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om véateperoxidslosningar med konc. >
organiska peroxider 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt material.

Skadeomrade ca 70 m radie.

6. Giftiga dmnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet.

7. Radioaktiva dmnen Utsldpp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
naromradet.

8. Fratande dmnen Utsldpp av fratande dmne. Konsekvenser begransade till ndromradet.

9. Magnetiska material och 6vriga | Utslapp. Konsekvenser begransade till ndromradet.

farliga dmnen

Utifran ovanstaende beskrivning gors bedémningen att, med hansyn till potentiella
skadeavstand, sa ar det endast enstaka olycksscenarier med farligt gods som behéver beaktas i
den fortsatta processen. Utifran sammanstéllningen i tabell 4.1 bedéms det vara &mnen ur
foljande klasser som vid en olycka kan innebara konsekvenser for det studerade omradet:

- Klass 1.1. Massexplosiva amnen

- Klass 2.1. Brannbara gaser

- Klass 2.3. Giftiga gaser

- Klass 3. Brandfarliga vatskor

- Klass 5. Oxiderade @mnen och organiska peroxider

Skadeavstanden for olyckor med 6vriga klasser begransas enligt tabell 4.1 till det absoluta
naromradet kring olycksplatsen och bedéms darfor inte leda till nagra konsekvenser inom det
studerade omradet.

| avsnitten nedan gors separata bedémningar av risknivan férknippad med de fem farligt
godsklasser som beddéms kunna paverka risknivan inom planomradet med hansyn till dess
skadeomraden.

Klass 1.1 Massexplosiva amnen

Antalet transporter med massexplosiva amnen pa Nynasbanan bedéms vara mycket
begransat. Ingen av de kartlaggningar som har studerats redovisar nagra transporter av
explosivamnen pa den aktuella banan. Den framtida godshamnen i Norvik forvédntas inte heller
generera nagra jarnvagstransporter av explosivimnen. De transporter som férvantas
forekomma kommer att utgora vagtransporter.

Amnen ur klass 1 utgdr generellt en mycket 1ag andel av den totala mangden farligt gods pa
svenska jarnvagar (< 0,5 % enligt statistik fran Trafikanalys /11/). Fér Nyndsbanan skulle detta
motsvara nagra enstaka transporter per ar, se tabell 3.2.

Vid en olycka med transport av amnen ur riskgrupp 1.1. kan en massexplosion uppsta antingen
till foljd av stora pakanningar eller till f6ljd av brand som sprids till lasten. Konsekvenserna av
olyckan ar beroende av mangden explosivdmnen som exploderar.
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Det finns inga restriktioner fér hur stora mangder explosivimnen som tillats per godsvagn. Det
bedoms dock att den maximala transportmangden per vagn sallan 6verstiger 20-25 ton. Med
hansyn till avstandet mellan den planerade nya bebyggelsen och jarnvagen bedéms en olycka
med stérre mangd massexplosiva @amnen pa jarnvagen kunna inneb&dra omfattande
konsekvenser inom det aktuella omradet.

Sannolikheten for att en massexplosion ska intraffa pa Nynasbanan i anslutning till det
studerade omradet bedéms vara extremt lag. Detta beror framst pa det begrinsade antalet
transporter med produkter som kan leda till massexplosion (klass 1.1) och dessutom finns det
detaljerade regler for hur explosiva @mnen skall forpackas och hanteras vid transport for att
reducera sannolikheten fér explosion /7/.

Aven om konsekvenserna av en explosion kan bli omfattande med avseende pa narheten till
den planerade bebyggelsen bedéms den sammanvéagda risknivan forknippad med transporter
av explosivamnen pa Nynasbanan vara mycket lag. Riskbidraget bedéms inte vara sa
omfattande att olycksrisken innebar en oacceptabel riskniva inom det studerade omradet.

Med hansyn till konsekvenserna av en storre explosion bor dock olycksrisken studeras vidare i
en fordjupad analys for att verifiera det laga riskbidraget och for att avgora behovet av
sdkerhetshojande atgarder.

Klass 2.1. Brannbara gaser

En olycka med brannbar gas innebar att gas lacker ut och anténds (antingen under tryck eller
nar den spridits bort fran utslappskéllan) eller att en gastank utsatts for utvandig brand vilket
hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt. Beroende pa utsldpps- och
antandningsscenario kan konsekvenserna variera.

Antalet transporter med brannbar gas pa Nynasbanan uppskattas kunna vara relativt stort.
Enligt tabell 3.2 utgor gaser ca 20-25 % av det totala antalet farligt godstransporter pa
jarnvagen. Den studerade statistiken fran Trafikanalys samt prognosen for Norvik redovisar ej
fordelningen mellan undergrupperna. | tidigare kartlaggning fran MSB under september 2006
redovisas dock klass 2 uppdelad i de tre undergrupperna. Enligt denna kartldggning bestar den
storsta andelen (cirka 98 %) av bréannbara gaser pa Nyndsbanan, men kartlaggningen redovisar
inga transporter av giftiga gaser.

Bréannbara gaser transporteras normalt trycksatta (och tryckkondenserade) i tjockvaggiga
tankvagnar, vilket medfor att behallarna har hogre hallfasthet dn vanliga tankar for t.ex.
vatsketransporter. Generellt géller att tjockvaggiga tankar har en sannolikhet for lackage som
dr 1/30 av den for tunnvaggiga tankar /16/. For tunnvaggiga tankar &r den sammanlagda
sannolikheten for utslapp 30 %, vilket innebar att sannolikheten for utslapp fran tjockvaggig
tank a@rca 1 %.

For brannbara gaser kan tre scenarier antas uppsta beroende pa typen av antandning:

o Jetflamma: omedelbar antandning av lackande gas under tryck.

e Gasmolnsexplosion: fordréjd antandning av gas som hunnit spridas och darmed ej ar
under tryck.

e Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion (BLEVE): gasexplosion dar hela en tank utan
fungerande sdkerhetsventil utsatts for en brand under en langre tid vilket hettar upp
den kondenserade gasen sa att den kokar upp och expanderar tills tanken exploderar.
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Avstandet, samt utformningen av ytorna, mellan Nynasbanan och det studerade omradet
innebar att en jetflamma inte bedoms kunna leda till konsekvenser for den nya bebyggelsen.
Ett stort gasmoln som sprids med vinden mot omradet och darefter antands samt en BLEVE
kan ddaremot innebara allvarliga konsekvenser fér den nya bebyggelsen. En eventuell spridning
av gas forsvaras dock av hojdskillnaden.

Sannolikheten for antandning av ett utslapp ar beroende av utslappets storlek. Vid ett stort
utslépp ar sannolikheten for gasmolnsexplosion (férdréjd antandning) ca 50 % /17/.

En BLEVE antas kunna uppsta i en oskadad tankvagn utan fungerande sakerhetsventil antingen
om en stor jetflamma fran intilliggande skadad tank &r riktad direkt mot tanken eller om
jarnvagsolyckan leder till tagbrand som &r sa omfattande att storre delar av den oskadade
tanken paverkas under en langre tid. Sannolikheten for att férhallandena kring nagot av dessa
scenarier dr sadana att en BLEVE uppstar bedoms vara extremt lag.

Huvudsakligen ar det manniskor utomhus som kan skadas till foljd av hég varmestralning.
Skadescenarierna kan aven leda till spridning av antingen gaser eller en utvandig brand in i
kringliggande bebyggelse.

Med hénsyn till skadeomradena for stora gasutslapp och BLEVE samt det relativt stora antalet
transporter av briannbara gaser pa Nynasvagen beddms risknivan kunna vara sa omfattande att
riskreducerande atgarder behover vidtas. Behovet av riskreducerande atgarder behéver dock
verifieras i en detaljerad riskanalys.

Klass 2.3. Giftiga gaser

Giftig gas behover inte ”aktiveras” genom antandning for att bli farlig. Den &r farlig sa snart
den lacker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande
ha dodliga koncentrationer. Vid storre utslapp kan manniskor bade utomhus och inomhus
skadas eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Antalet transporter med giftig gas pa Nynasbanan bedéms vara mycket begransat. Ingen av de
studerade kartldggningarna redovisar nagra transporter av giftiga gaser pa den aktuella banan
(se tabell 3.2). Den framtida godshamnen uppskattas generera ca 15 vagnar med giftig gas per
ar pa Nynasbanan.

Det begrénsade antalet transporter pa Nynasbanan innebar att sannolikheten for ett utslapp
av giftig gas i hojd med det studerade omradet bedéms vara mycket |13g. Aven om
konsekvenserna av ett storre gasutslapp kan bli omfattande med avseende pa den planerade
bebyggelsen inom planomradet bedoms den sammanvagda risknivan vara mycket begransad.
Riskbidraget bedoms inte vara sa omfattande att olycksrisken innebar en oacceptabel riskniva
inom planomradet.

Med hansyn till de omfattande konsekvenserna av ett storre gasutslapp bor dock olycksrisken
studeras vidare i en férdjupad riskanalys for att verifiera det laga riskbidraget och for att
avgora behovet av sidkerhetshéjande atgarder.

Klass 3. Brandfarliga vétskor

Brandfarliga vatskor utgor en av de klasser som ar vanligast forekommande pa Sveriges
jarnvagar. Enligt statistik fran Trafikanalys utgor brandfarliga vatskor ca 35-40 % av den totala
transportmangden farligt gods, se tabell 3.2.
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Enligt tabell 4.1 kan en olycka med brandfarliga vatskor generellt inneb&ra skadeomraden
uppat cirka 40 meter vid ett stort utslapp som antinds. Detta galler dock om utslappet kan
spridas fritt kring olycksplatsen, d.v.s. att omgivningen ligger pa samma niva som, eller lagre
an, jarnvagen.

Mellan det studerade omradet och Nynasbanan gar Magelungsvagen. Nynasbanan ligger lagre
an Magelungsvagen, vilket innebar att spridningen mot det studerade omradet begransas.
Detta innebar i sin tur att skadeomradet minskar.

Avstandet mellan Nyn&dsbanan och den planerade bebyggelsen ar ca 40 meter. Avstandet
tillsammans med utformningen av ytorna mellan jarnvagen och den nya bebyggelsen innebar
att en olycka med brandfarlig vatska inte bedoms kunna leda till konsekvenser for den nya
bebyggelsen. Riskbidraget bedéms darmed inte vara sa omfattande att olycksrisken innebar en
oacceptabel riskniva inom planomradet.

Utifran ovanstaende beskrivning gors bedémningen att olycksrisker férknippade med
brandfarliga vatskor inte behéver studeras i en férdjupad riskanalys med avseende pa
paverkan pa risknivan inom det studerade omradet.

Klass 5. Oxiderande dmnen och organiska peroxider

Vissa @mnen ur klass 5 kan, om de blandas med brannbart material bilda en blandning som kan
sjalvantdanda. Blandningen kan till och med leda till ett explosionsartat brandférlopp som
motsvarar explosion med massexplosiva dmnen. Ett scenario som kan intraffa vid utslapp till
foljd av en jarnvagsolycka ar att &mnet blandas med exempelvis smorjolja fran taget. Ett storre
utslapp kan bilda en explosiv blandning som motsvarar flera ton explosivimne.

Sannolikheten for att en olycka med amnen ur klass 5 ska leda till ett skadescenario som
paverkar planomradet bedéms dock vara mycket lag. Denna bedémning utgar dels fran att
antalet transporter med @mnen ur klass 5 bedéms vara relativt begrinsat pa Nyndsbanan (se
tabell 3.2). Dessutom &r det endast en mycket begransad andel av @mnena ur klass 5 som kan
leda till denna typ av kraftiga brand- och explosionsférlopp. Det &r namligen i huvudsak ej
stabiliserade vateperoxider och vattenlosningar av vateperoxider med over 60 % vateperoxid
samt organiska peroxider. Vattenlosningar av vateperoxider med mindre d@n 60 % vateperoxid
bedoms daremot inte kunna leda till explosion. For att stabilisera det oxiderande amnet
blandas ofta en stabilisator, flegmatiseringsmedel, in for att minska reaktionsbendgenheten.

Enligt RID-S /7/ ar det inte ens tillatet att transportera ej stabiliserade vateperoxider eller
vattenldsningar med over 60 % vateperoxid pa jarnvag. Det ar inte heller tillatet att
transportera ammoniumnitrat med mer an 0,2 % brannbara @mnen, utom nar det utgor
bestandsdel i ett amne eller foremal i klass 1 (explosiva @mnen). Andelen av de oxiderande
amnena pa jarnvagen som bedéms kunna sjalvantanda explosionsartat vid kontakt med
organiskt material antas darfor vara mycket begransad.

Utifran ovanstaende beskrivning bedéms den sammanvagda risknivan férknippad med
transporter av oxiderande @mnen och organiska peroxider pa Nynasbanan vara mycket
begrinsad. Aven om konsekvenserna av ett stérre olycksscenario kan bli omfattande for den
nya bebyggelsen bedéms den sammanvagda risknivan forknippad med dessa transporter vara
mycket lag. Riskbidraget bedéms inte vara sa omfattande att olycksrisken innebar en
oacceptabel riskniva inom planomradet.
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Med hansyn till de stora konsekvenser som en olycka med oxiderande amnen och organiska
peroxider skulle innebéara for det aktuella planomradet bor dock denna olycksrisk studeras
vidare i en fordjupad riskanalys for att verifiera det laga riskbidraget och for att avgéra behovet
av sakerhetshéjande atgéarder.

4.3.2  Olycka vid transport av farligt gods pa Magelungsvdgen

Magelungsvagen utgor inte nagon rekommenderad transportled for farligt gods. Omfattningen
av farlig godstransporter begransas till transporter till och fran enstaka verksamheter utmed
vagen. Utifran riskinventeringen som redovisas i avsnitt 3.2.4 bedéms vagen framst anvandas
for transporter av drivmedel (bensin, diesel och etanol) till tva bensinstationer (Circle K och
Ingo Fagersjo). Uppskattningsvis genererar bensinstationerna ett antal transporter av
brandfarliga vatskor per vecka. Transporter av gasolflaskor (bréannbar gas) forekommer ocksa
pa vagen, dock i begransad utstrackning. Mindre transporter férekommer till diverse butiker
och verksamheter som har tillstand for hantering och forsaljning av huvudsakligen brandfarliga
varor. Det handlar dock om styckegods med begriansade mangder farligt gods per transport.

Hastigheten pa Magelungsvagen ar 70 km/h vilket innebér att en trafikolycka normalt leder till
begriansade skador pa lastbilen. Det inneb&r en mycket relativt Iag sannolikhet for utslapp av
farligt gods. Aktuell vagstandard och hastighetsbegransning innebar att sannolikheten for
lackage till foljd av en trafikolycka med farligt godstransport antas vara ca 10-15 % /16/.

Den sammanvéagda risknivan forknippad med transporter av farligt gods pa Magelungsvagen
beddms vara extremt lag. Med hansyn till den mycket |aga paverkan pa risknivan bedoms det
inte vara rimligt att vidta sarskilda skyddsavstand eller byggnadstekniska atgarder for planerad
bebyggelse inom det studerade planomradet. Skadescenarier forknippade med transporter av
farligt gods pa Magelungsvéagen behover inte studeras vidare avseende paverkan pa risknivan i
det fortsatta planarbetet.
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4.4 Slutsats inledande riskanalys

Utifran den inledande analysen har det bedémts nédvandigt att genomfora en fordjupad
analys av vissa olycksrisker. Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet har foljande
beddémts vara av sadan omfattning att mer detaljerade analyser bedomts nédvéndiga:

e Olycka vid transport av farligt gods pa Nynasbanan
o Explosion med massexplosiva amnen (klass 1.1)
o  Utslapp och antandning av brannbar gas (klass 2.1)
o  Utslapp av giftig gas (klass 2.3)

o  Olycka dar amne ur klass 5 blandas med brannbart amne och orsakar
explosionsartat sjalvantandning (klass 5)

| den fortsatta planeringen av omradet maste hansyn tas till ovanstaende olycksrisker. En
fordjupad analys bor goras dar frekvens och konsekvens berdknas och sammanstalls i form av
riskniva, vilken i sin tur utgér underlag fér beslut om sakerhetshéjande atgarder.

441  Hantering av osakerheter

Den inledande riskanalysen utgar fran underlag som innefattar relativt omfattande
osdkerheter, framst med avseende pa antalet transporter av farligt gods, samt férdelningen
mellan de olika farligt godsklasserna. Om riskbedémningen endast baseras pa detta underlag
finns det risk for att olycksrisker som egentligen kan paverka risknivan inom planomradet
rdaknas bort redan i ett tidigt skede. Med hansyn till detta har bl.a. flera underlag studerats.

| den inledande analysen konstateras att det endast ar ett fatal farligt godsklasser som
forekommer i sddan omfattning att de bedéoms kunna paverka risknivan inom det studerade
omradet. Riskuppskattningen har dock utférts utifran kvalitativa bedémningar som i sig
omfattar osadkerheter.

De identifierade osdkerheterna i underlaget behover beaktas i en fordjupad riskanalys. Darfor
kommer den férdjupade analysen dven beakta olycka med transport av explosiva @mnen (klass
1.1), giftiga gaser (klass 2.3) respektive oxiderande &mnen och organiska peroxider (klass 5.1
och 5.2), se avsnitt 4.3.
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5. Riktlinjer for fortsatt planering
5.1 Allmant

| denna inledande riskanalys férs enbart ett 6versiktligt resonemang om konsekvenserna av
olyckor som bedéms vara forknippade med de riskkallor som ligger i anslutning till det
studerade omradet. Utifran den inledande inventeringen och 6vergripande riskuppskattningen
dras slutsatsen att antalet risker som kan behova studeras i en fordjupad analys ar relativt
begransat. Detta innebar dven att de atgarder som eventuellt kan bli aktuella att beakta ska
syfta till att reducera risken forknippad med ett begransat antal skadescenarier.

| den fortsatta planprocessen behdver analysen fordjupas med avseende pa bade frekvens-
och konsekvensberakningar for att narmare kunna bestamma behov och omfattning av
riskreducerande atgarder. Det gar inte, att utifran resultatet i den inledande riskanalysen,
sammanstélla detaljerade krav pa sikerhetshéjande atgarder. Den 6vergripande kvalitativa
riskuppskattningen bedéms inte utgora ett tillrackligt detaljerat underlag for detta.

| avsnitt 5.2 redovisas dock allmanna exempel pa sdakerhetshéjande atgarder som brukar bli
aktuella att beakta vid planlaggning i anslutning till riskkallor férknippade farligt gods. For
respektive atgardsforslag redovisas en 6vergripande diskussion om de bedéms kunna bli
aktuella for den nya bebyggelsen eller inte (kursiv text).

5.2 Preliminart foérslag pa riktlinjer och atgérder

5.2.1  Placering av verksamheter och utformning av omradet

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid strava efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella storningskallor. Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand (se figur 1.1) bér anvandas som riktvarden for placering av verksamheter.

| centrala omraden dar det ar ont om mark kan detta dock vara svart.

Normalt innebéar uppfyllande av Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand att ytterligare
sdkerhetshojande atgarder inte behover vidtas. Vid bebyggelse som inte uppfyller de
rekommenderade skyddsavstanden kommer kompletterande byggnadstekniska atgarder
generellt behéva vidtas. Omfattningen av atgarderna ar beroende av hur mycket
skyddsavstanden underskrids samt vilka olycksrisker som behéver beaktas. Syftet med
atgérderna ar att reducera det ”nettotillskott” av o6nskade handelser som avsteget medfor i
forhallande till om riktlinjerna skulle féljas.

Det bor observeras att dven obebyggda ytor i narheten av en riskkalla kan behéva utformas
med hansyn tagen till riskpaverkan.

Den planerade utvecklingen av omradet bedéms vara méjlig att genomféra. Ny bebyggelse
planeras minst 40 meter fran Nyndsbanan (mdtt fran ndrmaste sparmitt). Avsteg gérs ddrfér
fran Lénsstyrelsen rekommenderade skyddsavstanden (50 meter mellan jérnvédg och bostdder,
se figur 1.1). Detta kommer med stor sannolikhet att féranleda krav pG byggnadstekniska
atgdrder fér skydd mot olycka med farligt gods.

Avstdndet mellan det studerade omradet och Nyndsbanan 6verstiger den bebyggelsefria zonen
pd 25 meter som Lénsstyrelsen rekommenderar utmed farligt godsled. Avstandet bedéms vara
sa stort att risknivan inom obebyggda ytor av det studerade omrdadet dr Idg. Med hénsyn till
detta gérs bedémningen att det inte behévs ndgra restriktioner kring utformning av obebyggda
ytor som vetter mot jdarnvdgen.
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5292  Byggnadstekniska atgarder

Enligt ovan innebér planerad ny bebyggelse att Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand mellan Nynasbanan och ny bebyggelse underskrids. Med hansyn till detta kan
det, enligt tidigare, bli nodvandigt att vidta kompletterande byggnadstekniska atgarder.

Nedan redovisas exempel pa sakerhetshdjande atgarder som skyddar mot de olyckor som
enligt den inledande riskanalysen bedéms kunna paverka risknivan inom aktuellt omrade:

Utrymning

Utrymningsstrategin for ny bebyggelse i anslutning till en riskkalla kan behova beakta maojliga
externa olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar behdver dimensioneras och utformas sa
att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en utvandig olycka.

Ovanstdende innebdr att byggnader, som inte uppfyller Lénsstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand, behéver utformas med Gtminstone en utrymningsvédg som mynnar bort fran
jédrnvdgen. Detta gdiller fér samtliga utrymmen ddr personer vistas stadigvarande.

Det rekommenderas att denna utrymningsvdg utgérs av “normal” entré fér att pa sa sdtt ta
hdnsyn till personers bendgenhet att utrymma samma vég som de kom in. Om entréer vetter
mot Nyndsbanan rekommenderas att entréhall utférs genomgdende med utgang som vetter
bort fran vdgen. Det ska observeras att utrymning via fénster eller balkong med
rdddningstjdnstens stegutrustning inte uppfyller syftet med atgdrdsférslaget.

Atgdrdsforslaget ovan avser endast byggnader som vetter direkt mot Nyndsbanan utan
framférliggande bebyggelse. Byggnader som inte vetter direkt mot Nyndsbanan dr skyddade
av framférliggande bebyggelse, vilket innebdr att utrymning kan ske i trygghet éven mot
jarnvdgen.

Skydd mot gaser

For att kunna reducera konsekvenserna av ett storre gasutslapp sa kravs relativt stora
skyddsavstand mellan bebyggelse och riskkilla, alternativt restriktioner pa bebyggelse och
omradesutformning som reducerar persontatheten, framst utomhus. Lansstyrelsens
rekommenderade skyddsavstand bedéms innebara ett relativt begrénsat skydd mot stora
utslapp av brannbar eller giftig gas.

Beroende pa gastyp gar det att reducera konsekvenserna inomhus genom att vidta
ventilationstekniska atgarder for att forhindra spridning av brannbara och giftiga gaser in i
byggnader. De atgiarder som ofta féreslas innebar att friskluftsintag placeras mot sidor med
bra luftkvalitet och dit det 4r mindre sannolikt att gasen sprids vid ett eventuellt gasutslapp pa
den narliggande riskkallan, t.ex. bort fran riskkallan alternativt pa tak. Om ventilationssystemet
utférs mekaniskt sa kan det dessutom utformas sa att det pa ett enkelt satt kan sténgas av,
genom exempelvis central nédavstangning. Fér byggnader med sjalvdragsventilation ska
ventilationsOppningar vara mojliga att stanga.

En olycka med framférallt brinnbara gaser pa Nyndsbanan bedéms kunna innebdra pdverkan
pd risknivan inom det studerade omrddet. Enligt den inledande riskanalysen bedéms dédremot
giftiga gaser ha en mycket begrdnsad paverkan pa risknivan med hdénsyn till det mycket
begrénsade antalet transporter pa jérnvdgen.

De ventilationstekniska atgdrderna som redovisas ovan bedéms normalt innebdra relativt Idga
kostnader och inkrdktar inte mer dn marginellt pG byggnadsutformningen. Det rekommenderas
att planerad ny bebyggelse, som inte uppfyller Lénsstyrelsens rekommenderade skyddsavstdnd,
utférs med ventilationstekniska atgdrder som skyddar mot gaser.
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Atgdrdsforslagen ovan avser endast byggnader som vetter direkt mot Nyndsbanan utan
framférliggande bebyggelse. Byggnader som inte vetter direkt mot Nyndsbanan dr skyddade
av framférliggande bebyggelse vilket reducerar risken fér spridning av gaser via ventilationen.

Behovet av dtgdrder mot gas behéver dock verifieras utifran en férdjupad riskanalys.

Skydd mot brand

For att minska sannolikheten att en brand pa Nynasbanan sprider sig in i intilliggande
byggnader innan manniskor i byggnaden har hunnit utrymma kan fasader som vetter mot
riskkallan utforas i material som begransar risken for brandspridning in i byggnaden under den
tid det tar att utrymma. Som ett riktvarde bor brandspridning begransas i atminstone 30
minuter. Hur omfattande kraven behdver vara for att erhalla skydd mot brandspridning &r
beroende av avstandet mellan byggnad och riskkalla. Nivaskillnad och framférliggande
barriarer behover ocksa beaktas.

Exempelvis kan vaggar utforas i obrannbart material eller med konstruktioner som uppfyller
brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering. Krav pa att férhindra brandspridning
galler dven fonster och glaspartier, t.ex. kan fonster utféras sa att de ar intakta och sitter kvar
under hela brandférloppet genom att anvanda brandklassade, hardade eller laminerade glas.

Enligt den inledande riskanalysen bedéms en olycka med brandfarlig vétska innebdra mycket
begrédnsad paverkan pa risknivan inom det studerade omrddet. Avstandet mellan jérnvédgen
och ny bebyggelse ger ett betryggande skydd mot brandspridning. | den inledande analysen
konstateras dven att avstandet, samt utformningen av ytorna (Magelungsvdgen ligger hégre
dn jarnvdgen och utgér en avskdrmande barridir), mellan Nyndsbanan och det studerade
omrddet ger ett betryggande skydd mot brandspridning vid ett IGngvarigt brandscenario med
brdnnbar gas (jetflamma).

Aven olycksrisker med brénnbara gaser som innebdir relativt kortvariga, men mycket
omfattande, brandférlopp (gasmolnsexplosion och BLEVE) bedéms ha begrédnsad paverkan pa
risknivan inom det studerade omradet. Det gar inte att helt avskriva behovet av atgdrder i
fasader utifran denna inledande riskanalys. Det rekommenderas ddrfér att den fortsatta
planeringen av ny bebyggelse beaktar Gtminstone féljande férslag pa atgdrder:

- Fasader som vetter direkt mot Nyndsbanan ska utféras i obrédnnbart material alternativt
med en konstruktion som motsvarar Idgst brandteknisk klass El 30.

- Fénster i fasader som vetter direkt mot Nyndsbanan ska utféras i ldgst laminerat glas.
Dessa klarar enligt provningar uppvérmning till 300°C under ca 30 minuter®. Fénster far
utféras éppningsbara.

A Foreslagen fonsterutformning reducerar den infallande varmestralningen med ca 30-50 %. Den
infallande varmestralningen pa det aktuella avstandet fran jarnvagen for langvariga brandférlopp
ar enligt ovan pa en sadan niva att glaset inte riskerar att spricka p.g.a. langvarig stralning och
temperaturhdjning.

Att glasen utfors laminerade ger dessutom ett 6kat skydd mot tryckpaverkan vid en
gasmolnsexplosion och BLEVE. Utformningen medfor darmed en minskad risk for att fonstren
krossas till f6ljd av den inledande tryckvagen vilket i sin tur ger ett fortsatt skydd mot efterféljande
brand. Att stalla krav pa glas med viss brandteknisk klass (t.ex. E 30) bedéms inte medféra en
likvardig sakerhet med hansyn till dimensionerande scenarier eftersom dessa glas inte innebar
samma skydd mot tryckpaverkan.
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Enligt tidigare behéver behovet av atgdrderna verifieras utifrdn en férdjupad riskanalys.

Skydd mot explosion

Konsekvenserna av en explosion kan bli omfattande pa mycket stora avstand (se tabell 4.1).
For att kunna reducera konsekvenserna kravs stora skyddsavstand mellan bebyggelse och
riskkalla. Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand bedéms innebara ett begransat
skydd mot stora explosioner (> 1-2 ton massexplosion).

Konsekvenserna kan dven reduceras genom att konstruera byggnaderna med hansyn till hoga
infallande tryck. Exempelvis kan man dimensionera stommen fér en 6kad horisontallast samt
bygga en rasddmpande stomme. Detta staller krav pa seghet/ deformationsférmaga i
stommen samt att stommen klarar bortfall av delar av barningen.

Ytterligare sakerhetshojande atgarder ar att utféra fonster med hardat och/eller laminerat glas
alternativt trycktaligt glas. Detta forhindrar att manniskor innanfor fonster skadas till féljd av
att glas trycks in i byggnaden till féljd av tryckvagen.

Ovanstdende atgdrdsférslag innebdr stor begrdnsning i byggmetod och materialval samt stora
byggnadskostnader.

Olycka med massexplosiva dmnen respektive oxiderande émnen och organiska peroxider
bedéms innebdra en mycket begridnsad pdverkan pa risknivan inom det aktuella omradet.
Sannolikheten fér en stérre explosion bedéms vara extremt lag, vilket dels beror pa mycket
begrdnsade transportmdngder av explosiva dmnen pa Nyndsbanan (se tabell 3.2) och dels de
hdrda regler som gadller fér transporter av dessa émnen.

Med hdnsyn till den mycket IGga paverkan pa risknivan bér det inte vara rimligt att vidta
byggnadstekniska atgdrder fér explosioner inom aktuellt omrade vid planerad utveckling.
Bedémningen kan jdmféras med férutsdttningarna fér andra exploateringar utmed
Nyndsbanan som inte omfattar nagra sdrskilda Gtgdrdsférslag avseende skydd mot explosion.
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6. Slutsatser

Den planerade nya bebyggelsen utmed Magelungsvagen ligger i ett utsatt lage med hansyn till
olycksrisker féorknippade med trafiken pa Nynasbanan som passera ca 40 meter norr om
omradet.

Genomford inledande analys visar att det finns ett antal olycksscenarier forknippade med
trafiken pa Nynasbanan som kan innebéra paverkan pa risknivan inom det studerade omradet.
Forekomsten av transporter av farligt gods pa Magelungsvagen ar begransad och med hansyn
till detta bedoms den sammanvagda risknivan forknippad med dessa transporter var extremt
lag. Den mycket laga paverkan pa risknivan bedéms inte féranleda sarskilda skyddsavstand
eller byggnadstekniska atgarder for planerad bebyggelse inom det studerade omradet.

| det fortsatta arbetet behover en fordjupad riskanalys tas fram for att ndrmare bestamma
risknivan inom det studerade omradet. En prelimindr bedémning ar att bebyggelse kan
uppféras enligt studerat forslag men att atgarder for att hantera identifierade risker sannolikt
blir n6dvandiga. Med atgarder bedoms riskerna i omradet kunna hanteras utan att manniskor
utsatts for oacceptabla risker.

Utifran den inledande riskanalysen har en lista 6ver preliminara atgardsforslag upprattats.
Inom 50 meter fran Nynasbanan (matt fran narmaste sparmitt) rekommenderas att
bostadshus som vetter direkt mot jarnvagen utan framforliggande bebyggelse utférs med
foljande:

e  Friskluftsintag placeras mot trygg sida, d.v.s. bort fran jarnvéagen alternativt pa
byggnadernas tak.

e  Mekaniska ventilationssystem utférs med central nédavstangningsfunktion (manuell). For
byggnader som ar forsedda med sjalvdragsventilation ska ventilationséppningar vara
mojliga att sténga.

e  Modjlighet att utrymma mot en sida som mynnar bort fran jarnvagen.

e  Fasader mot Nynasbanan utfors i obrannbart material alternativt med en konstruktion
som motsvarar lagst brandteknisk klass EI 30.

e  Fonster i fasader mot Nynadsbanan ska utforas i lagst laminerat glas som klarar
uppvarmning till 300°C under ca 30 minuter. Fonster far utféras 6ppningsbara.
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