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SAMMANFATTNING AV ATGARDER INOM FASTIGHETERNA | MARIEVIK

M15: befintligt kontorshus och markparkering med underbyggt garage rivs och er-
satts med flerbostadshus i fyra kvarter p4 sammanlagt ca 65 800 m2 BTA. Kommer-
siella lokaler och forskola forlaggs i kvarteren.

M19: ar en befintlig kontorsfastighet med ny byggratt med tva paviljongsbyggnader
mot Arstadngsvagen.

M22: befintligt kontorshus och parkeringshus rivs och ersatts med ett flerbostads-
huskvarter pa sammanlagt ca 23 360 m2 BTA. Kommersiella lokaler och forskola
forlaggs i kvarteren.

M23: ar en befintlig kontorsfastighet som far ett mindre fotavtryck genom rivning
pa gatuplanet. Befintligt plan 9 rivs och ersatts med en nybyggnad pé plan 9 och
10.

M24: ar en befintlig kontorsfastighet dar befintligt plan 9 rivs och ersétts med tva
nya vaningsplan for kontor.

M25: ar en befintlig kontorsfastighet dar befintligt plan 9 rivs och ersétts med tva
nya vaningsplan for kontor.

M26: ar en befintlig kontorsfastighet dar befintligt plan 8 rivs och ersatts med tre
nya vaningsplan for kontor.

M27: ar en befintlig kontorsfastighet dar tre plan rivs och ersatts med tre nya plan,
totalt 10 plan.

M30: ar ett befintligt garage i tva plan som behalls, idag ligger garaget under mark.
Forslaget ar att garaget ldggs under mark och ovanpé detta garage uppférs en ny-

byggnad for hotell/kontor med 15 plan +indragen vaning.

M28: ar en befintlig fastighet utan tillkommande byggratt i planen.
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

Syftet med denna TrafikPM ar att redogora
for en langsiktigt hallbar trafiklésning for
samtliga trafikslag inom och i anslutning till
detaljplaneomradet Marievik 15 m.fl. i stadsdelen
Liljeholmen. Denna TrafikPM ar en uppdatering av
tidigare underlag som togs fram till detaljplanens
samrad 2015. | denna PM beskrivs de trafikala
principerna  for Marievik s& som beddmd
trafikalstring, trafikreglering och parkeringstal.
Hur gatorna kommer att mobleras och gestaltas
presenteras narmare i Marieviks kvalitetsprogram.

Planomradet ligger i sédra Stockholm, strax utanfcr
innerstadssnittet vid Liljeholmsbron och ingér
i program for utvecklingsomradet Liljeholmen.
Omkring 1000 lagenheter och 245 000 kvm
verksamheter planeras inom detaljplaneomradet.
Sj6vikskajen och den tio &r gamla bebyggelsen
i Arstadal angransar till omradet. Planomradet
ar en del av ett attraktivt rekreations-, gang-
och cykelstrdk som l6per langs Arstaviken och
innehaller flera viktiga publika métespunkter.

Mélbilden for Marievik &r att skapa en levande
stadsdel for boende, verksamma och besokare att
vistas och rora sig i. Befintlig och ny bebyggelse
kommer att innehdlla savédl bostader som
kommersiella verksamheter, kontor, restauranger
och férskolor.

Majligheter till moten, samliv i stadsmiljon och god
tillganglighet till omradets speciella kvalitéer ger
forutsattningar for att utvidga innerstadssnittet

och skapa en mer levande stadsdel. Detta uppnas
genom att sakerstalla att samtliga gator upplevs
som attraktiva och tillgangliga for alla. Planeringen
i omradet utgar fran en trafikhierarki dar gaende
och cyklister prioriteras hdgst, darefter leveranser
och sist privata biltransporter. Stadsrummen
ska upplevas attraktiva och trygga och detta
ska aterspeglas i den fysiska miljon genom
gatornas moblering, fasadernas uttryck och 6ppna
bottenvaningar. Utgadngspunkten ar att skapa ett
gangfartsomrade dar samtliga trafikslag ror sig pa
gaendes villkor.

Omréadet for detaljplanen Marievik omfattar fastig-
heterna M15, M19, M22, M23, M24, M25, M26, M27,
M28, M30 samt gatumarken mellan fastigheterna
mellan kajen och Arstaingsvigen. Marieviksgatan
fram till Sjoviksvagen ar idag privat fasighetsmark
som i och med detaljplanen kommer Gvertas av
Stockholms stad. Detaljplanen syftar till att utveck-
la all gatumark (utom del av Marieviksgatan mellan
Sjoviksvagen och M24 som dvergar till staden utan
storre justeringar) till gangfartsomrédde och att
dessa ska Gverga till allmén platsmark liksom par-
ker och kajer. Milleniumstraket mellan Arstadngs-
vagen och Marieviksgatan foreslas i detaljplanen
bli kvartersmark med mojlighet for allmanheten att
nyttja.

| figur 2 visas en illustration Gver omradet och
grans for detaljplanen. TrafikPM fokuserar pa delar
av omradet dar férandring planeras att ske i befint-
lig bebyggelse och dar ny bebyggelse planeras.

Figur 1: Idéskiss Milleniumstraket, Andersson Jonsson Landskapsarkitekter AB.
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Figur 2: Illustration av detaljplanens gréans.
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2. FORUTSATTNINGAR

STADSUTVECKLINGSOMRADE

Enligt Gversiktsplanen (2018) ar Liljeholmen ett
viktigt stadsutvecklingsomrade och utpekat som
ett strategiskt omrade dar utveckling skett fran ett
industri- och verksamhetsomréde till ett omrade
med en blandad stadsbebyggelse. Kajen som gar
langs Ostra sidan av Marievik utnyttjas idag av
manga fler 4n de verksamma i omréadet och den
kommer fa en annu storre betydelse nar omradet
utvecklas.

Nordvast om Marievik pagar planarbete for
omradet Lévholmen, ett tidigare industriomrade
som féreslas utvecklas till en stadsdel med bade
bostader och verksamheter. For Sodertaljevagen
finns ett pagéende uppdrag att planera for en
omvandling fran trafikled till en urban miljo i syfte
att minska barriareffekter och forbattra kopplingar
mellan Liljeholmen, Arstadal och Sédermalm. |
samband med utvecklingen nordvast om Marievik
och Sodertaljevagen finns aven intentioner att
utveckla Arstaingsvagen till en stadsgata och
skapa battre forutsattningar for cykeltrafik.

MARIEVIK

Marievik bestar idag av flera huskroppar med
kontorsverksamhet inom kvartersmark. Gatorna
ar utformade med gangbanor, oftast pa en sida av
gatan. Gatorna tillgodoser behovet av leveranser
och tillganglighet till parkering. Gatorna har till viss
del gronska i form av trad, planteringar eller krukor.
Det finns idag en stor dagbefolkning i omradet da
det finns flera kontorsverksamheter. Marievik nas
via Arstadngsvagen i vaster eller Sjdviksvagen i
soder. Omréadet idag &r taxidrivande och innehaller
flertalet leveransplatser till lastkaj.

NARHET TILL CITY OCH LOKAL SERVICE

Marievik har god narhet till city (definition Vision
for Stockholms city) och till Liljeholmens centrum
vilket sammantaget ger tillgang till stort utbud av
service, shopping och andra urbana aktiviteter.

KOLLEKTIVTRAFIK

Marievik &r lokaliserat ca 300 meter fran
Lilieholmens centrum som ar en bytespunkt
med tunnelbana, tvarbana och flertalet bussar.
Tunnelbana utgdr en del av kollektivtrafikens
stomnét vilket ger forutsattningar for hallbart
resande. Det totala antalet av- och pastigande
vid Liljeholmen, samtliga trafikslag inréknade,
ar under ett vardagsdygn strax over 100 000
personer. Langs Sodertéljevdgen finns en héllplats
for bussar mot bland annat Sodertalje och Farsta.
Langs Sjoviksvagen finns linjer mot Liljeholmen
och Gullmarsplan. Busslinjerna skapar ocksa
férbindelser till pendeltagsstationen Arstaberg.Den
goda tillgdngen péa kollektivtrafik och Marieviks
lage skapar forutsattningar for att manga som
verkar och bor inom omrédet kan resa kollektivt.
Marieviks lage bidrar ocksa till att manga passerar
omradet pa vag till och fran kollektivtrafiken.

| en resvaneundersdkning for Stockholms
ldn (SLL 2015) visas en sammanstéllning av
fardmedelsfdrdelningen i genomsnitt for en vecka
i Stockholms soderort. Den visar att 41 % reser
kollektivt, 180 % med cykel, 15 % till fots, 30 % med
bil och resten med dvrigt fardmedel.

ARSTAANGSVAGEN

Arstasngsvagen 4r en lokalgata med uppsamlande
funktion for trafik fran lokalgator som leds till
storre huvudgator. Fyra stycken gator fran Marievik

Figur 3: En av kollektivtrafikens viktigaste transportslag.

GATA OCH TRAFIK I MARIEVIK, UNDERLAG TILL DETALIPLAN - SWECO 7



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-08-30, Dnr 2010-14465

ansluter till Arstasingsvagen. Arstasngsvagen har
idag parkering och angoring pa den véastra sidan
om gatan. Gatan ar utformad for dubbelriktad
trafik. Over Arstazingsvagen finns en signalreglerad
gang- och cykelpassage mot Liljeholmen och
Sodertaljevagen. Under 2017 byggdes gang-
och cykelkopplingen véster om Arstadngsvagen
om for att minimera konflikter mellan géende
och cyklister. Utformningen ar idag inte helt
anpassad mot befintlig signalreglerad gang- och
cykelpassage o6ver Arstaingsvigen. Passagen
under Sodertaljevagen uppfattas som mork och i
vissa fall otrygg.

Arstadngsvagen haridag en hastighetsbegransning
pa 50 kilometeritimmen. | 6vrigt regleras gatan med
forbud att stanna och parkera fran Sj6viksvagen
strax efter gang- och cykelpassagen. Darefter
ar regleringen forbud att stanna och parkera
tidsbestamd mellan 8.00-16.00, 6vrig tid forbud att
parkera undantaget reglerade parkeringsplatser.

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Lokalgatorna inom  Marievik ansluts till
huvudvéagarna Arstaingsvdgen och Sjéviksvagen
som bada ar utpekade huvudcykelstrék. Vaster
om omradet lGper dubbelriktade cykelbanor langs
Sodertaljevagen. Sodertaljevagen ar ett utpekat
pendlingsstrdk i Stockholms stads cykelplan.
Pendlingsstraken forbinder norra och sddra
Stockholm. Langs Sjoviksvagen oper enkelriktade
cykelbanor. P& Arstadngsvagen sker cykling i
blandtrafik. Tvargdende rorelser genom omrédet
gar fran kajen till Arstadngsvagen med fortsatt
koppling mot Liljeholmen och Sddertaljevagen.
Sarskilt viktigt i det avseendet ar gatan mellan M26
och M27 samt M25 och M28 da detta strak samlar
cykelflodet mellan Sodertaljevagen, Marievik och
vidare lings Arstaviken.

Gangstraken utmed Arstadngsvdgen ar férlagda
utmed fastigheternas fasader. Ett viktigt gangstrak
ar Milleniumstraket som utgor en gen koppling
mellan Lilieholmen och kajstraket. Ett annat viktigt
strék for fotgangare &r kajstraket som forbinds
med Sjovikskajen vid Sjovikstorget. Passagen
over Arstadngsvigen mellan Liljeholmen och
Marievik ar en viktig koppling som utnyttjas av
manga gaende och cyklister. Passagen forbinder
Marievik med Liljeholmen och Sodertaljevagen.

Méatningar fran trafikkontoret visar pa att det ar ca
1500 fotgangare och ca 250 cyklister som ror sig i
denna koppling under maxtimmen. P& ett dygn &r
det ca 20 000 personer som passerar detta snitt. P4
Lilieholmsbron vastra finns ett uppmatt cykelfléde
pa 5300 fordon/arsmedeldygn vardag under en
méatvecka 2017. P4 den dstra sidan &r motsvarande
cykelflode 4200 fordon.

2.1 Styrande dokument

Planeringen for Marievik utgar fran flera styrande
dokument frén Stockholms stad. Nedan presenteras
Oversiktsplan fér Stockholms stad 2018 och
Framkomlighetsstrategin  2012. Oversiktsplanen
presenterar fyra dvergripande méal om en:

 Vaxande stad

» En sammanhangande stad

* God offentlig miljo samt

* En klimatsmart och talig stad

Malen behandlar en transporteffektiv stadsstruktur
som bidrar till 6kad tillganglighet och minskad
klimatpaverkan. Staden ska arbeta for att forbattra
res-ochtransportméjligheter dar det skablienklare
och sakrare att cykla i ett sammanhangande och
framkomligt cykelvagnat. Kollektivirafiken ses
som stommen i transportsystemet och ar viktigt
for stadens konkurrenskraft och medborgares
valbefinnande.

Framkomlighetsstrategin redogor for mojligheterna
att klara ett dkat resande med avvagningar och
prioriteringar for de utrymmen som finns.

» Mer plats plats till bussar och cyklister

« Trafiken ska bli mer palitlig

» Minska de negativa effekterna som biltrafiken
kan ha pa storstadslivet

* Avled trafik fran innerstaden samt underlatta
for buss, gadende och cyklister

Utifran Stockholms stads framkomlighetsstrategi
ar utgangspunkten att cka andelen som reser
kollektivt, cyklar eller som gar.

De styrande dokumenten ger grunden for
utvecklingen av Marievik dar gdende och
cyklister prioriteras. Gatorna utformas som
gangfartsomraden dar fordon trafikerar gatorna pa
gaendes villkor. Omradets struktur och principer
for trafiken redogors i kapitel 3.
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3. FORSLAG

Marievik planeras att utvecklas for ett omrade
for boende och verksamma. Gatorna, parkernas
och kajens utformning ska madjliggora aktivitet i
omréadet fler timmar om dygnet jamfért med idag.

ARSTAANGSVAGEN

Gatan foreslas utformas som en lagfartsgata med
hastighetsddmpande atgarder. Behov finns att se
over gang- och cykelpassagen mellan Liljeholmen
och Marievik for att frdmja framkomlighet och
tillganglighet fér gang- och cykeltrafikanter.

Arstadngsvagen ingdr inte i detaljplaneomrédet
men kommer lokalt justeras genom avfasad
kantsten for anslutningar till Marieviks lokalgator
samt justeras for genomgéaende gangbana vid hus
M26 och M27/M30.

Parkeringen langs med Arstadngsvdgen utgar i
huvudsak och ett fatal platser tillskapas dar det
ar mojligt. Utgdngspunkten bor i sddana fall vara
att placering av parkeringsplatser gérs utmed den
ostra sidan av gatan for att bli mer tillganglig till
planerad bebyggelse. For att [6sa angdringsbehov
for sophantering, leveranser samt pa- och
avlamningsplats for taxi och vid behov angéring till
forskolor foreslas regleringen langs med gatan ses
over. For taxi foreslas separat reglering for att styra
taxitrafiken till en viss del av Arstaingsvagen. Det
underlattar for boende och verksamma i omradet
att veta var det finns taxi samt for att motverka
sOktrafik i omradet. Léngs med gatan fdreslas, om
majligt, korttidsparkering for arenden i omradet.

Lokalgatorna inom Marievik ar anslutna mot
Arstaingsvagen i véster och Sjdviksvigen i
soder som dagens utformning. Idag finns det fyra
anslutningar. Vid norra delen av Marievik féreslas
en utdkning av antalet anslutningar med en femte
lokalgata mot Arstaingsvigen. Lokalgator inom
omradet planldggs som allmannagator och regleras
som gangfartsomrade som hanterar dubbelriktad
motorfordonstrafik. Milleniumstrékets norra del vid
M26 foreslds planldggas som kvartersmark med
mojlighet for allmanheten att nyttja.

3.1 Gang- och cykeltrafik

Gaende r6r sig fritt inom det fdreslagna
gangfartsomradet, bade pa ytor dar cykel- och
fordonstrafik ar tilldten och i separata gangstrak.
Mojligheten att rora sig overallt skapar gena
gangvagar och ger gdende prioritet i alla gaturum.
Kopplingen mellan Liljeholmen och samtliga
tvargaende gator ut mot kajen &r viktig for att ge
god tillganglighet genom omradet och ner till
kajen. Sarskilt viktigt &r gangstraket mellan M24
och M25 da detta strak kanaliserar fotgangarflodet
mellan Liljeholmen och Sjovikstorget och vidare
langs Arstaviken.

Cyklister kan rora sig i blandtrafik inom det
foreslagna gangfartsomradet och pa ytor avsedda
for gang- och cykeltrafik.

| figur 4 illustreras hur gatorna i Marievik ar
avsedda att anvandas. Olika farger visar om det ar
gangfartsomrade, endast for gdende eller bade for
gaende- och cyklister.

GATA OCH TRAFIK I MARIEVIK, UNDERLAG TILL DETALIPLAN - SWECO 9
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Figur 4: Gang- och cykelkopplingar inom planomradet samt utpekade cykelstrak fran cykelplan 2012.

GATA OCH TRAFIK I MARIEVIK, UNDERLAG TILL DETALIPLAN - SWECO

G9¥L-0L0Z 4ud ‘0€-80-61 02 - JojuoyspeuBbbAgspels swioyHo0lS |11} woxuj



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-08-30, Dnr 2010-14465

3.2 Motorfordonstrafik

Arstadngsvagen och Sjdviksvigen ingar i
biltrafikens huvudnat och har en uppsamlande
funktion till de lokalgator som finns inom omradet.
Det korbara gatunadtet inom omradet foéreslas
regleras som gangfartsomrade, dar hdgsta
tilldtna hastigheten ar gangfart. Atersdkning
till Arstadngsvdgen och Sjéviksvigen sker
darmed genom kvartersstrukturen. Generellt
dimensioneras gatorna fér 12 meters fordon (Lbn)
forutom pa gata 1B som dimensioneras for latt
lastbil (Lbm). Mdbleringen av gatorna sker sa att
drift- och underhéllsfordon ska ha mdjlighet att
skota gatorna.

| omradet foreslds en atervdndsgata pa Gata 1B
déar vandning sker pa en vandplan dimensionerade
for fardtjanstbilar och mindre lastbilar. Storre
fordon an sé kan inte trafikera denna gata utan
att backvanda vilket inte ar trafiksakert. For att
undvika att stérre fordon tar sig in pa gatan som i
sin tur kan foranleda backning foreslas att gatans
"infart” mobleras for att formedla annan karaktar

Figur 5: Trafikrorelser for motorfordon.

samt kompletteras med férbudsméarke C18 med
forbud om begransad fordonslangd pa 7 meter. Idag
trafikeras Marieviksvagen av avfallsbilar for bland
annat M28. Behov av att anvanda vandplanen pa
gata 1B for avfallshantering foreligger inte forutom
atkomst till en fettavskiljare som ligger inne i
garaget i M28.

Trafikflodena inom omradet utgdrs i framtiden
i huvudsak av trafik pd vag till och fran
parkeringsgaragen och ar koncentrerade till
vardagsmorgnar och eftermiddagar. Det bedoms
inte féreligga nagot framkomlighetsproblem &ven
om det stundtals kan uppkomma lattare kabildning
vid infarter till parkeringsgarage och vid utfarter
till Arstasingsvagen. Mer om trafikfldden kan lasas
i kapitel 5.

Bilden nedan illustrerar utbredningen av
gangfartsomradet dar det ar tillatet att trafikera
motorfordonstrafik.

Tra krorelser motorfordon

| = Motorfordon inom planomréde

===+ Tillgdnglig angdring inom 25 m
‘ Vandplan inom planomrade

———  Motorfordon utanfér planomrade

-------- Angéring éverstiger 25 m
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3.3 Gangfartsomrade

Forutsattningarna  for  ett  valfungerande
gangfartsomrade enligt Stockholms stads riktlinjer
ar att det finns underlag for tillrackligt ménga
gdende. Marievik ar i grunden ett omrade med
flertalet yrkesverksamma samt att ménga géende
passerar omradet. Det finns darfor underlag for
ett stort gangflode. Motorfordonstrafiken har
vajningsplikt mot gdende och ska inte féras i hogre
hastighet 4n gangfart.

Gatornas utformning ska uppmuntra gaende att
nyttja hela ytan. Detta stdds med hjalp av att ytan
har samma markbelaggning utan kantsten och
nivaskillnad. Vidare placeras mobler sa att siktlinjer
begransas for motorfordonstrafiken i syfte att halla
nere hastigheten. Méblerna utformas i sin tur pé ett
satt som inbjuder till vistelse och aktivitet.

Det faktiska antalet motorfordon bér enligt stadens
riktlinjer inte dverstiga 1000 fordon per dygn for
denna typ av gata. | kapitel 5 redogdrs for omradets
trafikalstring som underlag till vilken typ av uttryck
och utformning som lokalgatorna ska gestaltas
utifran. Trafikalstringsberakningar visar pa att det
kommer vara ett flertal gdende i omréadet och fler
gangrorelser an antalet motorfordonsrorelser vilket
ar en forutsattning for att gangfartsomradet ska
fungera tillfredsstallande. | detaljplanen regleras
gatorna som gata och inte som den juridiska
termen gangfartsomrade.

Lokalgatorna i Marievik fdreslds mdbleras med
uppbrutna siktlinjer. Pa gatorna ar det inte méjligt
med sidofdrskjutning pa grund av gatornas bredd.
Detta kraver storre omsorg vid gestaltning av
gatan i form av placering av mdbler och trad sa att
fordon héller géngfart. Generellt planeras gatorna
som att enkelriktad trafik forekommer, med en
bredd pa tre meter. Om méte pa smalare delar av
gatan far métande fordon vanta. Utrymme finns for
motorfordon att motas langs med gatorna.

Fran Arstaingsvigen och Marieviksvagen planeras
tydliga entréer till gangfartsomréadet dels genom att
belaggningen ar annorlunda samt att mébleringen
och vagmarken, som syns fran korsningspunkterna,
tydligt signalerar att det ar ett annat typ av omrade.

Kvarteren ar omgéardade av forgardsmark
i varierande bredd mellan 1-1,9 meter.
Forgardsmarkens moblering och utformning
ska bidra till att det skapas en buffert vid
entréer, garageinfarter och varumottag i syfte
att sakerstalla att motorfordon som ror sig
langs gatorna inte kérs intill fasaden. P& sa satt
minskar risken for konflikt mellan motorfordon
och de rdrelser som sker in och ut fran fastigheter.

P& néasta sida illustreras de idag planerade entréer
for bland annat fdrskola, cykelrum, garage.

e
‘L

{
U

Bénk och trid i kombination skapar bade en itntim
milj6, uppehallsytor for gaende och bryter siktlinjen
langs gatan.

P —

Figur 6: Exempel pd moblering i ett
gangfartsomrade, ur riktlinjer for
gangfartsomraden, Stockholms stad.
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Teckenforklaring

Garage in- och utfart
Cykelparkering
Varuhantering
Avfallshantering 7
Entré forskola
Kontor ev. Hotell
Huvudentré

RN o

Figur 7: Foreslagna entréer
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3.4 Tillganglighet

| Marievik planeras flertalet mélpunkter langs
med kvarteren s som bostaders entréer, handel,
forskolor och eventuellt ett hotell. Aven kajen och
parkerna &r malpunkter inom omréadet. Vidare har
utformningen av Marievik haft som forutsattning
att prioritera gdende och cyklister i omradet vilket
ocksa &r en bidragande orsak till forslaget om ett
gangfartsomrade. | och med utvecklingen av dels
malpunkter men ocksa att omradet bebyggs med
lagenheter skapas forutsattningar for att gatorna i
stérre utstrackning anvands under stdrre delar av
dygnet.

Langs en sida av varje kvarter foreslas
gangfartsomradet utformas med en skyddad zon.
Skyddade zoner ska vara ett tryggt och sakert for
personersom antingen haren funktionsnedsattning
eller for exempelvis barn och aldre. Detta innebar
strak utan hinder, motorfordon eller cyklar. En
skyddad zon ar en yta som ar otillganglig for
fordon och skapas med hjalp av méblering. | figur
8 redovisas foreslagna skyddade zoner inom
Marievik. Inom den skyddade zonen forlaggs ett
ledstrak. Ledstrdken inom den skyddade zonen
kommer for Marievik, att vara bade naturliga men
ocksa artificiella med hjélp av taktil markplatta sa
kallade sinusplatta. Ledstrak &r en viktig del for att
skapa mogjligheter att orientera sig i ett omrade.
Utformningen utgér fran Boverkets fdreskrifter
om att allmadnna platser och omraden for andra
anlaggningar dn byggnader ska utformas sa att de
blir anvandbara for personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsforméaga (BFS 2011:5, ALM2).

Orientering innebar:

o Att veta var man ar

o Att hitta dit man ska

o Att forsta nar man ar framme

Ur "Ledstrak — Varfér och hur gér jag” (Stockholms
stad, 2015).

De skyddade zonerna planeras placeras framfor
forskolors entré och stdrre entréer sa som entrén
till planerad hotell/kontorsverksamhet. Ledstraket
anpassas sedan for att signalera entréer,
korsningar, passager och garagein- och utfarter.

Milleniumstraket foreslds i detaljplanen bli

kvartersmark men fortsatt vara allmant tillganglig.
Straket har en naturlig koppling till och fran
omradet idag och forutsatts dven ha den funktionen
i framtiden. Tillgangligheten och utformningen bor
darfor spegla de andra allmant tillgangliga gatorna
i omradet.

| figur 9 och 10 illustreras exempel pa ledstrak i
korsning och langs med en lokalgata.

KAJ

Kajstraket foreslds utformas som en yta dér
gaende och cyklister kan samsas om utrymmet.
Aven pa kajstraket kommer ett ledstrak vara
placerat. Ledstraket kommer att vara lokaliserat
narmast bebyggelsen. Anslutande géng- och
cykelkopplingar planeras ledas in p& kajstraket
pa ett satt sa att trafikanterna uppméarksammas
pa att de delar yta. Vid en framtida utveckling
av battrafiken i Stockholm kan Marievik komma
att trafikeras av batar i linjetrafik. | och med den
framtida battrafiken foreslas en angdringsbrygga.
Till/fran angdringsbryggan kommer avstandet till
de korbara lokalgatorna att vara ca 40 meter.

LUTNINGAR

Lutningarna inom Marievik planeras vara laga pa
omkring 2 %. For en god dagvattenhantering kan
en lutning lokalt p& upp till 2,5 % forekomma. Detta
ardock inom ramen for kraven pé tillgéngliga gator.

Ay Teckenforklaring
Skyddad zon

Figur 8: Skyddade zoner inom Marievik.
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Figur 9: Exempel pé en sektion for en gata i gangfartsomradet.
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Figur 10: Exempel pa ledstrék i korsning och langs en gata.
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A!\_IGGRING OCH PARKERING FOR
RORELSEHINDRADE

Det finns personer som har svart att forflytta sig
langre strackor utomhus. Ett angdringsavstand
langre an 25 meter kan innebara att personer inte,
utan hjalp, kan ta sig mellan bilen och entrén. Enligt
stadens riktlinjer ska en angoringsplats kunna
anordnas inom 10 meters avstand fran en entré i
gatuniva (Stockholm en stad for alla). Inom framtida
Marievik kan motorfordon angéra entréer inom 10
meter till de flesta fastigheterna utom kvarter 4 i
M15. Avstandet ar 25 meter och ar inom riktlinjer for
tillganglig anslutning enligt riktlinjer fran Boverket
(BBR 3:122). Angoring till M26 6verstiger idag 25
meter och ar oférandrat i planforslaget. Gatan ar
kvartersmark med mojlighet for allmanheten att
nyttja.

Parkeringsplats for rorelsehindrade pa allman
platsmark ansoks hos Stockholms stad da
behov uppstar. Idag finns en parkeringsplats
pd Arstaingsvagen och en p& nuvarande
kvartersgata i anslutning till M27. Parkeringen pa
kvartersmark foreslas tas bort medan parkering pa
Arstaiingsvagen omlokaliseras. | &vrigt planeras
inga nya platser, vid behov skickas ansokan om
parkering till tillstandsenheten i Stockholms stad.
Fastighetsdgare har ansvar att tillhandahélla
parkeringsplats for rérelsehindrad pa kvartersmark.

Parkeringstillstdnd for rorelsehindrade medger
parkering i hogst tre timmar dar det enligt lokal
trafikforeskrift ar forbjuden eller tillaten parkering
under kortare tid an tre timmar. Detta galler dock
inte i ett gdngfartsomrade.

RADDNINGSFORDON

Raddningsfordon ska kunna angdéra inom 10
meter fran samtliga entréer. Alla kdrbara ytor
dimensioneras for Lbn som ar ett 12-meters
fordon samt aven for att det ska finnas plats for
branduppstéllning. Gangytor och torg ska kunna
anvandas vid utryckning och ska klara ett axeltryck
pa 100 kN. Kajstraket maste dimensioneras sé att
utryckningsfordon kan stéllas upp pa kajen vid
behov. Minsta fria hojd langs kdrbara ytor ska vara
4,7 meter inom hela omradet.

VARUHANTERING

Omradet forvantas fortsatt kréva viss distribution
av varor genom bade lastbilar och mindre
transportfordon sédsom budbilar. M27, M28, M25
har idag lastkaj i fasaden. For att Marievik i helhet
ska utvecklas till ett tillgdngligt omréde av mer
stadskaraktar med ett annat uttryck kommer dessa
lastkajer att tas bort och en invandig losning for
varuhantering skapas. Vissa mindre leveranser sker
aven via vanliga entréer. De flesta leveransfordon
kommer att kunna kora runt alternativt ansluta till
narmsta tvargata for leverans. Foérutsattningen for
leveranser ar att inga backrorelser ska ske. Gata 1B
ar den enda gatan med en yta for vandning som ar
dimensionerad for latt lastbil. Storre varutransporter
for hus M25 och M28 l6ses pa Marieviksgatan.

All varuhantering kan hanteras inom ett avstand
om mindre dn 20 meter fran leveransfordon till
lastintag. Utformning av lastintagen faller inom
byggaktorernas ansvar for de lagar och regelverk
som rér byggnaden och verksamheten (Handbok
for godstransporter i den goda staden SKL TRV).
Inom Marievik planeras att gatorna utformas
med ytor dar fordon kan angdra for lastning och
lossning. Dessa ytor kommer inte att regleras utan
ar en naturlig del av gatugestaltningen och fran
den ska det framga hur den anvands. Det ar svart
att komma ifran att lastning och lossning kommer
att ske dar mycket manniskor ror sig. Med hansyn
till detta kommer lastzoner och andra lastplatser
planeras sa att ingen backning krévs. Gata 1B
utformas med en vandplan for en latt lastbil. Se
beskrivning i kapitel 3.2.

AVFALLSHANTERING

Hamtning av avfall sker vid respektive fastighet sa
somidag. Antingen viagarage, invandig lastkaj eller
vid miljérum. Utrymme for angdring sakerstalls vid
dessa utrymmen. Utformning av avfallshantering
utgar fran att inga backrorelser far utforas for att
sakerstalla god trafiksakerhet. | vrigt utgar det fran
stadens generella riktlinjer for avfallshantering dar
avstandet mellan hdmtplats och avfallsfordon inte
overstiger 10 meter. | illustrationen Gver entréer pa
figur 7 ar platser dar avfallshantering kommer att
ske markerade med bla pil. For fastigheterna inom
Marievik planeras avfallshantering via soprum.
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Teckenforklaring

== Plats for mojlig lastning och lossning
Andamaélsplats taxiplats

== Parkering ar tillaten enligt bestammelse

= Bilpoolsplats

Figur 11: Illustration 6ver lastning och lossning samt parkering och angoring.

| figur 11 ovanillustreras lastning och lossning samt
parkering och angdring. De bla rutorna symboliserar
ytor dar moéten kan ske eller dar motorfordonstrafik
kan stalla upp fordon for lastning och lossning.
Dessa ytor foreslds daremot inte regleras utan
ska enbart betraktas som illustrativa platser for
potentiell lastning och lossning. De rosa rutorna
illustrerar plats for taxi. De gré ar ytor som vid
planlaggning mojliggor bilpoolsplatser. De bruna
rutorna symboliserar parkering som kan regleras
pé olika sétt.

Antal &ndamalsplatser och parkering och dess
placering ska ses som ett forslag. Hur det slutgiltigt
kommer att se ut tas fram under systemhandlingen
for Marievik.
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DRIFT OCH UNDERHALL

Gatornas planerade madblering inom planomrédet
sdkerstaller ett driftmatt pd 2,5 m mellan
mobleringen enligt stadens riktlinjer. 5 % av
gatornas kvadratmeter ska motsvara snéupplag.
Plats for sndupplag planeras péa Milleniumstraket,
Gata 1B, 2, parkstrdk 3 och pa del av parken
vid M15. Sammantaget uppgéar dessa ytor till
ca 370 kvadratmeter. Utver detta kommer det
finnas mojlighet att utnyttja delar av parkstréken
som sndéupplag. Parkstrak 5 beddms inte kunna
anvandas for snoupplag.

Kajen har noterats som den huvudsakliga ytan for
snoupplag.

Exakt placering av sndéupplag och antal
kvadratmeter som avsatts for detta faststalls i
systemhandlingen.

| figuren nedan illustreras principiella ytor for
snoupplag.

Ytor for snéupplag

Princiepiell yta som ska kunna utgéra
snéupplag under vinterhalvéret

Yta som i huvudsak ska anvandas
snéupplag under vinterhalvéret

<~ S N
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4. Projektspecifika parkeringstal

Marieviks lage med narhet till kollektivtrafik,
centrum och city skapar goda méjligheter for ett
hogt kollektivtrafikresande samt en hdg andel
gaendeochcyklister. Dettakan minskabilinnehavet
och i forldngningen behovet av parkeringsplatser.
Boendes mojlighet for god cykelparkering och att
ansluta sig till allmant tillgangliga bilpooler istallet
for eget bildgande kan ytterligare bidra till ett lagre
behov av parkeringsplatser.

Inom omradet kommer det finnas ytor som
mojliggor passage forbi stillastdende fordon samt
angoring och lastning/lossning. Pa lokalgatorna
inom Marievik planeras darfdr ingen parkering eller
lastplatser utom parkering for bilpool.

Huvudprincipen fér utformningen av gatorna ar att
langtidsparkering i storsta méjliga utstrackning
skall ske pa tomtmark och gatumarken reserveras
for den rorliga trafiken samt den korttidsparkering
som hanger samman med denna. Ambitionen ar att
parkeringstal for bil och cykel ges en rimlig niva
som kommer fungera i omradet dver tid, bade vad
galler det faktiska behovet samt vad som ar fysiskt
mojligt.

P4 gatumark placeras cykelparkeringar i
maobleringszoner, s& nara entréer som mdjligt.
Cykelstallen utformas med ramlds. Omkring
130 platser for cykelparkering tillskapas péa
allman platsmark. Exakt antal faststalls i
systemhandlingen.

Inom gangfartsomradet ar det tillatet att angdra
for pa- och avstigning péa alla gator vid entréer. For
parkering och angaring till férskolorna ordnas inga
platser for avlamning/hamtning inom planomradet.
Angéring sker vid behov p& Arstaingsvigen.
Sex stycken allmant tillgangliga bilpoolsplatser
planeras pa gatorna 1A, 2 och 4. Det ar mojligt att
genomfora via planbestammelse.

Omradet uppskattas likt dagens situation vara
taxidrivande p& grund av de verksamheter som
ar lokaliserade i omradet. Det &r darfor av vikt att
skapa goda mojligheter for taxiangoring langs
Arstadngsvigen for att undvika sdktrafik.

4.1 Parkeringstal for cykel

Det forvantade hdga cykelanvandandet gor
det viktigt att mota behovet av cykelparkering.
Parkeringstalet utgar fran stadens riktlinjer om
cykelparkering. Nedan visas en sammanstallning
av parkeringstal for cykel.

Tabell 1. Sammanstallning av riktlinjer for parke-
ringstal cykel.

Parkeringstal [ Varde Enhet

Bostad 2,5-4 cpl/10@ kvm BTA
Skola/ 8 cpl/1000 kvm BTA
Smahandel

Kontor 10-20 cpl/1000 kvm BTA
Hotell 7 cpl/1000 kvm BTA

For att framja ett hogt anvandande av cykel
ska cykelparkeringarna vara tillgangliga och
enkla att anvanda. Cykelparkeringarna i de nya
bostadskvarteren tillskapas i parkeringsgarage
som ar lattillgdngliga samt via cykelrum i
markplan. Det ska finnas automatisk dorréppning
och cykelstallen ska vara utformade sa att
det finns mojlighet att lasa fast ramen. Vidare
beskrivning av cykelparkering finns under kapitel
4.3 Mobilitetstjanster.

P4 néasta sida presenteras de parkeringstal och
antalet cyklar som varje fastighet planerar for.

M25:s tidigare garage for motorfordon planeras
att byggas om till cykelparkering. For M15
foreslds cykelparkeringen att ligga i cykelrum
i markplan. M22 planerar for ca 75 stycken
cykelparkeringsplatser pa  forgardsmark  for
att skapa god tillganglighet till handel och
forskola, resterande platser placeras i cykelrum.
Totalt planerar omradet for ca 4 790 stycken
parkeringsplatser for cykel, exklusive cykelpool.
M27/M30 planerar for cykel i cykelrum och 6vriga
fastigheter planerar for cykel i befintliga garage.
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Tabell 2. Antal parkeringsplatser for cykel.

M15 kv 1-4 Bostad 62800 Kvm BTA 0,03 1884
M15 kv 1-4 Skola/Smahandel | 4020 kvm BTA 0,008 32
M19 Kontor 27170 kvm BTA 0,016 434
M22 Bostad 23000 Kvm BTA 0,03 690
M22 Skola/Smahandel | 90 kvm BTA 0,008 7
M23 Kontor 21500 kvm BTA 0,015 323
M24 Kontor 13100 kvm BTA 0,014 183
M25 Kontor 12450 kvm BTA 0,015 187
M26 Kontor 34000 kvm BTA 0,013 442
M27 & M30 Kontor 13200 kvm BTA 0,013 172
M27 & M30 Hotell/kontor 14300 kvm BTA 0,007 100
M28 Kontor 22400 kvm BTA 0,015 336
Totalt - - - 4790

4.2 Parkering motorfordon

Under samradet var parkeringstalet for Marievik 8,5
bilplatser perlagenhet och 8 bilplatser per 1000 kvm
BTA for kontorslokaler. Under 2015 antogs riktlinjer
for projektspecifika och grona parkeringstal i
Stockholms stad. Nedan presenteras stadens
riktlinjer i syfte att utveckla det parkeringstal som
fanns med i samréadet fér Marievik. Inom Marievik
kommer flertalet mobilitetstjanster att erbjudas
boende, bland annat bilpoolsplatser och hdgre
standard pa cykelparkeringsplatser.

Garageinfarternas placering ar samma som idag
forutom for M15 och M22. Placeringen av garage for
M15 har sedan samradet varit placerad langs med
Arstadngsvagen. Garageinfart for M22 ar lokaliserat
pa Arstadngsvagen. | figur 13 illustreras antal
garageplatser och garagens in- och utfarter. Exakt
antal fastslas i bygglov. Inom Marievik finns bade
gemensamhetsanlaggningar och servitutsratter for
att l6sa behovet av parkeringsplatser.

4.2.1 Parkeringstal bostader

Stockholms stads projektspecifika och grona
parkeringstal utgar frdn grundintervallet 0,3—
0,6 bilplatser per bostad. Lagesfaktorer och
stadskvaliteter som till exempel avstand till
kollektivtrafik, sarskilt tunnelbanan och city

avgor vilket grundtal som anvands. Utdver detta
kan anvandandet av mobilitetstjanster inom
fastigheten generera ett lagre parkeringstal. Nedan
presenteras lagesfaktorer och hur de arapplicerade
i Marievik.

KOLLEKTIVTRAFIK

Marievik ar lokaliserat 300 meter fran Liliegholmens
centrum som &r en bytespunkt med tunnelbana,
tvarbana och flertalet bussar. Tunnelbana utgor
en del av kollektivtrafikens stomnat som har stor
paverkan pa forutsattningarna till hallbart resande.
Flertalet bussar trafikerar aven Sddertaljevagen
och Sjoviksvagen som ligger i anslutning till
Marievik.

NARHET TILL CITY OCH LOKAL SERVICE

Marieviks néarheten till city (definition Vision
for Stockholms city), utifran stodkarta i
tillmpningsanvisningar, definieras och lokaliseras
inom klassificering B. Marieviks narhet till bade city
och till Lilieholmens centrum ger tillgang till stort
utbud av service och andra urbana aktiviteter.
Enligt oversiktsplanen (2018) &r Liljeholmen ett
viktigt stadsutvecklingsomrade och utpekat som
ett strategiskt omrade dar utveckling skett fran ett

GATA OCH TRAFIK I MARIEVIK, UNDERLAG TILL DETALIPLAN - SWECO 20



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-08-30, Dnr 2010-14465

Teckenfarklaring

D> Garage in- och utfart
G Garageplatser motorfordon

Figur 13: In- och utfarter for garage samt antal garageplatser i varje fastighet.

industri- och verksamhetsomrade till ett omrade
med en blandad stadsbebyggelse.

Nagot som ocksd paverkar parkeringstalet ar
tillgang till lediga garageplatser pa tomtmark.
Nedan beskrivs tre narliggande garage som har
mojlighet att ta emot besokande med bil.

1. | anslutning till Liljeholmstorgets galleria
finns det totalt ca 900 stycken parkeringsplatser var
av 200 ar forhyrda parkeringsplatser vilket innebar
att 700 stycken ar upplatna for bestksparkering.
Garaget ar dppet 06.00-22.00 for besokare.

2. | Milleniumgaraget finns det ca
300 parkeringsplatser och minst lika méanga
kontraktskunder. Garaget ar oppet alla dagar for
kontraktskunder och for allmanheten ar det dppet
vardagar 06.00-19.00. Lérdag och sondag ar det
stangt. Under vardagars éppettider far allmanheten
soka en ledig plats.

stycken platser for bestkande. Garaget ar oppet
varje dag mellan 05.00-22.00.

| figur 14 illustreras parkeringsgaragens
lokalisering och avstand till Marievik.

Nedan visas sammanstallning av vilken bedémning

som gors utifran riktlinjer i projektspecifika och

gréna parkeringstal som ligger till grund for

parkeringstal for bostader.

Tabell 3. Sammanstallning av lagesfaktorer.
A B C D

Kollektivtrafik
Narhet till city

Tillgang till lokal
service

Tabell 4. Sammanstallning av lediga garageplatser.

3. Bergrumsgaraget finns det ca 862
parkeringsplatser for boendeparkering och 160 | Lediga platser p& tomtmark X
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Teckenfdrklaring
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; O Besoksparkering
1. Lijieholmen C
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Figur 14: Avstand till narliggande garage for besdksparkering.

Utifran projektets samtliga lagesfaktorer bedoms
parkeringstalets grundvarde for bostaderna
motsvara den lagre delen av grundintervallet pa 8,4
bilplatser per bostad.

Utifran det lagesbaserade parkeringstalet pa 0,4
kan en justering goras utifran lagenhetsstorlekar
och lagesfaktorer for boendeparkering.

4.2.2 Besoksparkering

Pa grund av Marieviks mycket goda lage och
utbud av kollektivtrafik bedoms andel besék med
bil vara lagt. Behov av plats for bestksparkering
tillgodoses bland annat genom de garagen som
erbjuder  besoksparkering  (Milleniumgaraget,
Bergrumsgaraget, Liljeholmen C). Genom att samma
bilplats kan delas mellan olika personer vid olika
tidpunkter under dygnet kan ett resurseffektivt
nyttjande av en parkeringsanlaggning
astadkommas.

Forkortare besoktillomradetfinnskorttidsparkering
langs med delar av Arstadngsvagen.

Besdksparkering for bostader ska enligt riktlinjerna
for projektspecifika och grona parkeringstal raknas
upp med 10 % om de ej kan l6sas pa annat satt.

Behovet av besoksplatser ar drygt 8 st for M22 och
24 st for M15. Besoksparkeringsplatser for boende
ordnas inom respektive fastighets garage. M15:s
garage kommer inte vara Oppet for allmanheten
men daremot kommer besdksparkering for boende
vara mojlig. M22:s kommer losa bestksparkering
genom en sarskild zon for besokare och eninre zon
for bostadernas platser.

Besoksparkering till verksamheter

Denna parkeringsgrupp har generellt ett annat
beteende an vad besdkare till bostader har.
Verksamhetsbesokare har &g bendgenhet att
soka efter en parkeringsplats och parkerar
traditionellt s& nara malpunkten som méjligt. De
gor ocksa generellt kortare besok jamfort med
bostadsbestkare och har en lag priskanslighet.
Denna grupp kommer sannolikt, i storre
utstrackning, valja utomhusparkeringsplatser
vid korta besok. Beddmningen ar att attraktiva
platser for verksamhetsbesdkare ar parkeringsytan
vid Sjdvikstorget, utmed Arstadngsvagen samt
parkeringsytan vid Arstadngsvagen 4. Denna grupp
bor vara enklare att styra till parkeringsgarage
forutsatt att det finns platser och att det ar ett bra
system med parkeringsinfo.
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Verksamheters besOkare, sarskilt besokare till
kontor efterfragar vanligen en plats under vardagar
dagtid. For denna parkeringsgrupp finns mojlighet
att parkera i exempelvis Milleniumgaraget mot
avgift. Verksamheter sd som hotell kan daremot
behdva ett fatal fasta platser. | och med att hotellet
bes6kare vanligen efterfrdgar en parkeringsplats
pa tider som inte sammanfaller med kontorens
Oppettider finns mojlighet till samnyttjande
i exempelvis Milleniumgaraget. Om fasta
bestksplatser beddms behdvas fér ndgon funktion
och pé& nagon sarskild plats far dessa avtalas parter
emellan.

4.2.3 Definition av lagenhetsstorlekar

Riktlinjer ~ for  projektspecifika och gréna
parkeringstal baseras vidare pé lagenhetsstorlekar.
Projekt med dvervdgande sméa ldgenheter kan ge
en sankning av parkeringstalet pa upp till 30 % och
projekt med Gvervagande stora lagenheter kan fa
hojt parkeringstal pa upp till 20 %.

Lagenhetsstorlekar for M15 och M22 har valt att
utga fran riktlinjer i BBR déar en ldgenhet mellan 35-
55 kvm kan dimensioneras for en till tva personer.
En lagenhet pa 35 kvm eller mindre dimensioneras
for en person. En medelstor lagenhet ar ca 70-75
kvm och stor ldgenhet uppskattas vara fran ca 90
kvm. Parkeringsberakningen for bade M15 och M22
utgar fran den lagenhetsfordelning som planeras
under oktober 2018 och fastslas i bygglovsskedet.

| figur 15 illustreras en graf som ar en tolkning
av Stockholms stads riktlinjer for parkeringstal.
Grafen visar att lagenhetsstorlekar som ar mindre
an 65 kvm ges en reduktion av parkeringstalet pa
upp till 30 % och lagenhetsstorlekar 6ver 7@ kvm
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ger paslag pa parkeringstalet pa upp till 20 %.
M15

M15 planerar for ca 650 lagenheter som férdelas
enligt tabell 5. Fordelningen ger en négot
overvikt mot mindre lagenheter. Lagenheter
som ar mindre eller lika med 35 kvm ar ca 13%
och 38 % av lagenheter mellan 36-55 kvm. Ca
51 % av lagenheterna beddéms vara smé och
ca 49 % planeras bli 56 kvm och uppét. Utifran
lagenhetsfordelningen bedéms M15 hamna pa den
undre delen av skalan med uppskattad reducering
pa 10 % av parkeringstalet.

M22

For M22 som planerar att bygga 304 lagenheter ar
ldgenhetsfordelning 6vervagande sméa lagenheter
med 58 % av lagenheterna under 55 kvm dar 13 %
ar 35 kvm eller mindre. Ca 42 % av lagenheterna
planeras att bli 56 kvm och uppat. Skillnaden
mellan M15 och M22 ar dels att M22 planerar for fler
sma lagenheter dar ca 38 % &r 35 kvm eller mindre.
Lagenheterforentilltva personersom planerasvara
i storlek mellan 36-55 kvm ar ca 20 %. Skillnaden
ar ocksa att M15 planerar for fler stérre ldgenheter
till antalet men ocksé att de som planeras ocksa
ytmassigt ar storre an M22:s lagenhetsfordelning.
Utifran lagenhetsférdelningen bedéms M22 hamna
pa den lagre delen av grafen med uppskattad
reducering om 30 % av parkeringstalet.

Figur 15: Graf tolkad fran Riktlinjer for projektspecifika och Gréna parkeringstal.
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4.2.4 PARKERINGSTAL FOR M15 OCH M22

Inom Marievik finns tillgang till besoksparkering
i tre olika garage varav Milleniumgaraget ar det
narmaste for omradet. Se figur 14. Utdver detta
planeras avsatta besoksplatser for boende inom
respektive fastighet i enlighet med berakningen i
kapitel 4.2.2 BesGksparkering.

GRONA PARKERINGSTAL M15

M15 bestar av ca 650 lagenheter fordelat pa 4
stycken huskroppar med ett gemensamt garage.
Lagenheternas storlek karaktariseras av smé
lagenheter. Det innebar att det lagesbaserade
parkeringstalet foreslas att reduceras med 10 %
vilket ger ett parkeringstal pa 0,36 for M15.

Se definition av lagenhetsstorlek under 4.2.3
Definition av lagenhetsstorlekar.

Inom Marievik har fastighetsagare for M15 valt
att arbeta med mobilitetstjanster for att skapa
mojligheter for de boende att anvanda sig av fler
typer av fardmedel men framst i syfte att minska
bildgandet i enlighet med stadens riktlinjer. Fokus
ligger pa& mobilitetstjnsternas  langsiktighet
samt fysiska utformning. Bilpoolsplatser utgér
har fran att en bilpoolshil motsvarar fem stycken
privatdgda bilar. Hur ménga bilar som behdvs utgar
fran ett parkeringstal fran Norra Djurgardsstaden
pa 0,012 platser per lagenhet. F6r M15 innebar
det 8attastycken bilpoolsplatser. M15 kommer
ocksa att forse viss andel av det totala antalet
parkeringsplatser med laddplats for el-bilar.
Omfattningen bestams i det fortsatta arbetet med
kundanalys och projektering.

Grona parkeringstal beskrivs narmare under
kapitel 4.3 Mobilitetstjanster. Utifran M15s arbete
med mobilitetsdtgarder motsvarande en medelniva
foreslds det projektspecifika parkeringstalet till
0,31.

Tabell 5. Lagenhetsférdelning M15.

13% 38% 5% | 21% | 22% | <1%

GRONA PARKERINGSTAL M22

M22 bestar av ca 304 lagenheter som dvervagande
kommer att vara sma. Det innebar att det
lagesbaserade parkeringstalet foreslas reduceras
med 30 % vilket ger ett parkeringstal pa 0,28.
Se definition av lagenhetsstorlek under 4.2.3
Definition av lagenhetsstorlekar.

Inom Marievik har fastighetsiagare for M22 valt
att arbeta med mobilitetstjanster for att skapa
mojligheter for de boende att anvanda sig av fler
typer av fardmedel men framst i syfte att minska
bilagandet i enlighet med stadens riktlinjer. Fokus
ligger pa mobilitetstjansternas langsiktighet samt
fysiska uttryck.

Bilpoolsplatser utgar har fran att en bilpoolshil
motsvarar fem stycken privatagda bilar. Hur manga
bilar som behdvs utgar fran ett parkeringstal fran
Norra Djurgardsstaden pé 8,812 platser per hushall.
ForM22innebardetfyrastycken bilpoolsplatser som
aven kan nyttjas av dvriga parkeringsanvandare.
M22 kommer ocksd att férse viss andel av det
totala antalet parkeringsplatser med laddplats
for el-bilar. Omfattningen bestams i det fortsatta
arbetet med kundanalys och projektering.

Grona parkeringstal beskrivs narmare under
kapitel 4.3 Mobilitetstjanster. Utifrdn M22s arbete
med mobilitetsatgarder motsvarande en medelniva
foreslds det projektspecifika parkeringstalet till
0,24.

Tabell 6. Lagenhetsfordelning M22.

38% | 20% 12% | 13% | 3% | 12%

4.2.5 Sammanstallning av parkeringstal

Marievik kommer nar det ar fardighyggt att besta
av bade bostader, kontor, handel och férskola.
| Stockholms stads riktlinjer for parkeringstal
finns endast parkeringstal for bostader. For
att komma fram till vilket parkeringstal som ar
erforderligt for Marievik har dels utblickar gjorts
p4 andra kommuner som Uppsala, Orebro och
Goteborg samt att hansyn tagits till Marieviks lage.
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Detta har resulterat i nedanstdende tabell med
parkeringstal. Parkeringstalet for M22 reduceras
utifran  mobilitetstjanster och projektspecifika
parkeringstal till 8,24 parkeringsplatser per bostad
och motsvarande 8,31 fér M15. For kontor féreslas
ett parkeringstal pa 5 bilplatser per 1000 kvm BTA.
M27/M30 har valt att arbeta med héllbar mobilitet,
se 4.3 Mobilitetstjanster och foreslas darfor ett
parkeringstal pa 4 bilplatser per 1000 kvm BTA.

BTA-ytan som anvands for berdkning av
parkeringstal ar [jus-BTA som normalt omfattar alla
areor undantaget teknikutrymmen.

Nedan presenteras en sammanstallning av
parkeringstalen i Marievik och en sammanstalld
tabell 6ver parkeringsbehovet per fastighet.

Tabell 7. Sammanstallning av parkeringstal for bil.

Anvandning Varde

M15 0,31 bpl/Igh
M22 0,24 bpl/Igh
Smahandel | 0,001 | bpl/1000 kvm BTA

Forskola 0,003 bpl/1000 kvm BTA
Kontor 0,004-5 | bpl/1000 kvm BTA
Hotell/kontor | 0,003 bpl/1600 kvm BTA

Tabell 8. Antal parkeringsplatser for for bil.

Den sammanstallda tabellen over
parkeringsbehovet per fastighet wutgar fran
information om fastigheternas BTA-ytor och antalet
lagenheter som framkommit under oktober 2018.
Vid bygglovet provas det da inskickade underlaget
pa antalet lagenheter och/eller BTA. Vilket kan
skilja sig nagot fran redovisade siffror i tabellen.

Figur 15: Foto pé cykelparkering i Kdpenhamn.

Fastigheter ' Anvandning Mangd Enhet P-tal (Bpl/ Behov Varav  Mobili-
Enhet) besok** | tetstjanst

bilpool

M15 Bostad 652 | lgh 0,31 202 - 8

M15* Skola/Smahandel | 720/3 300 | kvm BTA | 0,003/0,001 5 3

M19 Kontor 27 170 | kvm BTA 0,005 136 14

M22 Bostad 300 | lgh 0,24 72 - 4

M22 Skola/Smahandel 700/200 | kvm BTA | 0,003/0,001 2 1

M23 Kontor 21 500 | kvm BTA 0,005 108 11

M24 Kontor 13100 | kvm BTA 0,005 66

M25 Kontor 12 450 | kvm BTA 0,005 62 6

M26 Kontor 34 000 | kvm BTA 0,005 170 17

M27 & M30 | Kontor 13200 | kvm BTA 0,004 53 5

M27 & M30 | Hotell/kontor 14 300 | kvm BTA 0,003 43 4

M28 Kontor 22 400 | kvm BTA 0,005 112 11

Totalt - - - - 1031 79 12

* Yta férskola antas motsvara 4 avdelningar med 18 barn vardera. Ett barn antas ha 10 kvm férskoleyta.
** Bedomt behov av beséksparkering till verksamheter: 10% av grundbehovet fr kontor samt hotell och

50% for handel samt skola.
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4.3 Mobilitetstjanster

Mobilitet innebar att skapa majligheter for att resa
héllbart. Atgarder som genomférs pa fastighets-
niva gor det mer attraktivt att ga och cykla samt
aka kollektivt. Hur boende och de som arbetar i Ma-
rievik véljer att resa styrs till stor del av hur omra-
det ar planerat. Det handlar dels om méjligheten till
attraktiva cykelparkeringsplatser och att det finns
goda ombytes- och duschmdjligheter pa arbets-
platser samt att cykelrummen upplevs trygga och
lattillgangliga.

Fastighetsagare i Marievik ser mdjligheter att ar-
beta med mobilitetsatgarder for att framja hallbar
mobilitet. Nedan presenteras de &taganden som
varje fastighetsagare vill arbeta med. | detta avsnitt
beskrivs aven de mobilitetstjanster som ligger till
grund for gront parkeringstal for M15 och M22.

LANGSIKTIGHET

Infrastrukturella atgéarder som identifierar och
reserverar platser ar tungt bidragande till mobili-
tetstjdnsterna. Cykelfaciliteter s& som cykelpoal,
cykelverkstad automatiska dorroppnare samt plats
for bilpoolsplatser ar exempel pa tjanster som ar
fysiska anlaggningar och ar atgarder som har re-
serverade ytor inom fastigheterna.

Bilpoolernas avtal ar exempel pa en icke-fysisk
mobilitetstjanst och dess anvandning sakerstalls
genom att avtal skapas Gver en 5-arsperiod déar
bostadsréattsforeningen efter 5 ar har méjlighet att
forlanga avtalet. De mobilitetstjanster som skapas
inom Marievik bygger pa att de skapar en identitet
for omradet och ett beteende hos boende och verk-
samma som ger mojlighet att mobilitetstjansterna
ar bestaende over tid.

Figur 16: Idéskiss park vid M15, Andersson Jonsson Landskapsarkitekter AB
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M15

JM erbjuder de nyinflyttade information om omradets lokalisering i forhallande till kollektivtrafiken i om-
radet sdsom tunnelbana, tvarbana, buss samt tillgangen pa regionala- och huvudcykelstrék. Tillsammans
med informationen delas &ven ett prova-pa-kort pa kollektivtrafik ut som (6per under 1 manad med valfri
start. P4 sa satt kan boende motiveras att resa kollektivt. Kortet erbjuds alla personer i hushallet med
korkort och som ocksé star pa kdpekontraktet.

Cykelparkering anordnas i entréplan bade langs med fasaden av M15 samt i ett cykelrum inuti byggnaden.
Detta mojliggor en enkel och effektiv anvandning av cykel samt att de kan forvaras vaderskyddat. Cykel-
parkering pa forgardsmark och i garaget anordnas med méjlighet att lasa fast cykeln i ramen.
Cykelrummen ar latt nabara i entréplan och val belysta och utrustas med fast luftpump, ladduttag for
el-cykel och med mojlighet att bade tvatta och reparera sin cykel. Dorren till cykelforradet forses med ett
automatiskt dérruppslag for lattare hantering av cykeln, entrén till cykelrummen &r en del av ett glasparti.
Dorrar ar ockséa forsedd med ett titthal ur trygghetsperspektiv. Vidare forses cykelrummen med en cykel-
pool.

Cykelpoolen for M15 utrustas med 4 stycken ladcyklar, 6 stycken el-cyklar och 10 stycken standardcyklar.
Ladcyklarna och el-cyklarna har separat anordnad parkering dar de kan l&sas fast och laddas.

Garaget for M15 utrustas med 8 stycken bilpoolsplatser som kan anvandas gemensamt for anslutna till
bilpoolsforetaget. M15 har som ambition att utoka platserna med 10-12 stycken platser. Avtal med bilpool
skrivs for en 5-arsperiod. Infrastrukturella atgarder som identifierar och reserverar platser ar tungt bidra-
gande till mobilitetstjansterna. Cykelfaciliteter sa som cykelpool och cykelverkstad samt bilpoolsplatser ar
exempel pa atgarder som har reserverade ytor och del av fasta element inom M15.

Nedan sammanstélls planerade atgarder:

o Nyinflyttade erbjuds information om omréadets lokalisering i férhallande till kollektivtrafiken i
omradet.

. Ett prova-pa-kort pa kollektivtrafik. Pa sé satt kan de boende motiveras att resa kollektivt.

o Cykelparkering inomhus anordnas med mdjlighet att l&sa fast cykeln i ramen och med god
belysning. Cykelrummen fdrses med automatisk dorroppning och titthal pa dorren.

o Cykelrummet utrustas med fast luftpump, ladduttag for el-cykel och med méjlighet att bade
tvatta och reparera sin cykel.

o Lattillganglig cykelparkering pa gatan/forgardsmark och i cykelrum.

o Vidare utrustas cykelrummen med en cykelpool bestaende av ladcyklar, el-cykel och
standardcykel.

o Garagen utrustas med bilpoolsplatser.

o Avtal skrivs med bilpoolsfdretag.

Atgarderna motsvarar ett mobilitetspaket pa medelniva vilket &r 15 % reducering av parkeringstalet.
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M22

Tobin erbjuder de nyinflyttade information om omradets lokalisering i forhallande till kollektivtrafiken i
omradet sdsom tunnelbana, tvdrbana, buss samt tillgdngen pa regionala- och huvudcykelstrak. Tillsam-
mans med informationen delas aven ett prova-pa-kort pa kollektivtrafik ut som l6per under 1 manad med
valfri start. Pa sa satt kan de boende motiveras att resa kollektivt. Kortet erbjuds alla personer i hushallet
med korkort samt som stéar pa kdpekontraktet.

Cykelparkering anordnas i entréplan langs med fasaden av M22 samt i garage. Detta mojliggor en enkel
och effektiv anvandning av cykel samt att de kan forvaras vaderskyddat. Cykelparkering pa férgardsmark
och i cykelrum anordnas med méjlighet att l&sa fast cykeln i ramen.

Cykelrummen ar val belysta och utrustas med fast luftpump, ladduttag for el-cykel och med majlighet att
bade tvatta och reparera sin cykel. Vidare utrustas garagen med en cykelpool.

Cykelpoolen for M22 utrustas med 4 stycken ladcyklar, 6 stycken el-cyklar och 10 stycken standardcyklar.
L&dcyklarna och el-cyklarna har separat anordnad parkering dar de kan l&sas fast och laddas.

Garaget for M22 utrustas med 4 stycken bilpoolsplatser som kan anvandas gemensamt for boende och
verksamma i fastigheten. Avtal med bilpool skrivs for en 5-arsperiod. Infrastrukturella atgarder som identi-
fierar och reserverar platser ar tungt bidragande till mobilitetstjansterna. Cykelfaciliteter sa som cykelpool
och cykelverkstad samt bilpoolsplatser ar exempel pa atgéarder som har reserverade ytor och del av fasta
element inom M22.

Nedan sammanstalls planerade atgarder:

o Nyinflyttade erbjuds information om omréadets lokalisering i férhallande till kollektivtrafiken i
omréadet.

. Ett prova-pa-kort pa kollektivtrafik. Pa sa satt kan de boende motiveras att resa kollektivt.

o Cykelparkering anordnas med mojlighet att (&sas fast cykeln i ramen och med god
belysning.

o Cykelrummen utrustas med fast luftpump, ladduttag for el-cykel och med méjlighet att bade
tvatta och reparera sin cykel.

. Lattillganglig cykelparkering pa gatan/férgardsmark och i garage.

o Vidare utrustas garagen med en cykelpool bestaende av ladcyklar, el-cykel och
standardcykel.

o Garagen utrustas med bilpoolsplatser.

o Avtal skrivs med bilpoolsforetag.

Atgarderna motsvarar ett mobilitetspaket pa medelniva vilket &r 15 % reducering av parkeringstalet.
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M27 och M30

Castellum planerar att certifiera byggnaden enligt The WELL Building Standard® (WELL) — den forsta inter-
nationella byggstandarden som tar ansvar for manniskors valbefinnande i arbetslivet.

| samband med uthyrning och inflyttning gérs en informativ redovisning dver hur olika delar av Stockholm
forsorjs med kollektiva fardmedel till Marievik. Redovisning av cykelvagnat och cykelstrék sammanstalls
i samband med uthyrning.

M27 och 30 erbjuder sina kontraktskunder ett kollektivtrafikkort att anvanda gemensamt for resor under
arbetstid. Pa s& satt kan kortare bilresor under arbetstid uteslutas helt eller delvis. Castellum erbjuder sina
hyresgaster cykelservice under ett tillfalle pa varen. Pa detta satt underlattas cykelunderhallet och séa-
kerheten i trafiken. Cykelstall med méjlighet att asa fast ramen anordnas pa férgardsmark for besokande
till lokaler och butiker i kvarteret. Cykelrum anordnas i markplan med egen entré. Dorren till cykelrummet
forses med ett automatiskt dorruppslag for lattare hantering av cykeln. Dorren till cykelrummet ar en del
av glaspartiet ur trygghetsperspektiv. Detta mojliggor en enkel och effektiv anvandning av cykel samt att
de kan forvaras vaderskyddat. Cykelstéll anordnas med méjlighet att 3sa fast cykeln i ramen.
Cykelrummet ar val belyst och utrustas med fast luftpump, ladduttag for el-cykel och med majlighet att
bade tvatta och reparera sin cykel.

| anslutning till cykelrummet finns tva omkladningsrum med duschar och skap.
Cykelrummet mojliggor att hyresgaster effektivt kan ha foretagsgemenssamma poolcyklar for resor under

arbetsdagen. P4 s& satt kan kortare bilresor under arbetstid uteslutas helt eller delvis.

Nedan sammanstalls planerade atgarder:

o Infor uthyrning och inflytt sammanstélls och informeras omradets lokalisering i forhallande
till kollektivtrafiken i omradet.

o Arlig cykelservice till hyresgaster.

o Kollektivtrafikkort for hyresgaster att nyttja vid tjansteresor under dagtid.

o Trygg cykelparkering for besckande anordnas pa forgardsmark.

o Cykelparkering inomhus anordnas med méjlighet att lasa fast cykeln i ramen och med god
belysning. Dorren till cykelrummet forses med automatisk dérréppnare.

o Cykelrummet utrustas med fast luftpump, ladduttag fér el-cykel och med mdjlighet att bade
tvatta och reparera sin cykel.

. Lattillganglig cykelparkering pa gatan/ férgardsmark och i cykelrum.

o Cykelrummet har plats for respektive hyresgasts poolcyklar.
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M19, M23, M24, M26

AMF planerar for mobilitetstjanster i form av information som ges i samband med uthyrning och inflyttning.
D4 genomfdrs en informativ redovisning dver hur olika delar av Stockholm férsérjs med kollektiva fardme-
del till Marievik. Redovisning av cykelvagnéat och cykelstrak sammanstalls i samband med uthyrning.

Fastigheterna erbjuder sina kontraktskunder ett kollektivtrafikkort att anvanda gemensamt for resor under
arbetstid. Vidare erbjuds hyresgaster gratis cykelservice under en gang pa varen. Pa detta sétt underlattas
cykelunderhallet och sékerheten i trafiken. Cykelstall med mojlighet att lasa fast ramen anordnas pa for-
gardsmark for besokande till lokaler och butiker i kvarteret. Cykelrum anordnas i garage, detta mojliggor
att de kan forvaras vaderskyddat. Cykelstall anordnas med mdjlighet att lasa fast cykeln i ramen. Cykel-
rummet ar val belyst och utrustas med fast luftpump, ladduttag for el-cykel och med mojlighet att bade
tvatta och reparera sin cykel.

| anslutning till cykelrummet finns tva omkladningsrum med duschar och skap.
Cykelrummet méjliggor att vara hyresgéaster effektivt kan ha foretagsgemenssamma poolcyklar for resor

under arbetsdagen. P& sa sétt kan kortare bilresor under arbetstid uteslutas helt eller delvis.

Nedan sammanstalls planerade atgarder:

o Infor uthyrning och inflytt sammanstélls och informeras omradets lokalisering i férhallande
till kollektivtrafiken i omradet.

o Arlig gratis cykelservice till hyresgaster.

o Kollektivtrafikkort for hyresgaster att nyttja vid tjansteresor under dagtid.

o Trygg cykelparkering for besckande anordnas pa forgardsmark.

o Cykelparkering inomhus anordnas med méjlighet att lasa fast cykeln i ramen och med god
belysning. Dorren till cykelrummet forses med automatisk dorroppnare.

o Cykelrummet utrustas med fast luftpump, ladduttag fér el-cykel och med mdjlighet att bade
tvatta och reparera sin cykel.

. Lattillganglig cykelparkering pa gatan/ forgardsmark och i cykelrum.

o Cykelrummet har plats for respektive hyresgasts poolcyklar.
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5. TRAFIKALSTRING

Syftet med att studera fordons- och trafikfloden ar
att ge en bild av de trafikfldden som den planerade
exploateringen i Marievik bidrar till.

AVGRANSNING

En uppskattning har gjorts av bil- och gangrérelser
med start- eller malpunkt inom omradet
under en medelvardag. Antalet rorelser for
personresor har uppskattats baserat pa boende
och arbetande i omradet och antal leveranser
utifrdn antalet arbetande och restauranger i
omradet. Cykelrorelser, bestkande eller annan
genomfartstrafik har ej studerats.

METOD

Tillvagagangssattet har varit att gora ett antal
antaganden om rorelser per arbetsplats och boende
for fardmedlen bil och géng. Det har aven gjorts
antaganden om leveranser och fordon for drift- och
underhall. Gjorda antaganden har resulterat i antal
rorelser per fastighet som férdelats ut pa rutter och
i forlangningen péa gatorna i omradet.

ANTAGANDEN

Det har gjorts ett antal antaganden for olika
typer av resor. Fordonsrorelser har utgatt fran
garagens lokalisering av in- och utfarter samt antal
garageplatser.

For arbetsplatser har det antagits att 80% av
arbetsplatserna utnyttjas varje dag, da 20%
(Referens 1) har antagits vara franvarande pa
grund av sjukdom, semester, deltidsarbete etc.
Det har antagits att alla parkeringsplatser som
behdvs enligt berakningar av parkeringstal
genererar tva bilrdrelser per dag. Ovriga arbetande
i omradet antas komma géende fran till exempel
kollektivtrafik eller med cykel. Av de arbetsplatser
som nyttjas har det antagits att halften [dmnar
arbetet ndgon gang under dagen, exempelvis pa
grund av externa méten eller lunch. For boende har
det antagits att alla parkeringsplatser som behdvs
enligt berakningar av parkeringstal nyttjas och i sin
tur genererar tva bilrérelser per dag. Da inréknat att
vissa boende nyttjar bilen flera ganger per dag och
andra inte alls. Varje boende som ej anvander bil
har antagits generera tre gangrorelser per dag.

For de forskolor som planeras i omradet har antagits
att héalften gar ut en gang per dag, vilket innebar
en gangrorelse per barn och dag. Avfallshantering
har antagits ske tva génger per fastighet och
dag, da det finns flera olika avfallsfraktioner som
hamtas vid olika tillfallen. Det har vidare antagits
att restauranger i omradet far leveranser tre ganger
per dag. Leveranser till arbetsplatser har antagits
ske 5 ganger per dag (Referens 2) och 1000
arbetsplatser for tung trafik och 9 génger per dag
och 1000 arbetsplatser med personbil (inklusive
taxi). Cykelbud har ej rdknats in i dessa varden.
Alla fordonsrdrelser, bade bil och leveranser, har
antagits aka kortaste vagen mellan berdrd fastighet
och Arstaingsvagen.

De gator som har bedomts mer attraktiva ur
ett avstandsperspektiv har blivit tilldelade fler
géende an de som pa samma satt beddmts som
mindre attraktiva med hansyn till avstand. Det har
vidare antagits att boende och arbetande nara
Arstaiingsvagen anvander Arstaingsvigen i storre
grad for gang mot Liljeholmen och Liljeholmsbron.
En stor andel, 80%, har antagits ha delmal vid
Lilieholmen, 10 % i Arstadal samt 10 % vid
Lilieholmsbron. Boende nara Milleniumstraket
antas ej anvanda norra delen av Arstadngsvagen
for bilrorelser samt att de med start och mal vid
norra delen av gatan antas &ka i stor grad, 88%, via
sodra delen av Arstaingsvégen.

For ett eventuellt hotell har det antagits tre
leveranser med tung trafik per dag samt en
taxirorelse for vart femte rum. Det har &ven
antagits att hotellet bestar av 150 rum och varje
rum genererar tva fotgangarrorelser per dag. Se
sammanstallning av antaganden i tabell 9.
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Tabell 9: Sammanstallning av antaganden om rérelser per dag.

2.1 boende per lgh

2 bilrorelser per parkeringsplats

BOSTAD 3 gangrorelser per boende som ej aker bil
P-tal 8.31 for M15 och 8.24 for M22
Sophamtning 2 génger per dag

2 bilrorelser per parkeringsplats

P-tal enligt tidigare material

80% arbetar per dag

2 gangrorelser per arbetande som ej anvéander bil
ARBETE Halften gar ut under dagen
5tunga leveranser per 1000 anstallda

9 latta leveranser per 1000 anstallda

3 tunga leveranser per restaurang/café/butik per dag

Sophamtning 2 génger per dag

2 bilrorelser per parkeringsplats

2 gangrorelser per rum

HOTELL

1 taxi rorelser per 5 rum

3 tunga leveranser per dag

18 barn/avdelning

FORSKOLA - - -
Halften gar ut pa en dag
Nedan visas en tabell hur de olika rorelserna ca 650 lagenheter samt att det ocksa planeras for
under ett dygn har fordelats utifran fastighet. forskola och viss lokalyta. M26 har ocksé en hogre
M26 uppskattas generera flest rorelser pa grund andel gdende som genereras och det &r beroende
av att garaget delvis ar ett allméant 6ppet garage pa att M26 bestéar av tva huskroppar med flertalet
for korttidsparkering liksom avtalskunder. Det ar verksamma och entréer.
dessutom samma garageinfart till garage i M26
som till garaget for M30. M27/M30 genererar mest andel av tung trafik
och det beror p4 att planerad hotellverksamhet
Mycket fotgangarrérelser bedéms genereras fran beddms ha behov av flertalet transporter.

M15. Det beror dels pa att det ar s& mycket som

Tabell 10: Behov av rérelser for respektive fastighet under ett vardagsdygn.

Fastighet Fordonsrorelser (gj Varav leveranser  Varav leveranser | Fotgangarrorelser
cykel) (latta fordon) (tunga fordon)
M15 450 5% 5% 3600
M19 200 5% 5% 2700
M22 800 5% 5% 1700
M23 100 5% 10% 1600
M24 10 40% 60% 1300
M25 15 45% 55% 1200
M26 650 5% 5% 4200
M27/30 100 15% 15% 2000
M28 350 5% 5% 2200
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Tabell 11: Fordon (ej cykel) inklusive leverans och drift och fotgangare pa respektive gata och dygn.

Gata 1A 750 10% 10% 2200
Marieviksg. (M26) 50 0% 100% 4400
Gata 1B 250 15% 10% 50

Marieviksg. (M28) 250 0 35% 4000
Gata 2 100 40% 45% 1600
Gata 3 300 10% 10% 2700
M19-Park 0 - - 1450
Gata 4 150 5% 5% 1250
Gata 5A 100 25% 25% 2700
Gata 6 50 25% 30% 3000
Gata 5B 50 5% 5% 850

Ovan visas en tabell dver hur dessa rorelser forde-
lar sig mellan Marieviks olika lokalgator. Gata 1A
sticker ut och det beror pa att entré till garage for
M26 och tillika M30 ar lokaliserat pa gatan. Langre
ned pé& gata 1B finns ocksé ett garage som tillhor
M28. Fordonsrorelser fordelar sig relativt jamt pa
Gata 2, Gata 3 och Gata 4. For fotgangare visar ta-
bellen att Marieviksgatan har flest antal gaende.
Det beror pa kopplingen mellan Liljeholmen cen-
trum och boende i Arstadal.

Cykelvagar  finns  framst  runt  omrédet
(Arstaangsvigen och  Sjdviksvagen). Genom
lAmplig utformning kan cyklister med start- eller
méalpunkt i omradet ledas ut mot Arstadngsvagen
pé liknande satt som biltrafiken leds ut. Cykel
kan ta viss andel av de uppskattade bil- och
gangresorna och kan dven vara extra rorelser som
ej uppskattats. Enligt tidigare material fran Sweco
(Referens 4) uppskattas cykelandelen till 13% av
totala antalet gang- och cykelrérelser i Marievik.
Det starker bedomningen av att det ar en majoritet
gaende i omradet.

Det finns ett antal aspekter som kan bidra till
hogre andel gdende inom omradet. Det ena ar att
genomfart for gdende beddms vara storst langs
Milleniumstraket och kajen, men kan 6ka inom
omradet om gaende beddmer det som en trevlig
upplevelse. Narheten till rekreationsstrak kring
Arstaviken kan bidra till fler gdende, likasa den
framtida bathallplats som planeras vid kajen. Om
handel och restauranger i omradet blir populéra
kan det ytterligare 6ka andelen gaende.

Under ett vardagsdygn uppskattas majoriteten vara
géende till respektive fastighet, se Tabell 10. Ingen
genomfart med biltrafik sker inom omradet, da det
beddmts att det ej finns nagot naturligt behov for
detta. Det ar generellt en majoritet av géende pa
studerade gatorna, se Tabell 8.

| tabell 12 redovisas uppmatta och tillkommande
trafikfléden pa omkringliggande vagnat. Siffrorna i
tabellen visar ett fordonsflode pé Arstadngsvigen
mellan 2600-3600 fordon per vardagsdygn. Den
relativa forandringen med ny bebyggelse ar inte
sé stor. P4 nasta sida visas gdende och motorfor-
donstrafik endast kopplade till och fran Marievik,
alltsé inga genomfarsfloden, fordelat dver omradet.
Utifran resultatet av analysen ar det tendenserna
som ar intressanta att ta fasta pa eftersom det ra-
der viss osakerhet i antagandena. En tendens ar
att det ar en majoritet gdende jamfért med fordon
inom omradet.
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Tabell 12. Uppmatta och tillkommande trafikfléden pa omkringliggande gatunétet.

Uppmatt trafikflode Tillkommande Relativ forandring
(Referens 3) trafikflode (Jamf bef
bebyggelse)
Liljeholmsbron 30100 100 0%
Nybohovsbacken 8 500 300 4%
Sjoviksvagen 5100 - 1%
Sodertaljevagen soderut 33100 300 1%
Arstaingsvagen norra delen 2600 100 3%
Arstadngsvagen sédra delen 3600 300 10%
Nedan visas fordelningen mellan antal fordonsro- | figur 18 visas fordonsrarelser per dygn for motor-
relser och antal géende per gata. Bilden illustrerar ~ fordon och géende grafiskt. Bredare streck betyder
att det ar évervagande gaende inom omradet vil- mer trafik och smalare streck mindre trafik. Fl6-

ket stodjer utformningen av gangfartsomrade dar dena kan lasas tillsammans med illustrationen av
det ska vara dvervagande géende for att gangfart-  entréer i figur 7 pa sida 13.

somradet ska fungera, se vidare kapitel 3.3.
T

{ Teckenforklaring
f/d fordon per dygn till och fran
omradet Marievik

— - <100fd
— ca 200-300 f/d
e ca 700 f/d
esmss ca 1000 f/d
@m» ca 1500 fd

@ ca 2500 f/d

Figur 17: Marieviks fordonsfloden per dygn.
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Figur 18: Marieviks fordonsfléden och fotgangarfloden.
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