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Allméint

I projekt E4 Forbifart Stockholm har arbetstunnlar byggts under 2016 for att ge atkomst till att
utsprangningen av huvudtunnlarna. Entreprenoren Subterra har uppfort en bodetablering,
verkstadstilt mm pé en del av hamnplanen i Sitra varv. I arbetsomrédets vastra del har man schaktat
sig ner till bergtunneln pé ca 15 m djup fran markytan. Bergmassor transporteras ut frin
tunnelarbetena via schakten som utformats som en sluttande ramp. Trafikverket har sen tidigare
undersokningar konstaterat forekomst av fororeningar i marken inom arbetsomradet, se
miljoforvaltningens svar dnr 2012-006886, pa Trafikverkets anmélan om efterbehandling av

fororenad mark.

. -
»* \ (=} e
”: . — 2 ,\g
\ f.;’ ,\\5\" g\
& ;
' ';_ - a‘\‘a 6\0
& ’{P
a
.. o0

M:Sabiniens e“ R

udskola 26 “;b

o N
%8 2 o X
s .l‘ Ff‘bﬁf“\ -3 Q‘Sb ) .,g& ',
s 3§ o, SATRA o O
nalurreseEv, o T‘E 9
o9
N
(e}
5 =
> (o

Bild 1. Markerat med réd ring: Sdtra varv, (rampen /forskdrning i ljust rétt utan fyllnadsfirg)

Uppgift om vilken del av fastigheten som behandlats

Omradet har varit ett varv och vinteruppstallningsplats for fritidsbatar under en langre tid. Det ar
ocksé denna verksamhet som gett upphov till merparten av de fororeningar som konstaterats genom

provtagning. PCB och metaller &r vanligt forekommande.

Entreprenorens arbetsomrade ligger pa den vastra delen av hamnplanen som annars utgor
vinteruppstallningsplats for batarna. Generellt bestar ytan av ca 10-30 cm grus som ligger ovanpa ett
lager med fyllnadsmassor och/ eller moran och lera. I den vistra delen av arbetsomrédet har man
schaktat ut for en ramp som frén ytniva i norr nar bergtunnelns péslag séderut pa ca 15 m djup fran
markytan . Ler- jord- och gruslagrets maktighet i forskdrningen lag pa o- 3 meters djup och under
detta 1ag bergytan som efter avtdckning sprangts ut. Alla massor ner till rent berg har alltsa tagits bort

i forskarningen.
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I forskiarningen har en stor del av det 6vre lagret, 0-0,5 hanterats som >MKM men ocksd >KM <MKM.

Ilagret 0,5- 1,5 meter ar klassningen >KM <MKM och djupare én 1,5 meter <KM.

Ledningsschakt inom och utanfor arbetsomradet samt breddning av vag staxt utanfor arbetsomradet
har skett till ca 0,6 meters djup och har klassas som bdde >MKM och >KM <MKM. Se figur 2. Samma
typ av markf6éroreningar som hittas i schakerna finns sannolikt bredvid och KM <MKM under
schaktena.

Samtliga schaktmassor som har en hogre fororeningshalt &n KM har transporterats till RagnSells
behandlingsanlaggning i Hogbytorp. I anmélan om efterbehandling av fororenad mark, dnr 2012-

006886, finns ndrmare beskrivning av schaktplan och analysresultat fran provtagning.
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Bild 2. Gron linje markerar forskdrningen (svdngande), dvs omrdade 1 ddr massor till ca 1,5 under markytan dr
klassade som >KM<MKM och >MKM och har transporterats bort. Omrade 2 och 3 (ledningsschakt) samt
omrade 4 breddning av vdg, har haft motsvarande fororeningar men hdr dar schaktdjupet ca 0,6 m.
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Bild 3. Forskdrningen blev klar 2016. Bilden visar den djupaste delen ddr arbetena med bergtunnlarna
pdaborjades (rakt fram i bild).

Bild 4 Arbetsomrdadet sedd fran norr mot séder med forskarningen/rampen till héger i bild. Asfalt och
byggnader dr uppbyggda ovanpa befintlig hamnplan. Ytan har inte varit asfalterad tidigare.
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Redovisning av kontroll av att omradet ar rent eller efterbehandlat till godkénd niva.

I forskarnigen i Satra varv har grus lera och jord tagits bort till rent berg. Har har prover pa ca
1,5 m djup fran befintlig markniva tagits for att verifiera att efterbehandling genomfort till
godkéanda nivaer.

Kvarvarande fororeningar

Utanfor forskdrningen och évriga schakter, se bilaga 1, finns féroreningar kvar sen tidigare
(metaller, PCB och PAH). Under ledningsschakten kan en mindre méngd foéroreningar finnas
kvar. Inga massor har &teranvénts. Aterfyllnad av férskdrningen kommer att ske med internt
(berg) och externt rent material. Ovriga schakter har fyllts igen med externt rent material.

Inom arbetsomradet, 2-40 meter 6ster om forskdrningen, finns flera fororeningar metaller
PCB och PAH, 6ver och under MKM, sérskilt i det 6vre lagret 0-0,5 meter.

Halterna avtar dérefter med djupet och under 1,5 meter &r klassningen generellt under KM.

Ytan Oster om arbetsplatsomradet, fram till skogsbrynet, har kontrollerats och klassats som
mellan KM och MKM, dven hér avtar aterna med djupet. Fororeningar 6ver KM ér:
kvicksilver, zink, bly, kobolt (naturligt i lermaterialet), PCB summa 7, PAH-H och alifater
C16-35.

Tre skruvborrningar har utforts i den véstra delen av batklubbens kajomrade, dvs vid
bétklubbens utlopp till Mélaren. Har ar klassningen under KM i samtliga borrhal.

Ytan soder och sydost om arbetsplatsomradet har inte kontrollerats ndrmare men eftersom det
har varit vinteruppstallningsplats for fritidsbatar i flera ar sa forekommer sannolikt liknande
fororeningar dven dar.
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Sammanstillning av provtagning 5atra
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Arbetsomrade
| Sdtra vary

Provpunkt Nivd [m)

£, In; EANH
Pb, Cu, Hg

PAH-H,Pb,Hg.Cu

Pb,Hg.Cu

Cu

Sdtra varv

| Sdtra varv

| 5atra varv a2 0-0.5m  Cu, PCBT

Sdtra varvy 92 0,5-1.0m PCB7

Sitra varv e 0-05m _Alfater, PCA7
Sdtra vary ES 0,5-1,0m PCB7

Sitra varv 93 1,0-1,5m =
| Sdtra varv 44 2,0m

Sdtra varv 43 1.5m PCET

Sdtra varv o3 0.5m

SH'rra_f.l.anr [I_d Il%irn_

Satra varv SGC-vag 0.2m

Sétla vany -I'lE! i,;m

| Sdtra varv 43 1.2m PCBY

Sétra varv 58 12m [
| Sdtra varv 44 1.2m PCB7

Sitra vary 63 0,5m  PCBT

| Sdtra varv &3 1.0m Hg

\Sdtra varv 63 15m [
Sdtra varv ol 0.5m Hg, PCBT

Satra varv 0 0.5m =
Sdtra varv 43 0-0.6

S3tra vary 41 I]-L;F,E PCE7

| Sdtra varv 41 0-0n6

Satra varv 37 0-06 =
Sdtra varv 36 0-D.& PCBT

_551'1'3 f.l;n.r ;'l_ﬂl D—I],E P'EH?

Sdtra varv 39 0-0.6 PCBY, Benzen

Sitra varv EL 0-0.& |
|5atra vary 64 001

Sdtra varv 64 0.1-0,5

\Sitra vary 64 051 PCe7

Sdtra varv &4 1-1.5 PCBY

| 5dtra varv (-1 001

Sdtra varv (-1 0,1-0,5

Sdtra varv (13 0,5-1

Sdtra varv && 1-1.5 PCBT7

Sitravarv 55 001  PCBY

Sdtra varv 65 0.1-0,5 PCBY

| Sdtra varv 65 0,5-1 Co

{Sdtra varv 65 115 [
Satra varv Provgrop  0-01m  PAH-H, Pb, Cu, Hg
Sdtra varv Provgrop 0,1-0.5m Hg

|Sétra vary Provgrop 0,5-1,0m _
Sdtra varv Provgrop 1,0-1.5m =
| Sdtra varv Prowvgrop i.E-Z-,Bm
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Bild 5 Provtagning Sdtra 0-0,5 meter
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Bild 6 Provtagning Sdtra 1,5 — 2 meter
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Laboratorieanalys:
Provgropar och stord jord-
eller sedimentprovtagning
Provgrop, over MKM

Provgrop, over KM

Skruvborrprov, dver MKM »
Skruvborrprov, 6ver KM o ‘il 1250 ; ¢
Skruvborrprov, under KM
Satra arbetstunnel och hamn
— Etableringsomrade : .
A 0 15 30 x 60 m

Konstruktor: Linn Elmlund Skala 1:600/A3

Granskare: Stefan Persson




