Godkant dokument - Anna-Stina Bokander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-02, Dnr 2014-13908

SWECO ﬁ

PM TRAFIK

12601780

PM TRAFIK
DETALJPLAN TELESTADEN

2019-09-26
Sweco Society
Hanna Jakobsson
Sverker Hanson
Sweco



SWECO ﬁ

Sammanfattning

| 6stra delen av Farsta, langs med Nynasvagen, ligger ett verksamhetsomrade som
tidigare disponerades av Televerket, senare Telia. Sommaren 2016 flyttade Telia sin
verksamhet och darmed uppstod en mdjlighet att exploatera det gamla
arbetsplatsomradet med bostader. Detaljplanens syfte ar att majliggéra en omvandling av
Telias verksamhetsomrade i Farsta till en stadsdel med en blandning av bostader,
verksambheter, kontor, service och skola. Visionen ar att omradet ska bli en attraktiv
blandstad med bevarande av betydande samhallshistoriska varden.

Telestaden omfattar tva stora kvarter. Dessa tva kvarter, Vitsand och Marbacka, ligger
idag atskilda at, dels p& grund av avstandet och barridreffekten som Agesta Brovag utgér,
dels pa grund av att de omgardas av stangsel.

Omradet planeras med bostader och verksamheter med en stadsmassig struktur med
entréer ut mot gata och ett integrerat trafiksystem. En genare gatustruktur dar gang- och
cykeltrafikanter prioriteras med forbattrad standard av gang- och cykelnat. Med ett mer
centralt lage av hallplats pad Marbackagatan forvantas hallplatsen vara popular for resor
till bland annat Farsta centrum. En eventuell motorvagsbuss skapar ett bra alternativ for
boende i omradet att ta sig till centrala delar av Stockholm. Generellt sanks hastigheterna
for bilfordon i omradet.

Utifrdn omradets lage, tillganglighet till kollektivtrafik och ambition om mobilitetslosningar
har ett parkeringstal berdknats till 0,5 platser per lagenheter. Parkering for boende sker i
garage pa kvartersmark.
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1.2

Inledning

Bakgrund

| 6stra delen av Farsta, langs med Nynasvéagen, ligger ett verksamhetsomrade som
disponerades av Televerket, senare Telia. Sommaren 2016 flyttade Telia sin verksamhet
fran omradet. Da efterfragan pa kontor och verksamhetslokaler i Farsta inte &r lika stor
som omfattningen som fristélls ser fastighetsagarna en mdjlighet att omvandla det gamla
arbetsplatsomradet till ett omrade med blandade funktioner.

Detaljplanens syfte ar att mojliggéra en omvandling av Telias verksamhetsomrade i
Farsta till en stadsdel med en blandning av bostader, verksamheter, kontor, service och
skolor.

Visionen &r att omradet ska bli en modern och varierad blandstad med bevarande av
betydande samhéllshistoriska varden.

Avgréansning

| figur 1 visas planomradets avgransning. Figuren visar att omradet omfattar tva stora
kvarter. Kvarteret i nordvast benamns Vitsand och det i sydost Marbacka.

Planomradet &r belaget i 6stra delen av Farsta och stracker sig utmed Nynasvagens
sydvastra sida. Omradet ligger mellan Farsta centrum och Drevviken och omgardas av
Nyn&svagen, Edsvallabacken, Marbackagatan och Ostmarksgatan. Omréadet ansluts fran
Marbackagatan, Vitsandsgatan och Farnebogatan, samt genomkorsas av Agesta Brovég.

Drevviken

Farsta centrum

Mérbacka

. Farsta strand

{

Figur 1. Streckad linje visar avgrénsning av detaljplaneomrade och heldragen linje visar befintlig
fastighetsgréns. Flygfoto: Eniro.se, hdmtad 2019-03-20.
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2 Nulage
2.1 Gangtrafik

2.1.1 Inom omradet

Generellt praglas omradet av en trafikseparerad gatustruktur med planskilda korsningar
och gang- och cykelbanor separerade fran 6vrig trafik. | figur 2 redovisas oskyddade

gangpassager och planskilda korsningar i omradet.
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Figur 2. Passager av olika typer i inom och i anslutning till planomradet.

Teckenfdrklaring

_" Planskild korsning

"~ Planskild GC-passage
Drevviken
<> Obevakad gingpassage

\

§

I den centrala delen av planomradet skiljer Agesta Brovag av de tvd omrédena Vitsand
och Marbacka. Agesta Brovag utgdr en barriar pa grund av f& passager, och fordon som
fardas i 60 km/h. P& Agesta Brovag finns tva gangpassager pa strackan mellan
Marbackagatan/Larsbodavagen och Agesta Bro. P& denna stracka finns gdngbana pa
bada sidor om gatan. P& ¢stra sidan om gatan ar gangbanan utformad som trottoar och
pa vastra sidan gar en separerad gang- och cykelvag med en planskild korsning under
avfart frin Nynasvagen, se figur 3. Denna leder sedan ut pa bron 6ver till

Perstorpsvagen.
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Figur 3. Planskild géng- och cykeltunnel under avfart frdn Nynésvégen till Agesta Brovég. Bildkélla: Google
maps, hdmtad 2019.

| 6stra delen av planomradet ligger Marbackaomradet, har &r det centrala gaturummet
utformat som ett "shared space” med gatsten lagd pa hela ytan. Gangtrafikanter, cyklister
och bilfordon nyttjar samma yta. Gaturummet inramas av tréd och planteringar i gatan.
Marbackaomradet ar instangslat med entré pa Marbackagatan.

Figur 4. Marbackaomradet. Bildkélla: Google maps, hamtad 2019..

Ytterligare en infart till Marbackaomradet (huvudinfart till parkering) finns langre 6sterut
pa Marbackagatan. Denna infartsgata till Marbackaomradet ar endast utformad for
fordon, dar gdngbana saknas helt. Innanfér stangslet finns en gangbana pa norra sidan
om kérbanan. Gatan har som enda funktion att leda biltrafik fram till de stora
markparkeringarna i omradets ostra del.
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2.1.2

Figur 5. Infart till Marbackaomradets parkering. Bildkélla: Google maps, hamtad 2019.

Till och fran omradet

Strax norr om planomradet, utgér Nynasvagen en kraftig barriar mot Drevviken och kan
idag endast korsas vid ett fatal passager under eller 6ver Nynasvagen, se figur 2.
Kopplingarna mellan planomradet och Drevviken ar darfor bristfalliga.

| vastra delen av planomradet, i Vitsand, finns trots relativt kort geografiskt avstand fa
gena kopplingar till Farsta centrum. Detta pa grund av att gatunatets huvudsakliga
struktur norr om Farsta centrum gar i 6st-vastlig riktning med fa kopplingar i nordlig-sydlig
riktning. Gatunatet har en tradstruktur som medfér brister i kopplingen till Farsta centrum.
Detta visas tydligt i cykelkartan (figur 3, avsnitt 2.2), dar gatunatet mellan Vitsand och
Farsta centrum gar i dst-vastlig riktning medan koppling mellan Marbacka och Farsta
Strand har en mer gen koppling som har en nord-sydlig riktning pa straket.

Ostmarksgatan, Vitsandsgatan och Farnebogatan har idag gangbanor p& bada sidor om
gatan.

Inom planomradet ar terrangen kuperad, nivaskillnader &ar en konsekvens av det
funktionsseparerade trafiknatet som praglar omradet.

2.2 Cykeltrafik
Cykelnatet ar bristfalligt med fa cykelbanor inom planomradet. En naturlig forklaring till
detta &r de inhagnade omradena som saknar gatustruktur.
P& Agesta Brovég sdder om planomradet finns dubbelriktad cykelbana pé vardera sida
om korbanan. Vidare finns anslutning in pa Larsbodavagen med enkelriktad cykelbana pa
vardera sida, en kort stracka fram till Ostmarksgatan. En funktionsseparerad gang- och
cykelbana langs med Larsbodavagen pa norra sidan om vagen som ansluter
gangkoppling mellan Ostmarksgatan och Farnebogatan.
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P& Vastra sidan om Agesta Brovag pa strackan mellan Larsbodavagen/Marbackagatan
och bron 6ver Nynasvagen loper, som tidigare namnts, en separerad gang- och
cykelbana med planskild korsning under avfarten frdn Nynasvagen (se figur 2 i avsnitt
2.1).Denna I6per vidare ut pa bron over till Perstorpsvagen.

Teckenfarklaring

Pendlingsstrak

Lokalt cykelstrak

Lokalt cykelstrak i blandtrafik

" Planskild passage

Figur 6. Befintliga cykelbanestrdk inom och angrdnsande omradet. Bakgrundskarta: Stockholm.se/karta,
hémtad 2019-03-20.

2.3 Kollektivtrafik

2.3.1 Busstrafik

Agesta Brovag har en busshéllplats i vardera riktningen pa strackan mellan Trafikplats
Larsboda och Mérbackagatan/ Larsbodavagen. Hallplats Agesta Brovég &r utformad med
bussfickor och vaderskydd. Denna hallplats trafikeras av busslinjerna 181 (Farsta
strand/Skarpnacks gard), 184 (Farsta centrum) och 193 (Farsta strand/ Stockholm C), se
figur 7.
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Busslinjer med hallplatser inom
planomrade

193: Stockholm c - Farsta Strand
——— 181: Skarpnacks Gard - Farsta Strand
——— 184: Farstac-Farstac

- 185: Farstac - Farstac

828: Drevviksstrand- Farsta c
830: Handen - Farstac
831: Lanna handelsplats - Farstac

Figur 7. lllustration av busslinjer som passerar héllplatser inom planomradet. Bakgrundskarta:
Stockholm.se/karta, hdmtad 2019-03-20.

Pa Mérbackagatan finns tva hallplatser i anslutning till planomradet; hallplats Arvikagatan
samt hallplats Telia. Hallplats Arvikagatan &r placerad narmast Agesta Brovég och det &r
cirka 100 meter mellan hallplatsstoppen i vardera riktningen, den i 6stlig fardriktning ar en
korbanehallplats och den i vastlig fardriktning ar en fickhallplats.

Hallplats Telia ar placerad pa Marbackagatan i planomradets sydéstligaste del.
Hallplatsstoppen ligger cirka 180 meter ifrn varandra i vardera riktningen dar hallplatsen
Osterut ar en fickhallplats och vasterut en korbanehallplats. Samtliga hallplatser pa
Marbackagatan inom planomradet &r utrustade med vaderskydd. Avstandet mellan
hallplatserna Telia och Arvika i vastlig fardriktning ar cirka 300 meter och i 6stlig
fardriktning ar avstandet cirka 200 meter. Bada hallplatserna trafikeras av busslinjerna
184 (Farsta centrum), 828 (Drevviksstrand/ Farsta centrum), 830 (Handen/ Farsta
centrum) och 831 (Lanna Handelsplats/ Farsta centrum).

2.3.2 Tunnelbana och pendeltag

Till Farsta centrum och tunnelbanan, ar avstandet cirka 700 meter och till Farsta Strand,
med bade tunnelbane- och pendeltdgsstation, ar avstandet cirka 800 meter (gangstracka
matt frAn en punkt centralt i planeomradet.

Fran centrala delen av Vitsandsomradet ar det cirka 800 meter till Farsta centrum och
fran centrala delen av Marbacka ar det cirka 1,4 km for en gang- eller cykeltrafikant.
Restid med tunnelbana fran Farsta centrum till T-centralen ar 22 minuter med en
regelbundenhet pa 5 minuter i rusningstrafik.

Till nArmsta pendeltagsstation, Farsta strand &r det fran centrala delen av Marbacka cirka
en kilometer for en gang- eller cykeltrafikant. Fran centrala delen av Vitsand ar det till
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Farsta strand cirka 1,3 kilometer. Restiden med pendeltaget tar 15 min till Stockholm city
och avgar var sjunde minut i rusningstrafik.

Biltrafik

Planomradet utgor en viktig entré till Farsta for biltrafik fran Nynasvagen. Denna entré
utgors av Larsboda trafikplats som har en avfart i sédergaende fardriktning och som
ansluter till planomradet, avfarten syns i kartan i figur 8. Larsboda trafikplats utformades
nar Sverige hade vanstertrafik vilket betyder att det som da fungerade som
retardationsstracka idag fungerar som en accelerationsstréacka och tvartom. Avfarten
utgor pa grund av detta en stor yta for en avfart. Dartill saknar trafikplatsen helt koppling i
sydgaende fardriktning.

Teckenfdrklaring

Hastighetsgrans 9@ km/h
Hastighetsgrans 7@ km/h
Hastighetsgrans 5@ km/h
Hastighetsgrans 3@ km/h

Figur 8. Befintliga hastighetsgranser i omrddet. Bakgrundskarta: Stockholm.se/karta, hamtad 2019-03-20.

Agesta Brovag, som loper genom planomradet, tillhér huvudvéagnétet och har ett korfalt i
vardera riktningen pa strackan mellan Larsboda trafikplats och korsningen med
Marbackagatan och Larsbodavéagen. P& denna stracka har Agesta Brovag en &g
stadsmassighet dar biltrafiken dominerar.

Vitsandsgatan léper fran Ostmarksgatan till inhagnat omrade Vitsand.Gatan &r kort med
vandplats vid stangsel. Det &r en viss nivaskillnad mellan Ostmarksgatan och
Vitsandsomr&det. Det inhdngande omradet bestar till stor del av markparkering.
Parkeringsytan stracker sig till Farnebogatan pa andra sidan omradet. Farnebogatan
ansluter i andra &nden av gatan till Larsbodavégen.
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| dagslaget &ar korsningen mellan Agesta Brovag, Marbackagatan och Larsbodavégen
utformad som en cirkulationsplats. Strackan Agesta Brovag mellan Mérbackagatan och
Larsboda trafikplats &r idag klassad for tung trafik (Stockholms stad, 2016).
Cirkulationsplatsen har ett korfalt och ar darmed utformad for att tung trafik ska kunna
passera.

Parkering

Omradet praglas idag av ett flertal stora markparkeringar, tidigare personalparkering inom
verksamhetsomradet. Se figur 9 for befintlig parkering i omradet.
AT ST dl™ e

Figur 9. Parkering inom planomradet, réda markeringar illustrerar markparkering och blamarkerad yta &r
parkering i garage. Flygfoto: Eniro.se, hdmtad 2019-03-20.

Tung trafik

Nynéasvagen, Agesta Brovag, Perstorpsvéagen, Edsvallabacken och delar av
Marbackagatan ar klassade for tung trafik med bérighetsklass 1 (Stockholms stad, 2016).
| bilaga 1 redovisas andel tung trafik pa gatorna i omradet.

Nynasvagen ar klassad som primar transportled i Stockholms lan for farligt gods
(Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2008).
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Figur 10. Karta 6ver tung trafik i Larsboda/Farsta. Bildkélla: Férdvégar och information i Stockholm. Stockholms
stad, 2016

2.7 Floéden
Nynasvagen har ett trafikflode p& ca 67 000 fordon per vardagsdygn (VDT), se bilaga 1
(dataportalen, 2019).
Agesta Brovag pé strackan mellan Nynasvégen och Marbackagatan/Larsbodavégen har
ca 12 000 frd/d VDT.

3  Planeringsforutsattningar

3.1 Ny utformning Larsboda trafikplats
Trafikplats Larsboda foreslas att utformas for att mojliggéra nya pa- och avfarter mot
sOder, s att det blir en fullstandig trafikplats. Trafikplatsen foreslas att utformas med
hallplatser for vandande eller genomgéende pendlarbussar, som skulle kunna ge en
snabb kollektivtrafikforbindelse med centrala staden. Den nya utformningen av
trafikplatsen tar upp mindre yta i relation till befintlig trafikplats och utgér en fundamental
forutsattning for Telestadens stadsstruktur som ligger till grund for detaljplaneforslaget.
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Angéringsgatan

En ny gata, Angoringsgatan, ar planerad parallellt med Nynasvagen mellan Larsboda
Trafikplats och Larsboda verksamhetsomrade. Gatan ska leda tung trafik till
verksamhetsomradet i syfte att avlasta Marbackagatan och Perstorpsvagen samt utgora
angoringsvag till Marbackaomradet inom detaljplaneomradet. Angoringsgatan ar darmed
en avgorande planeringsforutsattning for Telestaden och dess gatustruktur.

Dimensionering av gatan och korsningen med Agesta Brovéag &r satt utifran att gatan ska
kunna trafikeras av langa fordon. | detaljplanen provas aven Angéringsgatan med en
vandplats for ett scenario dar gatan byggs ut i etapper inom detaljplaneomradet.

Prognos

En trafikprognos har under varen 2019 tagits fram av Movea (Trafikanalys Farsta 2040)
for Farsta med prognosar 2040. Tidigare genomférda analyser i Farsta har gjorts med
prognosar 2030. | takt med att forutsattningarna i den regionala markanvandningen
andras samtidigt som nya forstarkningar i framforallt kollektivtrafiken tillkommit sedan den
tidigare prognosen har Trafikverket och Stockholms Stad utarbetat nya prognoser for ar
2040. Fran arbetet med olika scenarier for &r 2040 har ett specifikt Stockholms stad-
scenario hamtats for nya analyser av Tyngdpunkt Farsta.

For att bedoma vagnatets kapacitet och eventuella brister i exploateringsomradet
Farsta/Larsboda har en fordjupad trafikanalys genomforts som baserats pa en viss
forandring av utbyggnaden i omradet, se figur 11.

ADT stér for arsdygnstrafik medan VDT stér for vardagsdygnstrafik. ADT visar i
jamforelse ett lagre flode &n VDT i och med att ADT inkluderar helgtid och semestertid
vilket sdnker medeltalet for flodet. For att mojliggora en jamférelse av dessa varden kan
VDT réknas om till ADT med ett schablonvérde pa 10 % minskning. Trafikflodet p&
Agesta Brovag mellan Nynésvéagen och Larsbodavagen/Marbackagatan forvantas oka
fr&n 10 800 ADT till 14 400 ADT. Trafikokningen p& Agesta Brovag férvéantas ske mycket
pa grund av den tilkommande bebyggelsen i omradet. Aspekter att ta hansyn till i och
med detta trafikflode &r bland annat framkomlighet for kollektivtrafik, trafiksékerhet och
buller.

Nynasvagen far ett mattligt okat trafikflode. Dock ar det fortfarande ett stort antal fordon
per dygn vilket skapar héga bullernivaer i delar av omradet.

Angéringsgatan forvantas f& 4000 ADT varav andel tung trafik &r 10 % dar prognosen
utgar frén att Angoringsgatan byggs ut i sin fulla langd.

P& Marbackagatan inom planomradet forvéntas trafikflodet bli 5200 ADT, varav andel
tung trafik ar 9%. Trafikflodet i nulaget ar 4950 VDT med andel tungtrafik pa 9 - 11% av
flodet. Ostmarksgatan har ett befintligt flode p& 1080 VDT, dar en 6kning av flodet
forvantas ske till 1500 ADT.

De osékerheter som identifierats for trafikprognosen é&r:

e Vilken hastighetsreglering som anvants som utgangspunkt.
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e Antal planerade bostader. | Moveas rapport redovisas ett tal pa 2500 som tolkas
som bostéder. Planerat antal bostader &r runt 1600 i omradet. Denna parameter
har en betydande paverkan péa resultatet av trafikflodet. Dock inkluderas inte
verksamheter i Marbacka i mesoanalysen. Aven om antal inkluderade bostéder
ar hogt i relation till nu planerade kan man anta att férvantat antal arbetsplatser
medfor en stérre dkning i prognostiserade trafikfloden &n 900 farre bostader som
nu finns i detaljplanen.

e Restriktioner/begransningar av Perstorpsvagen. Perstorpsvagen leder idag tung
trafik. Tanken med Angéringsgatan &r att forflytta den typen av trafik frén
Perstorpsvagen till Angéringsgatan. En sddan parameter har stort inspel pa
trafikflodet p& Angoringsgatan och Perstorpsvagen.

e Prognosen utgar fran att Angéringsgatan byggs ut i sin fulla langd med malpunkt
vid Larsboda verksamhetsomrade. Om gatans initiala stracka inte anlaggs utan
som kortare gata med vandplats har det mycket stor paverkan pa
Angdringsgatans trafikflode.
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Figur 11. Prognostiserade trafikfléden baserat pa fordjupad trafikanalys for omradet Larsboda/Farsta.

3.4 Busstrafik

Gatunéatet dimensioneras for en framtida busstrafik i samma linjestrackning som idag.
Anpassning gors av hallplatslagen utifran vissa férandringar, t ex avseende nya
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Overgangsstallen och angodringsplatser langs gatorna. Tillkommande ar att utrymme
reserveras for hallplats for motorvagsbuss i anslutning till Larsboda trafikplats.

Detaljplan Burmanstorp 1

En antagen detaljplan for del av fastigheten Burmanstorp 1 angransar omradet. Denna
detaljplan &r en forutséttning i detaljplanearbetet for Telestaden. Detaljplanen innebar
bostadsexploatering med cirka 180 lagenheter. | detaljplanen ingar delar av
Farnebogatan som ar en forutsattning for detta planarbete.

Gang- och cykelbro Klockelund

En ny gang-och cykelbro éver Nynasvagen mellan Klockelund och Marbackaomradet
skapar en ny forbindelse 6ver Nynasvagen och medger en genare gang- och cykelvag
mellan Farsta strand, Marbacka och Drevviken. Gang- och cykelbrons sddra brolage
inkluderas i denna detaljplan.

Gang- och cykelbro Vitsand

En gang- och cykelbro éver Nynasvagen mellan Vitsand och Karlsviks strand har i
Tyngdpunkt Farsta (2016) foreslagits som en ny koppling mellan omradena. Gang- och
cykelbron bertér detaljplanearbetet for Telestaden och detaljplanearbetet for Karlsvik dar
denna koppling tagits upp i startpromemoria for bada detaljplanerna. Gang- och
cykelbrons sddra del inkluderas i denna detaljplan.

Trafiknat

Gangtrafik

Generellt foreslas ett genare gatunat dar gdende och cyklister prioriteras framfor andra
trafikslag, vilket sker genom minskade ytor for bilfordon och markparkering.

De framsta malpunkter som tillkommer &r placerade inom planomradet och ar de tva
skolorna, idrottshallen, livsmedelsbutikskvarteret, kontor i M&rbacka. Boende i omrade
forvantas rora sig pa de tva straken med mindre trafik i Vitsand och Marbacka. Den
mittersta gangpassagen dver Agesta Brovéag forvéntas ha stérre flode av gangtrafikanter
an resterande tva passager pa gatan inom planomradet. Fran den vastligaste delen av
Vitsandsstréket ar det cirka 450 meter till centrala delen av Agesta Brovég. Fran den
dstligaste delen av Marbackastréket &r det cirka 560 meter till centrala delen av Agesta
Brovag.

Utanfor planomrédet ar Drevviken, Farsta centrum och Farsta strand tre viktiga
malpunkter med oférandrade avstand till planomradet. En tillkommande malpunkt fran
nulage ar den planerade skolan i Karlsvik.

Det finns en ambition om att skapa lugna inre strdk i omradet dar gangtrafikanter ar i
fokus. | Vitsandsomradet foreslas delar av den befintliga lokala gatan séder om Vitsands
skivhus darfor att regleras som ett gngfartsomrade. Gangfartsomradet stracker sig
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mellan Farnebogatan ut till lokalgata som visas i figur 10 i avsnitt 4.4. Denna reglering
och utformning syftar till att mojliggdra angoring till fastigheterna samtidigt som
fordonstrafiken minimeras pa gatan. Regleringen innebéar att fordon far framforas pa
gatan, men endast i samma hastighet som gangtrafikanter.

En gangpassage i parkmiljo sammankopplar Vitsandsomradet med torget vid Agesta
Brovag och vidare éver till Marbackaomradet.

Marbackas befintliga karaktér av "shared space” bevaras.For att vidmakthalla omradets
karaktar onskas sa lite fordonstrafik som majligt p& Marbackastraket. Delar av stréket
regleras darmed som gdgata. Omradet sammanlankas ned till Vitsandsomradet med en
ramp for gangtrafikanter och cyklister samt passage dver Agesta Brovag. Ett strak skapas
i och med detta i 6st-vastlig riktning, vid namn Marbackastréket. Fran Ostra delen av
Marbackaomradet fortydligas straket mot Farsta Strand dar befintlig bilvadg omvandlas till
gang- och cykelvag i parkmiljo.

En ny gangkoppling 6ver Nyndsvagen skapas genom en gang- och cykelbro éver
Nynasvagen i den nordvastra delen av planomradet som kopplar samman
Vitsandsomradet med exploateringsomradena vid Hokarangsbadet; Perstorp och
Karlsviks strand.

En trappkoppling i 6stligaste laget av planomradet [6per fran Marbackastraket till
Angdringsgatan.

Cykeltrafik

Med den nya GC-bron i Vitsandsomradet skapas en lokal cykelkoppling mellan
Vitsandsomradet och omradet vid Hokarangsbadet.

Ett lokalt cykelstrak I6per langs med Angéringsgatan och vidare langs med Vitsandsgatan
fram till Vitsandsstréket. Darifran tar sig cyklister via Vitsandsstréet och bort mot
Farnebogatan och gang- och cykelbron 6ver Nynasvagen alternativt fardas i blandtrafik
norrut langs Vitsandsgatan fram till gang- och cykelbron.

Malpunkter inom omradet & desamma som for gangtrafikanter. Daremot sker
cykeltrafiken, i jamforelse for gangtrafiken, mer i den yttre delen av planomradet. Fran
den ostligaste delen av Méarbacka och planomréadet &r det till centrala delen av Agesta
Brovag cirka 730 meter. Fran den vastligaste delen av Vitsand (frén Vitsandsgatan) ar det
till centrala delen av Agesta Brovag cirka 500 meter. Till malpunkter utanfér planomrédet,
sdsom Farsta strand och Farsta centrum, &r avstanden lika dagens, fast med béttre
standard pa cykelbanor- och vagar inom planomradet.

Langs med Agesta Brovég forlangs det befintliga cykelstraket p& Agesta Brovag sdder
om Larsbodavagen/Marbackagatan. Breda dubbelriktade cykelbanor planeras in pa
vardera sida om gatan.

Den befintliga bilvagen som idag ar en av entréerna till Marbackaomradet i syd-ostra
delen av planomradet omvandlas till en gang- och cykelvag i parkmiljo. Denna kopplas
samman med befintligt cykelnat, séder om Marbackagatan. Med planerad gang- och
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cykelbro mellan Marbacka och Klockelund &r straket inom planomradet en del av ett
storre strdk mellan Drevviken och Farsta Strand.

Pa Mérbackagatan i sodra delen av planomradet anlaggs en cykelbana pa norra sidan av
gatan, som del av ett framtida lokalt huvudstrak.

Teckenfoirklaring

Fuudstrak

= Pendlingssirdk

Lokalt cyselstrak

Lokall cyelsirak i blandlrafik

Figur 12. Trafiknét for cykel i planomradet. Underlag till illustration: White Arkitekter.

Kollektivtrafik

Ny busshallplats for motorvagsbusslinjer for bussar i 6stergaende fardriktning foreslas
vara placerad p& Angdringsgatan strax éster om korsning till Agesta Brovag. Hallplatsen
foreslds som en eventuell andhallplats med koppling till Gullmarsplan. Motorvagsbussen
skall fungera som ett alternativ till kollektivtrafiksslagen tunnelbana (Farsta c) och
pendeltag (Farsta strand). Restid fran Larsboda trafikplats till Gullmarsplan, med fa stopp,
uppskattas till 15-20 minuter. Motorvagsbuss ar ett bekvamare alternativ med kortare
gangavstand, farre byten och med ungefar samma restid (t-bana 22 min Farsta c-
Stockohlm c).

Laget p& busshéllplats Agesta Brovag flyttas till ett mer centralt lage pa strackan mellan
Larsbodavagen/Marbackagatan och Angoringsgatan. Hallplatsen har ett attraktivt lage for
planomradet med centralt lage. Hallplatsen trafikeras av linjer som bland annat fardas till
Stockholm C (via Skarpnack), Farsta C och Handen.

Pa Marbackagatan foreslas busshallplats Arvikagatan och busshallplats Telia laggas
samman till en ny busshallplats placerad i anslutning till Marbackastraket. Malpunkter
kopplat till den sammanslagna héllplatsen &r Marbackaskolan, Marbackastraket och
bostader pa Arvikagatan.
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En viktig aspekt kring frdgan om busshallplatser pa Marbackagatan ar Marbackaskolan
som ligger mellan Marbackagatan och Agesta Brovég intill korsning. Hallplatser intill en
skola bor ha en trafikséker utformning med trygga och sakra passager, darav férslag om
enkel stopphallplats, se figur 13 for principldsning. En enkel stopphallplats ska anvandas
dar kollektivtrafiken och sékerheten prioriteras (Trafikforvaltningen SLL, 2019).
Utformningen medfor endast stopp for biltrafiken i samma riktning som den buss som
stannat pa hallplatsen. Hallplatstypen kan darfér anvéandas vid hogre biltrafikfloden &n
exempelvis hallplatstypen dubbel stopphallplats.

Gang-
passage
I : =
(d [T=s0m )
- BN  325m
;/S.OJm

Figur 13. Stopphallplats. Ri-buss, Trafikférvaltningen SLL, 2019.

Sammanslagning av héllplatserna resulterar i att boende vid punkthusen far langre
distans till nya hallplatslaget, dock behalls laget av hallplatserna Perstorpsvagen och
Edsvallabacken vilket ar alternativ hallplats for boende i 6stra delen om planomradet.

En sammanslagning av busshallplats Arvikagatan och Telia resulterar aven i ett storre
avstand fran hallplats till Marbackaskolan. Dock ger detta alternativ en mer trafiksaker
hallplats. Ett mojligt alternativ ar att behalla lagena for busshallplats Telia och Arvikagatan
dar bada hallplatserna istallet utformas som stopphallplatser. Utmaningar finns dock i
detta alternativ da befintligt lage ligger i kurva.

De geografiska avstanden till tunnelbana och pendeltag &r ungefar desamma som nulage
for omradet. Med planforslagen forbéattras standarden for gangtrafikanter och
cykeltrafikanter (inom planomradet) vilket 6kar bland annat tryggheten och
tillgangligheten av straken. De geografiska avstanden till dessa fardmedel ar langre an
400 meter som &r ett onskat storsta avstand for gangtrafikanter att ta sig till kollektivtrafik.
Boende i omradet som skall till tunnelbana kan forvantas anvanda cykel eller buss till
tunnelbanan/pendeltaget. Fran planomradet gar fem busslinjer mellan planomradet och
Farsta centrum och tva busslinjer mellan planomradet och Farsta strand.

For att ta sig in till Stockholm city uppskattas restiden till 30-40 minuter fran bostad, vilket
ar ungefar densamma som i nuléaget.

4.4 Biltrafik
Agesta Brovag omvandias till en mer stadsmaéssig gata med gang- och cykelbanor pa
bada sidor om gatan och med hastighetsreglering till 40 km/h, se figur 14.
15(27)
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Fran Angoringsgatan kopplas Marbackaomradet med en anslutande tvéargata som leder
till bostader och forskola i Marbackaomrade. Gatan har en ande vilket betyder att
vandmodjlighet kravs.Denna dimensioneras for backvandning med 12-meters lastbilar.
Hastighetsreglering ar 30 km/h.

| vastra delen av planomradet féreslas en ny gatustrackning som ansluter Agesta Brovéag
med befintlig gata i Vitsandsomradet, kallad Vitsandsgatan. Ny avfart frin Nynéasvéagen
ansluts till denna gata. Vitsandsgatan sammankopplas &ven med befintliga gatan
Farnebogatan i vastra delen av detaljplaneomradet. Foreslagen hastighetsreglering ar 30
km/h.

Korsningen mellan Agesta Brovag och Larsbodavagen/Méarbackagatan utreds for
eventuell omvandling fran cirkulationsplats till signalreglerad korsning.

Hastighetsregleringen av gator i omradet visas i figur 14 nedan. Regleringarna ar satta
utefter riktlinjer enligt Stockholms stads hastighetsplan.

Teckenfdrklaring

5 3 80 km/h
By 60 km/h

40 km/h

30 km/h

Gangfartsomréde

Gagata

Figur 14. Féreslagen hastighets- och gatureglering i omradet. Underlag till illustration: White Arkitekter.

4.5 Sakra skolvagar

De interna gatorna i planomradet anlaggs som trygga och sakra strék for barn att ta sig till
skolan. Méarbackastraket blir reglerad som gagata och Vitsandsomradet som
gangfartsomrade. Samtliga passager 6ver Agesta Brovag ska vara utformade med hog
trafiksakerhet lampade for barn och elever att passera. Storst fokus laggs pa den
mittersta passagen.
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Vitsandsskolan (hégstadieskola) har ett avstand pa cirka 440 meter till idrottshallen.
Fardvagen till hallen sker via Vitsandsstraket (gangfartsomrade). Marbackaskolan som &r
en lag- och mellanstadieskola har ett avstand pa cirka 100 meter till idrottshallen, matt
frdn mitten av skolbyggnaden. Fardvagen mellan skolan och idrottshallen kan ske via
skolgard och sedan korsa Marbackastréket. For boende i Vitsandsomradet och
Marbackaomradet kan barn och elever ta sig till skolor och forskolor via straken som &r
reglerade for 1dga hastigheter och liten mangd fordonstrafik.

Utanfor planomradet, i Karlsvik, planeras en ny skola dar gang- och cykelbroarna 6ver
Nynasvéagen spelar en viktig roll for saker skolvag.

LN

Figur 15. Barnsékra strak till skolor inom planomradet. Underlag till illustration: White Arkitekter.

Avfallshantering

For insamling av hushallsavfall frAn bostader foreslas i avfallsutredning Telestaden
(2019) en mobil sopsug med tva fraktioner (matavfall och restavfall). Lagringstankar
placeras i utrymmen i garageplan direkt under inkast vilket ger bra tillganglighet i de fall
chauffor behdver kontrollera tdmning av enskild lagringstank.

Tva dockningspunkter behovs for att inte sugstrackor ska éverstiga 300 m.
Dockningspunkter placeras sa att kranen pa sopsugsbilen inte lyfter Gver cykelbana.
Lastplats anordnas for sopsugsbilen. Tomning sker tva ganger i veckan vid varje
dockningspunkt.
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Tva skolor och fyra forskolor planeras i omradet, tva ar integrerade med bostadshus. De
hanterar avfall via karl i egen regi. Erforderlig vandplats finns i anslutning till hamtstalle.

7 ' ! .. 1. Dockningspunkter mobil sopsug
3. Kommersiella lokaler, manuell hantering
vid lastfar, intern rangering i kulvert.
. 4.  Angéring avfall logistik kommersiella
\ lokaler

BN

6. Aldreboende, egen karlhantering
. Atervinningsstationer

Figur 16. Diagram insamlingssystem Telestaden. Bildkélla: Avfallsutredning Telestaden, Sweco, 2019.

5 Tillganglighet

Omradet praglas av patagliga nivaskillnader, vilket skapar utmaningar for tillganglighet i
omradet. Hela omradet har gatulutningar under 5 %. Stérst utmaning &r nivaskillnaderna
mellan Marbackaomradet och den planerade Angdéringsgatan. Tillgangliga kopplingar
kommer att skapas trots stora hojdskillnader. | omradet finns tillgangliga strak, vid ej
tillgangliga kopplingar, som exempelvis en trappa finns det alternativ tillganglig vag.

Enligt planeringsstdd for byggnation i anslutning till allman platsmark (Stockholms stad,
2016) skall parkeringsplats for rorelsehindrade kunna ordnas inom 25 meter gangavstand
frén en tillganglig och anvandbar entré (BBR). For god tillganglighet bor méattet mellan
entré och parkeringsplats inte 6verstiga 10 m. Alternativt kan parkeringsplatsen inrymmas
i parkeringsgarage med hiss till samtliga entréer.

Parkering for rorelsehindrade kommer att placeras i gata samt i garage, se figur 16 i
avsnitt 7.2. | gata loses parkeringsplatser for rérelsehindrade inom ett avstand som inte
Overstiger 25 meter till tillganglig entré. Inom omradet placeras besoksparkeringsplatser
avsedda for rorelsehindrade i tva garage, se figur 16. Dessa garage kravs i och med
dessa parkeringar vara tillgangliga dygnet runt.
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5.1 Trygghet

Planomradet omvandlas till stadsmassig struktur med entréer ut mot gata, bostader
varierat med blandad verksamhet. Detta &ar en grund for ett tryggare omrade med liv och
rorelse stora dela av dygnet. Gang- och cykeltrafikanter prioriteras i gaturummet vilket
skapar lagre hastigheter och en tryggare miljo. Belysning ar viktigt for att undvika morka
passager. Med planforslaget minskas antalet planskilda korsningar (bortseende 6ver
Nynasvagen), som ofta kan uppfattas otrygga, istallet foreslas ett integrerat trafiksystem
genomgaende i hela omradet.

I och med att planskilda korsningar (tunnlar och broar) kan uppfattas morka, kusliga och
otrygga ar det extra viktigt att de gang- och cykelpassager som ar planskilda inom och i
anslutning till planomradet ar extra belysta och utformade for att 6ka tryggheten.

6  Gatuutformning/gaturummen

| bilaga 2 redovisas angivna gatusektioner for planomradet.

Figur 17. Kvarters- och gatubendmningar inom planomradet for Telestaden. Underlag till illustration: White
Arkitekter.
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Agesta Brovig

Agesta Brovag vantas fa 14 400 ADT. Gatan har en varierande sektion, dar funktionerna
cykelbana, planteringsyta och ang6ring ar de matt som varierar. | 6vrigt planeras gatan
for ett korfalt i varje riktning med busshallplats i varje riktning pa gatan.

Angdringsgatan

Angéringsgatan véntas f& 4 000 ADT med bland annat tung trafik. Gatans huvudfunktion
ar angoring till anslutande kvarter. Gatan planeras med ett korfalt i varje riktning med
gang- och cykel pa sodra sidan om gatan.

Marbackagatan

Marbackagatan véntas f& 5 200 ADT. Gatan planeras for ett korfalt i varje riktning med
tradplacering varierat med angdring langs med gatan.

Vitsandsgatan
Vitsandsgatan férvéantas f& 2000 ADT varav andel tung trafik ar 8 %.

Vitsandsgatans trafikflode uppskattas till 2 000 ADT. Gatans anslutning till Agesta Brovag
samt avfart fran Nynasvagen som ansluter till gatan innebar en varierande sektion for
gatan. Strackan mellan avfart frin Nynasvagen och Agesta Brovag har en bredare
sektion som inrymmer tva korfalt i ostlig fardriktning, ett korfalt ar vanstersvangfalt.

Lokalgator

De lokala gatorna, som ej inkluderats i trafikprognosen férvantas generellt fa en liten
mangd trafik.

Biltrafik p& gangfartsomradet i Vitsand alstras av angoring till de entréer som finns i
anslutning till strdket. Kvarter V5 ar tankt i huvudsak angoras fran Lokalgata 1/
Vitsandsgatan vilket betyder att den angéring pa straket ej forvantas alstra en stor mangd
trafik. Vitsandsskolan (kv V4) kan dven skapa en liten del trafik p& gangfartsomradet, i
huvudsak ar det tankt att angoring till skolan sker fran Farnebogatan och Vitsandsgatan.

Gagata i Marbacka trafikeras av behdrig trafik for angoring till kvarteren M3-M5 samt M7-
M9. Omradet innehaller framst verksamheter med bland annat kontorsverksamhet och
vard- och omsorgsboende. Parkering till verksamheter sker under mark dar infart sker via
Marbackagatan och Angdringsgatan och darmed inte via gagatan. Angoring till forskola
genererar trafik punktvis under dygnet.

Marbackas lokala gator som ej ar gagata loper fr&n Angoringsgatan upp till planomradets
Ostra del. Detta ar lokalgata 3b, lokalgata 4, 5 och 6. Gatorna kopplas inte samman till ett
gent vagnat utan ar atervandsgator. | detta omrade finns en forskola och kvarter M10,
M11 och M12 med bostader. Infarter till parkeringsgarage ar dels frdn Angoringsgatan
och dels fran lokalgata 3b vilket betyder att lokalgata 3a, 5 och 6 endast anvands av
nyttotrafik till bostader samt fér angoring till forskola. Ett uppskattat flode pa lokalgatorna
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till detta omrade (3a, 3b, 5 och 6) &ar 500 fordon/dygn. Dar lokalgata 3b och
uppskattningsvis alstras storst andel trafik och lokalgata 3a minst andel trafik.

Lokalgata 2 till kvarter V2 (matbutikskvarteret) och V3 belastas av trafik till lastvaruintag
till matbutik samt parkeringsgarage till boende och besoksparkering samt for
angoringsplatser pa markplan. Antal bostader som ska angdras ar 228 stycken samt en
livsmedelsbutik med storleken 4500 ljus kvm BTA. Denna gata har en kort strackning
som har in- och utfart till garage fér boendeparkering samt besdksparkering till
livsmedelsbutiken. Gatan har &ven en in- och utfart for varuleveranser. | och med
varumottagning har Lokalgata 2 ett bredare kdrbanematt p& 7 meter till skillnad fran
resterande lokalgator i planomrédet. Ett uppskattat flode pa lokalgatorna ar 700-1000
fordon/dygn. | en VISSIM-analys som kommer att genomforas av den planerade avfarten
fran Nynasvagen kommer svar ges om eventuella utformnings- eller signalkrav kravs for
denna korsningspunkt.

For de lokala gatorna ar minimiméatt for gangbana 2,5 meter tillampat. Kérbanemattet ar
5,5 meter for samtliga lokalgator, med undantag for lokalgata 2. Planteringsyta (dar
sadana finns) anlaggs med minimimatt p& 2 meter. De lokala gatorna utformas med 2 -
2,5 meter breda angdringsfickor alternativt angoring i gata. Lokalgata 3a, 3b, 5 och 6
anlaggs med angoring i gata.

Vandplatser dimensioneras for personbilstrafik, med undantag dar férskoleverksamhet
finns och behov av sopbilsdimensionering.

igt program i

mot allman plats

FK 190513

Figur 18. Program fér byggnadernas entréplan. Bildkélla: White arkitekter, 2019.
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Parkering och angoring

Cykelparkering

Cykelparkering for bostader ordnas inom fastigheterna dar parkeringstalet &r 4 platser per
100 kvm ljus BTA. Detta &ar ett parkeringstal i enlighet med det rekommenderade
cykelparkeringstalet for bostéder i Stockholms stad. For verksamheter &@r parkeringstalet
for cykel 15 platser per 1000 kvm ljus BTA i enlighet med Stockholms stads riktlinjer.

Vitsandsskolan, belagen i 6stra delen om planomrade &r en hogstadieskola som
inrymmer 540 elever. Planerat antal cykelparkeringsplatser inom skolomradet &r cirka
320 platser. Antalet cykelparkeringsplatser motsvarar 60% av antalet elever vilket anses
rimligt.

Marbackaskolan ar en Iag- och mellanstadieskola som inrymmer 630 stycken elever. En
I&g- och mellanstadieskola har ett lagre behov av cykelparkeringsplatser &n en
hogstadieskola sd som Marbackaskolan. Planerat antal cykelparkeringsplatser ar cirka
130 platser vilket motsvarar 20% av antalet elever. | och med att cykeln som fardsatt inte
ar lika vanligt i unga aldrar anses detta parkeringstal rimligt.

Idrottshallen som ligger intill Marbackaskolan ar 2275 kvm (BTA) som under skoltid ar
avsedd for Vitsandsskolan (630 elever) samt Marbackaskolan (540 elever). Tre stycken
idrottssalar inryms i hallen vilket innebér ett antagande pa att cirka 120 elever ar vid
idrottshallen samtidigt. Antalet cykelparkeringsplatser bor baserar pa elever fran
Vitsandsskolan som valjer att cykla till och fran idrotten. Ett antagande om att 60% cyklar
kan ett behov for bollhallen ses vara 70 stycken cykelparkeringsplatser. En annan metod
ar att applicera cykelparkeringstalet for verksamheter inom planomradet pa 15 platser per
1000 kvm ljus BTA vilket ger ett cykelparkeringsantal pa 34 cykelparkering. Med dessa
tva beréakningar kan 50 stycken cykelplatser anses rimligt for idrottshallen. Under kvallstid
kan cykelparkeringsplatser p& Marbackaskolan samnyttjas till idrottshallen.

Kontorsverksamheter (cirka 26 000 kvm BTA) i omradet finns framst pa Marbackastraket.
Utifran cykelparkeringstalet for verksamheter i omradet kravs cirka 390 stycken
cykelparkeringsplatser. Dessa platser fordelas i garage samt besodksplatser pd markniva
pa Marbackastréket.

| kvarter V2 i norra delen av planomradet ligger en Livsmedelsbutik intill Agesta Brovag.
Utifran det angivna cykelparkeringstalet for verksamheter skall cirka 70 stycken
cykelparkeringsplatser placeras i anslutning till butik. Dessa platser kan placeras vid
torget intill entré samt mellan tradplaceringar p& Agesta Brovag, se figur 16 i avsnitt 7.2.

| 16 i avsnitt 7.2 for redovisas de cykelparkeringar pa allman platsmark inom
planomradet.
Bilparkering

Grona parkeringstal (2015) som i detta projekt fungerar som kunskapsunderlag fér en
strukturerad diskussion.
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Gréna parkeringstal & en modell som &ar uppbyggd i fyra steg:

Generellt grundintervall som baseras pd bilinnehavet i staden (0,3 - 0,6 bilar per
lagenhet).

Lagesbaserat p-tal (som identifierar var ndgonstans inom intervallet 0,3 - 0,6 som just det
aktuella projektet skall placeras). L4dgesbaserat parkeringstal for Farsta &r 0,46 bilplatser
per lagenhet.

Projektspecifikt parkeringstal som baseras pd det ldgesbaserade p-talet och
ldgenhetsstorlek. (Sma ldgenhet sdnker p-talet med 30% och enbart stora lagenheter
héjer p-talet med 20%). BesOksparkering tillkommer med 10% pa kvartersmark om inte
parkeringen l6ses genom samnyttjande i gemensam 6ppen parkeringsanldggning.

Grona parkeringstal ar ett valfritt erbjudande till byggherrarna att sénka det
projektspecifika p-talet med mobilitetstjénster.

I och med planomradets lage till Nynasvagen finns utmaningar for att inte skapa ett hogt
bilinnehav i omradet. Daremot har planomradet bra forutsattningar for kollektivtrafik,
cykelinfrastruktur som ar aspekter som kan framja andra fardmedel an bilen. Utdver
dessa faktorer ar en god planering av parkering viktigt for att skapa forutsattning for
hallbara val i vardagen. Baserat p& omradets lage, tillganglighet till kollektivtrafik och
ambition om mobilitet bedéms parkeringstalet till 0,5 bilplatser per lagenhet. Parkering till
bostader ordnas pa tomtmark, dér storre del av bostadsparkering hanvisas under mark.
Parkeringsgarage ordnas inte i samtliga kvarter. Detta betyder att vissa kvarter har langre
avstand mellan bostad och bilparkering vilket kan ses som ett medel for att minska fler att
valja bort bilen i vardagen. Besoksparkering i garage till verksamheter sker i utpekade
kvarter. Forslag pa mobilitetslosningar for omradet redovisas i avsnitt 8.

Besoksparkering till verksamheter sker dels genom parkeringsgarage och dels genom
gatuparkering. Antalet gatuparkeringar i planomradet fér besokare ar ett mycket
begrénsat antal. Parkeringstalet for verksamheter ar 15 platser per 1000 kvm ljus BTA,
vilket skall ordnas inom kvartersmark.
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Parkering
Garage for verksamheter i bef, anlaggning

Garage cykel- och bilparkering bost. a verks,
Garage livsmedelsbutik

Cykelparkering | gata/pa allmén platsmark
HKP bostader gata

HKP bostader garage

HKP firskola o skola i gata

HKP férskola o skola pa kvmark

HEKP forskala o skola i garage

eoeece |HER

A

FK 190409

Figur 19. Diagram som visar parkering i omradet. Bildk&lla: White Arkitekter, 2019.

7.3 Angoéring

Angoring och korttidsparkering pa markniva finns i stérre delen av omradet i anslutning till
bostadsentréer, se figur 20. P& vissa lokalgator inom omradet finns utrymme att placera
angoring i gata vilket kan ses som temporéra gatuavsmalningar och verktyg for att sdnka
hastigheter i bostadsomraden.
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Entréer mot allmén plats/gata
m— Gostadsentréer
Verksamhetsentréer

Angting pa catumark

-

FK 190409

Figur 20. Entréer mot allmén plats/gata. Bildkélla: White arkitekter.

Angoring till verksamheter sa som matbutik och bollhall sker till stor del i garage under
markplan. Ett begransat antal angoringsplatser pa gatumark finns dven runt omkring
kvarteren med korta avstand. Till matbutik sker leveranser via inlastning invandigt i
byggnaden. Den dimensioneras for tva samtidigt angorande lastbilar med backvandning
sker inne i lastintaget.

Pa den del av Marbackastraket som regleras som gagata, innebér att endast anhorig
trafik far passera. Pa straket finns anordnade parkeringsfickor for angoring for berérd
trafik. | denna del av Marbacka finns framst kontorsverksamheter men ocksa en forskola,
vard- och omsorgsboende med mera (se figur 15). Till bostader pa Marbackastraket i den
del dar gata ej ar reglerad som gagata (lokalgata 6) sker angoéring i gata, vilket skapar ett
temporart verktyg for hastighetsminskning.

Angoring till kvarteren i Vitsand (V2, V3, V5) sker via angoringsfickor pa Lokalgata 1/
Vitsandsgatan. Fran Angdringsgatan sker aven angéring till forskolan som &r placerad
inom kvarter V5.

Skolor och forskolor har studerad anvisad plats for varuleveranser till verksamheten.
Tillganglig angoring till skolorna skall ordnas inom helst inom 10 meter fran tillganglig
entré till byggnad. Dessa angdringsplatser ordnas pa tankta utpekade placeringar i figur
16.
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Mobilitetslésning

Utover forbattrad koppling till kollektivtrafik, en tatare gatustruktur med fler kopplingar
inom omradet samt forslag pa cykelparkering med god standard i tillgangliga och trygga
lagen kan mobilitetsatgarder implementeras for att framja hallbart resande och minska
antalet bilresor i omradet. Nedan redovisas forslag pa majliga mobilitetstjanster for
detaljplaneromradet for vidare arbete.

Bland annat finns potential for en mobilitetspunkt i centrala/6stra delar av
detaljplaneomradet. | detta omrade finns mojlighet for bilpoolsplatser i garage och/eller
kommersiell cykelverksamhet s& som cykelservice/cykelcafé. Cykelpumpar bér placeras i
anslutning till viktiga strdk i omradet. Annan méjlig mobilitetsatgard i omradet ar
paketutlamning i anslutning till livsmedelsbutiken i omradet.

Ytterligare mobilitetsatgard &r cykelpool, som framst kan forbattra mobiliteten till mal- och
bytespunkterna Farsta centrum och Farsta Strand. En cykelpool skulle i detta geografiska
lage behdva samordnas med resterande Farsta for att skapa en effekt av cykelpoolen. En
cykelpool kréaver en drivande aktor.

Slutsats

Omradet planeras for en stadsmassig struktur med entréer ut mot gata och ett integrerat
trafiksystem. En genare gatustruktur dar gang- och cykeltrafikanter prioriteras med
forbattrad standard av gang- och cykelnat. Med ett mer centralt Iage av hallplats pa
Marbackagatan forvantas hallplatsen vara popular for resor till bland annat Farsta
centrum. En eventuell motorvagsbuss skapar ett bra alternativ for boende i omradet att ta
sig till centrala delar av Stockholm. Generellt sénks hastigheterna for bilfordon i omradet.

Utifrdn omradets lage, tillganglighet till kollektivtrafik och ambition om mobilitetslésningar
har ett parkeringstal beréknats till 0,5 platser per lagenheter. Parkering for boende sker i
garage pa kvartersmark.
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