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Inledning

Denna forstudie &r ett internt arbetsmaterial, avsett som
planeringsunderlag for Stockholm stads strategiska arbete med det
utpekade omradet. Dokumentet syftar till att ta fram ett tillrackligt
brett analysunderlag for att skapa malformuleringar och visa pa
strategier for omradets utveckling. Ett sarskilt fokus har varit att
uppna tillrdckligt stora, kvalitativa gronytor och offentliga rum samt
sékerstélla viktiga kopplingar.

Avgrdnsning och syfte

Forstudieomradets avgridnsning har faststédllts med utgangspunkt
i det primédra utvecklingsomradet och dess influensomrade.
Utvecklingsomradet, som utgor det aktuella stadsutvecklingsomradet,
ar markerat med rod linje i kartan, medan férstudieomradet ar
avgriansat med bla linje. De olika omradena har studerats utifran
paverkan pa pagaende och planerade projekt i utvecklingsomradet.

Forstudien bestar av en analysdel (Del | och 1) och en forslagsdel (Del
). Forstudien 4r en behovsanalys ddr man utifran befintlig situation
samt paborjade och planerade projekt inventerat och sammanstallt
de faktorer och forutsdttningar som &ar aktuella i omradet, med
utgangspunkt i de nyckelfragor som utpekats i programarbetet.

Bestéllare for forstudien dr Exploateringskontoret. Ett flertal konsulter
har tillsammans med Landskapslaget AB tagit fram underlag for
Exploaterings- och Stadsbyggnadskontoret som utarbetat textunderlag
samt en gemensam strukturskiss for forstudieomradet.

Styrdokument

Promenadstaden

Oversiktsplan for Stockholm, Stockholms stad 2010
Antagen av kommunfullmdktige 2010-03-15

Stockholms dversiktsplan
Reviderad, utstdllning 2017

Gronare Stockholm

Stockholms stad 2017
Antagen av kommunfullmdktige 2017-02-13

Cykelplan
Stockholms stad 2017
Antagen av kommunfullmdktige feb 2013.

Framkomlighetsstrategin
Stockholms stad 2012

Stockholms stads miljohandlingsplan

Stockholms stads dagvattenstrategi

programomradesgrins
Solvalla

,'",’"\"’ forstudieomrade
) Omréadet aktuellt for
Loy denna forstudie
¢ S
I:A o
;“7: SOLVALLA
N utvecklingsomrdde
'\ = Omréadet for den planerade

exploateringen

AN
analysomra
500 meter analysiadie
runt forstudieomradet

inom Stockholms stad

RIKSBY

programomrades-
grins Riksby

Forstudie Ulvsunda Industriomrdde
Del | Forutsattningar



Godkant dokument - Tua Sandberg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-28, Dnr 2018-06893

Ulvsunda industriomrade och Mariehadll

Fram till 1900-talets bérjan var nuvarande Ulvsunda industriomrade
en del av den stora jordbruksenheten Ulvsunda, med utgangspunkt i
Norrby Gard, som fanns inom nuvarande kv. Gjutméstaren 6. Ar 1904
kopte Stockholms stad stora delar av Ulvsundas &gor for att etablera
industrier ldngs Ballstavikens véstra sida. De goda vattenforbin-
delserna samt jarnvagsstrackningen mellan Sundbyberg och hamnan-
ldggningen vid Ulvsundasjon var centrala for omradets utveckling.

I slutet av 1930-talet tog byggnationen inom den forsta etappen av Ul-
vsunda industriomrade fart. Pa 1940-talet, efter att Bromma flygplats
fardigstéllts, beslot staden att utvidga industriomradet. I denna etapp
bebyggdes kvarteren norr om Béllstahamnens hamnplan. Efter att
huvudbyggnaden pa Norrby gard brunnit ned, revs dess kvarvarande
gardsbebyggelse och industriomradet kunde vixa ésterut pa den

fore detta jordbruks- och tradgardsmarken fram till Ballstaviken. Ar
1967 gjordes en ny stadsplan, som mojliggjorde Pripps stora brygge-
rianldggning pa Norrby Géards tidigare plats. Under senare delen av
1900-talet talet har omradet fatt en alltmer blandad karaktér.

Tillsammans med Sundbyberg stad samarbetade Stockholm under
aren 2003- 2005 i EU-projektet Metropolitan Areas Plus. Resultatet
av samarbetet var bland annat rapporten “Gemensamma planerings-
forutsattningar for stadsbygden kring Ulvsundaleden”, i vilken det
konstateras att omradet Sundbyberg - Ulvsunda har bra férutsattnin-
gar att utvecklas och integreras med en blandning av funktioner.

Ar 2005 tog Stockholms stadsbyggnadskontor fram en Ulvsundavision
med tillhorande karta for att utreda omradets utvecklingspotential
bade med och utan Bromma flygplats. Visionen redovisades for Stads-
byggnadsnidmnden. Med utgangspunkt fran Ulvsundavisionen ge-
nomfordes sedan samarbetsprojektet Vision Béillstaviken; ett samar-
betsprojekt mellan Stockholm, Sundbyberg och Solna stad. Projektet
syftade till att koordinera framtida planer och projekt i omradet, samt
att integrera Ulvsunda i ett storre sammanhang.

Ar 2008 triffade Stockholm stad ett avtal med Luftfartsverket om
att forlanga upplatelsen for Bromma flygplats t.o.m. ar 2038. Avtalet
foranledde bland annat att Luftfartsverket och staden verkade for att
flygplatsens bullerstérningar ska minska i omraden runt flygplatsen
vilket bedémdes innebéra nya mojligheter for markanviandningen,
bland annat att ett mycket stérre omrade 4n tidigare blir mojligt for
bostadsbebyggelse.

Utgéaende fran detta paborjades ar 2008 ett programarbete som
syftade till att omvandla den 6stra, nyare delen av Ulvsunda indus-
triomrade till blandad stadsbebyggelse. Programarbetet avbrots 2012
pga. de nya bullerkurvorna, vilka begridnsade omradets utveckling. Da
bullerkurvorna fastslagits i riksintressepreciseringen ar 2015 aterup-
ptog staden studierna av omradet i denna forstudie, som syftar till en
kommande detaljplanering av omradet.

I den aktuella forstudien har omradets tekniska och stadsbildsmés-
siga forutsattningar undersokts med malet &ar att utarbeta en ny
struktur for en blandstad enligt 6versiktsplanens intentioner och
med hénsyn till omradets olika utvecklingsetapper i forhallande till
Bromma Flygplats. Storre programomraden pagar i Bromma-Riksby
och Solvalla, som anknyter till omradet och bedéms medféra 6000-
7000 nya ldgenheter. Den planerade tvéirbanelinjen mot Kista korsar
omradet och forvéintas 6ka exploateringsintresset ytterligare.

Omradet mellan Tvarbanan och Ballstaviken har under en tid avvak-
tat att strukturen i ndromraden ska borja planeras. Nu pagar flera
projekt runtomkring och det blir tydligt att vissa strategiska kopplin-
gar som mojliggor en fortsatt utveckling av omradet behover faststil-
las. Aven planeringen for Tvarbanans Kistagren, som beriknas bli
antagen 2018, paverkar ett flertal kopplingar inom omradet.

OP utstdllningsforslag 2017

Ulvsunda industriomrdde och Mariehdll
Ulvsunda industriomrade har byggts ut i olika omgangar under
1900-talet och har en skiftande industribebyggelse med inslag av
handel. Industriomradet bor 4ven i framtiden ge plats for sméa och
medelstora tillverkande foretag som inte dr storande. Har finns moj-
ligheter for foretag med hog innovationsgrad vilket kan bidra till 6kad
service till verksamheter och omgivande stadsbygd. Mariehéll har
genomgatt en omvandling fran industri till bostadsbebyggelse, bland
annat med omradet Annedal som var boméssa 2012.

I Ulvsunda industriomrade finns fortsatt mycket stora mojligheter till
stadsutveckling. En omvandling till tdt blandstad pagar ndrmast
Billstaviken. Forutom tillkommande bebyggelse med nya lokala
parker och torg samt ny stadsgata finns goda forutsiattningar for en
sammanhéingande ny strandpromenad lédngs med Béllstaan. Héar
finns dven mojlighet till att utveckla pendelbatstrafik och eventuellt
mindre transporter pa bat vid befintliga kajer.

Med nya bostiader behover mark reserveras for nya forskolor och
skolor i Ulvsunda och Mariehéll dér behovet &r stort. Kopplingen
fran Annedal 6ver Billstaan till Sundbyberg &ar angeldgen att forbat-
tra. Nya motesplatser med till exempel nérservice, kultur och idrott
behéver skapas. De delar av industriomradet som paverkas av flyg-
platsens bullerbegriansningar kan vidareutvecklas och fortsétta bidra
med arbetsplatser och verksamheter.

Behovet att etablera kajplatser séder om Johannesfred kopplat till
gods- och varutransporter behover bevakas och utredas. Strak for
gaende och cyklister i strategiska ldgen kan underlitta rorelsen mel-
lan den nya stadsdelen och de delar av industriomradet som bevaras.
I omradet mellan Ulvsunda industriomrade och Mariehill kan Karls-
bodavigen fortsidtta utvecklas med ny blandad bebyggelse.
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Registrerade fornldmningar (R) aterfinns pa hojderna i Ulvsunda
industriomrade. De laglanta delarna av omradet lag tidigare under
vatten. Merparten av fornldmningarna bestar av gravar, men

det finns ocksa boplatsomraden. Fornldmningen i den lagléanta
terrangen, intill Pripps f.d. bryggeri, ar overtéickt med jordmassor.

Fornldmningarna i den sodra delen av planomradet, utmed
Norrbyvédgen och Huvudstaleden, bestar i huvudsak av gravfalt men
har finns ocksa en husgrund fran historisk tid, troligen en del av
Norrby gards gardsbildning. Fornminnena direkt séder om Pripps
f.d. bryggeri bestar av en stensittning och en hog respektive boplats,
varav de senare dr undersokta och borttagna stenséttning och en
hog respektive boplats, varav de senare dr undersokta och borttagna.

Utsnitt ur karta over bebyggelsen vid Béllstaviken under slutet av
1600-talet. Fram till det att Stockholms stad kopte stora delar av
Ulvsundas dgor 1904, fungerade utvecklingsomradet som en del av
den stora jordbruksenheten Ulvsunda. Mitt i omradet lag Norrby
gard och sydvast om dess gardsbebyggelse fanns akermark och
genom den gick vigen dnda fram till huvudbyggnaden.

Bla linje betecknar Béllstaviken ungefarliga utbredning idag.
Huvudomradet kring Béallstahamnen fylldes ut vid mitten av
1900-talet.
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Utsnitt ur Sundbybergsdelen av “plankarta 6ver Stockholm
med omnejd i 12 blad”, uppréattad 1917-1920. Pa bilden syns
utstrackningen av den ursprungliga delen av Ulvsunda
industriomrade, som alltsa inte omfattade utvecklingsomradet.
Hér ses ocksa att marken ndrmast Béllstabron ar uppdelad i
industritomter, varav endast nagra av dem é&r tagna i bruk, och
att Norrby gjuteri dr anlagt i utkanten av Norrby gards &gor.

Forstudie Ulvsunda Industriomrdde
Del | Forutsattningar
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Ulvsunda industriomrade 1939

1939 ars stadsplan for Ulvsunda industriomrade och omradet
norr ddrom. Planen antogs 1940. Norrby gard &r fortfarande
privatdgd och omfattas inte av planen. Utmed den &nnu
naturliga strandlinjen vid Norrby gards dgor finns bryggor vid
Norrby gjuteri, Norrby gards huvudbyggnad och vid Parkudden.

Ulvsunda industriomrade 1967
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1967 ars dndring av stadsplanen omfattar i huvudsak
Norrby gards fore detta dgor. Planen antogs 1967. Norrby
gards huvudbyggnad var nerbrunnen och ddrmed ansags
forutséattningarna vara annorlunda. Nu planerades for
industrier dven i sédra delen av omradet. Den planerade
industrin var Pripps bryggerianlédggning.

Ulvsunda industriomrade 1974
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1974 ars dndring av stadsplanen i den norra delen av
utredningsomradet. Planen antogs 1974. Syftet var att anpassa
planen efter den verksamhet som redan fanns pa platsen, det
vill sdga industrier och batuppldggning samt att cykel- och
promenadmojligheterna utmed vattnet skulle kvarsta.

Forstudie Ulvsunda Industriomrade

Del | Forutsattningar
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Utveckling bebyggelseomrdaden

FORKLARING

s utvecklingsomrade
norra bebyggelseomrédet
mellersta bebyggelseomrédet

s6dra bebyggelseomradet
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Gestaltningsmassigt och aldersmassigt kan bebyggelsen
delas upp i tre grupperingar, som besitter delvis olika karak-
tarsdrag.

Det sodra ar bebyggt med stora industri- och lagerbyggnader,
i huvudsak tillkomna under 1960-1970-talen.

Byggnaderna i det mellersta omradet ar i huvudsak tillkom-
met under 1940- och 1950-talen. Bebyggelsen dr mer smaska-
lig i sin karaktér, &n i det sodra omradet.

Det norra bebyggelseomradet uppfordes under 1980-, 1990-
och 2000-talen. Bebyggelsen skiljer sig pa flera sétt fran
bebyggelsen i de 6vriga omradena, da de hér ar uppforda i
huvudsak som kontor och bostader.

Klassificering Stadsmuseet

FORKLARING

s ytvecklingsomréade

byggnadsminne
sarskilt kulturhistoriskt varde

visst kulturhistoriskt varde

0 500 |

Bebyggelsen inom utredningsomradet dr kulturhistoriskt
klassad av Stockholms stadsmuseum. Fastigheterna har
tillmétts olika nivaer av kulturhistoriskt véirde. Pripps fore
detta bryggerianldggning (Gjutméstaren 6) har forsetts med
den hogsta klassificeringen. Ovriga bebyggda fastigheter har
antingen bedomts som sarskilt kulturhistoriskt vardefulla
respektive att de besitter ett visst kulturhistoriskt vérde.
Den kulturhistoriska klassningen av en fastighet betyder
inte nodvandigtvis att alla byggnader och markytor inom
fastigheten besitter ett enhetligt kulturhistoriskt varde. Pa
storre fastigheter, med flera olika byggnader, kan enskilda
byggnader besitta saval hogre som ldgre virde &dn fastigheten
som helhet. Exempel pa detta finns till exempel inom Gjut-
méstaren 6 (fore detta Pripps).

Slutsatser kulturmiljo

FORKLARING

Byggnads- och landskapselement
med kulturhistoriskt varde
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De markerade jarnvédgsdragningarna héarror bade fran tiden fore

och efter anldggandet av Bromma flygplats. Jarnvdagen har haft stor
betydelse for industriomradet, och kan déarfor bidra till en langsiktig
kontinuitet och forstaelse for det industriomrade som successivt vixte
fram under 1900-talet. Framdragningen av jarnviagen har format
kvartersstrukturen och formen pa vissa byggnadskroppar.

De illustrerade platserna och strukturerna gor utvecklingsomradets
historia fran tiden fore anldggandet av dagens industribebyggelse mer
lasbar, och kan forstarka platsens kontinuitet.

I det fall endast ett fatal byggnader kan bevaras rekommendas ned-
staende att prioriteras: 1, 2, 3, 4. Delar av Pripps bryggerianlidggning, Gjut-
méstaren 6, 5. Fore detta kontors- och industribyggnaden, Gjutméistaren 5, 6. De
kombinerade industri- och kontorsbyggnaderna, Valsverket 5, 6, 7, 8, 9, 7. Fore detta
kontorsbyggnaden inom Ekesioos anldggning, Masugnen 1, 8. En fore detta produk-
tionsbyggnad inom Ekesioos anléggning, Masugnen 1, 9. Kontors och verkstadsbyg-
gnad, Tackjirnet 1, 10. Kontors och verkstadsbyggnad, Tackjérnet 4
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Omradets miljoforutsattningar

Geoteknik och stabilitet
FORKLARING

utvecklingsomréade

berg i dagen
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e Omradet bedoms vara geotekniskt kénsligt bade avseende
sattningar och stabilitet. Inom utvecklingsomradet forekommer
berg i dagen som en stridng i nordvést-sydostlig riktning. Stora
delar av den sodra delen av utvecklingsomradet bedoms ha stabila
markforhallanden. I 6vrigt bestar stora delar av marken av lera och
over den, utfyllnad av blandade massor av okdnd kvalitet med en
palad, gjuten kajkonstruktion. Lerdjupen uppgar som mest till ca 20
m invid Béllstaviken.

e Stora delar av omradet lédngs Béillstaviken bedoms som ej
tillfredsstéllande stabilt och stabiliteten inom planomradet &r
till stor del beroende av befintlig kajkonstruktions status. Kajen
ar 1 mycket dalig kondition och bedoms behéva ersidttas med en
ny kajkonstruktion. Grundlaggningen bedoms i stora delar av
planomradet vara en stor utmaning.

Markfororeningar

FORKLARING
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¢ Ulvsunda industriomrade ar ett av Stockholms mer intensiva verkstads- och tillverkningsindustri-
omraden och har under lang tid varit hart belastat av fororenande &mnen. Bade marken, grundvattnet
och bottensedimentet i Ballstaviken bedoms fororenade. Typiska verksamheter har omfattar eller har
omfattat ytbehandling av metaller, fargtillverkning, traimpregnering och gjuteri.

e Enligt utférda utredningar kan hoga halter av metaller forviantas i jorden och fyllnadsmassorna pa
flera stillen. Ett storre antal potentiella punktkéllor for halogenerade 16sningsmedel har identifierats
och det finns risk for spridning till planomradets centrala delar. Oljeféroreningar, tjara, l6sningsmedel
samt hoga halter av bly och arsenik har patraffats.

e Hogst fororeningshalter 1 utvecklingsomradet har patriffats pa kv. Masugnen 1 kring de fore detta
impregneringsanldggningarna. I grundvattenprov har rester av klorerade 16sningsmedel patraffats. De
fororeningshalter som forekommer inom omradet kan utgora en risk for ménniskor, markmiljon inom
omradet samt for spridning av fororeningar till recipienten Béllstaviken. Generellt bedoms atgérdsbe-
hovet i omradet vara stort for att reducera hélsorisker och paverkan pa miljon.
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Medelmarkshojd och oversvdamningsrisk

FORKLARING
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o Stora delar av utvecklingsomradet ligger laglant och ingar i
ett stort avrinningsomrade omfattande en stor del av Bromma
Flygplats samt Bromma-Riksby-omradet. Planeringen méaste darfor
sédkerstalla hanteringen av stora mangder dagvatten.

o Baillstaviken innebér en generell risk for 6versviamning vid stigande
havsnivaer, vilket maste hanteras i kommande planering. Lagsta
tillatna grundldggningsniva enligt Lansstyrelsen &ar +2,7 m.o.h.
Vissa undantag bedoms vara maéjliga om lokala atgiarder som t.ex.
vattentata konstruktioner vidtas.

Markdgoforhdllanden
FORKLARING
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e Flera av fastigheterna i utvecklingsomradet dgs av Stockholms Stad
genom Exploateringsndmnden eller Stockholms Stadshus AB. I norra
delen av omradet finns flera privatdgda fastigheter, exempelvis
kvarteren Betongblandaren, Archimedes, Vallonsmidet, Masugnen 5
och 7 samt Gjutméstaren 4, 5 och 8. I sodra delen dger Stockholms
Stadshus AB, genom Fastighets AB G-méastaren, Gjutméstaren 6, den
storsta enskilda fastigheten inom utvecklingsomradet. Stockholms
stad dger dven genom Exploateringsndmnden fastigheterna
Gjutmaéastaren 3 och 9, Masugnen 1, Valsverket 10, Ulvsunda 1:24 som
ar en vattenfastighet samt Ulvsunda 1:1.

Forstudie Ulvsunda Industriomrdde

Del | Forutsattningar
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Omradets malpunkter

Oversikt park och natur
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o Storre rekreativa malpunkter bestar av till exempel Lillsjon, Solvallaskogen, Ulfsunda slott,
Johannelundsbadet, Tuvanparken och Marabouparken i Sunbyberg samt 4H-garden och
Huvudstabadet i Solna.

o Inom forstudieomradet finns ett antal parker och naturmark i frimst norra och sédra delarna.

o Inom forstudieomradet finns manga lekplatser, natur och parker i sédra och norra delen.

¢ Inom utvecklingsomradets sodra del finns ett bevarandevirt naturmarksomrade med skog som
utgor utflyktsmal for bland annat forskolebarn.

o
Malpunkter
-, o= FORKLARING
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o [ forstudieomradet saknas idag samhallsservice i fraga om kultur, skolor, idrott, vardcentraler,
bibliotek etc. Narmaste centrum med samhéllsservice finns i Sundbyberg samt pa
Stockholmssidan vid Brommaplan och Alvik.

o [Ett storre kommersiellt centrum finns i Bromma Blocks med flera stora mat- och sportaffiarer
samt ett kopcentrum for detaljhandel. Pa Bromma Blocks planeras dven for att bygga ut med
fler mataffirer, biograf etc. Aven Sundbyberg har god kommersiell service.

o Pa Gjutméstaren 6, f.d. Pripps, finns idag flera storhandelsenheter, bl.a forsiljning av byggvaror
och livsmedel, samt flera féretag med rekreationsinriktning och ett bussbolag.
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Naturvarden och ekologiska samband

Ekologiskt sdrskilt betydelsefulla omrdaden (ESBO)  Groddjur Eklevande insekter
FORKLARING FORKLARING FORKLARING
e fOrStudieomrade —— (OrStUdIGOMIACE s . fOrStUdICOMIACE
utvecklingsomrade utvecklingsomrade utvecklingsomrade
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0. 250"
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e Det rader stor brist pa gronomraden och parker inom e Det forekommer ingen naturlig strand inom omradet, forutom e T utvecklingsomradet har eklevande insekter inte undersokts,

utvecklingsomradet. Storre naturomraden och parker naturomradet vid Huvudsta bro. I viken finns idag ett stort men ekdungen invid fornminneslunden och skogsomradet vid
finns endast kring Huvudstabron, dar landskapet utgors antal verksamheter som kan utgora stéorningsmoment for vaxt Huvudsta bro utgor potentiella livsmiljoer bade for eklevande
av kuperad tallskogsterrang kring brofistet och ett storre och djurliv. En inventering av Béllstavikens véstra strand med insekter samt spridningsvigar for barrskogsfaglar.
oppet parkomrade med griasmatta i soder. Naturen invid oversiktlig naturviardesbedéomning har genomforts, som visar pa o Eklevande insekter finns redovisade i sydvéstra delen av
Huvudsta bro och Béllstaviken ar klassade som ESBO- relativt fa och vanliga arter av vattenvegetation. forstudieomradet.
omraden (ekologiskt sirskilt betydelsefulla omraden). o Forekomst av de ekologiska signalarterna bestar framforallt
Inom utvecklingsomradet kan forekomma livsmiljé for av groddjur, vars spridning ar hogst trolig kring Ballstavikens e Inom forstudieomradet finns inga redovisade livsmiljéer eller
skyddsvirda arter kring vattenlinjen samt i skogspartiet i strandkanter, samt #ven till stor del i sédra delarna av spridningsvégar for barrskogsfaglar.

omradets sydostra del. forstudieomradet och delar av Mariehall.
e Vid Pripps f.d. kontorsbyggnad finns en bevarad

tradgardsanldggning fran 1970-talet med en 6ppen grasyta.

Pa Gjutméstaren 6 finns dven ett fornminnesomrade med

flera aldre ekar samt vissa tradplanteringar pa parkeringen.

I 6vrigt har endast en liten del av planomradet naturvéarden,

eftersom hela omradet fran Masugnen 1 till Gjutméstaren 4

ar hardgjord kaj.
Forstudie Ulvsunda Industriomrdde

Del | Forutsattningar n
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Trafik

Kollektivtrafik
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o Kollektivtrafiken till planomradet dr mycket god. Tvarbanans hallplatser

Norra Ulvsunda och Karlsbodavégen ansluter direkt till utvecklingsomradet.

Bromma Flygplats station kommer att ligga endast pa nagon minuts

restid med tvarbanan. Pa ca 600 m avstand 6ver Huvudsta bro finns
nirmaste tunnelbanestation, Solna Strand. I Sundbybergs centrum, néra
tvarbanans stationer, finns bade tunnelbane- samt pendeltagstation. Léngs
bade Ranhammarsvigen och Norrbyviagen gar flera busslinjer mellan
Brommaplan samt Sundbyberg och Solna.

Biltrafik
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e Ulvsundavigen vig 279, Norrbyvéagen och Karlsbodavigen utgér huvudleder
for biltrafiken i omradet idag. Utvecklingsomradet saknar i nulédget ett
heltdckande gatunit med en genomgaende huvudgata samt tvarkopplingar.

Forstudie Ulvsunda Industriomrade

Del | Forutsattningar
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Tung trafik
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e Den tunga trafiken gar idag framst med huvudlederna.
o Det befintliga verksamhetsomradet har en del lastbilstrafik.

Farligt gods och risker

FORKLARING
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¢ Ulvsundavéigen dr klassad som primérled for farligt gods och Norrbyviagen
ar klassad som sekundérled for farligt gods. Andra riskfaktorer i
naromradet dr kraftverket i Solna samt eventuellt enskilda verksamheter i
industriomradet.

o Aven tvirbanan, som loper vister om planomradet och 4r klassad som
jarnvig, kan utgora risk for ursparning. Med tanke pa att denna enbart
trafikeras av persontiag med relativt 1ag hastighet kan ofta mindre
skyddsavstand accepteras om risknivan for aktuellt fall bedomts lag
alternativt riskatgéarder genomfors. Sparnira bebyggelse och hoga broar
medfor generellt en suicidrisk.
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Trafikfloden 2016 Barridrer
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o Kartan 6ver antalet fordon/dygn visar att Ulvsundavigen, Kvarnbacksvigen/ o Utvecklingsomradet gransar till de storre viagarna Ulvsundavigen, Karlsbodaviagen och
Norrbyvigen, Karlsbodavégen och Billstavigen utgor de mest trafikerade Norrbyvégen som dr barridrer da 6vergangstillen, tunnlar och/eller broar saknas.

vdgarna kring forstudieomradet. o Tvéarbanan genom utvecklingsomradet &r jarnvag pa egen banvall och utgor en barriar.

o Baillstaviken och Béallstaan &dr en barridr mot Solna och Sundbyberg.
e Bromma flygplats utgor en fysisk barridr mot Bromma/Riksbyomradet.

Forstudie Ulvsunda Industriomrdade

Del | Forutsattningar it



Godkant dokument - Tua Sandberg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-28, Dnr 2018-06893

Cykelndt
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¢ Cykelnétet gar idag huvudsakligen ldngs Ulvsundaleden och Norrbyvéigen.
Utvecklingsomradet saknar idag ett cykelnit.

o T utvecklingsomradet finns idag vissa gang- och cykelvigar langs Masugns-
vagen/tvarbanan och ldngs Karlsbodaviagen.

Bristande gang- och cykelkopplingar
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o Behov finns av kopplingar i 6st-vastlig riktning, inom omradet och ut mot angran-
sande omraden, som Riksbyomradet, Bromma Blocks och Sundbyberg. Aven i soder
mot Johannesfred finns behov av kopplingar.

o Tvarkopplingarna fran omradet 6ver tviarbanan och Ulvsundavégen ar idag begran-
sade, men en ny gangbro planeras for ndrvarande mot Bromma Blocks.

o Gang- och cykelkopplingar till hallplatser bor skapas i hela utvecklingsomradet.

« Overgangen vid tvirbanehallplatsen Norra Ulvsunda ér en viktig lank mellan
verksamhetsomradet och utvecklingsomradet.

o Strandpromenaden ldngs Ballstaviken éar bristfallig langs hela utvecklingsomradet.
Detta bor utvecklas till ett sammanhingande gangstrak.
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Buller och hojdrestriktioner

Bullernivder Alla bullerkdllor
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o Forstudieomradet ar utsatt for flygbuller och markbuller fran
Bromma Flygplats, vagtrafikbuller fran bl.a. Ulvsundavéigen,
Karlsbodavigen och Norrbyvidgen/Huvudsta bro samt spartrafik-
buller fran Tvéarbanan.

e Den sydvistra delen av planomradet ligger inom Bromma Flyg-
plats influensomrade for flygbuller, FBN 55 dBA, d4r man idag
inte kan bygga bostéder.

Bullernivaer vagtrafik
FORKLARING
s Utvecklingsomrade
dBA)
<35

35-39
40-44
45-49
50-54
55-59
60-64

65-69

>70

0 250 500 Ni

o Bullernivaerna for vagtrafik inom utvecklingsomradet ligger till
storsta del kring 40-50 dB(A) forutom ldngs de storre viagarna
Ulvsundavigen och Karlsbodavéagen och Norrbyvéagen, dar ljud-
nivaerna ligger pa 60-70 dB(A) eller mer.

Flygbullerkurvor

FORKLARING
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utvecklingsomrade

I
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Kartan visar en kurva for maximal ljudniva 80 dB(A) for ett
arsmedeldygn samt medelljudnivakurvor (Leq-kurvor), ned till
en ljudniva 54 dB(A). Kurvorna baseras pa 2015 ars flygtrafik.

Maxkurvan for 80 dB(A) stracker sig over fastigheten Gjut-
mastaren 6 i utvecklingsomradets sydvéstra horn.
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Markbuller prognos arsmedeldygn 2038 kvl

FORKLARNG
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Prognosen for markbuller kvill ar 2038 (Swedavia airports
2016) visar att storre delen av utvecklingsomradet ligger inom
50-55 dB(A)-kurvan. Dock ligger delar av vistra utveckling-
somradet inom 55-60 dB(A)-kurvan, medan framforallt sodra
delen ligger inom 45-50 dB(A)-kurvan.

Hojdbegrdansning pga Bromma Flygplats

o Kartan beskriver hojdrestriktionerna i berorda omraden,

FORKLARNG

utvecklingsomréade

omradesangivelse

hojdbegransning (m)

e I omrade 1 & 2 pa beskrivet forstudieomrade ar hind-

men da framforallt omrade 3 & 4 4r i omedelbar nérhet till erytan + 59,4 m 6 h (RH70)/59 m 6 h (RH00).
flygplatsen och dess inflygningsomrade sa behdver man « Iomréde 3 & 4 varierar hojdbegrinsningen mellan ca
bestilla en Flyghinderanalys for att fa ett mer exakt svar av- +10 m 6h till +59 m 6 h. Ju ndrmre banans forléingda
seende flyghinder och eventuell paverkan pa inflygningspro- centrumlinje man befinner sig desto hogre restriktion.

cedurer eller navigationshjdlpmedel for den specifika platsen « Inordostra delen av omrade 3 langs med Billstaan &r

och objekt.

restriktionen minst restriktiv 59,4 m 6 h.

Forstudie Ulvsunda Industriomrdde
Del | Forutsattningar
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Kallor

Del 1 Omradets forutsdttningar

Bullerkartan 2016, Stockholms stad

Flygbullerkartan Swedavia airports, 2015

Forstudie S6dra Mariehdll och Ulvsunda industriomrade, Karin Mdnsson SBK, Utkast rev 2016-01-15
Forstudie Ulvsunda industriomrdde, programsamrdd, GeoSigma 2012-03-21

Hojdbegrdansning pga Bromma flygplats, Swedavia airports, 2017

Kulturmiljoanalys, (Del av) Ulvsunda industriomrdde, Gjutmdstaren, Masugnen, Tackjdrnet och Valsver-
ket m.fl., Wennander, 2017-O5-22

Markbullerberdkning infor Riksintresse 2038, Swedawia airports 2016-08-26
Markdgokartan, Stockholms stad

Miljodataportalen, Stockholms stad inklusive:

Byggnadsgeologisk karta, 1997

ESBO, 2013

Habitatndtverk signalarter groddjur, barrskogsfaglar och eklevande insekter, 2007
Skyfallskartan, 2015

Omrdadesprogram for Sodra Solvallastaden, Samrddshandling, Stockholms stad, december 2015
Parkplan Bromma, Tillgdngsanalys, Stockholms stad, 2015

Program for Centrala Bromma, Samrdadsforslag, Stockholms stad, 2016-02-22

Trafikflodeskarta Vasterort, 2016

Ulvsunda, forstudie gronstruktur, Stadsbyggnadskontoret Stockholms stad, december 2006

Ulvsunda trafikndtskartor, Sweco, 20161027 inklusive:

Biltrafik
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Tung trafik
Farligt gods
Cykelnat
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