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Inledning

Inom ramen for stadsutvecklingsprojektet kring Trafikplats Larsboda genomférs ett arbete for att
pa systemoévergripande niva ta fram nddvandiga tekniska underlag for fortsatt planering och
detaljplanelaggning. Arbetet omfattar tekniska utredningar och projektering i ett tidigt skede for
att klargoéra forutsattningarna for genomférbarheten i projektet. Denna Trafik-PM utgor ett
samlingsdokument for trafikplanering och utformning av allman platsmark inom omradet.
Dokumentet innehaller beskrivningar av pagaende och planerade exploateringsprojekt,
planeringsforutsattningar, nulagesbeskrivning samt en beskrivning av ett forslag till ny
trafiklosning for utvecklingsomradet kring Trafikplats Larsboda.

Bakgrund

De senaste aren har befolkningstillvaxten i Stockholm 6kat och for att mota den vaxande staden
har Stockholms stad beslutat att planera for 140 000 nya bostader fram till ar 2030. Samtidigt
maste den redan idag anstrangda transportinfrastrukturen starkas genom satsningar pa de
hallbara trafikslagen gang-, cykel- och kollektivtrafik. En av strategierna i stadens éversiktsplan
ar utpekandet av fyra fokusomraden som ska stddja utvecklingen av en mer flerkarnig stad med
tata och innehallsrika stadsdelar. Farsta ar utpekat som ett av dessa fokusomraden. Under aren
2012 — 2016 pagick ett programarbete i syfte att konkretisera hur Farsta kan utvecklas till en
tyngdpunkt och bidra till det bostadspolitiska malet genom att mojliggéra byggandet av 8 000
nya bostader. | programmet redovisas planeringsforutsattningar och fysiska ramar fér ny
bebyggelse samt allmanna funktioner, till exempel skolor, parker och infrastruktur, som en
tyngdpunkt och en kraftigt 6kad befolkning kraver. For att omvandla Farsta fran en bilorienterad
forort till en val integrerad stadsdel som prioriterar resursstarka transportmedel kravs
forandringar i gatunatet, med satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik.

| omradet kring trafikplats Larsboda planeras nu fér omfattande bebyggelse genom 6 olika
exploateringsprojekt. Ytor som i dagslaget ar bullerstérda och outnyttjade ska omvandias till
allmanna strak, parker och torg samt nya bostadskvarter. Projekten medfor att drygt 3 500 nya
bostader kommer att byggas. Malsattningen ar att forverkliga intentionerna i programmet for
Tyngdpunkt Farsta och att skapa en stadsdel for alla, med ett stort och varierat utbud av
bostader, goda kommunikationer, narhet till urbana kvaliteter, natur och vatten.

Tidigare utredningar

Forslaget till ny trafiklésning for stadsutvecklingsomradet har utarbetats genom ett antal tidigare
utredningar och planeringsskeden. Fdljande utredningar ligger till grund for forslaget.

Trafikutredning for Tp Farsta, Tyréns, 2013

PM - Trafikanalys Farsta 2030 (Meso), Movea, 2015

Program fér Tyngdpunkt Farsta, Stockholms stad, 2016

Parallella uppdrag for tpl Larsboda, Sweco och Rambdll, 2016

Trafikanalys Trafikplats Larsboda, Sweco, 2017

PM - Trafikanalys Farsta 2040 (Meso), Movea, 2019

PM Trafik detaljplan Telestaden, Sweco, 2019

Projekteringsforutsattningar detaljplan Karlsvik, Stockholms stad, 2019

RKFM Bérighetsberakning av Agesta brovag éver Nynasvagen, Bjerking, 2019
Programhandling Larsboda gatuprogramutredning, Sweco, 2019
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Syfte och avgransning

Syftet med detta dokument ar att beskriva hur exploateringsprojekten inom
stadsutvecklingsomradet kring Trafikplats Larsboda ska bidra till att férverkliga intentionerna i
programmet for tyngdpunkt Farsta och stadens 6versiktsplan. Dokumentet ska ocksa beskriva
konsekvenser for trafiken i omradet. Férutsattningar for samtliga trafikslag ska beskrivas.

Stadsutvecklingsomradet omfattar totalt fem detaljplaner, varav tre redan har vunnit laga kraft.
Dokumentet syftar till att beskriva férutsattningarna for allman platsmark inom och angransande
till de tva pagaende detaljplanerna Telestaden och Karlsviks strand samt omradet dar emellan
som utgors av vag 73, "Nynasvagen”. Dokumentet kommer att ligga till grund for
detaljprojektering och fortsatt utredning av allman platsmark efter samraden for detaljplanerna
Telestaden och Karlsviks strand.

Dokumentet inleds med en kortfattad beskrivning av de olika exploateringsprojekten kring
trafikplats Larsboda samt de planeringsforutsattningar som ligger till grund foér planeringen av de
aterstdende detaljplanerna. Darefter féljer nulagesbeskrivning, forslag till ny trafikldsning samt
konsekvensbeskrivning.

- 7

Figur : Oversiktsbild som visar omréadet fr yngdpunkt Farsta (vit streckad linje) samt
stadsutvecklingsomradet kring Trafikplats Larsboda (réd streckad linje).
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Pagaende projekt inom stadsutvecklingsomradet kring Trafikplats Larsboda

Figur 2: Oversiktsbild som visar de olika exploateringsprojekten kring Trafikplats Larsboda.

1 - Perstorp 1

Detaljplanen innebar att ett nytt bostadsomrade dar Farsta sjukhem tidigare fanns kan
utvecklas. Forslaget innehaller cirka 700 bostader samt forskolor och verksamhetslokaler. Cirka
215 av bostaderna planeras som studentbostader. Planen forutsatter att den befintliga
sjukhemsbyggnaden rivs. Detaljplanen har vunnit laga kraft och genomférandet av bostaderna
har pabdérjats under 2019.

2 — Vvaldo

Detaljplanens syfte ar att moéjliggora ca 180 nya lagenheter i 6 lamellhus med 6 vaningar samt
en forskola pa del av fastigheten Burmanstorp 1. Planen innefattar bostader, elnatstation,
forskola, kulvert for kontor och industri samt gatumark. Detaljplanen har vunnit laga kraft.
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3 — Karlsviks strand

Omradet Karlsviks strand bestar i dagslaget till stor del av icke planlagd mark. Inom det
befintliga omradet finns Hokarangsbadet, ett campingstugeomrade, en férdelningsstation samt
orérd naturmark. Detaljplanen syftar till att moéjliggéra ca 750 bostader, en F-6 skola, forskolor,
parkeringshus, aterbruk, service m.m. i omradet. Utdver att astadkomma en kvalitativ
stadsutveckling med bostader i en attraktiv miljo syftar forslaget aven till att tillgangliggéra
viktiga rekreationsomraden langs Drevviken for allmanheten. Detaljplanearbete pagar.

4 — Telestaden

| 6stra delen av Farsta, Idangs med Nynasvagen, ligger ett verksamhetsomrade som tidigare
disponerades av Televerket och senare av Telia. Sommaren 2016 flyttade Telia sin verksamhet.
Detaljplanen syftar till att moéjliggéra en omvandling av omradet till en stadsdel med en
blandning av bostader, verksamheter, kontor, service och skola. Omradet planeras inrymma
omkring 1 800 nya bostader och utgér darmed en viktig del i att na malet om 8 000 nya
bostader i Farsta. Detaljplanearbete pagar.

5 — Klockelund

Utvecklingen av Klockelund syftar till att méjliggéra sjonara bostader med goda boendekvaliteter
mellan Perstorpsvagen och Drevviken. En strandpark och en del av en sammanhangande
strandpromenad mellan Skéndal och Magelungen ska ocksé utvecklas. Planforslaget innehaller
cirka 480 bostader, en férskola med sex avdelningar, lokaler for verksamheter och service,
lager, parkeringshus samt en allman park om cirka 3,5 hektar. Planen forutsatter att en
handelstradgard en kolonitradgardsférening flyttas till andra platser inom staden. Detaljplanen
for Klockelund har vunnit laga kraft.

Angransande projekt

Stora Skondal

Vid Stora Skéndal, nordést om utvecklingsomradet, pagar planeringen av en stérre exploatering
dar markagaren Stiftelsen Stora Skdondal énskar utveckla en ny stadsdel. Planprogrammet visar
mojligheter fér omvandlingen av Stora Skéndal till en blandstad med 4 500 nya bostéader, 1 500
nya arbetsplatser, en utbyggd vard- och omsorgsverksamhet, tre skolor, ett campus med
gymnasium och hoégskola, nya gator, parker, strak och torg. Programmet har godkants av
Stadsbyggnadskontoret och utbyggnad av en forsta etapp pagar.

Larsboda industriomrade

Inom Larsboda industriomrade, séder om stadsutvecklingsomradet, finns det flera
fastighetsagare som har visat intresse av att utveckla sina fastigheter. Har finns aven en
mojlighet att bygga ett livsmedelcentrum i syfte att frigora hyresgaster fran Slakthusomradet. |
dagslaget ar det osakert hur industriomradet kommer att utvecklas men det ar troligt att antalet
arbetsplatser kommer att 6ka inom de narmsta aren.
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Planeringsforutsattningar

Stockholms stad har ett antal styrande planer, strategier och handbécker som anvands vid all
planering och projektering av ny infrastruktur. Dessa dokument har varit vagledande for arbetet
med att ta fram atgardsforslag inom utvecklingsomradet. | féljande avsnitt presenteras de
viktigaste dokumenten.

OVERSIKTSPLANEN

Hur staden ska véxa

STRATEGI FOR GRONARE
FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN = STOCKHOLM

Planering av stadens vdgar och gator -

OFFENTLIGA et S
iktlinjer foér stadens
RUM parker och grénomraden

Cykelplan

Gdangplan

Godstrafikplan

Parkeringsplan

Stomndatsplan

Trafiksdkerhetsprogram
BT

4

Projekt for genomférande

Figur 3: Oversikt av stadens styrande planer och strategier (Stockholms stad, 2018)

Oversiktsplan Stockholms stad

| Stockholms stads 6versiktsplan lyfts Farsta som ett av fyra fokusomraden med sarskild
potential i genomférandekraft i stadsbyggandet. Farsta har ett strategiskt lage i s6derort med
stora stadsutvecklingsmajligheter och manga kvaliteter som ska tillvaratas och utvecklas.
Stadsdelen ar viktig i utvecklingen av séderort dar 2013 ars Stockholmsférhandling och
satsningar pa tunnelbanan méjliggér omfattande bostadskompletteringar. Oversiktsplanen
beskriver vikten av att skapa levande stadsmiljéer och att tydliggéra och utveckla kopplingar till
omkringliggande stadsdelar och grannkommuner.

Framkomlighetsstrategin

| stadens framkomlighetsstrategi konstateras att bilresorna maste minska successivt fram till
2030 for att Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt. Fler behdver vélja att ga, cykla och
aka kollektivt eftersom det ar hallbart och har hogre kapacitet &n biltrafik. For att na dit behdver
kollektivtrafikresenarer, cyklister och gaende prioriteras och gatumiljon utformas sa att dessa
trafikanter ges effektiva, smidiga och tidsmassigt attraktiva resmojligheter. Att bygga staden tat
och blandad genererar kortare resor som kan ske med hallbara fardmedel. En tat stad mojliggor
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ocksa levande gatumiljder som stimulerar till sociala méten. Framkomlighetsstrategin
konkretiseras i ett antal planer och riktlinjer som skall anvandas vid all planering av ny
infrastruktur; gangplan, cykelplan, godstrafikplan, parkeringsplan, stomnatsstrategi och
trafiksakerhetsprogram.

Strategi for offentliga rum

Strategin for offentliga rum ar en komplettering till framkomlighetsstrategin som fokuserar pa
attraktivitet och vistelse. | strategin fortydligas principer fér utveckling av de offentliga rummen
dar gatans roll som vistelseplats ska stérkas och ett natverk av offentliga rum ska binda
samman stadens olika delar. Strategin visar hur kvaliteten i de offentliga rummen ska hdjas i
hela staden, aret runt.

Planprogram for Tyngdpunkt Farsta

Under aren 2012 — 2016 pagick ett programarbete i syfte att konkretisera hur Farsta kan
utvecklas till en tyngdpunkt och bidra till det bostadspolitiska malet genom att méjliggora
byggande av 8 000 nya bostader. Langs Farstas huvudvagar finns utrymme fér omfattande
bebyggelse och programmet féreslar att vagarna omvandlas till gator dar samtliga trafikslag
samsas i gaturummet. Gatorna skall inbjuda till promenad och vistelse genom variation och
platsbildningar. Vid Magelungens och Drevvikens strander foreslas att utvecklas till attraktiva
boendemiljéer samtidigt som park- och naturmiljderna starks. Genom att éverbrygga och
omforma de vagar som idag utgor barridrer mellan centrala Farsta och vattnet skapas
tillganglighet till strandomradena fér hela Farsta.

Ovriga riktlinjer

Trafikforvaltningen har ett antal handbédcker som ger rad kring planering och utformning av
infrastruktur for kollektivtrafiken. Dessa har anvants for forslag till lokalisering och utformning av
nya hallplatslagen inom utvecklingsomradet.

RiPlan - Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan

Handboken ger rad kring kollektivtrafik for ny- och ombyggnadsomraden. Handboken
konstaterar att vid planeringen av nya bebyggelseomraden ar det fordelaktigt att anvénda
befintlig kollektivtrafik i s hdg grad som mgjligt. Detta skapar férutsattningar for hogre turtathet
och attraktivare kollektivtrafik i motsats till att sprida resurserna pa manga vagar eller omraden.
Hallplatser ska lokaliseras optimalt i férhallande till sitt upptagningsomrade, viktiga malpunkter
och busslinjernas koérvagar. For bostadsbebyggelse och arbetsomraden rekommenderas att
langsta gangavstand till kollektivtrafiken inte ska dverstiga 400 meter. Avstand till hallplatser och
stationer for stomtrafik bor inte éverstiga 700 meter.

RiBuss - Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik

Handbok anger riktlinjer for hur busshallplatser bor placeras och utformas for att sakerstalla god
trafiksakerhet, framkomlighet och komfort for busstrafiken. Hallplatstyp valjs efter platsspecifika
forutsattningar med avseende pa gatubredd, trafikmangder och trafikslagens prioritet.
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Nulagesbeskrivning

Farsta planerades ursprungligen utifran biltrafikens behov och infrastrukturen har darfér
utvecklats med en tydlig separering av olika trafikslag med prioritering av biltrafik. Stora
parkeringsytor och breda vagar satter sin pragel pa stadsbilden medan gang- och cykelvagarna
ofta ar friliggande och atskilda fran gatunatet. | féljande avsnitt beskrivs forutsattningarna for
respektive trafikslag. Figur 4 nedan visar en 6versikt med omgivande stadsdelar,
utvecklingsomradets huvudvagar samt vag 73, Nynasvagen, som skar rakt genom omradet.

Perstorpswégen

Farsta strand

'

Figur 4: Ovrsiktsbild som visar utvecklingsomradet och de huvudvégar som gar genom omradet.
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Gangtrafik

Gangvagnatet i Farsta ar generellt val utbyggt och gaende kan rora sig i trafiksékra miljéer inom
i stort sett hela utvecklingsomradet. De delar som idag bestar av outnyttjade ytor langs
Nynasvagen kan av forklarliga skal inte nyttjas av gaende. De tidigare verksamhetsomradena
vid Telestaden ar inte tillgangliga for gadende da omradena ar inhdgnade. Den trafikseparerade
strukturen ger pa vissa platser en otydlighet och svarighet fér gdende att orientera sig. Bitvis
kan trafiksepareringen aven skapa otrygga miljGer, till exempel vid gang- och cykeltunnlar och
langs gronomraden som saknar kontakt med bostadsbebyggelse.

Nynasvagen utgor en stor barriar och férsvarar for gadende att rora sig fritt inom
utvecklingsomradet samt mellan Farsta och Skdndal/Drevviken. Gaende ar i nulaget hanvisade
till ett fatal passager éver och under vagen. Aven Agesta Brovag utgdr en barriar i
utvecklingsomradet da det finns fa passager 6ver vagen samtidigt som utformningen norr om
Marbackagatan medger hdga hastigheter. Samtliga évergangsstallen 6ver utvecklingsomradets
huvudgator saknar hastighetssakringar vilket innebar att hastigheterna kan vara hoga pa platser
dar gaende och motorfordon méts.

Figur 5: Oversiktsbild som visar géngaor inom Farsta.
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Cykeltrafik

Cykelvagnatet i Farsta ar till stora delar planerat och utbyggt tilsammans med gangvagnatet
genom kombinerade gang- och cykelvagar. Det gor att cyklister kan fardas i trafiksakra miljoer
inom i stort sett hela utvecklingsomradet. Inom Farsta finns tre nivaer av cykelstrak;
pendlingsstrak, huvudstrak samt lokalstrak. Strackningar fér pendlings- och huvudstraken finns
utpekade i stadens cykelplan. Malsattningen i planen ar att dessa stréckor ska prioriteras for att
astadkomma battre framkomlighet och trafiksakerhet. Idag ar strdken generellt av lag standard
med smala cykelvagar och bristfallig separering mellan gadende och cyklister. Utbyggnaden av
straken pagar och nagra strackor har atgardats med breddning och separering av gdende och
cyklister. Figur 6 visar Cykelplanens utpekade pendlings- och huvudstrak samt stréckor som har
atgardats och byggts ut enligt planens standard.

Cykelstrik

Pendlingsstrik — e—
Huvudstrak —
Lokalstrak

Atgirdat [EESp—

Figur 6: Oversiktsbild som visar utpekade cykelstrak i stadens cykelplan. Atgérdade stréckor visas med
streckade linjer.
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Pendlingsstraken foljer Perstorpsvégen, Agesta Brovag och Mangelungsvégen och anvands av
cyklister som gor langre resor med start- och malpunkter i olika kommuner eller stadsdelar.
Huvudstraken utgoér lankar mellan pendlingsstraken samt kopplar till Farsta centrum och
angransande stadsdelar. Lokalstraken ger cykelvagnatet en finmaskighet som goér det enkelt att
na pendlingsstraken och huvudstraken. Trafiksepareringen leder dock ibland till omvagar och
cyklister valjer darfor till viss del att cykla i blandtrafik langs lokalgatorna for att ta sig till och fran
sina malpunkter eller for att ta sig vidare till cykelstrak med battre framkomlighet och komfort.

Nynasvagen och Magelungsvagen utgor stora barriarer och forsvarar bade lokala resor inom
Farsta och langre resor 6ver kommungranserna. Det regionala cykelstraket som foljer
Nynasvagen byter sida av vagen vid flera platser och resvagen ar darfér betydligt [angre for
cyklister an for trafikanterna som fardas pa motorvagen. Cyklister som fardas langs
Magelungsvagen méter samma typ av problem med sidbyten och omvagar som gor resvagen
besvarlig.

Samtliga passager éver Agesta Brovéag, Marbackagatan, Larsbodavégen och Perstorpsvagen
saknar hastighetssakring trots att gatorna ar breda och inbjuder till h6ga hastigheter. Passager
Over lokalgator ar generellt reglerade som cykelpassager vilket innebar att cyklister har
vajningsplikt mot dvrig trafik.
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Kollektivtrafik

Farsta har idag en val utbyggd kollektivtrafik, med tunnelbana, pendeltag och flera busslinjer.
Vid Farsta centrum och Farsta strand finns tunnelbanestationer och vid Farsta strand finns aven
en pendeltagsstation. Restiden med tunnelbana fran Farsta centrum till T-centralen ar 22
minuter med avgangar var 5:e minut i rusningstrafik. Restiden med pendeltag till Stockholm city
ar 15 min med avgangar var 7:e minut i rusningstrafik. Pendeltaget mojliggér aven resor till
malpunkter i andra delar av lanet.

Utvecklingsomréadet trafikeras av 5 busslinjer som har Farsta centrum som start- eller
slutdestination och 2 busslinjer har Farsta strand som start- eller slutdestination. Méjligheten till
kombinationsresor med buss och tunnelbana eller pendeltag ar darfér goda. | stort sett hela
omradet har god tillganglighet till kollektivtrafiken. Figur 7 visar kérvagar for busslinjer och
sparburen trafik samt omraden som ligger inom 400 meter till nArmsta busshallplats eller inom
700 meter till stationer for sparburen kollektivtrafik. | utvecklingsutvecklingsomradets nordostra
del ar tillgangligheten till kollektivtrafiken nagot begransad, dels pa grund av avstanden till de
narmsta hallplatserna, dels pa grund av Nynasvagens barriareffekt.

Figur 7: Oversiktsbild som visar avstand till busshallplatser samt stationer fér tunnelbana eller pendeltag.
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Motorfordonstrafik

Motorfordonstrafikens tillganglighet till Farsta och utvecklingsomradet ar mycket god med
kopplingar till Nyndsvagen och Magelungsvagen som bada utgdr kapacitetsstarka lankar i det
regionala vagnatet. Trafikplats Larsboda utgor en viktig entré till Farsta for trafik till och fran City.
Trafikplatsen saknar idag sdédervand av- och pafart vilket begransar antalet méjliga kérvagar.
Trafik s6derifran angor darfér utvecklingsomradet via Nynasvagen och trafikplats Trangsund,
via Magelungsvagen eller via Agestavagen, Huddinge kommun.

Agesta Brovag, Marbackagatan, Edsvallabacken och Perstorpsvégen tillhér huvudvagnatet och
fordelar trafiken i utvecklingsomradet. Vagarna har breda kérbanor och det ar ofta langa
avstand till angransande bebyggelse vilket ger otydliga gaturum och lag stadsmassighet.
Vagarnas utformning medger héga hastigheter och det ar tydligt att motorfordonstrafikens
framkomlighet har varit prioriterad vid planering av infrastrukturen.

Forutom Nynasvagen har huvudvagarna i omradet relativt laga trafikmangder och idag uppstar
aldrig framkomlighetsproblem annat &n da Nynasvagen har kdbildning. Det lokala vagnatet
drabbas dock inte av kéer. Figur 8 visar trafikfléden (fordon per vardagsdygn) for vagar inom
och angransande till utvecklingsomradet.
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Figur 8: Trafikflédeskarta som visar fordon per vardagsdygn (VDT) for vdgar inom utvecklingsomradet
(Stockholms stad, 2016)

15 (45)

PM

SEOMAL p:\22149\12705975_larsboda\000\10_arbetsmaterial\revidering trafik-pm\pm trafik 2019-09-26.docx



Godkant dokument - Martin Styring, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-01, Dnr 2012-13613

memo03.docx 2012-03-28

SWECO %

Langs huvudgatorna inom utvecklingsomradet ar hastighetsgransen idag 50 km/h. Lokalgatorna
i den vastra utkanten av utvecklingsomradet ar begransade till 30 km/h. P& Nynasvagen gar
hastighetsgransen fran 70 till 90 km/h vid Trafikplats Larsboda. Figur 9 visar befintliga
hastighetsgranser.

Hastighetsgrinser

90 km/h
70 kmv/h
50 km/h
30 km/h

Figur 9: Oversiktsbild som visar géllande hastighetsgrénser.

Parkering och angéring

Agesta Brovag, Perstorpsvigen och delar av Marbackagatan &r i nulaget reglerade med
parkeringsforbud. Parkering ar tillatet langs en stracka av ca 100 meter pa den norra sidan av
Marbackagatan Langs Edsvallabacken ar parkering tillaten pa gatans norra sida.
Parkeringsbehoven for fastigheter inom Telestaden ar idag tillgodosedda genom flera storre
markparkeringar, tidigare personalparkeringar inom verksamhetsomradet. Vid kolonitrddgarden
och handelstradgarden norr om Perstorpsvagen, liksom vid Hokaréngsbadet, finns idag
parkering for besdkare.

Tung trafik
Tung trafik har tillatelse att kéra langs Nynasvéagen, Magelungsvégen, Perstorpsvagen, Agesta
Brovag, Edsvallabacken, Fryksdalsbacken och delar av Marbackagatan som alla &r klassade for
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tung trafik (BK 1). Samtliga korsningar mellan dessa gator ar utformade for att stora fordon ska
kunna passera. Tung trafik far dock inte kéra in och ut till Marbackagatan fran Agesta Brovag.

Larsboda industriomrade star for en stor del av den tunga trafiken som genereras i
utvecklingsomradet idag. Har finns drygt 80 verksamheter inom handel, kontor, lager,
verkstadsindustri samt en betongfabrik. | industriomradet arbetar omkring 1200 anstéllda
(Trafikutredning fér Stockholms livsmedelscentrum, AF, 2018). Trafik norrifran angér
industriomradet via Nynasvagen och trafikplats Larsboda och vidare langs Perstorpsvagen.
Trafik sdderifran angor industriomradet via Nynasvagen och vidare langs Magelungsvagen och
Perstorpsvagen. Trafik vasterifrdn angér omradet via Magelungsvégen eller Agestavagen och
vidare langs Marbackagatan.
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Figur 10: Oversiktsbild som visar véagar klassade fér tung trafik (Stockholms stad, 2016).

Farligt gods

Nynasvagen ar av Lansstyrelsen klassad som primar transportled for farligt gods.
Klassifikationen staller krav pa skyddsavstand till bebyggelse. Ny bostadsbebyggelse far ej
uppféras narmare an 25 meter fran Nynasvagens vagbanekant. Ovriga gator och vagar inom
utvecklingsomradet finns inte utpekade som rekommenderade leder for farligt gods.
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Forslag till ny trafiklosning

Exploateringsprojekten inom utvecklingsomradet férutsatter en anpassning av befintlig
infrastruktur sa att den stdmmer battre éverens med stadens intentioner fér utvecklingen av
Farsta. Nar gator, strak och platser omvandlas finns d&ven méjligheten att tillgodose riktlinjer i
stadens framkomlighetsstrategi. Ambitionen har varit att prioritera gaende, cyklister och
kollektivtrafikresenarer vid framtagandet av forslag till ny trafikldsning. Forslaget omfattar en
ombyggnad av trafikplats Larsboda i syfte att frigdra mark for exploatering och for att forbattra
tillgangligheten till Farsta. Gatorna i omradet omvandlas med fler funktioner och en utformning
som anpassas efter trafikanternas behov. Nya gang- och cykelbroar éver Nynasvagen
Overbryggar vagens barriareffekt och bidrar till en mer sammanhallen stadsdel. Utgangspunkter
for forslaget har hamtats fran programmet for Tyngdpunkt Farsta:

e Omvandla huvudvégar till levande, inbjudande gatumiljoer med minskad barriareffekt

e Forbattra kopplingarna mellan bostads- och verksamhetsomraden, centrum och sjéarna
e Skapa ett sammanhangande gang- och cykelnat med kopplingar till pendlingsstraken
2 RVOWREC A

> -~ ot 2 - \'Q

e gt ® ¢

DREVVIKEN

Figur 11: lllustrationsplan som visar planerad bebyggelse och nya gator (Landskapslaget 2019).
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Ombyggnad av trafikplats Larsboda

Forslaget innebar att Trafikplats Larsboda byggs om till en fullstandig trafikplats med nya
sO0dervanda av- och pafartsramper till Nynasvagen. Perstorpsvagen far en ny strackning
narmare Nynasvagen och pa den sddra sidan Nynasvagen anldggs en ny paralleligata,
"Angdringsgatan”. Tre av de fyra korsningspunkterna fér av- och pafarterna utférs med
vajningsreglering medan den fjarde korsningspunkten, vid den norrgaende péafarten, utférs som
en cirkulationsplats. Aven korsningarna Agesta Brovég/Perstorpsvégen och Agesta
Brovag/Angoringsgatan utformas som signalreglerade korsningar.

Agesta Brovag breddas vid trafikplatsen genom att tva nya gang- och cykelbroar anléggs.
Broarna gor det mojligt for gadende och cyklister att rora sig langs bada sidorna av gatan.
Befintlig bro behalls och anvands foér motorfordonstrafik. Brons bredd gor det majligt att anlagga
tre korfalt.

Med av- och pafarter i bada riktningarna blir det mgjligt att anlagga hallplatser fér vandande eller
genomgaende busstrafik som trafikerar Nynasvagen.

Trafikplatsens nya utformning tar mindre yta i ansprak i férhallande till befintlig trafikplats och

Figur 12: lllustration som visar férslag till ombyggd trafikplats (Lanskapslaget, 2019)
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Nya gang- och cykelbroar éver Nynasvagen

For att framja ett socialt och rekreativt utbyte mellan bostadsomradena inom
stadsutvecklingsomradet uppfors tva nya gang- och cykelbroar éver Nynasvagen. Broarna
minskar vagens barridreffekt och skapar genare gang- och cykelstrak mellan viktiga malpunkter
som parker, skolor och férskolor. Utformningen anpassas for att broarna ska vara attraktiva,
tillgangliga och trygga. Den ena bron placeras i den norra delen av utvecklingsomradet och
kopplar samman Vitsandsomradet med Perstorp och Karlsviks strand. Den andra bron placeras
i den sddra delen av utvecklingsomradet och forbinder Marbackaomradet med Klockelund och
Karlsviks strand.

FORSKOLA

I (i

Figur 13: lllustration éver nya gang- och cykelbroar éver Nynésvégen (Landskapslaget, 2017, 2019).
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Ombyggnad av Perstorpsvidgen

Forslaget innebar att Perstorpsvagen omvandlas till ett mer stadslikt gaturum och far en ny
strackning som mojliggér exploatering med ny bostadsbebyggelse 1angs gatan. Kérbanan
smalnas av for att utformningen ska stdmma battre dverens med énskad anvandning.
Hastighetsbegransningen sanks till 40 km/timme och vagen omvandlas fran ett renodlat
transportrum till att ge utrymme fér andra funktioner, sa& som angéringsmoéjligheter, bredare
gang- och cykelbana och nya busshéllplatser.

Befintlig dubbelriktad cykelbana pa den norra sidan gatan breddas for att uppna
utformningsstandarden for pendlingsstrak i stadens cykelplan, 3,25 meter.

Gangbanor anlaggs pa bada sidor gatan, férutom i anslutning till trafikplatsen. Overgangstallen
Over gatan hastighetssakras for att uppna god trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Nya busshallplatser anliggs vid Klockelund och véster om korsningen med Agesta Brovag.
Hallplatserna langs gatan utformas som s.k. klackhallplatser, kérbanehallplatser vilket
underlattar bussarnas in- och utkdrning samtidigt som vantande resenarer far mer utrymme.
Bakomvarande trafik kan passera bussar som angor hallplatserna.

Fastighetsgrans

= = M
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Figur 14: Féreslagen sektion fér Perstorpsvégen véster om Agesta Brovdg (Rambéll & Land Arkitektur,
2019).
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Ombyggnad av Agesta Brovig

Agesta Brovag omvandlas till en stadsgata med ny bebyggelse som vander sig mot gatan.
Kdrbanan smalnas av till 7,5 meter for att utformningen ska stdmma battre dverens med énskad
anvandning. Hastighetsbegransningen sanks till 40 km/timme och vagen omvandlas fran ett
renodlat transportrum till att ge utrymme fér andra funktioner, s& som gang- och cykelbanor,
ombyggda hallplatser och angoéringsmdjligheter. Ett nytt vergangsstalle med cykelpassage
anlaggs i anslutning till ett centralt gangstrak som stracker sig genom Telestaden. Passagen
gors upphojd for att ge god trafiksékerhet for gaende och cyklister. Nagot som ar sarskilt
prioriterat med tanke pa narheten till en ny skola som uppfors inom Telestaden. P& bada sidor
gatan anlaggs dubbelriktade cykelbanor och gangbanor. Framkomligheten prioriteras for
cykelbanan pa den 6stra sidan dar breddmattet anpassas till standarden for pendlingsstrak,
3,25 meter. Gangbanorna blir 3,0 meter pa bada sidor gatan.

Lokalisering och utformning av héllplatsen "Agesta Brovag” anpassas pa bada sidor gatan i
syfte att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet och for att hallplatserna ska fa ett centralt
lage i ndra anslutning till gangstraket som gar genom Telestaden. Med en hallplatsutformning
med s.k. klackhallplatser far bussarna en smidig in- och utkdrning samtidigt som bakomvarande
trafik kan passera bussar som angor hallplatserna.
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Figur 15: Féreslagen sektion fér Agesta Brovdg (White arkitekter, 2019).
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Ombyggnad av Marbackagatan

Marbackagatan byggs om for att utformningen ska stimma battre 6verens med 6nskad
anvandning. Gatan omvandlas fran ett renodlat transportrum till att ge utrymme for andra
funktioner sa som bredare gangbanor, en ny cykelbana, ombyggda hallplatser och
angoringsmojligheter. Kérbanan smalnas av till 7,0 meter och anpassas for en ny
hastighetsbegransning pa 40 km/timme.

Pa gatans norra sida breddas befintlig gangbana till 2,5 meter och en ny cykelbana anlaggs
med breddmatt for huvudstrak, 2,5 meter. Gatan ges en omsorgsfull gestaltning med
parkeringsplatser varvat med inslag av trad och grénska.

Hallplats Telia och hallplats Arvikagatan samlokaliseras for att undvika onédiga stopp for
busstrafiken. Hallplatsen placeras i anslutning till en gangfartsgata som leder in i Telestaden.
Hallplatsen utformas som en s.k. enkel stopphallplats pa bada sidor gatan. Denna hallplatstyp
anvands pa platser dar kollektivtrafiken och trafiksakerheten prioriteras fore framkomligheten for
motorfordon, exempelvis i narhet till skolor. Utformningen innebar att en mittrefug hindrar
bakomvarande motorfordonstrafik att passera bussar som star vid hallplatsen.
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Figur 16: Féreslagen sektion for Marbackagatan (White arkitekter, 2019).
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Ny huvudgata ”Angoéringsgatan”

En ny huvudgata anléggs parallellt med Nynasvagen mellan Agesta Brovag och
Perstorpsvagen. Gatan ska fungera som angdringsgata till nya kvarter inom Marbackaomradet.
Angoringsgatan ar darmed en avgoérande planeringsforutsattning for Telestaden och dess
gatustruktur. Den nya gatan mojliggor aven att tung trafik till Larsboda industriomrade kan ga en
annan vag for att avlasta Perstorpsvagen. Syftet med en sadan 6verflyttningen ar att na lagre
bullernivaer som mojliggér bostadsbebyggelse med kvarter som moter Perstorpsvagen.
Angdringsgatan och korsningarna med Agesta Brovag och Perstorpsvagen anpassas darfor for
langa fordon. Hastighetsbegransningen blir 40 km/timme.

En 4 meter bred dubbelriktad gang- och cykelbana anlaggs pa den sodra sidan gatan. Pa den
sbdra sidan gatan skapas aven angoringsmojligheter. For att skapa en saker, trygg och attraktiv
miljé for gaende och cyklister placeras bostadskvarteren med ett indrag fran gatan sa att
forgardsmark ryms mellan fasad och gang- och cykelbana.
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Figur 17: Féreslagen sektion fér Angéringsgatan (White arkitekter, 2019).
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Ombyggnad av Vitsandsgatan

Den nya angdringsgatan far en forlangning dven vaster om Agesta Brovéag pa strackan fram till
Farnebogatan genom att Vitsandsgatan férlangs och byggs om. Denna del av gatan far
karaktaren av en lokalgata och fungerar framst som angdringsgata till nya kvarter inom
Vitsandsomradet. Hastighetsbegransningen blir 30 km/timme, men strackan mellan
motorvégsavfarten och Agesta Brovég far hastighetsbegransningen 40 km/timme.

Langs Vitsandsgatans vastra sida anlaggs en 4 meter bred dubbelriktad gang- och cykelbana.
Langs den norra delen av Vitsandsgatan begransas gatusektionen av ett antal befintliga ekar.
Gang- och cykelbanan évergar har till en gadngbana pa 2,5 meter och cykling sker darfor i
blandtrafik. Cyklister kan aven valja att cykla langs en cykelbana som féljer Vitsandsstraket som
gar parallellt med Vitsandsgatan. Vitsandsstraket far karaktaren av en lugn bakgata och
korbanan gors enkelriktad for att halla nere trafikflddet.
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Figur 18: Féreslagen sektion fér Vitsandsgatan, strdcka utan cykelbana (White arkitekter, 2019).
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Ny utformning i korsningen Agesta Brovig — Marbackagatan

Korsningen Agesta Brovag — Marbackagatan byggs om till en signalreglerad fyrvagskorsning i
syfte att frigora ytor for ny bebyggelse och for att mojliggoéra bredare gang- och cykelbanor. Med
en signalreglering finns ocksa majlighet att samordna trafiksignalerna i narliggande korsningar
for att minimera fordrojningar och emissioner. Tillfarterna pa Agesta brovég utformas med tva
korfalt med separata vansterssvangfalt. Korsningen anpassas for Boggibuss och ges i 6vrigt en
omsorgsfull utformning med tillrackliga ytor fér vantande gaende och cyklister.

# '\-\.\_\_\-‘: i
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r a .n" \ .ﬁ o
Figur 19: lllustration som visar ny utformning av korsningen mellan Agesta Brovdg och Marbackagatan
(White arkitekter, 2019).
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Parkering och angoring

Korttidsparkering och angéring pa gator inom allman platsmark mdjliggérs genom ett fatal
bilplatser. Cykelparkering placeras i attraktiva lagen i anslutning till omradets malpunkter.
Parkeringsplatser for bil och cykel langs omradets huvudgator integreras i gaturummen genom
omsorgsfull gestaltning och utan att stéra évriga gatufunktioner.

Bil- och cykelparkering for bostader och verksamheter ordnas i huvudsak inom fastighetsmark.
En stor del av parkeringsplatserna anordnas i garage under mark, men alla kvarter byggs inte
med garage. Samtlig parkering for Karlsviks strand och Klockelund anordnas i ett
parkeringshus. Angoringsméjligheter pa markniva inom kvartersmark mojliggors i stdrre delen
av omradet i anslutning till bostadsentréer. Pa vissa lokalgator finns dven utrymme att placera
parkering i gatan vilket aven kan bidra till sdnkta hastigheter genom att gatorna far avsnitt med
avsmalningar. Vid behov kan dessa platser anvandas for parkering for rérelsehindrade i de fall
dar de finns inom 25 meter fran tillganglig och anvandbar entré. Parkeringstal beslutas for varje
detaljplan var for sig och utgar fran stadens riktlinjer fér grona parkeringstal.

Cykelparkering for skolor inom omradet inryms inom skolornas fastigheter. Det ska finnas minst
60 parkeringsplatser per 100 elever for hdgstadieskolor och minst 20 parkeringsplatser per 100
elever for lag- och mellanstadieskolor. Platser for hamtning och lamning av elever med bil
placeras minst 200 meter fran skolornas entréer.

I och med planomradets lage med direkt access till det regionala vagnatet finns utmaningar for
att inte skapa ett hogt bilinnehav och bilanvandande. En strategi for att minska bilanvandandet
hos boende i omradet &r att bygga in ett naturligt motstand genom att vissa kvarter far ett langre
avstand mellan bostad och bilparkering. Exempelvis planeras for ett friliggande parkeringshus
stder om Perstorpsvagen inom detaljplanerna for Karlsviks strand och Klockelund.

Varuleveranser och avfallshantering

Avfallshanteringen for bostader och verksamheter anpassas for att minimera behovet av
transporter genom att omradet forses med sopsugsanlaggningar. Miljorum fér grovsopor och
férpackningsinsamling placeras sa att avfallsfordon inte behdver trafikera lokalgator inom
bostadsomradena.

Inom Telestaden planeras for en livsmedelsbutik i kvarteret narmast Agesta Brovag och
Vitsandsgatan. Leveranser till butiken sker via garage som nas fran Vitsandsvagen.

Ovriga verksamheter som etableras i omradet kommer éver tid att ha ett varierande behov av
varuleveranser. Losningar for detta planeras fran fall till fall men alla varuleveranser inom
omradet ska ske pa ett satt som inte paverkar dvrig trafik och i vrigt stdmmer 6verens stadens
styrande riktlinjer.

Varumottag till skolor och forskolor utformas trafiksékert och med sarskild omsorg for att inte

skapa otrygga baksidesmiljder. Avfallsrum inryms i anslutning till varumottag och placeras inom
10 meter fran uppstallningsplats for avfallsfordon.
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Konsekvensbeskrivning

Konsekvenser for gangtrafik

Gaendes forutsattningar forbattras nar gatorna i utvecklingsomradet byggs om och férses med
bredare och tillgangliga gadngbanor utformade efter stadens riktlinjer. Gaende och cyklister
separeras 6verlag genom en tydlig utformning med gangbanor och cykelbanor i olika material
eller med en malad linje. Gatorna omvandlas med smalare kérbanor och lagre hastigheter vilket
bidrar till att skapa gaturum i en manskligare skala med hdgre vistelsevarden samt battre
trafiksdkerhet och trygghet. Nya gang- och cykelbroar éver Nynasvagen skapar genare
gangstrak och éverbryggar till viss del vagens barriareffekt. De nya kopplingarna ar viktiga for
att erbjuda god tillganglighet i hela omradet och utgér vardagsstrak som goér det lattare att ta sig
till viktiga malpunkter som matbutik, skolor och forskolor. Gangbroarna kommer ocksa goéra
viktiga rekreationsomraden vid Drevviken mer tillgangliga fran centrala Farsta. Den nya
angoringsgatan och férlangningen av Vitsandsgatan gor det enklare for gaende att réra sig i
Ost-vastlig riktning inom utvecklingsomradet. Det nya gangstraket genom Telestaden ar ocksa
viktigt for att framja rorelser i 6st-vastlig riktning.

Figur 20: Oversiktsbild som visar det nya gangvégnétet i Farsta.
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Gaendes trafiksakerhet prioriteras genom att dvergangsstallen éver omradets huvudgator
hastighetssakras med upphdjningar. Fotgangare som upplever battre trygghet vid
signalreglerade 6vergangsstallen ges mojlighet att passera huvudgatorna i anslutning till
signalreglerade korsningar. Tryggheten forbattras ocksa nar utvecklingsomradet omvandlas och
far en mer stadsmassig struktur dar gaende rér sig i samma gaturum som 6vrig trafik, entréer
vands ut mot gatorna och bostader blandas med verksamheter. Med en tat och sammanhallen
stadsdel skapas ocksa forutsattningar for mer liv och rorelse som héjer den generella
tryggheten i omradet.

Gangvagnatet ansluter till de nya skolor och férskolor som planeras i omradet och skolbarn kan
rora sig i trafiksékra miljder for att ta sig mellan hem och skola. De nya gangbroarna éver
Nynasvagen ar viktiga for att skolbarn tryggt och sakert ska kunna passera motorvagen och
trafikplats Larsboda.

Konsekvenser for cykeltrafik

Ombyggnaden av Perstorpsvagen och Agesta Brovag innebér att de befintliga cykelbanorna
breddas for att uppna standarden fér pendlingsstrak. Pendlingsstraken ingar i ett 6vergripande
cykelvagnat som ska vara till fér alla. Standarden majliggor att cyklister som tar sig fram med
olika hastigheter och med olika férutsattningar kan kanna sig trygga och sakra. Cykelplanens
pendlingsnat skapar ett sammanhangande system som knyter ihop stadsdelarna och ger
méjlighet fér grannkommunerna att kopplas ihop med Stockholm. Agesta Brovég och
Perstorpsvagen utgor viktiga kopplingar for cyklister som fardas till och fran Huddinge och
Haninge.

Ombyggnaden av Marbackagatan innebar att en ny cykelbana med breddmatt enligt
standarden for huvudstrak skapas. Den nya kopplingen underlattar for cyklister som roér sig i 6st-
vastlig riktning genom utvecklingsomradet.

Det lokala cykelvagnatet utvecklas genom nya kopplingar éver Nynasvagen, dels genom att
Agesta Brovag férses med cykelbanor pa bada sidor gatan, dels genom de tva nya gang- och
cykelbroarna som anlaggs 6ver Nynasvagen. Med nya cykelbanor langs Angdringsgatan och
Vitsandsgatan blir det aven enklare for cyklister att fardas i dst-vastlig riktning till och fran
utvecklingsomradet. Inom Telestaden blir det enklat att ta sig fram pa cykel med nya lokalstrak
genom omradet.
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Cykelstrak

Pendlingsstrik — e—
Huvudstrik —
Lokalstrak

|} o
Figur 21: Oversiktsbild som visar cykelvédgar som atgérdas i enlighet med cykelplanen samt nya lokalstrék.

Konsekvenser for kollektivtrafik

Den samlade exploateringen inom omradet med omkring 4500 nya bostader skapar
forutsattningar for 6kad turtathet och fler busslinjer. En stor del av
utvecklingsutvecklingsomradet ligger inom 400 meter fran Trafikplats Larsboda dar den nya
utformningen med av- och pafartsramper i bada riktningarna méjliggor nya hallplatser for
busslinjer som trafikerar Nynasvagen. Det skulle kunna innebara att boende eller besdkare till
utvecklingsomradet far tillgang till busslinjer som gar direkt utan stopp mellan Farsta och City
eller mellan Farsta och Gullmarsplan.

Nar Agesta Brovag, Marbackagatan och Perstorpsvégen byggs om justeras lokalisering och
utformning for befintliga hallplatser i syfte att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet. Val
utformade hallplatsmiljéer ger gott om utrymme fér vantande resenéarer.
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| utvecklingsutvecklingsomradets norddstra delar, vid Klockelund, ar tillgangligheten fill
kollektivtrafiken i nuldget nagot begransad. En ny busslinje som trafikerar Perstorpsvagen pa
strackan mellan Stortorpsvagen och Trafikplats Larsboda skulle forbattra tillgangligheten och
tillgodose rekommendationen om att narmsta hallplats ska nas inom 400 meter gangavstand.
Figur 22 visar avstand till busshallplatser samt stationer for tunnelbana eller pendeltag.

Figur 22: Oversiktsbild som visar avstand till busshéllplatser samt stationer fér tunnelbana eller pendeltag.
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Konsekvenser for motorfordonstrafik

Den ombyggda trafikplatsen med nya av- och pafartsramper okar tillgangligheten till Farsta for
trafik i riktning till och fran Nynashamn. Losningen bidrar till 6kad trafik inom
utvecklingsomradet, framst langs Agesta Brovag och Perstorpsvagen. Vid situationer da
kobildning uppstar pa Nynasvagen i riktning in mot city kan den nya avfartsrampen innebara
Okad smittrafik Iangs Perstorpsvagen genom Skondal.

Den nya angdringsgatan mellan Nynasvagen och Telestaden byggs i syfte att avlasta
Perstorpsvagen och mojliggdr aven nya korvagar for tung trafik som ska till och fran Larsboda
industriomrade. Angoringsgatan bidrar aven till att gatunatet i Farsta blir mer finmaskigt vilket
leder till att den lokala trafiken kan fordelas pa fler gator.

Forlangningen av Vitsandsgatan innebar en ny koppling fran den norra delen av Farsta till
trafikplatsen, nagot som i kombination med planerad bebyggelse vid Telestaden och Valdo
leder till 6kad trafik i utvecklingsomradets nordvastra del.

Trafiksakerheten i omradet 6kar nar varje gata far ratt hastighet utifran sina férutsattningar.
Agesta Brovag, Perstorpsvagen och Marbackagatan omvandlas och far en tydligare
stadsmassig karaktar. Trafikrytmen blir lugnare men gatornas generella kapacitet bedoms inte
paverkas av ombyggnaden. Framkomligheten for storre fordon sakerstalls i alla korsningar dar
busstrafik eller 6vrig tung trafik forekommer. Figur 23 visar féreslagna hastighetsgranser inom
utvecklingsomradet.

Hastighetsgranser

80 km/h
60 km/h
e 40 kmV/h
30 km/h

Figur 23: Oversiktsbild som visar féreslagna hastighetsgrénser inom utvecklingsomradet.
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Trafikprognos for 2040

Omvandlingen av trafikplatsen och den tillkommande bebyggelsen kommer att paverka
trafikmangder, framkomlighet och kapacitet inom utvecklingsomradet. En trafikprognos for ar
2040 har tagits fram genom foljande steg:

1. Sammanstillning av befintliga trafikrakningar

Trafikrakningar fran maj 2013 och 2018, samt korsningsanalyser fran april 2019 har anvants for
att ge en nuléagesbild av fléden och svangandelar for féljande korsningar:

o Pafart Nyndsvagen/Perstorpsvagen
e Agesta Brovag/Larsbodavagen
o Agesta Brovag/Nynasvagen
e Agesta Brovag/Perstorpsvagen
2. Overflyttning av befintlig trafik

For att bedoma hur de befintliga trafikflodena paverkas nar Trafikplats Larsboda byggs om och
far sddervanda av- och pafartsramper har de viktigaste reserelationerna i omradet analyserats
utifrén optimala ruttval baserat pa restider genom Googles ruttvalsverktyg. Storst férandringar
beddms uppsta for trafiken pa Nynasvagen i riktning norrut och som ar pa vag mot malpunkter i
Skoéndal, norra Farsta och Trangsund. | dessa relationer kommer den nya trafikplatsen
mojliggdra nya resvagar med forbattrade restider vilket antas leda till en avlastning av de sddra
delarna av Perstorpsvagen och Agesta Brovag nér trafiken flyttas éver till Nyndsvagen. Risken
finns ocksa for att avfarten leder till en 6kad smittrafik genom Skondal vid situationer da
Nynasvagen ar dverbelastad.

| sédergaende riktning bedéms trafik fran norra Farsta och Skondal fa forbattrade restider
genom nya resvagar som uppstar med den nya pafarten till Nynasvagen, vilket ocksa avlastar
Perstorpsvagen och Agesta Brovag.

3. Tillkommande trafik fran Stora Skondal

| projektet for Stora Skéndal (norr om utvecklingsomradet) planeras for 4 400 nya bostader och
1 500 nya arbetsplatser. Denna exploatering kommer paverka Trafikplats Larsboda och
huvudvagarna inom utvecklingsomradet. | prognosen adderas trafik pa Perstorpsvagen baserat
pa resultat fran tidigare trafikanalyser for Stora Skondal.

4. Trafikprognos for Nyndsvagen

Trafikflédena fér den genomgéaende trafiken pa Nynasvagen ar 2040 har hamtats fran Sampers,
Trafikverkets modellsystem fér analys av persontransporter. Har har antagits att trafiken i
maxtimmarna motsvarar 10 % av dygnstrafiken.
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5. Trafikalstringsberakning

En trafikalstringsberakning har utférts med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg. Verktyget
erbjuder ett dynamiskt satt att skatta antalet resor som ett omrade genererar. En mangd
parametrar ligger till grund for berédkningen sa som uppgifter om omradets lage,
exploateringsgrad, narhet till kollektivtrafik, gadng- och cykelvagnatets standard liksom
omfattningen av handel, skolor, service och arbetsplatser. Verktyget ger uppskattade
trafikrorelser per vardagsdygn for samtliga trafikslag.

For att bedoma var de nya trafikrorelserna kommer att genereras har alstringsberakningar
utforts for ett antal zoner dar ny bebyggelse planeras. Férutom de 5 exploateringsprojekten
kring Trafikplats Larsboda har &ven kommande exploateringar inom évriga Farsta tagits med i
berakningen. Figur 24 visar alstringszonerna som anvants vid berakningen.

Figur 24: Zonindelning for alstringsberédkning.

Tabell 1 visar en schablonmassig bedémning av antal bostader och arbetsplatser i omradet
samt resultatet av alstringsberakningen uttryckt som antal trafikrérelser som alstras per
alstringszon och vardagsdygn.
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Alstringszon Bostédder | Bilresor/vardagsdygn | Arbetsplatser | Bilresor/vardagsdygn

1 - Perstorp 1 700 794 65 63
2 - Valdo, Norra Farsta 315 357 25 24
3 - Karlsviks strand 750 851 65 63
4 - Telestaden Norra 715 813 400 388
5 - Telestaden Sodra 1585 1796 800 776
6 - Klockelund 480 544 65 63
7 - Farsta centrum 1885 2138 820 795
8 - Sddra Farsta 765 868 130 126
9 - Sydvastra Farsta 1500 1701 130 126
Summa 8695 9863 2500 2425

Tabell 1: Planerad exploatering inom respektive alstringszon samt beréknad trafikalstring (AVDT).

Den totala planerade exploateringen inom Farsta fram till ar 2040 bedéms generera omkring

12 300 nya bilresor per dygn, vilket betyder drygt 1200 trafikrérelser i timmen under morgon och
eftermiddag. For att bedéma framtida trafikfldden och svéangandelar pa respektive vaglank har
den tillkommande trafiken adderats till uppmatta fléden och lagts ut i vagnatet genom en start-
och malpunktsanalys baserad pa data fran Sampers. Under formiddagen antas en
riktningsférdelning om 80/20 % for bostader och 20/80 % fér arbetsplatser. Det vill séga, 80 %
av trafiken som genereras av bostader pa morgonen antas ga i riktning fran bostaderna till
andra malpunkter. Det omvanda forhallandet géller under eftermiddagen.

6. Sammanstiéllning av O-/D-matriser och svangandelar

Figur 25 visar en forenklad illustration av utvecklingsomradets huvudvagar. 75% av trafiken som
beraknas alstras av exploateringsprojekten, omkring 920 fordon under maxtimmen, férvantas
trafikera detta modellomrade. Den 6vriga alstrade trafiken antas ta sig till och fran omradet
genom andra vagar som inte omfattas av modellomradet.

Figur 25: lllustration av omradets huvudvégar samt O/D-matrisernas start- och malpunkter (zoner).
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Trafikprognosen for ar 2040 presenteras i nedanstaende O/D-matriser som visar forvantade
trafikfléden i olika relationer inom modellomradet under morgonens och eftermiddagens
maxtimmar. Prognosen visar en generell trafikbkning inom omradet, jamfort med nulaget, med
omkring 85 % under maxtimmen.

O/D-matris for morgonens maxtimme vid prognosar 2040 (fordon/timme)

oD |1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |11

1 0 2900 | 27 |93 10 |11 |18 |13 |8 18 |5 3103

2 2944 | 0 19 |47 56 |27 |39 [180 |92 |67 |13 | 3485

3 4 209 |0 21 8 5 12 |43 |19 |0 5 325

4 40 135 |27 |0 11 |5 23 |62 |27 |5 5 342

5 9 24 12 0 0 5 5 70

6 14 43 5 0 0 8 8 5 5 98

7 23 68 22 0 4 0 40 |43 |8 2 216

8 160 |25 |77 3 5 30 |0 39 |9 2 358

9 87 |6 40 5 5 110 |27 5 5 295

10 |22 94 5 5 5 17 |17 0 5 176

11 14 41 |5 5 5 5 7 7 5 0 99
3085 | 3762 | 128 |327 | 102 |72 |264 | 400 |247 | 127 |52 | 8566

Tabell 2: O/D-matris fér morgonens maxtimme vid prognoséar 2040.

O/D-matris for eftermiddagens maxtimme vid prognosar 2040 (fordon/timme)

oD |1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [11

1 0 2900 [29 | 104 |9 14 |24 |8 6 24 |14 |3132

2 2944 | 0 65 |108 |73 |43 |75 |270 [102 [133 |41 |3854

3 2 87 |0 13 7 5 7 27 |8 5 161

4 35 67 |30 |0 10 |5 17 |47 |14 5 235

5 11 35 14 0 0 0 5 5 86

6 11 27 5 0 0 4 5 5 72

7 19 50 |14 |33 0 8 0 66 | 104 |17 |7 317

8 14 128 |47 |76 4 8 51 |0 24 |17 |7 374

9 7 78 |15 |71 5 5 63 |27 5 5 280

10 | 18 57 |0 5 5 5 8 9 5 117

1 |5 13 |5 5 5 5 2 2 0 52
3067 | 3441|218 | 434 |118 |98 |250 |464 |278 |215 |99 | 8681

Tabell 3: O/D-matris for eftermiddagens maxtimme vid prognoséar 2040.
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I nedanstaende figurer dversatts O/D-matriserna till svangandelar i omradets storre korsningar.
Figurerna visar antal fordon per riktning under morgonen och eftermiddagens maxtimme.
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Figur 26: Svéngandelar i korsningen Agesta Brovég/Méarbackagatan (fordon/timme).
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Figur 27: Svéngandelar i korsningen Agesta Brovég/Angéringsgatan (fordon/timme).
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Figur 28: Svéngandelar i korsningen Agesta Brovég/Perstorpsvégen (fordon/timme).
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Figur 29: Svdngandelar i korsningen Perstorpsvagen/Péafart Nyndsvégen norrut (fordon/timme).
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Analys av framkomlighet och kosituationer

Forslaget till ny trafiklésning for utvecklingsomradet har analyserats genom mikrosimulering i
analysverktyget VISSIM. | verktyget finns mojlighet att pa individniva simulera de olika
trafikslagen gang, cykel, buss, personbilar och lastbilar och hur dessa interagerar med varandra
samt hur de paverkas av trafiksignaler och andra trafikregler.

Den nya trafiklésningen har analyserats bade under for- och eftermiddagens maxtimme for
prognosaret 2040. Tva utformningsalternativ har analyserats dar korsningen mellan
Perstorpsvagen och den norrgaende pafartsrampen antingen utformas som cirkulationsplats
(utredningsalternativ 1 - UA1) eller som signalreglerad korsning (UA2).

Foljande antaganden och férutsattningar ligger till grund for analysen:
e Morgonens och eftermiddagens maxtimme antas utgéra 10 % av dygnstrafiken

¢ Andelen tung trafik har uppskattats till 5 % pa storre gator och vagar och 2 % pa mindre
anslutningar

e Pa overgangsstallen och cykelpassager antas schablonmassigt 50 fotgangare och 50
cyklister per timme och riktning

¢ Nynasvagen ar modellerad utan nagon adderad friktion. Trafiken i modellen ror sig
enligt vagens hastighetsbegransning. Kobildning pa Nynasvagen skulle kunna paverka
pafartsramperna i modellen, men det har antagits att dessa ar tillrackligt langa for att
trafiken pa ramperna ska ta sig in pa Nynasvagen utan problem.

e Modellen har kérts 10 ganger vardera fér morgonens och eftermiddagens maxtimme

Mikrosimuleringen ger en bild av kapacitet och framkomlighet i vagnatet genom férvantade
kolangder for prognosaret 2040. Genomsnittliga kélangder i hela modellomradet fér de 10
simuleringsomgangarna har tagits fram for 90-percentilen. Det innebar att kdlangderna kan
forvantas vara kortare an detta i 90 % av tiden under maxtimmarna. Analysen visar saledes en
bild av trafiksituationen under de 6 min per dygn da kéerna ar som langst. Resultatet visas i
figur 30-33.
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Morgonens maxtimme for UA1

Figur 30: Genomsnittliga k6ldngder vid 90-percentilen éver 10 simuleringsk6rningar fér morgonens
maxtimme och UAT.
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Eftermiddagens maxtimme for UA1

Figur 31: Genomsnittliga k6ldngder vid 90-percentilen éver 10 simuleringskérningar fér eftermiddagens
maxtimme och UAT.
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Morgonens maxtimme for UA2

Figur 32: Genomsnittliga k6ldngder vid 90-percentilen éver 10 simuleringsk6rningar fér morgonens
maxtimme och UA2.
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Eftermiddagens maxtimme for UA2

Figur 33: Genomsnittliga kéldngder vid 90-percentilen éver 10 simuleringskdrningar fér eftermiddagens
maxtimme och UA2.
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Kapacitet i den nya trafiklosningen

For att den nya trafikplatsen ska fungera val ar det viktigt att avfarterna ar utformade sa att
kobildning inte paverkar genomgéaende trafik pa motorvagen. Dels kan sadana situationer
orsaka upphinnandeolyckor, dels kan fordon som pabdrjar inbromsning i genomgaende korfalt
ge stora foljdeffekter da bakomvarande fordonsstrom maste anpassa sin hastighet till detta
fordon, med kobildning pa& motorvagen som foljd.

Enligt Trafikverkets krav for Vagars och gators utformning (TRV 2015:086) behdver
parallellavfarter fran motorvag utformas sa att trafik i primarvagens kérbana inte stors av
parallellavfarten, se principskiss i figur 34.

"Fonster” Ev belaggnings-

T ':x\‘
Inledningsstracka Sparrstracka o 7
Lin Avf X (Ls) vergangsst.
‘( ) | vfartsstracka (L a) [ AL6) dcks

v, vr Par. ka (L p) &h Yy
¥ D
Avfart (hojdsattning fran primarvag) E priméarvag \. QAP
ptdakdebeba { » R
&)

% (Separat profil
for ramp)

Figur 34. Parallellavfarter motorvég enligt VGU 2015 (TRV 2015:086).

Fordon pa vag mot avfart bor inte pabdrja inbromsningen tidigare an den s.k. avfartsstrackans
start. Vid inbromsning fran 80 till 0 km/h behéver en personbil omkring 125 m bromsstracka vid
medelretardation’. Det innebar att de nya avfarterna vid Trafikplats Farsta ska vara utformade
sa att parallellstrackans och rampens langd rymmer en stillastaende ké samt ca 125 m
inbromsningsstracka?. | utformningsforslaget har den sédergaende avfarten utformats med en
parallellstracka och ramp som mater ca 240 m. Norrgaende avfart har utformats med
parallellstracka och ramp som ar nagot kortare, ca 230 m. Avfarterna tillater saledes maximala
kélangder pa omkring 105-115 m for att fordon pa vag mot avfarterna inta ska paverka den
genomgaende trafiken.

Mikrosimuleringen visar att kderna pa den sddergaende avfartsrampen blir Iangst under
eftermiddagens maxtimme. Fér bade UA1 och UA2 ar koélangden vid 90-percentilen i
genomsnitt ca 45 m, vilket innebar att 90 % av de uppmatta kderna ar 45 m eller kortare. Kén
pa den norrgaende avfarten ar som langst under formiddagens maxtimme, vid 90-percentilen i
genomsnitt 45 m i UA1 och 50 m i UA2. Risken for att ker vaxer ut och stér genomgaende
korfalt pa Nynasvagen beddms vara liten.

Koébildningen pa Agesta Brovég i rikining norrut vantas tidvis kunna bli lang under
eftermiddagens maxtimme. De genomsnittliga 90-percentila kdlangderna vaxer in i den
bakomliggande korsningen med Marbackagatan, vilket i sin tur paverkar anslutande vagar.

" Mjuk retardation énskvard. Medelretardation godtas med vaghallarens godkannande. (TRV 2015:086).
2 Beroende pa om kdsvansen &r i rérelse eller inte, fér enkelhetens skull antas den vara stillastdende och att sista
fordonet maste gora inbromsning till stillastaende.
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Denna kosituation ar ett resultat av att det stora flédet i sddergdende motorvagsavfart maste
prioriteras i trafiksignalen for att undvika kdbildning pa Nynasvagen. Viss troghet uppstar ocksa
pa grund av det oreglerade 6vergangsstallet vid gangstraket genom Telestaden samt pa grund
av blockeringar i korsningen Agesta Brovag/Perstorpsvéagen.

Framkomlighet for kollektivtrafik

Restider for busstrafiken har analyserats i VISSIM for att bedoma hur motorvagsbussar skulle
paverkas om de stannade vid de nya hallplatser som foreslas vid Trafikplats Larsboda. Restider
for genomgaende trafik jamfors med restider for bussar som svéanger av motorvagen. Restider
pa en stréacka av 1000 meter i bada riktningarna har studerats. Analysen visar att bussar som
svanger av motorvagen i sbdergaende riktning i genomsnitt férlorar omkring 1 minut i jamférelse
med bussar som ligger kvar pa motorvagen. | norrgdende riktning ar tidsférlusten nagot stoérre,
omkring 1,5-2 min. Till detta ska aven stopptid vid hallplatserna adderas vilket innebar att
tidsforlusten kan antas ligga omkring 1,5 - 3 minuter beroende pa riktning, tidpunkt pa dagen
och aktuell trafiksituation. Simuleringsresultaten visar att busstrafik langs Agesta Brovég
riskerar att hamna i kder, framférallt under eftermiddagens maxtimme. Den dkade trafiken i
omradet innebar att restiderna for busstrafiken langs Agesta Brovag kommer att férsamras i
jamforelse med nulaget.

Slutsats

Simuleringsresultaten bor tolkas med viss forsiktighet, da de grundas i antaganden om framtida
trafik. Det ar svart att veta hur trafikmangderna utvecklas i framtiden, da det dels rader
osakerheter kring bilanvéandandet och utvecklingen av nya fordon fram till &r 2040, dels finns
osakerheter kring hur exploateringen i Farsta kommer att forverkligas.

| utformningsférslaget komprimeras den nuvarande trafikplatsen for att méjliggéra exploatering,
nya lokalgator och nya relationer i gatunatet. Komprimeringen av trafikplatsen med korta
avfartsramper, snava kurvor och flera narliggande korsningar innebar laga hastigheter, sarskilt
for tung trafik, som goér avvecklingen av fordon nagot trég. Trafikplatsen bedéms &nda ha
tillracklig kapacitet for att hantera de prognosticerade trafikmangderna fér ar 2040 utan att
genomgaende trafik p& motorvagen paverkas vid normal trafikbelastning under maxtimmarna.

Korsningarna i lokalvagnatet inom utvecklingsomradet bedéms generellt ha tillracklig kapacitet
for att hantera trafiken ar 2040. Vid de mest belastade situationerna pa eftermiddagarna
kommer det dock uppstéa kobildning med kder som vaxer ihop mellan korsningarna langs
Agesta Brovig och langs Perstorpsvagen. Situationen skulle kunna avhjélpas nagot genom en
samordning av de tva trafiksignalerna vid trafikplatsen. Genom en samordning skulle kberna
kunna balanseras mellan de olika korsningarna och tillfarterna.

Analysen av de tva olika utredningsalternativen med cirkulationsplats (UA1) eller signalreglerad
korsning (UA2) vid korsningen mellan Perstorpsvagen och norrgaende motorvagspafart visar att
alternativet med cirkulationsplats (UA1) ser ut att fungera bast. | morgontrafiken blir
trafiksignalen nagot begransande med kdbildning pa Perstorpsvagen och Agesta Brovag i
norrgaende riktning som foljd. Detta paverkar ocksa busstrafikens framkomlighet vilket kan
hindra méjligheten att motorvagsbussarna i framtiden leds via hallplatser vid trafikplatsen.
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