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SAMMANFATTNING

For att na de uppsatta malen om bostadsbyggande
behover fortatning av befintliga bostadsomraden
ske, samtidigt som nya bebyggelseomraden utveck-
las.

Det aktuella planomradet ligger i Ulvsunda och
utgor idag ett industriomrade. Genom omvandling
fran industri till en tattbebyggd blandstad for-
langs staden utmed vattnet. Omradet har idag en
splittrad struktur och kopplingarna, framforallt for
gaende och cyklister, dr svaga.

Den planerade utvecklingen av omradet innehal-
ler bostdder, hotell, kontor, idrott, kultur, skola
m.m. Genom utvecklingen skapas goda mojligheter
for att forandra omradets bildominans till att bli

en stadsdel dar majoriteten av resorna sker med
hallbara transportslag. Ett sammanhdngande gang-
och cykelndt skapas och kompletteras av det stora
utbudet av kollektivtrafik. For att skapa ytterligare
mojligheter for hallbart resande féreslas laga par-
keringstal som kompletteras med mobilitetsatgar-
der. Dessutom foreslas 6ppna parkeringsgarage
som mojliggor for samnyttjande.

Omradet ansluter mot det évergripande vagnatet i
korsningen Norrbyvdagen/Bryggerivigen samt Karls-
bodavdagen/Smaltvagen. Korsningen Norrbyvdgen/
Bryggerivdgen ar idag kraftigt belastad och har
begransad framkomlighet for anslutande gator da
bussprioritering langs Norrbyvdagen okar kollektiv-
trafikens framkomlighet. Korsningen Karlsbodava-
gen/Smaltvagen har ocksa begransad framkomlig-
het da Tvarbanan har full prioritet. Med begransad
framkomlighet for biltrafiken bedoms méjlighe-
terna for hallbart resande 6ka ytterligare.

Mer lokalt mojliggor gatunatet for angoring och
varuhantering. | vissa fall sker varuhantering i
underjordiska garage.

Gatorna inom planomradet utformas for att skapa
forutsattningar for stadsliv, unga saval som aldre
kan rora sig pa ett trafiksdkert sitt och i strategiska
lagen breddas gangbanor for framtida uteserve-
ringar. Utmed Ballstaviken utvecklas strandprome-
naden.
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BAKGRUND & SYFTE

Stockholm vaxer och planerar for cirka 140 000 nya
bostdder fram till ar 2030. For att na det uppsatta
malet behdver fortatning av befintliga bostadsom-
raden ske, samtidigt som nya bebyggelseomraden
utvecklas.

I Ulvsunda industriomrade och Mariehall pagar en
storre omvandling fran att vara ett industriomrade
till en blandad stad med arbetsplatser, skolor och
bostdder. | Mariehdll har omvandlingen pabarjats
medan planeringen for Ulvsunda industriomrade
pagar. Inom detaljplanen Gjutmadstaren 6 planerar
St. Eriks Markutveckling AB for bostdder, idrottslo-
kaler, hotell, kontor och parker.

Tillkommande bostader och bebyggelse innebar
andrade forutsattningar pa befintligt trafiksystem i
omradet. Detta trafik-pm syftar till att utreda vilka
konsekvenser exploateringen medfor och hur ett
framtida trafiksystem ska fungera.

Ulvsunda industriomrade i fdrllande tIl andra stadsdelar i Stockholm
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FORUTSATTNINGAR & STYRANDE DOKUMENT

Planeringen av Ulvsunda industriomrade och Kv. OVRIGA STYRDOKUMENT

Gjutmdistaren 6 utgar fran Stockholms stads styr-
dokument. Overgripande fér all planering inom
Stockholms stad dr "Vision 2040- Ett Stockholm for
alla” som ger en 6vergripande bild av hur Stock-
holm ska vara ar 2040.

Med avstamp i framkomlighetsstrategin har Stock-
holms stad tagit fram flera strategier och planer
som ska anvdandas som mer konkret planeringsun-
derlag. Nagra av de som anvands inom projektet ar:

. Cykelplan
OVERS”(TSPLAN FOR - Gangplan
STOCKHOLMS STAD - Trafiksakerhetsprogram

| 6versiktsplanen pekas Ulvsunda industriomrade
och Mariehall ut som ett lokalt utvecklingsomrade.
En omvandling till tat blandstad pagar redan nar- . Riktlinjer for projektspecifika och grona
mast Ballstaviken. Férutom tillkommande bebyg- parkeringstal

gelse med nya lokala parker och torg finns goda
forutsattningar for en sammanhangande strandpro-
menad langs med Ballstaan. Vidare beskrivs beho- - Gata Stockholm
vet av kultur, idrott och narservice i omradet.

Parkeringsplan

- Cykelparkeringstal vid nyproduktion

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN

| takt med att befolkningen i regionen 6kar kommer
stadens gator och spar behdva transportera fler
manniskor och mer gods pa samma ytor som idag,
helst med bibehallen eller forbattrad resekvalitet.
Framkomlighetsstrategin beskriver hur yteffektiva
och miljévanliga transportmedel ska prioriteras.

Forutsdttningar & styrande dokument
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PAGAENDE PROJEKT

Ulvsunda industriomrade, Mariehall och Ballsta ar
samtliga omraden som star infor en stérre omvand-
ling. Runt omkring Gjutmadstaren 6 finns flera
utvecklingsprojekt som befinner sig i olika skeden.

MASUGNEN 5 OCH 7

ARCHIMEDES

FRAMTIDA PROJEKT

| detaljplan for Archimedes 1 och del av Mariehall
1:10 foreslar staden cirka 710 nya bostader. |
omradet planeras ocksa ett gront gangstrak med
lekplats och torg.

BETONGBLANDAREN 2,10 OCH 13

Kvarteret Masungnen 5 och 7 planeras omvandlas
fran kontor till bostader. Inom fastigheterna plane-
ras for 110 respektive 260 bostader samt en for-
skola om fyra avdelningar.

VALSVERKET 10

Planomradet ar beldget i Mariehdlls foretagsomrade
och angransar till bland annat Bromma Blocks och
Ulvsunda industriomrade. Den féreslagna markan-
vandningen dr framst bostader och grundskola.

BROMMA BLOCKS

Kvarteret Valsverket 10 dgs idag av Sagax men ar
sedan 2017 sald till S:t Erik Markutveckling som
tillhor Stockholms stad. Staden planerar for en F-9
skola med kapacitet for cirka 900 elever pa den
aktuella fastigheten

GJUTMASTAREN 8

Gjutmastaren 8 befinner sig i byggskedet. Verk-
samheten innehaller yrkesbutiker inom VVS och
bygg. Ovanpa handelsverksamheten planeras kon-
tor i tva vaningar. Total BTA for fastigheten

ar 20 280 kvadratmeter.

Utbyggnaden av Bromma Blocks planeras férdubbla
antalet hyresgaster i fastigheten. | samband med
bostads och kontorsutbyggnader i omradet ar
malet att vara en framtida stadskdrna mer dn en
externhandelsplats.

Stadsbyggnadsnamnden godkande i augusti 2017
programmet for centrala Bromma. | programet
foreslas en ny stadsdel i Riksby med utgangspunkt
i omradets befintliga karaktar och kvaliteter. Riksby
ar en del av sammankopplingen mellan Brommap-
lan, Bromma flygplats och vidare planomradet vid
Norra Ulvsunda.

TVARBANANS KISTAGREN

Kistagrenen ar atta kilometer lang och stannar pa
sin vdg mellan Ulvsunda och Helenelund vid tio
nya hallplatser och passerar genom tre kommuner;
Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna.

Med Kistagrenen knyts arbetsplatser i norr ihop
med bostadsomraden i séder. Resenarer i Stock-
holm ges en mojlighet till sparbunden kollektivtra-
fik till och fran Bromma flygplats och Kistamdssan.
Vidare skapar Kistagrenen mojlighet till smarta
byten till tunnelbana, pendeltag och bussar.

8 2.3 Slutversion
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NULAGESBESKRIVNING

Utredningsomrddet dir beldget i Ulvsunda indu-
striomrdde som star infér en stor omvandling.
Ndrheten till Béllstaviken, Sundbybergs centrum
och Tvdrbanan innebdr att omradet gar fran indu-
striomrade till ett mangsidigt bostads- och kontors-
omrdde.

GANGTRAFIK

Omradet bestar idag framst av markparkering och
gangbanorna i omradet ar fa och osammanhéang-
ande. Utmed Norrbyvdgen finns gangbanor pa bada
sidor om vdgen. Via straket nas Lillsjon och vidare
Bromma i vast, Osterut via Huvudstabron nas Solna.

Langs med Ballstaviken finns fina rekreativa varden,
idag blockeras maojlighet till promenad ldngs vatt-
net av de industriverksamheter som finns inom och
utanfor planomradet.

Norrbyvdgen utgor en barridr for gaende da vagen
ar en storre transportled. Vdagen kan endast pas-
seras i de storre signalreglerade korsningarna samt
under Huvudstabron.

Utmed Ranhammarsvagen finns gangbanor pa bada
sidor av korbanan. Vidare finns ett kombinerat
gang- och cykelstrak som I6per utmed Tvarbanan.

| LEGEND

[ Gangbana
m = Upptrampad stig

! m m  Planomradesgrins

Planomrddet bestar idag frdmst av markparkering och industriytor, grona linjer markerar
en del av de befintliga gangbanorna

2.3 Slutversion
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CYKELTRAFIK

I naromradet av Gjutmastaren 6 finns tva utpekade
pendlingscykelstrak. Utmed Norbyvagen stracker
sig straket mellan Solna och Bromma. Utmed
Ulvsundavdgen nas Mariehdll och Sundbyberg
norrut samt Drottningsholmsvdgen vidare mot
innerstaden soderut. Kvaliteten pa pendlingsstra-
ken dr av varierande kvalitet, breddmatten i cykel-
planen uppnas ej och pa delar av strackorna saknas
separering mellan gaende och cyklister. Utmed
Ulvsundavagen pagar just nu arbete med att hoja
standarden pa straket.

Voltavdgen soder om omradet ar utpekat som ett
huvudstrak, dock saknas cykelbanor och cykling
sker i blandtrafik. | férlangningen av Voltavdagen
fortsatter huvudstraket pa Bryggerivagen som kom-
binerad gang- och cykelbana.

Langs med Tvarbanans spar stracker sig en kombi-
nerad gang- och cykelbana. Utmed Masugnsvagen
overgar cykelbanan till blandtrafik for att sedan
koppla samman med Karlsbodavdgen i héjd med
Smaltvagen. Kopplingarna till straket ar bristfal-
liga vid Karlsbodavagen da gang- och cykelpassage
saknas. | hojd med Tvarbanans hallplats "Norra
Ulvsunda” skiftar straket sida om sparet for att
vidare ansluta mot gang- och cykelbanan langs
Norrbyvdgen. Kopplingen uppfattas idag som min-
dre bra da den ar placerad mellan befintliga kors-
ningar.

och de bla huvudstrak

LEGEND

| Pendlingsstrak

Pendlingsstrak
blandtrafik

|| Huvudstrak

m = Huvudstrak
blandtrafik

Planomradesgrans

Nuldagesbeskrivning
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KOLLEKTIVTRAFIK

Intill omradet stracker sig Tvarbanan med hall-
platslage vid Norra Ulvsunda. Med Tvarbanan nas
viktiga knutpunkter som Liljeholmen och Alvik dar
byte till tunnelbanans roda respektive gréna linje
kan goras. Dessutom kopplar Tvdrbanan samman
med Sundbyberg och Solna som maojliggor for byte
till pendeltag och tunnelbana . Under varen 2018
pabdrjades utbyggnaden av Tvdrbanans “Kista-
gren”. Kistagrenen ar en forlanging av sparvagen
fran Norra Ulvsunda via Bromma flygplats, Kista,
vidare till Helenelund. Hallplatsen "Norra Ulvsunda
ar sista hallplatsen innan Tvarbanan delar pa sig
vilket 6kar turtatheten pa sparvagen vid Gjutmas-
taren 6. Vidare kopplar Tvarbanan samman med
pendeltagsstationer vid Arstaberg och i framtiden
dven Helenelund.

Stombuss 176 och 177 trafikerar strackan Mérby
station-Danderyds sjukhus-Solna-Brommaplan-
Ekerd C-Svanhagen-Stenhamra och stannar ldngs
Norrbyvdgen i anslutning till utredningsomradet.
I hogtrafik kor linjerna i 10-minuterstrafik.

Utover stombuss 176-177 trafikeras dven hallplat-
serna av lokalbusslinje 110 som trafikerar strackan
Alvik-Bromma flygplats. | hogtrafik kor linjen i
30-minuterstrafik. Utmed Ranhammarsvagen finns
ocksa flera lokalbusslinjer, buss 112 (Alvik-Spanga
Stn), buss 155 (Brommaplan-Akalla), buss 509
(Brommaplan-Danderyd sjukhus).

Méjligheten att na tunnelbanans bla linje ar ocksa
god, stationen vi Solna strand finns inom ett
avstand pa ca 1,5 kilometer (reellt avstand) och
kan nas pa 5 minuter med cykel eller genom 10-15
minuters promenad.

Pendeltaget i Sundbybergs centrum finns 2 kilome-
ter fran planomradet och nas pa 5-10 minuter med
cykel.

2.3 Slutversion
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BILTRAFIK

Planomradet nas via Norrbyvagen/Huvudstaleden
via Bryggerivdgen i séder samt via Karlsbodavagen
och Smaltvagen i norr. Norrbyleden/Huvudstale-
den ar den primara entrén till planomradet dels da
tygnpunkten av bebyggelsen finns i anslutning till
korsningen, dels da korsningen Smaltvagen/Karls-
bodavagen har begransad kapacitet pa grund av
Tvdrbanan.

Norrbyvdagen/Huvudstaleden ar en fyrfaltig vag
med cirka 22 000 fordon per dygn. Korsningen
med Bryggerivdgen och Voltavdgen ar signalregle-
rad med bussprioritering i signalen. Norrbyvdagen/
Huvustaleden ar en viktig huvudled i det dvergri-
pande trafiksystemet. | rusningstrafik ar belast-
ningen hog och koer uppstar. Att vigen redan
idag gar fullt bedoms vara en viktig férutsattning i
vidare arbete med planomradet dar bussens fram-
komlighet bor prioriteras och sdkerstallas.

Intill Gjutmastaren 6 finns flera verksamheter som
planeras vara kvar, verksamheterna genererar tung
trafik i form av varuleveranser och transporter av
material. Inom Gjutmastaren 8 planeras t.ex. yrkes-
butiker for VVS- och bygg, fastigheten ska kunna
nas av semi-trailers vilket staller krav pa utform-
ningen av gatunatet.

i P L. R
Trafikfloden pa anslutande gator
(kéilla; http://miljobarometern.stockholm.se/trafik/motorfordon/trafikfloden-i-stockholm/)

Nuldagesbeskrivning
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PLANFORSLAGET

| och med planférslaget omvandlas Ulvsunda indu-
striomrdde till ett tdttbebyggt bostads- och kon-
torsomrdde. Nedan beskrivs planférslaget pa en
generell och évergripande niva.

BESKRIVNING

Planforslaget omfattar cirka 45 000 BTA bostader
som dr placerade i den nord-ostra delen av planom-
radet. De nya bostaderna i Pripps gamla byggnader
ges en industriell karaktar vilket ocksa ska pragla
den direkta omgivningen. Styrande for placeringen
och hojden pa bostaderna ar Bromma flygplats

och dess bullernivaer. Vidare planeras for kontor,
hotell, idrottsanlaggning, kultur, butikslokaler, res-
tauranger och en park. Konsekvensen av flygbullret
styr de olika anvdndningarna av fastigheterna som
tillsammans skapar en blandstad.

Langs med Ballstaviken utvecklas strandpromena-
den med bryggor, vistelseytor och en bastu/bas-
sdang. Mdlet ar att skapa sammanhdangande majlig-
heter att rora sig runt Ballstavikens vatten.

Norr om planomradet i Gardsfogdevagens foérlang-
ning finns utrymme reserverat for en gang- och
cykelbro over Ballstaviken som ytterligare starker
strandpromenaden och méjligheten att rora sig till
fots och cykel i naromradet. Vidare studeras dven
en gang- och cykelbro som ar gemensam med
sparvagen over Ulvsundavdgen och som landar i
Karlsbodavagen. En sadan |6sning 6kar mojlighe-
terna for att ga och cykla mellan Bromma Blocks,
Bromma flygplats och planomradet.

Solbrygga

kdlla: Stockholm stad

Kdlla: Stockholm stad

2.3 Slutversion
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GATUTYPER

Gatunditet i Ulvsunda industriomrade dr ett viktigt
strukturbildande element. Val av utformning, has-
tighet, och gestaltning baseras pa det stadsrum
som gatan dir en del av. Gatornas utformning och
gestaltning ska inte bara klara transportfunktioner
utan ocksa uppmuntra till vistelse och aktivitet
samt hjdlpa till att foérdréja regnvatten.

Huvuddelen av gatorna inom planomradet dr all-
mdnna gator.

LIVSRUMSMODELLEN

Som stod for en grov indelning av stadsrummen,
med hdnsyn till dess karaktdrsdrag anvands livs-
rumsmodellen enligt TRAST- trafik for en attraktiv
stad. Livsrumsmodellen uttrycker vilken potential
olika stadsrum har beroende av dess form, inram-
ning, lage i stadsstrukturen etc. | livsrumsmodellen
delas staden in i tre olika "rum” och i tva "mellan-
rum”; frirum, integrerat frirum, mjuktrafikrum, inte-
grerat transportrum och transportrum

FRIRUM

Frirum ar gator och stadsrum dar gaende- och
cyklister ar det primara trafikslaget. Utformningen
av frirum planeras efter oskyddade trafikanters
behov vilket innebar smaskalighet och miljoer som
inbjuder till vistelse och méten mellan manniskor.

Strandpromenaden, torg, lekplats, separata gang-

och cykelbanor, gata norr om lekpark samt kvar-
tersgator inom det s6dra kontorskomplexet utgor
frirum inom planomradet. | frirummet finns ingen
annan biltrafik an den som kravs for skotsel.

INTEGRERAT FRIRUM

Integrerat frirum utgors av gator dar gaende och
cyklister ar prioriterade samtidigt som fordonstra-
fik kan forekomma, dock pa oskyddade trafikan-
ters villkor. Ytorna i gatan har delad funktion och
framkomlighet for fordonstrafik ska sdkerstédllas
men begransas. Detta ska géras med hansyn till
trafiksdakerhet och utformningen ska sakerstalla att
fordonstrafiken haller lag hastighet.

Inom planomradet utgor gatan mellan hus 5 och
Silos integrerat frirum. Eventuellt kan hela eller
delar av de korta atervandsgatorna mellan Smaltva-
gen och Strandparken i omradets norra del komma
att prévas som integrerat frirum.

Integrerat frirum regleras som gangfartsomrade
eller gagata.

MJUKTRAFIKRUM

Det mjuka trafikrummet karakteriseras av att gatan
tillater oskyddade trafikanter att réra sig ldngs och
tvars gatorna. | det mjuka trafikrummet ska bilister
och oskyddade trafikanter samspela och ytor for
fordonstrafiken begrdnsas i sa hog utstrackning
som mojligt samtidigt som nédvandiga funktioner
sakerstalls. Hogsta tillatna hastighet ar 30 km/h.

De flesta gatorna inom planomradet utgor mjuktra-
fikrum, exempelvis Smaltvdgen/Bryggerivigen, som
ar den uppsamlande gatan genom omradet fran
Norrbyvagen till Karlsbodavagen.

INTEGRERAT TRAFIKRUM

Det integrerade trafikrummet utgors av gator

dar oskyddade trafikanter kan fardas langs med
gatorna och korsa vid korsningspunkter. Rummet
utgor tydligt en transportfunktion och hogsta till-
latna hastighet ar 40 km/h.

Karlsbodavagen ar exempel pa en gata som utgoér
integrerat trafikrum.

TRANSPORTRUM

Transportrum ar gator och vdgar var syfte ar

att sakerstalla fordonstrafikens framkomlighet.
Gaende- och cyklister ska pa ett tryggt och sdkert
satt kunna passera ett transportrum. Hogsta tillatna
hastighet ar 60 km/h.

Norrbyvdgen/Huvudstaleden utgor ett trans-
portrum.
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SEKTIONER

De allmdnna gatorna i omradet ska utformas enligt
stadens riktlinjer vad gdiller trafiksdkerhet, fram-
komlighet, angdring mm.

Nedan visas sektioner for olika gatutyper inom
planomradet.
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FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

| och med omvandlingen fran industriomradde till ett
tdttbebyggt bostads- och kontorsomradde férdndras
trafiksystemet inom planomrddet. Nedan beskrivs
den framtida trafiksituationen fér respektive tra-
fikslag.

GANGTRAFIK

| och med omvandlingen fran industriomrade till ett
tattbebyggt bostadsomrade tillgangliggors planom-
radet for gaende. Vid planeringen av gangstraken
har viktiga malpunkter inom och utanfér planomra-
det studeras. Planeringen sdkerstdller gena, trafik-
sakra och framkomliga strak for gaende.

Utmed Ballstaviken utvecklas strandpromenaden
som kan anvandas som ett gent gangstrak sam-
tidigt som det ar ett rekreationsstrak. | och med
utveckling av omradet skapas forutsattningar for
gaende att rora sig bade norr och séderut langs
vattnet. Soder om Tvarbanans hallplats 6ppnas en
ny koppling mot Ranhammarsvagen och Bromma
flygplats. Korsningen med Tvarbanan signalregle-
ras. Den nya hallplatsen for Tvarbanan som byggs
pa grund av den nya grenpunkten far passager for
gaende och cyklister i bada andar av plattformarna.
Norr om planomradet studeras en mojlig gang- och
cykelbro 6ver Ulvsundavagen som landar vid Karls-
bodavdgen. Bron syftar till att minska biltrafikens
barriareffekt och 6ka framkomligheten gang- och
cyekltrafiken.

LEGEND

Malpunkt

[ Gangbana

Torg/gang-

o fartsomrade

m = Ev. planskilld
passage
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Gangbanorna inom omradet ges en bredd om minst
2,5 meter och separeras tydligt fran cyklister for
att undvika konflikter. Langs viktiga strackor eller

i bra solldgen ar ofta gangbanebredder bredare for
att aven ge plats for vistelse. Vid gatuanslutningar
till Smaltvagen/Bryggerivagen dras gang- och cykel-
banor igenom korsningen for att prioritera gaende
- och cyklister.

SAKRA SKOLVAGAR

Norr om planomradet planeras for en F-9 skola
med cirka 900 elever. Strukturen majliggor for barn
att pa ett tryggt och trafiksakert satt ga eller cykla
till skolan. Overgangsstillen pa Sméltvigen/Bryg-
gerivdgen hastighetssakras for att barn och vuxna
pa ett sdkert satt kan passera.

Vid den fysiska planeringen av skolan bor utgangs-
punkten vara att aktivt jobba for att minska ande-
len fordldrar som skjutsar sina barn till skolan.
Begrdnsade angdringsmdjligheter i direkt narhet
till skolan ar den viktigaste atgarden for att minska
biltrafiken i skolans narhet.

2.3 Slutversion
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CYKELTRAFIK

| samband med utvecklingen av omradet skapas
ny cykelinfrastruktur. Den storsta delen av det nya
cykelvagndtet utformas som enkelriktade cykelba-
nor, dock férekommer delar som ar dubbelriktade.
Enkelriktade cykelbanor ges en bredd om 1,5 meter
medan de dubbelriktade straken ar 2,5 meter.
Cyklisterna separeras tydligt fran gaende for att
undvika konflikter och sakerstdlla framkomlighet
med god trafiksdkerhet och trygghet. Pa de lokal-
gator som saknar cykelbanor sker cykling i bland-
trafik.

Séder om Tvdrbanans hallplats 6ppnas en koppling
med dubbelriktad cykelbana mot Bromma flyg-
plats. | framtiden kan denna koppling utvecklas
och koppla samman med exploatering i Riksby och
eventuell framtida bebyggelse pa Bromma flygplats.
Cykelstraket langs med Tvdrbanans spar kvarstar
som kompletterande cykelstrak till huvudstraket
som strdcker sig utmed Smaltvdagen/Bryggerivagen.

Det lokala cykelvagnatet knyter samman med pend-
lingsstraket langs Norrbyvdagen/Huvudstaleden i
soder och Karlsbodavagen i norr. Pa lokal niva ska-
par detta ett sammanhdngande cykelvdagnat med
tydliga hierarkier.

Det nya cykelvagnatet skapar goda maojligheter for
boende och anstallda i omradet att cykla.

>
2 X &

Planerade cykelstrdk inom planomrddet samt anslutande pendlingsstrak

LEGEND

B Enkelriktad
cykelbana

I Dubbelriktad
cykelbana

| mmmm  Pendlingsstrak

m m Blandtrafik
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gc-tunnel
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KOLLEKTIVTRAFIK

Omradet har en god tillgang till kollektivtrafik med
framst stombussar och Tvdrbanan men dven tun-
nelbana i Solna strand och Sundbyberg.

Med Tvarbanan nas viktiga knutpunkter som Lilje-
holmen och Alvik dar byte till tunnelbanans réda
linje respektive grona linje kan goras. Dessutom
kopplar Tvdarbanan samman med Sundbyberg och
Solna som majliggor for byte till pendeltag och
tunnelbana . | samband med utvecklingen av omra-
det kommer Tvdrbanans Kistagren sta helt fardig.
Kistagrenen byggs i etapper med trafikstart pa
Strackan Norra Ulvsunda till Bromma flygplats ar
2020, strackorna Ursvik och Helenelund planeras
borja trafikeras ar 2021 respektive ar 2023. | illus-
trationen till hoger redovisas ett radiellt gangav-
stand om 400 meter fran Tvdarbanans hallplats som
indikerar pa narheten till sparbunden kollektivtra-
fik.

Stombuss 176 och 177 trafikerar strackan Morby
station-Danderyds sjukhus-Solna-Brommaplan-
Ekerd C-Svanhagen-Stenhamra och stannar ldngs
Norrbyvagen i anslutning till utredningsomradet. |
hogtrafik kor linjerna i 10-minuterstrafik.

Trafikforvaltningen tillsammans med Trafikver-

ket och flera kommuner har latit genomféra en
Atgardsvalsstudie i syfte att forbattra framkomlig-
heten for de aktuella stombusslinjerna. Bland annat
diskuteras kollektivtrafikkorfalt pa Norrbyvagen/
Huvudstaleden. Dessa ar svara att forverkliga da
Huvudstabron begransar.

-4 N\ PO

o

LEGEND

Kapacitetsstark kollektivtrafikutbud inom planomradet samt radiellt gangavstand om 400
meter till Tvdrbanan vilket motsvarar 500 meter i verkligt gangavstand

Utover stombuss 176-177 trafikeras dven hallplat-
serna av lokalbusslinje 110 som trafikerar strackan
Alvik-Bromma flygplats. | hogtrafik kor linjen i
30-minuterstrafik.

© BEEG

Hpl stombuss
Voltavdagen

Hpl Sparvdg
Norra Ullvsunda

Hpl Tunnelbana
Solna Strand (gang-
och cykelavstand
cirka 1,5 km)

Pendeltag Sundby-
berg (gang- och
cykelavstand cirka
2,0 km)
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BILTRAFIK

Den primdra entrén till omradet for fordonstrafi-
ken ar via Norrbyvdgen/Bryggerivigen medan den
sekundera ar Karlsbodavagen/Smaltvagen. Anta-
gandet bygger dels pa trafiksitationen pa anslu-
tande trafiknat, dels pa det geografiska laget. Kors-
ningen Norrbyvdgen/Bryggerivagen ar idag hogt
belastad med prioritet for trafiken langs Norrbyva-
gen for att 6ka framkomlighet for stombusslinjer.
Framkomligheten for trafiken pa anslutande gator
ar darfor begransad. Dessutom paverkas framkom-
ligheten ldngs Norrbyvdagen av korsningen Ulvsun-
davagen/Norrbyvagen som ocksa ar hogt belastad.
Vidare pagar en utbyggnad av Tvarbanan som
innebar okad turtathet for sparvagstrafiken. | kors-
ningen Karlsbodavdagen/Smadltvdgen innebdr sparva-
gens turtathet begransad framkomlighet for 6vrig
trafik da sparvagen har full prioritet i korsningen.
Den 6kade turtatheten for tvarbanan kommer med
hogsta sannolikhet innebara kapacitetsproblematik
i korsningen. Principen antas dock vara att man
vdljer den ndrmsta vdgen med minst antal signal-
reglerade korsningar. Den nya vdagkopplingen éver
Tvdrbanan vid Ranhammarsvdagen kommer att ha
lag framkomlighet pa grund av sparvagens prioritet
i korsningen. Den nya vagkopplingen kommer dar-
for vara av mindre vikt som entré for biltrafiken.

Inom omradet finns flera garage. Det s6dra garaget
under kontorskomplexet har tva in- och utfarter. En
av infarterna ar placerade mot Bryggeriviagen som
ar omradets uppsamlande bostadsgata, infarten
nyttjas av varuleveranser medan persontrafik nytt-
jar infarten vid lokalgatan.

LEGEND

mmmm  (Gata

smmn lLagfartsgata

A Garageinfart

sikt sarskilt

Vidare planeras for en bilkoppling direkt soder

om Tvarbanans hallplats vilken kan éppna upp for
smittrafik. Bedomningen ar att storleken pa smit-
trafiken ar ytterst liten da Tvdrbanan maste korsas
i plan. Med den planerade turtatheten pa tvarbanan
antas tidsvinsten for den mojliga smitvdagen vara
obefintlig i hogtrafik.

Langs med Smaltvdagen finns tva skarpa kurvor.
Dessa har utformats for att mojliggéra for mote
mellan 12 meter lastbil och personbil. | kurvorna
ar sikten viktig for att mojliggéra samspel mellan
fordon. Husens placering medfor att det finns sikt
genom kurvorna, i fortsatt arbete behdver méble-
ringen av gatan ta hansyn till siktproblematiken.

Framtida trafiksituation
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ANGORING OCH VARULEVERANSER

Generellt galler parkeringsférbud langs gatorna
inom planomradet. Pa sarskilt anvisade platser till-
lats dock korttidsangoéring och parkering for rorel-
sehindrade.

Ango6ring och mojlighet att ordna parkering for
rorelsehindrade ar placerade for att uppna Stock-
holms stads riktlinje pa 10 meter fran entré, i de
fall riktlinjen inte kan nas sakerstalls tillganglig-
hetskravet krav pa 25 meter.

Verksamheter i omradet kraver utrymme for varu-
leveranser m.m. Vid en del av verksamheterna kan
varuleverans ske i garage, for resterande del av
verksamheterna anldaggs lastplatser utmed gata. |
illustrationen till héger redovisas var angéringsmaoj-
lighet finns och vart varuhantering sker i garage.
Langs gator med parkeringsforbud ar det tillatet
att stanna for lastning eller pa- och avstigning. Det
ar ocksa tillatet att parkera upp till tre timmar med
handikapptillstand.

LEGEND

Angoring/rhp

e P-forbud (rhp &
) varuhantering
tillaten pa bada
sidor om gatan)
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Angéring och behov av parkering for rérelsehindrade tillaten pa gatans
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PARKERING (BIL)

Gatumark ska endast anvandas for att sakra till-
ganglighet for personer med funktionsnedsattning,
drenden, lastning och lossning. Detta regleras
bland annat med pris- och tidsreglering. For att
styra parkering till kvartersmark bor avgiften pa
allman platsmark vara lika hog eller hogre motsva-
rande parkering pa kvartersmark.

All 6vrig parkering for boende, besdkare och
anstallda inom planomradet ar forpassade till de
garage som planeras pa kvartersmark.

BOSTADER

Parkeringstalet for bostader inom detaljplanen ar
baserat pa Stockholms stads riktlinjer for grona-
och projektspecifika parkeringstal.

Det lagesbaserade parkeringstalet for bostader

ar enligt stadens uppgift 0,4 p-platser per lagen-
het (lika som i Masugnen 5 och 7). Beroende pa
slutlig lagenhetslista faststalls det projektspecifika
parkeringstalet. Den mest troliga lagenhetsfordel-
ningen dr blandade storlekar vilket innebar att det
projektspecifika parkeringstalet ar 0,4 p-platser per
bostad. Beroende pa vilka mobilitetsatgarder som
passar planomradet kan ytterligare avdrag goras pa
parkeringstalet. Alla redovisade parkeringstal forut-
sdtter gemensam besdksparkering.

Foreslagna mobilitetsatgarder i syfte att sanka par-
keringstalet ska slas fast i avtal med staden.

Lagesbaserat p-tal
0,4 p-platser/Ight

:Sma Ight - Blandad Ight . :Stora Ight
; 0,28 p-platser/lghtf - 0,4 p-platser/Ight : 50,48 p-platser/Ight:

Gront p-tal
‘Grundl. niva ‘Medelniva © Ambitiés niva -
0,36 p- platser/lght 0,34 p-platser/Ight: 0,30 p- platser/lght

Framtida trafiksituation
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VERKSAMHETSPARKERING

Inom omradet planeras for olika typer av verksam-
heter, bland annat hotell, kontor, idrott och hotell

for langre vistelse. | radande planeringsarbete har

tagare av respektive ytor inte faststéllts och beho-

vet av parkering bygger pa den anvandning som ar
kand.

Parkering ar det starkaste styrmedlet for att
paverka manniskors resval. Ett lagre parkeringstal
alstrar mindre biltrafik och ar darfor viktig for att fa
den laga bilandel som efterstravas.

Kontor

Kontoren omfattar cirka 8 000 anstdllda. For att
den omgivande trafiksituationen inte ska bli mer
anstrangd an vad den ar idag kravs ett parkerings-
tal som far anstallda att vdlja andra firdmedel.

Med 6 parkeringsplatser per 1000 BTA méjlig-
gors en bilandel om 8 %. Behovet for besokare
uppskattas till cirka 1 parkeringsplats per 1 000
BTA. Sammantaget foreslas ett parkeringstal om 7
parkeringsplatser per T 000 BTA. Parkeringstalet
innebdr ett behov om cirka 700 parkeringsplatser
for kontor.

Parkeringstalet kan jamféras med 1-4 parkerings-
platser per 1000 BTA i Hagastaden som har ett mer
centralt I1age med battre kollektivtrafikutbud.

| vidare planeringsarbete bor inriktiningen vara att
skapa en kontorsverksamhet dar parkeringstalet
kan sdankas ytterligare for att inte belasta det omgi-
vande vdgnet ytterligare.

Hotell

Inom planomradet planeras for cirka 13 000 BTA
hotell och antas omfatta cirka 390 rum och 65
anstadllda (1 per 200 kvadratmeter).

Antaget att 30 % av de anstallda kor bil till job-

bet finns ett behov om 20 platser for anstallda.
Vidare antas hotellets gaster fraimst resa med andra
transportmedel dn bil, cirka 10 % av gdsterna antas
kora bil. Vid fullbelagt hotell finns med redovisade
antaganden ett behov om 39 parkeringsplatser for
gdster.

Totalt bedoms behovet vara 60 parkeringsplatser
vilket kan oversattas till 4,6 parkeringsplatser per
1000 BTA.

Hotell for langre vistelse

Totalt planeras for cirka 33 000 BTA hotell for
langre vistlese. Med BOA/BTA relation pa 0,70 och
snittstorlek om 45 kvm per enhet antas hotellet
innehalla cirka 500 enheter. Gasterna antas kora
mer bil an "vanliga” hotellgaster da vistelsen ar 6ver
en langre period. Firdmedelsférdelningen antas
vara samma som fér kontor och bostader.

Vid fullbelagt hotell och med antagen fairdmedels-
fordelning om 20 % biltrafik antas hotellet ha ett
parkeringsbehov om 100 parkeringsplatser. Parke-
ringstalet for hotell for langre vistelse bedoms till
3 parkeringsplatser per 1 000 BTA.

2.3 Slutversion
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Idrottsverksamhet

Inom planomradet planeras for cirka 16 500 BTA
idrottsverksamhet. Under dagtid kommer anldagg-
ningen att framst nyttjas av skolbarn. Under kvallar
och helger 6kar behov av parkering. Detta parke-
ringsbehov har goda mdjligheter att tackas genom
samnyttjande med kontorsparkering.

Parkeringstalet for idrottsverksamheten grundas pa
den alstringsberdakning som har gjorts. Totalt antas
verksamheten alstra cirka 825 fordon/dygn (ADT).
Antaget att cirka 60 % av biltrafiken ar parkerande
fordon och resterande 40 % endast angor finns ett
behov om cirka 250 parkeringsplatser. Parkerings-
talet for idrottsverksamheten foreslas darfor till 15
parkeringsplatser per 1 000 BTA.

Kultur

Inom planomradet planeras for 6 500 BTA kultur-
verksamhet som antas ha ett lokalt upptagnings-
omrade och en hdg kollektivtrafikandel for de som
kommer fran langre hall. Verksamheten har sin
primara verksamhet pa kvallar och helger och har

darfér goda mojligheter for samnyttjande med kon-

tor.

Baserat pa den alstringsberdkning som gjorts

antas kulturverksamheten alstra 200 bilresor per
dygn, likt idrottsverksamheten antas 60 % vara
parkerande fordon. Med dessa antaganden beddéms
parkeringsbehovet till 60 parkeringsplatser. Parke-
ringstalet for kulturverksamheten foreslas darfor
till 9 parkeringsplatser per 1 000 BTA.

Lokaler

Parkeringstalet for lokaler lamnas 6ppet da anvand-
ningen for respektive lokal dar okand. Parkeringsta-
let for respektive lokal foreslas studeras vidare da
anvandningen ar mer kand.
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SAMNYTTJANDE

Olika parkeringsanvandare gor ansprak pa par-
kering i olika omfattning och under olika tider

pa dygnet. Genom att samma parkeringsplatser
anvands av flera grupper skapas ett mer effektivt
utnyttjande av parkeringsplatserna. Kostnaden for
parkeringen kan ocksa enklare belasta den enskilde
anvandaren. Pa sa satt kan det totala parkeringsut-
budet, och darmed aven kostnaderna for parkering,
minska.

Forutsattningar for samnyttjande ar att flera bru-
kargrupper med olika parkeringsbehov finns inom
ett acceptabelt gangavstand och att parkeringsplat-
ser ar flytande dvs. inte ar 6ronmarkta for enskilda
personer. For att boende ska ha mdjlighet att
lamna bilen hemma och undvika bilresor till jobb
for att istdllet vdlja mer hallbara transportslag bor
inte boendeparkering samnyttjas [Parkerings- och
mobilitetsplan, Frihamnen, Goteborg, 2015]. Dare-
mot ar [6sningar som gynnar mer flexibelt bilinne-
hav och parkeringsbehov 6nskvarda.

Inom Gjutmastaren 6 finns goda forutsattningar

for samnyttjande mellan kontor, hotell, idrott och
kultur och maojlighet att bygga gemensamma parke-
ringsanldggningar. Med gemensamma garage finns
ocksa mojlighet att ordna effektiva I6sningar for
bilpooler, lad- och elcykelpoolar mm. Dessa 16s-
ningar kan nyttjas av hela omradet. Gemensamma
parkeringsanlaggningar underlattas av att det kom-
mer in en sarskild aktor for drift av anldaggningen.

PARKERING SOM STYRMEDEL

NY TEKNIK OCH OPPNA GARAGE

Parkering ar en av de viktigaste parametrarna for
att styra boende och anstéllda till att resa hall-
bart. Hoga parkeringstal innebdr att boende och
anstallda enkelt kan valja bilen som transportslag.
Med de nationella, regionala och kommunala mal
som stalls for hallbara transporter bor vidare plane-
ringsarbete utga fran att parkeringstalet halls pa en
sa lag niva som majligt.

Nar reglering av parkering satts pa en niva som
paverkar den privata ekonomin paverkas boende/
anstallda till att vdlja andra transportslag som ar
mer hallbara. Likasa galler utbudet av parkering,
med ett lagt utbud far boende/anstéllda svarare
att hitta en plats och uppmuntras att vélja andra
trafikslag.

Planomradet ansluter till Norrbyvagen/Huvudsta-
leden i soder. | dagsldaget har denna vdg kapaci-
tetsproblem under morgon- och eftermiddagsrus-
ningen. Trangseln i korsningen Ulvsundaleden/
Norrbyvdgen fortplantar sig till korsningen Norrby-
vagen/Bryggerivigen som ar planomradets entré.
Att anslutande trafiksystem gar fullt bor anvandas
som en planeringsforutsattning som innebar att
mobilitetslésningar for att gynna kollektivtrafik,
gang och cykel enklare far genomslag.

Genom 6ppna garage som forvaltas av ett parke-
ringsbolag kan kostnader for parkering fordelas pa
de som faktiskt kor bil. Risken for utebliven intakt
minskar da ett Oppet garage mojliggor for uthyr-
ning till andra an exempelvis en specifik bostads-
rattsforening. Pa sa sdtt undviks stora investeringar
i ett garage som sedan inte nyttjas fullt ut.

Teknikutvecklingen har under senare ar tagit fart
och gor den 6ppna garagelésningen an mer attrak-
tiv. Genom helt digitaliserade 16sningar kan garaget
anvandas till mer dn bara en plats for stillastaende
fordon och in- och utpassering kan goras pa ett
sakert och tryggt satt for alla.

| det 6ppna garaget kan mobilitetstjdnster som
bilpool, pool for elscooter, varu- och matleveranser
m.m. samlas.

| vidare planeringsarbete bor den 6ppna garagelds-
ningen studeras for minskad klimatpaverkan och
for maximerad potential av fastigheternas garage.
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PARKERING (CYKEL)

Cykelparkering for boende och verksamheter

bor utformas pa ett satt som gor det enkelt for
boende/anstallda att cykla. Cykelparkering bor
placeras inomhus och samtidigt vara lattillganglig
med t.ex. automatik pa dorrar, inga nivaskillnader
m.m. Genom att erbjuda cykelparkering av hog
kvalitet och sdkerhet uppmuntras boende/anstallda
att vdlja cykel framfor t.ex. bil. For arbetsplatser ar
det ocksa viktigt att planera in goda méjlighet for
omkladning och dusch for cykelpendlare.

Parkeringstalet vid planering av bostdder fore-

slas till 4 parkeringsplatser per 100 kvadratmeter
bostad enligt stadens riklinjer. En bra utgangs-
punkt dr en cykelparkering per boende samt ett
tillagg om 10 % for besokare. | ett skede dar lagen-
hetsstorlekar faststallts kan parkeringsbehovet
faststallas.

For kontor och arbetsplatser foreslas ett parke-
ringstal om minst 0,2 cykelplatser per anstalld.
Inom planomradet planeras for cirka 100 000 kva-
dratmeter BTA kontor med 8 000 anstadllda. Med

en generell ndrvarograd om 75 % (6 000 anstallda)
innebar foreslaget parkeringstal innebar detta 1200
parkeringsplatser.

Vid handel foreslas parkeringstalet 20-30 cykelplat-
ser per 1000 kvadratmeter BTA. Parkeringsbehovet
bedoms variera beroende pa vilken typ av handel
som planeras. Da typ av handel faststallts kan
ocksa parkeringstalet for cykel faststallas.

Idrottsanlaggningen bor ges ett hogt utbud av
cykelparkering da det ar onskvart att barn- och
ungdomar cyklar till fritidsaktiviter. Genom ett hogt
parkeringstal kan andelen hamta- och lamnaresor
minimeras. Stadens riktlinjer anger ett parkerings-
tal om 30-40 platser per 1000 BTA. Det motsvarar
i detta fall 500-650 platser. Om 30 % cyklar till
idrottsaktivteten och aktiviteterna gar omlott i tid
sa motsvarar 600 platser 900 personer samtidigt

i idrottshallen vilket bedéms som orimligt. Tillsvi-
dare foreslas 90 platser som med 20 % cykelandel
motsvarar 450 personer.

En del av detaljplanen kommer mojliggdra en
gymnasieskola. Stadens riktlinjer anger ett inter-
vall pa 30-70 parkeringsplatser per 100 elever. Da
planomradet har ett bra kollektivtrafiklage bedoms
30 parkeringsplatser per 100 elever som en rimlig
miniminorm for den eventuella gymnasieskolan.
Vidare kan samnyttjan med idrottsanldaggningen
vara aktuell, forutsatt att avstandet mellan parke-
ring och skolentré ar kort.

Generellt bor minst 5-10 % av platserna pa res-
pektive cykelparkering utformas for att inrymma
ladcyklar. Generellt ska cykelstall vara utformade
for att mojliggora saker fastlasning i bakhjul och
ram och placeras i ndarhet av malpunkter. Avstand
langre an 25 m fran cykelparkering till malpunkt
minskar snabbt attraktiviteten for parkeringsplat-
sen.

Parkeringsbehov vid Tvdrbanans hallplats ar enligt
riktlinjer 5-15 platser/100 pastigande resendrer i
morgonrusningen. De flesta av Tvdrbanans rese-

ndrer, bada boende och arbetande i planomradet
kommer att ga till stationen. De som cyklar till
taget kommer framst fran narliggande omraden
som t ex det planerade Riksby. Dagens resande
fran Norra Ulvsunda ar mycket lagt och ar inte rele-
vant for planeringen av cykelparkering. En bedom-
ning av att antalet resenarer till 3000 pastigande /
dygn har darfor gjorts dar det antagits att antalet
framtida pastigande motsvarar Tvdarbanans storre
stationer men inte de allra storsta stationerna som
ligger vid bytespunkter med tag och tvarbana.
Enligt Trafikforvaltningens statistik stiger 24%

av resendrerna pa under morgonrusningen. Det
motsvarar for Norra Ulvsunda 720 resendrer eller
30-110 cykelstdll. Man kan tanka en stegvis utbygg-
nad av cykelparkeringen med 30 platser inlednings-
vis med maojlighet att bygga ut till 110 platser Oster
om sparen. Cykelparkeringen bor fordelas pa 6mse
sidor av hallplatsen.

Vidare kan station fér Stockholms stads lanecykel-
system vara aktuell invid Tvarbanans hallplats.

Viderskyddad cykelparkering med sciker fastlas-
ningsmdjlighet
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TRAFIKANALYS

TRAFIKALSTRING

Trafikalstring kan berdknas pa flera olika satt,
som utgangspunkt i projektet har Trafikverkets
alstringsverktyg anvants. Berdkningen av trafikal-
string redovisas i sin helhet i "Kv. Gjutmadstaren 6
- trafikalstrings PM”.

Den alstrade trafiken har lagts ut pa vdgnatet och
baseras dels pa en évergripande fordelning, dels
fordelat pa garageinfarter. Den 6vergripande for-
delningen bygger pa antagandet om att Norrbyva-
gen/Bryggerivagen blir den primara huvudentrén
for Gjutmastaren 6 trots begrdnsad kapacitet. Da
Tvdrbanans utbyggnad star klar dr kapaciteten
vid den andra entrén Karlsbodavdagen/Smaltvdagen
ocksa begransad och det troliga ar da den vag som
innebdr kortast korvdag och minst signalreglerade
korsningar.

KAPACITETSSTUDIE

Inom planarbetet for Gjutmastaren 6 har en kapa-
citetsstudie for korsningen Norrbyvdagen/Bryggeri-
vdgen gjorts. Syftet med kapacitetsstudien har varit
att sdkerstalla att den planerade exploateringen

inte paverkar framkomligheten for kollektivtrafiken.

Kapacitetsstudien redovovisas i sin helhet i "Kv.
Gjutmadstaren 6- Kapacitetsanalys Norrbyvdagen/
Bryggerivagen”

| analysen konstateras att den planerade exploa-
teringen och dess alstrade trafik inte har nagon
negativ paverkan pa kollektivtrafikens framkomlig-
het. Begrdansningen bedoms istéllet finnas i kors-
ningen Ulvsundavdgen/Norrbyvdgen.
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SUCCESIV UVECKLING AV
OMRADET

I anslutning till planomradet finns omraden dar
stadsutveckling pagar samt omraden dar inga
utvecklingsplaner finns. Planen ska darfér fungera
med befintliga verksamheter, norr om plangransen,
kvar. Det innebar att gatans bredd minskar och

att kdrning runt Kv. Gjutmdstaren 4 behdver vara
mojlig under dverskadlig tid. Aven Gjutméstaren 5
kommer att fa en begransad vagbredd i ett forsta
skede.

SLUTSATSER

Planomradet har goda foérutsattningar att utveck-
las till en trevlig blandad stadsdel dar de flesta
reser hallbart. Kollektivtrafikutbudet i omradet ar
stort och framtida boende och anstallda har flera
valmojligheter. Med utbyggnaden av Tvdrbanans
Kistagren blir kollektivtrafiknatet an finmaskigare.
For att gora kollektivtrafiken an mer attraktiv ar
parkering en nyckelfraga i den fortsatta plane-
ringen. Parkeringsbehovet behover i det fortsatta
arbetet hanteras pa ett smart satt som bidrar till ett
hallbart resande.

Omradets gator utformas for laga hastigheter dar
passager over Smaltvagen/Bryggerivdgen hastig-
hetssdkras. Tillsammans med separerade cykelba-
nor mojliggor det aktiva transporter for alla mellan
8 och 80 ar. Samtidigt som omradet utformas for
att framja gaende och cyklister har angoringsbe-
hov m.m. sdkerstdllts genom utformningen av det
lokala vagnatet.

Da korsningspunkter med det mer 6vergripande
vagnatet idag ar hogt belastade har kapacitetsana-
lyser gjorts. Om trafikalstringen halls pa den upp-
skattade nivan visar analyserna att omradets explo-
atering inte forsamrar framkomligheten pa det
overgripande vagnatet och framforallt inte paverkar
kollektivtrafikens framkomlighet. Det ar av extra
stor vikt att bilandelen halls mycket lag genom laga
parkeringstal och andra mobilitetsatgarder, i syn-
nerhet om 8000 arbetsplatser byggs.

Genom omvandlingen av omradet utvecklas den
sammanhangande strandpromenad langs Ballstaan
som pekas ut i Stockholms stads 6versiktsplan.
Forutom ett vackert promenadstrak formas ett
planskilt strak mot Norrbyleden.
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