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1. Bakgrund

I samband med att Stockholm vixer har staden konstaterat att omradet
Sundbyberg - Ulvsunda med tillhérande industriomrade har bra forutsittningar
for att utvecklas och integreras med en blandning av funktioner. Sedan 1900-
talets borjan har Ulvsunda industriomrade byggts om i olika omgangar
till att idag ha en skiftande industribebyggelse med inslag av handel. Ar
2005 tog Stockholms stadsbyggnadskontor fram en vision fér omradets
utvecklingspotential. Programarbetet avbrots under 2015 p.ga. Bromma
flygplats riksintresseprecisering, vartefter en forstudie 6ver samma omrade
inleddes. Riksintressepreciseringen innebar att flygplatsens influensomrade
gillande flyg- och markbuller definierades.

Sundbyberg

Bromma -
flygplats
Balls mn

Bromma

Solna

Stockholm

Figur 1 Utredningsomradet Billsta hanmn

Malet édr att utveckla omradet till blandstad 1 enlighet med Gversiktsplanens
intentioner och med hinsyn tagen till omradets olika utvecklingsetapper i
torhallande till Bromma flygplats. Tillsammans med andra pagaende planarbeten
1 naromradet, bla. tvirbanans Kistagren och utvecklingsomraden i Bromma-
Riksby och Solvalla, dr strategiska kopplingar viktiga for en fortsatt utveckling
av framtida Ballsta hamn. Da Ballsta hamn kommer att utvecklas i etapper sa
ar det viktigt att omrédet far en enhetlig och tydlig struktur som haller Gver tid.

1.1. Uppdrag och syfte

Iterio har fatt i uppdrag av Exploateringskontoret att skapa en helhetsbild
av Billsta hamns framtida gatustruktur och trafiklésningar. Vidare ska idag
foreslagna trafiklosningar valideras och omradets koppling till omkringliggande
gatunat sikerstallas.
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2. Planeringsforutsattningar

2.1. Styrande dokument
Till grund for arbetet ligger stadens styrande dokument.

Stockholms  oversiktsplan fran 2018 talar om strategier for att stirka det
centrala Stockholm, att satsa pa attraktiva tyngdpunkter, koppla samman
stadens delar och frimja en levande stadsmiljé i hela staden. Av dessa lyfts
Ulvsunda industriomrade och omradet kring Billstaviken fram som ett
stadsutvecklingsomrade med strategiska samband. Ulvsunda bor utvecklas f6r
att minska barridrerna i omradet, bl.a. med tvirbanans Kistagren som omradets
nav. Kopplingar ska ocksa stirkas med hjilp av bla. pendelbatstrafik och nya
gang- och cykelstrak.
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Figur 2 Utsnitt ur oversiktsplanen fran 2018.

Framfkomlighetsstrategin visar pa moijliga avvigningar och prioriteringar i trafiken
for att na ett mer hallbart resande. Mest kapacitetsstarka fairdmedelssitt dr gang,
cykel och kollektivtrafik med hog beliggning. Ulvsunda pekas i strategin ut
som ett omrade dar vigar och spar ska byggas ut for att stirka bade lokala och
regionala kopplingar och férindra resandemonstren som liknar innerstadens.

Cykelplanen har varit en forutsittning med tonvikt pa insatser som 6kar andelen
cyklister i staden med utgangspunkt i framkomlighetsstrategin. Omradet
angransar till utpekade pendlings- och huvudstrik som planeras atgiardas med
breddning samt nyanliggning. I gangplanen pekas kopplingen mellan Norra
Djurgiardsstaden och Bromma stadsdelsomride ut som en forbindelse med
starkta gangkopplingar mellan stora utvecklingsomraden i City, Kungsholmen
och Brommaplan dir Ulvsunda angrinsar.

Gata Stockholm ar ytterligare en konkretisering av framkomlighetsstrategin som
visar exempel och riktlinjer f6r hur dess principer kan tillimpas vid utformning
av nya gator. Syftet dr att skapa en enhetlig standard och kvalitet pd stadens

gator.

Cykelplan 2012

Pendlings- och huvudstrak
Innerstaden

Teckenférklaring

Pendlingsstrak
- - Huvudstrak
“““ Sdrskilt objekt

——3 Grannkommun

' | Kommungréns

Utsnitt ur Cykelplan 2012.

Figur 3
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2.2. Angransande planer och projekt

£ & D %, L
& 8 4 ¥ vy, 9
s g X - - - —.
- | Archimedes 1 och Mariehall 1:10 &
Betongblandaren 10 m.fl. o Antogs 11 juni 2018 <
Startpromemoria Cirka 770 bostéder, forskola samt lokaler | . terge 02"
Cirka 700 bostéder, skola samt férskola och grénytor \_; *}z}o)
3 ¢ < W
Betongblandaren 14 m.fl. % X
Antogs 31 januari 2018 - 2 *».
Cirka 214 bostader Q
S
\
] Bhér =
Q Tritonys
panstd &
na
V4 »
O PR
% 3 sons Vo
) < S
» a
2 5 5
R
Utveckling av Bromma blocks, A \ (SA
gang- och cykelbro samt flyover O o

Under planering och utredning Tvirb Kist > Jungfr
Utvecklat handelsomrade, ny gang- och varbanans Kistagren
i samt trafiklésning 6ver Antogs under mars/juni 2018

Ny férgrening av Tvérbanan mot
Kista och Helenelund med tva nya 204 / 1
héllplatser vid Bromma blocks och ‘q\;‘ 5 Buiddleshorg
-flygplats N 5

Ulvsundavagen

2O

\.\9("0

Figur 4 Karta dver angransande planer och projeket.

2.2.1. Betongblandaren 10 m fl.

Planférslaget innehaller ca. 700 bostader, en grundskola f6r ca. 900 elever samt
torskola och 6vriga offentliga ytor som parker. Mojligheter till service, kontor
och andra verksamheter ska fortsitta utredas. Gatustrukturen planeras goras
om fran storskalighet till ett finmaskigt nit for att uppna battre framkomlighet,
trygghet och for att géra omradet mer stadslikt. Fasader ska 6ppnas upp mot
gatan. De stora nivaskillnaderna gor att gatustrukturen maste fortsitta utredas,
likasa kopplingen till Bromma blocks, Bromma flygplats och Billsta hamn.
Detaljplanen beriknas antas i Stadsbyggnadsnimnden i december 2020.

2.2.2. Detaljplan Betongblandaren 14 och Fullblodet 9

Inom fastighet Betongblandaren 14 och Fullblodet 9 planeras totalt ca. 214
ligenheter, varav 159 ir studentligenheter. Bostadsprojektet medfor inga
forindringariomkringliggande gatunitutan paverkarendastkvartersmark. Ingen
storre trafikalstring vintas. Parkering har berdknats till 0,5 parkeringsplatser per
ligenhet, 0 parkeringsplatser per ligenhet for studentligenheterna. Parkering
l16ses genom garage under kvarteret f6r Betongblandaren samt tillkommande
gatuparkering. Forslaget dimensioneras med ett cykelparkeringstal om 1,5
cykelparkeringsplatser per studentligenhet och 2,5 cykelparkeringsplatser per
100 kvm BTA f6r 6vriga bostider. Ungefir hilften av cykelparkeringsplatserna
forliggs inomhus. Detaljplanen antogs under januari 2018 och har en
genomforandetid pa 5 ar fran dess att den vunnit laga kraft.

2.2.3. Detaljplan Archimedes 1 och Mariehall 1:10

Syftet med planen ér att mojliggora ca. 770 bostider med service i botten-
vaningarna, en forskola samt nya parker och parkering i garage pa kvartersmark.
En ny allmin lokalgata anliggs i den norra delen av Archimedes 1. I
detaljplanearbetet har en trafikutredning tagits fram med dtgirder som foreslar
ett frimjande av giaende och cyklister. Befintligt strak utmed Karlsbodavigen
breddas och en ny dubbelriktad cykelbana foreslas utmed Gardsfodgevigen
och Archimedesviagen. Ett nytt 6vergangsstalle anliggs pa Karlsbodavigen
som koppling mot Ballstaviken och strandpromenaden. I utredningen gjordes
en trafiksimulering som prognostiserar acceptabla kélingder och f6rdrojningar
1 omradet.

i 1 2 8 = 1

Gangbana | Cykebana ', | — . —
30 m 25 M Dsrtuppelag | Korfalt 2.7 m Korfalt Karfalt Bef. staket
35m 35 m 35 m 0,5 m
Angdring
20 m

Figur 5 Fireslagen sektion pa Karlsbodavigen.
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Ett ligesspecifikt parkeringstal om 0,43 parkeringsplatser per ligenhet har
foreslagits. For Archimedes 1 har det projektspecifika parkeringstalet sinkts till
0,4 parkeringsplatser per ligenhet, Mariehill 1:10 anvinder grona parkeringstal
med mobilitetsatgarder for att sinka parkeringstalet till 0,35 parkeringsplatser per
ligenhet. Bl.a. erbjuds informationspaket om hallbart resande, cykelparkering
av god standard i cykelrum med moijlighet till reparation och tvitt, ladduttag
for el-cyklar samt en cykelpool med ladcyklar. Cykelparkeringstalet dr 3
cykelparkeringsplatser per 100 kvm ljus BTA. Detaljplanen antogs under juni
2018 och har en genomforandetid pa 10 ar fran dess att den vunnit laga kraft.

2.2.4. Tvarbanans Kistagren

Tvarbanan byggs ut fran station Norra Ulvsunda med en ny gren via Bromma
flygplats, Kista till Helenelund. I utbredningsomradets nirhet innehaller
projektet bla. en ny sparbro 6ver Ulvsundavdgen och tva nya hillplatser,
Bromma blocks samt Bromma flygplats. En ny plankorsning 6ver sparet for
samtliga trafikslag forbereds s6der om befintlig station, Norra Ulvsunda. Efter
utbyggnaden planeras tvirbanan fa en turtithet pa 5 minuter ar 2040. Strickan
genom Ulvsunda industriomrade vann laga kraft under mars 2018, strickan
t6rbi Bromma flygplats vann laga kraft under juni 2018. Byggstarten var 2018
och planerat firdigstillande 4r under 2020.

2.2.5. Gang- och cykelbro till Karlsbodavagen

I samband med tvirbanans utbyggnad planeras en giang- och cykelbro som
ansluter den framtida hallplatsen och handelsomriadet Bromma blocks
till Karlsbodavigen pa strickan mellan Smiltvigen och Ulvsundavigen.
Cykel6verfarter finns i korsningen med Ulvsundavigen och norr om
Karlsbodavigen finns ett befintligt huvudstrik for cykel. Exploateringskontoret
utreder hur giang- och cykelnitet kan koppla ithop den nya broférbindelsen
med Karlsbodavigen. Planen har varit att gang- och cykelbron ska landa pa
den vistra sidan om tvirbanans gren mot Solna, dock utreds nu alternativa
l6sningar. Byggstart ar planerad till 2021 med fardigstillande under 2023.

Figur 6 Planerad gang- och cykelbro mellan Tuirbanans M/)p/éi; och Karlsbodavdgen.
2.2.6. Utveckling av Bromma blocks

Handelsomradet Bromma blocks kommer att utvecklas till att omfatta mer
handel. I och med detta planeras ett antal infrastrukturprojekt som paverkar
trafiksituationen inom handelsomradet och pa anslutande gator utmed
Ulvsundavigen.

I dagsliget finns ett totalt flode pd ca. 1400 fordon/timme in i omridet,
samt ca. 1300 fordon/timme ut ur omradet. I framtiden beriknas trafiken pa
Ulvsundavigen 6ka med 20-25% och den totala trafiken in/ut ur handelsomridet
6ka med 60% till ar 2040'.

1 Trafikanalyser av Bromma handelsomride och anslutning till Bromma flygplats, preliminira resultat,
Sweco 2018-12-14.
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2.2.7. Flyover Ulvsundavagen

I och med utvecklingen av Bromma handelsomrade finns ett behov att
genomféra atgirder 1 gatustrukturen. I dagsliget dr det kapacitetsbrist i
handelsomradets vistra infart (flygplatsinfarten) i anslutning med korsningen
till Ulvsundavigen och Ranhammarsvigen, med stillastiende fordon och
langa koer. Staden planerar att bygga en cirkulationsplats vid Flygplatsinfarten
som kopplas thop med den nya Koépsvingen in till handelsomradet. Vidare
planeras en Flyover 6ver Ulvsundavigen for att ta bort vinstersvingande trafik
1 korsningen och dirmed forbattra kapaciteten. Sammantaget innebir detta att
dven Flygplatsinfarten byggs om for att moéta framtidens trafikfléden. Projektet
planeras firdigstallas under 2023.
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3. Nulages- och bristanalys
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Figur 7 Malpunkter i omridet.
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3.2. Gang

Legend, gangtrafik
i —_—

\ Gangbana

\ Strandpromenad (gang)

0

Figur 8  Gangndtet i omridet.
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Billsta hamn saknar ett vil utvecklat gangnit da omrddet idag frimst har
industriverksamheter med mycket markparkering. Utmed huvud- och lokalgator
finns gangbanor pa bada sidor om gatorna. Standarden dr god pa gangbanorna
men brister i form av saknade linkar, frimst inne i omradet. Norrbyvigen och
Ulvsundavigen utgor tva barridrer for gaende da vigarna ar storre transportleder
och passage moijliggors endast vid signalreglerade korsningar. Lings med
tvirbanans spar gar det en gemensam gang- och cykelbana, kopplingen till
straket dr dock svar att hitta da den ér placerad mellan befintliga korsningar
utmed Norrbyvigen. Ett befintligt parkstrak foljer vattnet lings Billstaviken
och Ulvsundasjén men upphor vid Pripps gamla bryggerianlidgening.

Sammanfattade brister:

. Saknade och dolda kopplingar

. Huvudgator dr barriirer.

T

Figur 9 Promenadstraket liings med vattnet.
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3.3. Cykel

Figur 10

smélt"égen

Cykelnatet i omradet.

Legend, cykeltrafik

—_—
Pendlingsstrak cykel
—_—
Huvudstrdk cykel

Cykelnitet bestar huvudsakligen av strak lings Ulvsundavigen och Norrbyvigen,
bada dr utpekade pendlingsstrak i Stockholms cykelplan. Ett cykelpendlingsstrak
gar till Solna och Sundbyberg och ett gar mot Stockholms innerstad. Tva
huvudcykelstrak 16per utmed Karlsbodavigens vistra sida mot Sundbyberg
och Annedal samt lings med tvirbanans spar och Voltavigen sdderut mot
Traneberg och Stockholms innerstad. Standarden dr god utmed cykelnitet
dir stora delar pa Ulvsundavigen genomgatt forbittringar under senare ar.
I 6vrigt sker cykling 1 blandtrafik inom utvecklingsomradet. Cykelparkering i
form av pollare finns i anslutning till tvirbanans stationer Norra Ulvsunda och
Karlsbodavigen.

Sammanfattade brister:

. Avsaknad av cykelinfrastruktur i utvecklingsomrade (cykling sker i bland-
trafik).

ulllllll"ll'

L

e e BT e R W 53 % ;
Figur 11 Befintliga cykelparkeringsplatser i anslutning till tvirbanans hallplats
Karlsbodavigen.

11
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3.4. Kollektivtrafik
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Legend, kollektivtrafik
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Figur 12 Kollektivtrafikndtet i omridet.
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Billsta hamn har en god kollektivtrafikf6rsorjning. Omréadet trafikeras av
tvirbanans linje mot Solna station, stombussar och lokalbussar. Omréidet har
en god koppling 6ver Huvudstabron till tunnelbanans blaa linje i Solna strand
(ca. 5 minuter med cykel och ca. 15 minuter f6r giende). Kollektivtrafiknitet
har goda kopplingar till bade lokala och regionala malpunkter, som t.ex. Solna,
Sundbyberg, Alvik, Brommaplan, Bromma blocks och Bromma flygplats.

Tvarbanan har tva stationer i omradet, Norra Ulvsunda och Karlsbodavigen.
Tvarbanan har en turtithet pa 10 minuter. Utmed Norrbyvigen trafikerar
stombuss 176 och 177 mot Danderyd och Ekerd, de har en turtithet pa
ca. 10 minuter. Utmed lokalgatorna, Norrbyvigen, Ulvsundavigen samt
Karlsbodavigen trafikerar ett antal lokalbussar. Lokalbussarna har en varierande
turtithet pa ca. 15-30 minuter.

Idag dr det bristande framkomlighet for stombusstrafiken. I férmiddagens
hégtrafik, mellan Huvudstabron och Norrbyvigen Osterut, forlorar resenirerna
2 minuter 10 sekunder restid 1 férhallande till malrestid (inkl. hallplatstid). Pa
eftermiddagen visterut pa den aktuella strickan dr den forlorade restiden 4
minuter och 30 sekunder.

Sammanfattade brister:

. Bristande framkomlighet f6r stombusstrafiken.

T.v Hallplats Karlsbodavégen. I}y stombusstrafik pi Norrbyvdgen.
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3.5. Motorfordonstrafik

Figur 14 Viignaitet i omridet.

Legend, vagar

—
Huvudgata
—_—

Lokalgata

Koppling lokalgata
—

Primar vag for farligt gods
Y

Sekundar vdg for farligt gods

Vignitet dr uppdelat mellan huvudgator, lokalgator och ett antal
uppsamlingsgator mellan industribyggnaderna. Omradets huvudgator ir
Ulvsundavigen, Karlsbodavigen och Norrbyvigen med hoga fléden pa ca. 20
— 35 000 fordon/dygn®. Ulvsundavigen utgor primir vig for farligt gods och
Nortbyvigen sekundir vig. Lokalgatorna har en uppsamlande effekt till/fran
industriverksamheterna med ett fléde pa 200 — 7 500 fordon/dygn.

Infart till omradet sker via Karlsbodavagen in pa Smaltvigen norrifran och
Norrbyvigen in pa Bryggerivigen soderifran. Flédena av tung trafik ar
koncentrerade till huvudgatorna och Ranhammarsvigen.

Korsningarna utmed Norrbyvigen och Ulvsundavigen ér signalreglerade med
bussprioritering, I rusningstrafik dr belastningen oftast h6g och kéer uppstar pa
anslutande huvud- och lokalgator.

I vistra delen av Ulvsunda industriomride, mellan Ulvsundavigen och
tvarbanesparet, planeras verksamheterna vara kvar. Verksamheterna kommer
dven 1 framtiden fortsitta generera tung trafik.

Sammanfattade brister:

o Kobildningar i korsningarna som ansluter utvecklingsomradet. Kéer vix-
er sig in 1 utvecklingsomradet.

2 Samtliga trafikfloden dr frin Trafikflédeskartan, 2014. Siffrorna anger AMVD och omfattar samtliga

~

fordon.

Figur 15 Korsningen Karlsbodavagen och Snidltvgen. 13
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3.6. Trafiksakerhet

Olycksstatistik frain STRADA har studerats for alla rapporterade olyckor mellan
2009-04 och 2019-01. Statistiken grundar sig i olyckor som skett i eller i direkt
anslutning till Ulvsunda industriomrade.

Totalt har 462 olyckor rapporterats in. De flesta olyckor har varit singelolyckor
(fallolyckor) med gang- eller cykeltrafikanter, samt svingande och upphinnande
olyckor. Relativt fa hindelser har intriffat mellan oskyddade trafikanter
och motorfordon (ca. 1 av 10 olyckor). Majoriteten av samtliga olyckor har
foranlett lindriga skador, 11 stycken har varit allvarliga. Karaktéristiskt for
olycksstatistiken dr att olyckor till stor del sker i korsningspunkterna utmed
Norrbyvigen och Ulvsundavigen i anslutning till utvecklingsomradet.

Inf6rden fortsatta utvecklingen av planomradet ar det viktigt att uppmarksamma
var dagens konfliktpunkter finns for att kunna l6sa dessa nir omradet utvecklas.
Antalet cyklister och gaende forvintas 6ka i och i anslutning till omradet varfor
sarskild vikt bor liggas pa oskyddade trafikanter.

Resultatet frain STRADA bér ses som en fingervisning var konflikter kan uppsta
och vilken typ av konflikter som brukar ske i omradet. I Bilaga I redovisas sex
fokusomraden utifran rapporterade olyckor.

Figur 16 En vanligt fb’re/éommaé;le imﬁ/ész'mton pd Norrbyvéigen i amz‘m'ng will
planomridet.

14
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4. Ballsta hamn

%////% Stockholms stad, inom planomradet
7/ StiEriks markutv., inom planomradet
77/}, Privat fastighet, inom planomradet

Privat fastighet, utanfor planomradet

7)) Privat tomtréttshavare, befintlig verk-
s

amhet kvarstar

2

Figur 17 Fastighetsgrinser och dagarforhallanden varen 2019. Intentionen dr att Valsverket
10 dvergar till Stadens dgo. Arbete med Magugnen 5 och 7 samt Giutmadstaren 8 och 6:2
pagar. Det finns fortfarande mijlighet for Gjutmdstaren 4 att ansluta sig till planomradet.

Syftet med programomradet Ballsta hamn dr att omvandla delar av nuvarande
industriomrade till ny bebyggelse med ca. 1200 bostider, en grundskola,
forskolor samt ett antal parker och offentliga platser. Delar av befintlig
bebyggelse bevaras och utvecklas till centrum f6r kultur och idrott kompletterat
med kontor och verksamhet. Detta ger andra ansprak pa anvindningen av
infrastrukturen jamfort med idag,

Utvecklingsomradet omfattar bade privata och kommunala markagare. Detta
innebir utmaningar bade vad giller samordning av tidplan samt att skapa
en enhetlig och vil fungerande gatustruktur. I Figur 17 presenteras dagens
fastighetsindelning samt dgoforhallande.

Billsta hamn dr uppdelat i tva etapper. Etapp 1 (sodra delarna) innebir
utveckling av fastigheterna Gjutmistaren 6 och 9. Etapp 2 (norra delarna)
innebdr utveckling av fastigheterna: Masugnen 1, Gjutmistaren 3, 5 och
eventuellt 4 samt Valsverket 10.

Gjutmaistaren 8 och 6:2 riknas inte in i utvecklingsomradet, utveckling av
fastigheterna pagar enligt gillande plan. Fastigheterna i Tackjirnet samt
Valsverket 5, 6,7, 8 och 9 dr befintliga tomtritter som kvarstar och riknas inte in
1 utvecklingsomradet. Samma giller f6r Masugnen 5 och 7 dir detaljplanearbete
pagar.

Flertalet av fastigheterna som ingér i utvecklingsprojektet dgs av Stockholms
stad genom Exploateringsnaimnden Stockholms  Stadshus AB.
Exploateringsnimnden 4ger fastigheterna Gjutmistaren 3 och 9, Masugnen
1 och Valsverket 10. Stockholms Stadshus AB idger genom S:t Eriks
Markutveckling AB Gjutmastaren 6. Primula Byggnads AB dger Gjutmistaren
4, men deras medverkan i planen ér dnnu inte klar. Gjutmastaren 5 dgs av HSB
och kommer vara med i planarbetet for etapp 2.

eller

Att samtliga aktOrer inte 4r med i de inledande planskedena innebir svarigheter
med att sikerstilla goda trafikférutsittningar i omradet. Gatustrukturen maste
dirfor anpassa sig efter de fastigheter som i dagsliget valt att inte delta 1
planarbetet.

15
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4.1. Pagaende planarbeten

%

B

SOLNAE

A Masugnen 5 och 7 m.fl.

49 Godkéand 14 december 2018 o
Cirka 370 bostéder, férskola samt lokaler
och grénytor £

Gjutméstaren 6 och 9 DSt
Startpromenoria fike
Cirka 500 bostéder, skola samt forskola,
kontor, grénytor och verksamhet fér kultur
och idrott

Figur 18 Pd’géeﬁde p}aﬂer inom Billsta hamn.
4.11. Detaljplan Masugnen 5 och 7

Planférslaget innebdr att tidigare kontors- och verksamhetsomrade omvandlas
till blandstad med ca. 370 bostader, lokaler 1 bottenvaningarna, férskola och
en park. I detaljplanen méjliggérs nya gangkopplingar utmed Billstaviken och
mark reserveras for att i framtiden mojliggéra en gang- och cykelbro Gver
vattnet. T'va nya lokalgator anldggs, en parallellt med Ka-tlsbodavigen, 6ster om
tvairbanan och enisédra delen av planomradet som ansluter till Masugnsvigen.

En trafikutredning har tagits fram’. Kantstensangoring foreslas ske utmed de
nya lokalgatorna, indragna lastplatser kan anordnas. Befintlig anslutning 6ver
sparomrade vid Karlsbodavigen 30 stings och trafik hinvisas istéllet till norra
entrén vid Masugnen 8 eller Karlsbodavigens korsning med Smiltvagen.

Utmed den nya lokalgatan mot vattnet anliggs en vindplan pd 21 meter.

3 PM Trafik, WSP, 180905.
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Trafiken pé lokalgatan lings med spéret beriknas bli ca. 600 fordon/dygn.
Ytterst lite trafik forvintas pa lokalgatan mot vattnet.

Parkering sker huvudsakligen i parkeringsgarage under fastigheterna som nas via
infarter fran lokalgatan utmed sparet. Det platsspecifika parkeringstalet dr 0,4
parkeringsplatser per ligenhet. Masugnen 5 har ett projektspecifikt parkeringstal
pa 0,32 parkeringsplatser per ligenhet med hjilp av mobilitetsatgirder.
Mojlighet till cykelparkering kommer finnas i separata cykelrum och pa gardar.
Cykelparkeringstalet dr 3 cykelparkeringsplatser per 100 kvm ljus BTA.

Detaljplanen godkindes av SBN under december 2018 och férvintas antas
hésten 2019. Planen har en genomférandetid pa 10 ar fran dess att den vunnit
laga kraft.

VARERANE
BREDD

—x

L &

Figur 19 Oi/er sehtion lozéa{gala pam//e//f med. Jpam‘ Under: sektion lokalgata mot
vatinet.
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4.12. Gjutmastaren 6 och 9

Gjutmastaren 6 och 9 ingar i det storre planomradet i Béllsta hamn som syftar till
att mojliggora ca. 500 bostider, hotell, kontor, parker och ett centrum for idrott
och kultur, en forskola och ett méjligt gymnasium. Malsdttningen ar att skapa
en blandad stadsdel med innerstadskaraktir. Av den befintliga bebyggelsen
bevaras Pripps gamla lokaler till att inrymma idrott- och kulturverksamheter
samt kontor och bostidder i hogdel och silosar.

Bryggerivigen och Smiltvigen planeras forlingas och anslutas med varandra
for att bilda omridets lokala huvudgata. Tillsammans med lokalgator far
omradet en tydlig gatuhierarki med tydlig kvartersindelning. Samtliga gator
avses bli grona och identitetsbirande med mdijlighet till foérgardsmark och
verksamhet i bottenvaningar. Inslaget av gronska dr en viktig funktion for
omhindertagandet av dagvatten. De lokala huvudgatorna ska inrymma god
gang- och cykelinfrastruktur. Ett huvudcykelstrak foreslds utmed Bryggerivigen
och vidare lings Smaltvigen norrut. Storre delen av nitet foreslas fa enkelriktade
cykelbanor med en bredd om 1,5 meter och tydlig separering. I Ovrigt sker
cykling i blandtrafik.

I omradet planeras for att viss verksamhet genererar en ligre andel tunga fordon
in idag vilket stiller krav pd framtida utformningar av gatunitet. Varuleverans
och boendeparkering planeras till stor del ske i garage under varje kvarter. Till
viss del anldggs leveransplatser utmed kantsten.

Utmed Billstaviken planeras en strandpark anlidggas och moijligheter ska finnas
tor kajakuthyrning samt f6r mindre batar att ligga till vid befintliga kajomraden.

I framtiden planeras en gang- och cykeltunnel anliggas under Norrbyvigen for
att koppla Ballsta hamn till Johannesfred. Kopplingen ingér inte i planen men
gatunitet mojliggor den planerade tunneln.

Detaljplanen férvintas ga ut pa samrad under hosten 2019.

A
N

17



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-10-21, Dnr 2018-06893

5. Framtida trafiksituation

Svart farg fastighetsgrins
Rod farg forstudie gatustruktur
Gron farg Masugnen 7 (GH Systemhandling 2019

Gatustruktur Ballstahamn
Sweco civil, Oscar B jork
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Fz;gm’\27 Foreslagen gatustruktur Ballsta hamn. Lista ;Dzm/éfer gg;‘/aﬂ mdste forhalla sig

11l tllustreras med pilar. Killa: Sweco.
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Utifran stadens framkomlighetsstrategi ska gaende, cyklister och kollektivtrafik
prioriteras 1 gaturummet. Detta innebidr att fér en optimal struktur bor
befintliga samt framtida malpunkter kopplas till centrala och gena huvudstrak
for de prioriterade trafikslagen. Straken bor dven kompletteras med mindre
strak for att knyta ithop sa manga malpunkter som mdijligt. I stort bor en
strategisk lokalisering av verksamheter ske 1 kollektivtrafiknira ligen for basta
forutsittningar for hallbart resande.
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'Ca’20 m lang avsmaling.
" Kérbana, angdring, .
planteringszonen o
6stra gangban

Gjutméstéren 5

Figur 22 Tillfillig avsmalning Smiltvigen.

Gjutmasta

Gangbana

Skyddsremsa

Cykelbana

Trad/plantering

[ Korbana

~ I Angoring

Gjutmastaren 4

5.1. Struktur

Intentionerna med det nya omradet dr att gatustrukturen ska ges grona
kvalitéer for att koppla omradets hardgjorda ytor till strandparken och ta
hand om dagvatten. Omradet ska ha en lokal huvudgata utmed Smiltvigen
och Bryggerivigen. Det ska vara en attraktiv och upplevelserik stadsgata
med genertsa ytor for giaende och cyklister. Entrévaningarna utmed gatan
ska anvindas for centrumiandamal, med mojlighet att flytta ut pa gatan. Den
lokala huvudgatans dragning maste anpassa sig efter vilka fastigheter som ir
med i detaljplanearbetet. Vilka ldsta punkter som gatan maste forhalla sig till
presenteras i Figur 22.

Fastighetsdgaren for Gjutmistaren 4 har, i dagsliget, valt att inte delta 1
detaljplanearbetet. Aven Valsverket 7 fastighetsgrins dr last varfor foreslagen
gatustrickning far en tillfillig avsmalning fran 25 meter till 17 meter. Ber6rd
stricka dr ca 20 meter. Gatan foreslas utformas med foreslagen sektion sa langt
som mojligt. Den Ostra sidans gang- och cykelbanan samt korbanan féreslas
smalnas av.

19
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Figur 23 Befintliga och p/anemde gaﬂgsz‘m/é samt viktiga malpunkter for gang-
trafikanter.
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Samtliga gator 1 omradet ska utformas for gangtrafikanter. Enligt Stockholms
stads gangplan ska gangstrik vara tillrickligt breda och fysiskt mojligt att
anvinda for alla. Gangnitet ska vara gent, innehilla alternativa vagar och vara
utan barridrer som gor det svart eller omojligt att ta sig fram. Bra gangstrak
ar befolkade, innehallsrika, har métesplatser och dr utformade med kvalitet.
Gangnitet ska vara orienterbart, overblickbart och skyltat sa att det ar litt
att forsta vart gangstraken leder och vilka malpunkter som finns lings vigen.
Det ska vara litt att forsta vilka ytor som ir till f6r gaende och vilka som ir
till for andra trafikslag. Gangstraket ska vara trafiksikert, befolkat, val belyst,
6verblickbart fran omgivningen och upplevas som tryggt.

Smiltvigen kommer bli det viktigaste gangstraket i omradet, majoriteten av
handel och service planeras ligga utmed gatan. Smaltvigen kommer att bli en
uppsamlingsgata for gangtrafikanter mot exempelvis kollektivtrafikhallplatser.
For att prioritera gangtrafiken gors giangbanorna genomgiende vid
korsningspunkter med lokalgator.

Skolan samt kultur- och idrottscentret kommer bli stora malpunkter som alstrar
manga gangtrafikanter. Det dr sdrskilt viktigt att gangstraken mellan nirbeligna
kollektivtrafikhallplatser och dessa malpunkter far extra uppmirksamhet i
den kommande planeringen. De planerade skolvigarna ska vara upplysta,
orienterbara, sikten ska inte skymmas av moblering eller vegetation och
gingvigarnas bredder ska dimensioneras efter antalet giende. Overgangsstillen
1 anslutning till skolan samt kultur- och idrottscentret foreslas hastighetssikras.

Tvirbanans stationer och stombussens hallplatser kommer att bli viktiga
malpunkter for gingtrafikanterna i omradet. Hit dr det extra viktigt att
gangstraken planeras vil sd att de dr orienterbara, skyltade, val belysta och trygga.

Strandstraket planeras bli ett viktigt rekreativt strak 1 omradet. Det ar viktigt att
lokalgatorna mot vattnet har en tydlig koppling till Strandstraket, vilket innebar
att de ska vara gena och orienterbara samt ha en tydlig grén koppling.

En ny gang- och cykeltunnel mojliggbrs under Norrbyvigen, se streckad linje
1 Figur 23. Den kommer inte byggas inom kommande planarbeten men en
koppling beh6vs bland annat fa en siker passage till skolan i Johannesfred. En
alternativ koppling under Huvudstabron utmed befintliga héjdkurvor studeras.
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Ett nytt huvudstrak for cyklister foreslds genom omradet pa Smaltvigen och
Bryggerivigen. Huvudcykelstraket féreslas fa enkelriktade cykelbanor och for
att prioritera cykeltrafiken gors de genomgiende vid korsningspunkter med
lokalgator.

Nir Smiltvigen svinger mot Karlsbodavigen 6vergar cykelhuvudstraket till
dubbelriktat pa vigens sédra sida. Cyklister som 6nskar cykla vidare norrut
lings Rajirnsvigen gor det i blandtrafik.

Huvudcykelstraket planeras kopplas till de tva anslutande cykelpendlingsstraken.
Huvudcykelstraket genom omradet gar parallellt med cykelpendlingsstraket
utmed Ulvsundavigen varfér genomfartstrafiken i omradet bor bli begrinsad.

Malpunkter, sa som kollektivtrafikhallplatser, skolan, kultur- och idrottscentret
ska vigvisas for cykeltrafiken.

Skolan, kultur- och idrottscentret kommer att bli en viktig malpunkt som lockar
manga barn och ungdomar. Hit dr det sdrskilt viktigt att cykelinfrastrukturen
blir trafiksidker och litt att forsta. I kapitel 75.3.1. Cykelparkering” pa sida 26
foreslas antal cykelparkeringsplatser for att mota staden rekommenderade
riktlinjer. Forslag pa placering redovisas ocksa.

I det fortsatta arbetet dr det ocksa viktigt att planera for sikra cykell6sningar med
god framkomlighet till samtliga stationer och busshéllplatser. Cykelparkering
enligt SL:s riktlinjer ska placeras i anslutning till stationen. I kapitel 75.3.1.
Cykelparkering” pa sida 26 foreslds ett antal cykelparkeringsplatser samt dess
placering.

Strandpromenaden kommer framférallt anvindas av gangtrafikanter. Det finns
dock vissa som kommer vilja cykla lings strandpromenaden varfér den bor
mojliggoras f6r cykling, den cykling som sker kommer att vara rekreationscykling
1 lugnt tempo.

21
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5.1.3. Kollektivtrafik
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Figur 25 Befintlig och planerad kollektivtrafik i omridet.
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Befintlig kollektivtrafik, tvirbanan, stombuss och tunnelbanan gor att hela
omradet redan idag har en god kollektivtrafikforsorjning, Definitionen av
god kollektivtrafikforsorjning ér att ha som lingst 900 meter till en héllplats i
stomnatet och 500 meter till en hallplats i lokaltrafiknatet (verkligt gangavstand),
se Figur 20.

I atgirdsvalsstudie for strak 8 & 9 foreslds kollektivtrafikkorfilt bla. lings
Norrbyvigen och Huvudstabron. Bron miste forstirkas for att forverkliga
busskorfiltet varfor det idag inte finns nagra planer pa busskorfilt pa den
aktuella strickan.

SL planerar f6r en ny pendelbatslinje som kommer att trafikera Ballsta hamn.
Det dr inte klart vilken brygga den ska trafikera, beslut vintas under hésten
2019. Antingen blir det vid kultur- och idrottscentret eller i den norra delen vid
den planerade parken.

En brygga i de norra delarna av omradet ger en bra koppling till Bromma blocks
och tvirbanans station Ulvsundavigen mot Sundbyberg/Solna. Dirtill finns en
park centraltinplanerad vid Ballsta Hamnplan. Parken, den hoga koncentrationen
av bostider samt servicen vid Bromma blocks ger goda férutsittningar for en
motesplats/platsbildning. Staden 4r markigare i detta omrade och har dirmed
radighet 6ver en framtida placering av pendelbatshallplats har.

En brygga i de sodra delarna skulle ge en direkt koppling till idrotts- och
kulturcentret som forvintas generera ett stort beséksantal. Det skulle dven
koppla till stombuss pa Voltavigen och tvirbanans station Norra Ulvsunda som
ar sista stationen innan tvirbanan delar sig mot Kista och Sundbyberg/Solna.
Trafikforvaltningen anser att denna placering nér flest resande. Det dr dock
trangt om utrymme hir pg a det foredetta bryggeriets stora utbredning, vilken
avsees bevaras, samt Ovrig bebyggelse invid vattnet. Angdring och tillganglihet
till pendelbatshallplatsen kan dirfér bli svar att ordna pé ett bra sitt.

Billsta hamn har redan idag en god kollektivtrafikférsorjning varfor det ar
viktigt 1 det fortsatta arbetet att planera sa att alla hallplatser och stationer som
angransar omradet ar tillgangliga och litta att hitta.
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Figur 26 Upptagningsomride for kollektivtrafiken. Definitionen av god
kollektivtrafikforsirining dr att ha som lingst 900 meter till en hallplats i

stommnatet och 500 meter till en hallplats i lokaltrafikndtet (verkligt gangavstand).
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5.14. Motorfordonstrafik
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Figur 27 Planerad motorfordonstrqfik i omradet.
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Billsta hamn har tvd huvudentréer till omridet, korsningen Norrbyvigen/
Bryggerivigen och korsningen Smiltvigen/Katlsbodavigen. Omradet kommer
aven, i norr vid Masugnen 5 och 7, kunna nis via korsningen Karlsbodavigen/
Karlsbodavigens lokalgata som ar under utbyggnad. Hir far dock bara biltrafik
kora in i omradet. Anledningen ar att vinstersviangsfaltet pa Karlsbodavigen ir
kort och inta kan forlingas samt att Trafikforvaltningen bedémer att tung trafik
riskerar att blockera tvirbanans spar. Tung trafik far dock limna omradet denna
vag, Det kommer dven vara mojligt att kora in i omradet frin Ranhammarvigen
strax s6der om tvirbanans station Norra Ulvsunda.

Hastigheten lings den lokala huvudgatan planeras till 40 km/h och pa
lokalgatorna till 30 km /h. Gatorna i anslutning till Billsta hamn foreslas bli ett
gangfartsomrade.

Biltrafiken 1 omradet kommer framférallt vara lokal, ingen genomfartstrafik
forvantas. Malpunkter for biltrafiken dr frimst arbetsplatser, befintliga
industriverksamheter och kultur- och idrottscentret.
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5.2. Avfallshantering

Det finns tre mojliga metoder for avfallsinsamling i Ballsta hamn, stationir
sopsug, mobil sopsug eller kirlhimtning. Maskinell himtning av avfall
toresprakas vid nyplanering. Bottentmmande behallare utreds inte eftersom
dessa behéver sta pa fastighetsmark, nagot som inte anses mojligt med den
kvartersstruktur och det gaturum som planeras for 1 nulaget (varen 2019).

5.2.1. Stationar sopsug

Ett stationdrt sopsugssystem dr en form av maskinell haimtning dir allt avfall
fran omradet samlas i en terminalbyggnad.

Losningen kriver en terminal dir sopor samlas i en container. Terminalen ska
kunna angoras av ett lastvixlarfordon som ska kunna vinda och backa mot
containern pd ett trafiksakert sitt. Terminalen rekommenderas att placeras
inom ett avstaind om 2,5 kilometer fran anslutna fastigheter.

5.2.2. Mobil sopsug

Ett mobilt sopsugssystem 4r en form av maskinell himtning dér avfall fran ett
kvarter samlas i tank pa kvartersomradet. Avfallet samlas upp av en sopbil via
en dockningsplats.

Vid mobil sopsug rekommenderar en dockningsplats per omrade for att
minska storningar for omkringboende. En dockningsplats tar avfall fran 160—
200 hushall. Dockningspunkt, tankar och ror ska ligga pa kvartersmark, dock
kan avtal slutas med staden om att dockningspunkten liggs pia kommunal
mark. Nedkast och tankar ska placeras inom fastigheten. Avstandet mellan
dockningspunkten och sopsugsarmens fiste far vara hogst 5 meter.

5.2.3. Karlhamtning (konventionell)

Himtning med karl dr en manuell metod dir personal himtar kirl fran ett
sop-/miljérum.

Kirlhimtning kan beh6vas for vissa avfallsderivator oavsett val av soplésning.
Kirl kan placeras 1 rum inomhus eller utomhus. Avstindet mellan himtfordon
och avfallsutrymme boér inte Gverstiga 10 meter. Tomning sker manuellt och
vagen maste vara fri fran hinder samt ha acceptabla lutningar, helst 0-5 % men
8 % tillats 1 undantagsfall.

Manuell himtning dr en tung hantering f6r himtpersonalen och ar inte hallbart
ur ett lingre perspektiv.

5.24. Rekommendation

I Stockholm Vatten och Avfalls (SVOA) riktlinjer vid om- och nybyggnation
har de, av ovan nimnda l6sningar, angett prioriteringsordning stationar sopsug,
mobil sopsug och kirlhimtning;

SVOA anser i dagslaget att Ballsta hamn inte dr limpligt f6r en stationir sopsug;
Anledningen dr att omradet har bade privata och kommunala fastighetsdgare
och att utvecklingen kommer att ske 1 etapper vilket innebdr att det ar osakert
hur manga som kommer att ansluta sig till en stationdr sopsug. I Billsta hamn
rekommenderas darfor att det planeras for ett mobilt sopsugssystem.

Detta innebir att en dockningspunkt uppfors per kvarter. Dockningspunkten
kan antingen ligga pa lokalgator eller pa den lokala huvudgatan. Om
dockningspunkter ska ligga pa den lokala huvudgatan kommer den behéva vara
pa kommunal mark. Lastfickor i anslutning till dockningspunkterna behover
anordnas. Om dockningspunkter anlidggs pa lokalgatorna kommer vindzoner
fér 12 meter fordon behdva anordnas pa lokalgatorna mot vattnet. Angoring
kan ske pa parkeringsférbud, alternativt pa lastzoner beroende pa vilken 16sning
som planeras.

Lings den lokala huvudgatans 6stra sida foreslds dockningspunkter ligga pa
gatumark. Angoringsfickor placeras i anslutning till dockningspunkterna.
Fordelen att placera dockningspunkten hir édr att trafiken lings lokalgatorna
mot vattnet minimeras. Vidare kan lokalgatornas vindzoner eventuellt minskas
1 storlek. Nackdelen med att placera dockningspunkten lings den lokala
huvudgatan dr att tOmning av en tank genererar buller och lings den lokala
huvudgatan planeras det for uteserveringar varfor buller kan uppfattas som
storande.
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For fastigheter mellan tvirbanans spar och den lokala huvudgatan forslas
dockningspunkterna ligga pa fastighetsmark och nas fran lokalgatorna mot
sparet.

5.3. Parkering och angoring

5.3.1. Cykelparkering

Behovet av cykelparkering i anslutning till bostider och arbetsplatser ska i
torsta hand 16sas inom fastigheten. Principen dr att parkeringen ska ordnas pa
tomtmarken eller inom huset.

Cykelparkering f6r boende och verksamheter ska utformas s att det dr enkelt
for boende/anstillda att cykla. Cykelparkering bor placeras inomhus och vara
littillganglig med t.ex. automatik pa eventuella dorrar och inga nivaskillnader.
Vid fall dir cykelparkering anliggs utomhus rekommenderas en del erbjuda
viderskydd. Genom att erbjuda cykelparkering av hog kvalitet uppmuntras
boende/anstillda att vilja cykel framfor t.ex. bil. For arbetsplatser dr det ocksa
viktigt att planera in omkliddning och dusch fér cykelpendlare. Generellt ska
cykelstill vara utformade f6ratt méjliggéra siker fastlasningibakhjul och ram och
placeras i nirhet av malpunkter. Avstand lingre dn 25 meter fran cykelparkering
till malpunkt minskar snabbt attraktiviteten f6r parkeringsplatsen.
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Nedan presenteras riktlinjer f6r cykelparkeringstal f6r nyproduktion:

Tabell T Riktlinjer for cykelparkeringstal for myproduktion fran Stockbolm stad

Riktlinjer for cykelparkeringstal f6r nyproduktion

Bostader 2,5—4 parkeringsplatser per 100 m* BTA
Studentbostider Ligenhet storre dn 35| Ligenhet mindre dn 35
m? m?
1,5 parkeringsplatser per | 2,5 parkeringsplatser per
ligenhet ligenhet
Arbetsplatser Minst 0,2 parkeringsplatser per anstalld
Alternativt
Kontor 10-20 parkeringsplatser
per 1000 m? BTA*
Industri 5-10 parkeringsplatser
per 1000 m? BTA’
Handel 20-30 parkeringsplatser
per 1000 m* BTA
Hallplatser 5-15 parkeringsplatser per 100 reseniret®
kollektivtrafik

Grundskola, gymnasium
och hégskola

30-70 parkeringsplatser per 100 elevet’

Idrotts-, n6jes-, och
rekreationsanliggningar

10-40 parkeringsplatser per 100 besékare

~N o Ul A

Siffran baseras pé cirka 20 m? per anstilld.

Undantag kan tillitas med hinsyn till industrins lokalisering.
Pistigande under morgonrusning

Utgi alltid fran den hogre siffran, analysera nuliget och ett 6nskat framtida lige.
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Farslag

Nedan presenteras uppskattat antal
knutpunkter samt ungefarligt ytbehowv.

cykelparkeringsplatser vid viktiga

Cykelparkering vid Tvirbanestation Norra Ulysunda

2016 hade Norra Ulvsunda ca 90 pastigande under morgonens maxtimme. I
framtiden forvintas antalet pastigande 6ka pa grund av exploateringen i Ballsta
hamn, utbyggnaden av Kistagrenen samt en 6kad trafikering av befintlig linje.
Trafikférvaltningen kommer tillhandahélla information om hur méanga som
forvintas stiga pa Norra Ulvsunda i framtiden.

Figur 28 illustrerar hur mycket mark i ansprak 140 st cykelparkeringsplatser tar
i Norr Ulvsunda. 140 cykelparkeringar motsvarar riktlinjen f6r en station med
900-2800 pastigande beroende pa om ett hogt eller ett lagt cykelparkeringstal

N

viljs.

6m

140 cykelplatser ryggeriva

33m

/max 25 m fran stationen

Norra Ulvsunda
Figur 28 Cykelparkering vid tvirbanans station Norra Ulysunda.

Cykelparkering vid 1drotts- och kulturcentret

Kultur- och idrottscentret kommer uppta en yta pa ca 30 000 kvm. I
trafikutredningen som togs fram i samband med plansamradet for Gjutmastaren
6 och 9 rekommenderas ett parkeringstal pa 30 - 40 cykelplatser per 1000
kvm BTA, vilket innebdr 500-650 cykelparkeringar i1 detta fall. Om 30 %
cyklar till idrottsaktivteten och aktiviteterna gar omlott i tid sa motsvarar 600
platser 900 personer samtidigt i idrottshallen vilket bedoms som orimligt. I
trafikutredningen kopplad till plansamradet f6r Gjutmaistaren 6 o 9 foreslas
tillsvidare 90 platser som med 20 % cykelandel motsvarar 450 personer.

Cykelparkering vid tvarbanestation Karlsbodavdgen.

2016 hade Karlsbodavigen ca 200 st pastigande under morgonens maxtimme.
I framtiden forvintas antalet pastigande 6ka pa grund av exploateringen
1 Billsta hamn och en 6kad trafikering av befintlig linje. Trafikforvaltningen
kommer tillhandahélla information om hur manga som forvantas stiga pa
Karlsbodavigen i framtiden. Ytansprak for 140 st cykelparkeringsplatser vid
Karlsbodavigen illustreras i Figur 29. 140 cykelparkeringar motsvarar riktlinjen
for en station med 900-2800 pastigande beroende pa om ett hogt eller ett lagt
cykelparkeringstal viljs.

25m
140 cykelplats
Karlsbodavagens
tvarbanestation
70m

Figur 29 Cykelparkering vid tvirbanans station Karlsbodavégen.
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Cykelparkering vid skola pa 1 alsverket 10.

Skolan planeras for 900 elever, vilket enligt riktlinjen innebar 270 — 630 st
cykelparkeringar. Figur 30 illustrerar vilket ytansprak cykelparkering f6r skolan
kan komma att ta beroende pa om ett hogre eller ett ligre cykelparkeringstal

[ \\E

viljs.

640 cykelparkeringar

75m

\\ 12m

Figur 30 Cykelparkering vid skolan.
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5.3.2. Bilparkering

Syftet med att faststalla ett parkeringstal dr att sakerstilla att ritt antal parkeringar
allokeras pa tomtmark f6r nytillkommande bebyggelse. Detta kan antingen ske
genom att bygga parkeringsplatser pa marken eller i garage eller genom att kbpa
parkeringsplatser i andra parkeringsanliggningar.

All parkering f6r boende, besokare och verksamma inom Billsta hamn skall ske
inom fastighetsmark. Gatumark ska inom Billsta hamn endast anvindas for att
sikra tillganglighet for personer med funktionsnedsittning, drenden, lastning
och lossning, Generellt foreslas parkeringsforbud gilla lings gatorna inom
Billsta hamn. Pa sarskilt anvisade platser tillats korttidsang6ring och parkering
for rorelsehindrade.

Ligesbaserat parkeringstal foreslas vara 0,4. Kollektivtrafikforsorjning i omradet
ar mycket god och det finns god service i direkt anslutning till omréadet.

Projektspecifika parkeringstal utgar ifran det ligesbaserade parkeringstalet samt
vilken typ av bostider som byggs. Oversiktliga parkeringstal diskuteras under
planeringen och 1 samband med markansvisning men det dr under arbetet med
detaljplanen som de projektspecifika parkeringstalen faststills for respektive
projekt uppdelat per fastighet.

Tabell 2 Projektspecifikt parkeringstal

Projektspecifikt parkeringstal
Smi ligenheter Blandad storlek Stora ligenheter
ligenheter
Med gemensam 0,28 0,4 0,48
parkeringslosning
Utan gemensam 0,308 0,44 0,52
parkeringslGsning
Grona parkeringstal

Grona parkeringstal dr ett frivilligt erbjudande till byggherrarna med ytterligare
en sinkning av parkeringstalet som gors baserat pa mobilitetstjanster som hor
till fastigheten. Exempel pd positiva mobilitetstjanster édr attraktiva cykelrum i
markplan eller medlemskap i en bilpool. Tillhandahallandet av mobilitetstjdnster
kan minska de boendes behov av egen bil och dirmed minska efterfragan f6r
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parkeringsplatser vid fastigheten. En forutsittning for att mobilitetstjanster och
andra atgirder skall vara verkningsfulla ar att parkering pa gatumark regleras 1
nagon form, genom t ex prissittning eller tidsreglering,

Da det inte dr mojligt att avgora effekten av varje enskild atgird ska
mobilitetstjansterna aggregeras till samlade paket som virderas i tre nivder:

. Grundliggande nivd — maximal rabatt 10%
. Medelniva - maximal rabatt 15%
. Ambitios nivad - maximal rabatt 25%

Tabell 3 Projektspecifikt parkeringstal med gemensam parkeringslosning

Projektspecifikt parkeringstal med gemensam parkeringslésning

Sma ldgenheter Blandad storlek Stora ligenheter
ligenheter
Med gemensam 0,28 0,4 0,48
parkeringslésning
Grundliggande 0,252 0,36 0,432
niva
Mobilitetslosning | 0,238 0,34 0,404
medelniva
Mobilitetslésning | 0,21 0,3 0,36
Ambitiés niva

Tabell 4 Projektspecifikt parkeringstal ntan gemensam parkeringslosning

Projektspecifikt parkeringstal utan gemensam parkeringslésning

Sma ligenheter Blandad stotlek Stora ligenheter
ligenheter
Utan gemensam 0,308 0,44 0,52
parkeringslésning
Grundliggande 0,2772 0,396 0,468
niva
Mobilitetslosning | 0,2618 0,374 0,442
medelnivi
Mobilitetslésning | 0,231 0,33 0,39
Ambitids niva

Samnyttiande

Billsta hamns planerade bebyggelse dr en blandning av verksamheter,
bostider, idrott och kultur med mera. Till f6ljd av den planerade stadsdelens
funktionsblandning kommer efterfragan pa parkeringsplatser vara spridd over
dygnet, detta ger goda férutsittningar for samnyttjande av parkeringsplatser.

Vid samnyttjande ordnas parkering i storre garage, Sppna for allminheten, med
flytande platser. Garaget maste ligga inom ett acceptabelt gangavstand for de
som skall nyttja platserna. Boendeparkering bér dock inte samnyttjas da boende
ska uppmuntras att limna bilen hemma och vilja mer hallbara transportslag.

5.3.3. Angodring

Generellt giller parkeringsforbud lings gatorna inom planomradet. Pa sdrskilt
anvisade platser tillats dock korttidsangoring och parkering for rérelsehindrade.
Stockholms stad har riktlinjer om ang6ring 10 meter frin entré, i de fall riktlinjen
inte kan nas giller tillganglighetskravet i Boverkets byggregler pa max 25 meter
mellan ang6ring och entré.

Gatorna dr fraimst till fOr trafikanter i rorelse varfor det dr viktigt att angoringen planeras
sa att det blir rétt antal och placerade pa ritt stillen. Smiltvigen kommer att bli den
mest trafikerade gatan i omradet varfor den frimst ska priotiteras for rotlig trafik.

En angoringsficka bor vara ca 15 -18 m lang for att underlatta for drift och for
att ge mojlighet att sitta belysningsstolpar mellan fickorna.

Lings den lokala huvudgatans Ostra sida foreslas angdring i fickor for att
minimera behovet av ango6ring lings lokalgatorna mot vattnet.

Lings den lokala huvudgatans vistra sida méjliggors angoringsfickor i tridraden
men angoringen till kvarteren vister om den lokal huvudgatan foreslds frimst
ske fran lokalgatorna mot sparet.

Lokalgatan mot vattnet regleras med parkeringsférbud. Angéring sker 1 kérbanan
vilketinte anses vara ett problem pa dessa korta aterviandsgator medlaga trafikméngder.

Lokalgatorna mot sparet féreslas ha angoring lings ena sidan. Férhoppningen
ar att den generdsare angdringen innebdr firre angérande fordon lings den
lokala huvudgatan.
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534. Angoring till skolan

Lastbilar (12 m) kommer beh6va angéra skolan. Leveranser kan komma att ske
pa daglig basis och ur trafiksikerhetssynpunkt ska lastbilar kunna angéra skolan
utan backrorelser.

En siker skolvig ska anordnas dnda fram till skolan. For gangtrafikanter
innebir detta en separerad gangbana. Det ska ga att cykla i bada riktningar pa
Masugnsviagen, cykling kan ske i blandtrafik eller via cykelstraket pa Smaltvigen.
Val av ang6ringslosning kommer bestimma Masugnsvigens sektion i anslutning
till skolan.

Nedan presenteras olika alternativ av angéring till skolan. Forslagen gar
att kombinera. Det 4dr i dagsliget oklart hur korsningen Smiltvigen/
Karlsbodavigen/Masugnsvigen skall utformas. Beroende pa utformning i
korsningen kan Masugnsvigen komma att behdva stingas av for fordonstrafik
eller enkelriktas. Korsningens funktion dr en viktigt forutsittning for hur
angoringens skall utformas varfér djupare studier bor genomforas nir alla
forutsattningar finns.

Alternativ 1

I alternativ 1 sker angoOring strax soder om skolan. Lastbilar kér upp pa
skolgarden fran Smiltvagen vid Valsverket 7 och angér i héjd med skolan
pa angiven plats. For att bade skolan och foérskolan ska kunna angéras fran
denna plats maste bada byggnader placeras sa att de kan nas inom 25 m frin
lastplatsen.

Masugnsvigen har i detta alternativ en foreslagen sektion med en 3,5 m bred
gangbana, en 5,5 m dubbelriktad kérbana, angéring i den 2,5 m bred tradrad
och avslutas i en vindplan. Mot sparet finns en 0,5 m bred zon. Tillgingligheten
till entrén maste sakerstillas, men Ovrig biltrafik kan begrinsas genom skyltning
eller utformning. Skyltningen maste vara tydlig for att undvika att lastbilar
svianger in pa Masugnsvigen eftersom de i sadant fall maste vinda med
backrorelse.
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Alternativ 2

I alternativ 2 enkelriktas Masugnsvigen norrut eller séderut. Leveranserna
till skolan kommer via Masugnsvagen. Angoringsplatser kan anliggas utmed
hela viagen vilket innebér mer frihet i utformningen av skolan och férskolan.
Forslaget forutsitter att det gar att svinga in pa Masugnsvigen fran Smiltvigen
alternativt att hogersvang ut pa Smaltvagen ar tillaten.

Sektionen illustreras hir med ett 1,5 m brett motriktat cykelfilt, en 4 m bred
enkelriktad korbana, en 2,5 m bred tridrad och en 3,5 m bred gingbana.
Nirmast sparet finns en ca 0,5 m bred zon. Lastzon och parkeringsplatser fér
rérelsehindrade anliggs i tridraden. Det finns risk f6r att himta- och limnatrafik
kommer att ske pa angoringszonerna i tridraden, och det ar darfor viktigt att
begrinsa antalet angoringszoner och att ev avlimningsplatser pa andra stillen
gors attraktiva. Eventuellt kan cykelfiltet avgrinsas eller héjas upp (likt en
cykelbana) for att smalna av och gora det svarare att stanna i kérbanan.

Kommande utredning kring korsningen med sparet kommer att ge svar om
denna l16sning dr maoijligt.

Alternativ 3

I alternativ 3 sker leveranser frin en vindplan pa Masugnsvigen. Efter
vandplanen fortsitter en gang- och cykelvig,

Foreslagen sektion omfattar en 5,5 m bred dubbelriktad korbana, en 2,5 m
bred tradrad och en 3,5 m bred gangbana. Norr om vindplanen blir sektionen
en 5,3 m bred gang- och cykelbana. Nirmast sparet finns en 0,5 m bred zon
som utokas till 2 m norr om vindplanen. Sektionen ér séder om vandplanen
12 m bred, vid vindplanen minst 22 m bred (inklusive svepyta) och norr om
vandplanen ca 7 m bred beroende pa hur bred zonen mot sparet ar.

I detta alternativ maste skolan och forskolans byggnader anpassas sd att
lastzonen ar max 25 m fran lastintaget. Vindplanens placering gar att anpassa
efter byggnaderna, men gatan bor hallas kort f6r att undvika att himta och
limna trafik dker in pda Masugnsvigen. Eventuella avlimningsplatser bor
placeras en bit fran skolan for att undvika att Masugnsvigen anvinds for
himta- och limnatrafik. Alternativet innebir att skolgarden minskar till f6rman
tor byggnadernas anpassning;



ativ 2 Masugnsvigen. Enkelriktningen
7.
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53.5. Angoring Ballsta hamn gangfartsomrade.

Billsta hamn, vid den planerade parken, foreslds bli ett gangfartsomrade. I
gangfartsomraden maste angoring ske pd anvisade platser. Angoring kommer att
behovas till en eventuell pendelbatshallplats samt till bostider och verksamheter
utmed Billsta hamn.

5.3.6. Angoring pumphuset

Ett pumphus i korsningen Smaltvigen/Karlsbodavigen dgs och forvaltas av
SVOA. Besoksfrekvensen av underhéllspersonal till anliggningen 4r ca var
14:e dag. Vid dessa tillfillen anvinds person-/skapbil. Anliggningen ska kunna
angoras av spolbil, detta sker mindre 4n en gang per ar.

Vid driftsstorningar eller haveri kan besok ske oftare och nir som helst pa
dygnet. Pumphuset ska dirfér kunna nas pa ett enkelt sitt da akuta arbeten
utfors av personal med begrinsad erfarenhet av anldggningarna.

Pumphuset ligger 1 anslutning till en planerad park i en av omradets entréer
varfor utformningen 4r extra viktig. Vidare ligger den i direkt anslutning till
den planerade skolan och foérskolan vilket innebir att fokus maste ligga pa
trafiksikerhet vid utformningen.

En uppstillningsyta om 4,5 x 12 m ska anordnas séder om pumphuset.
Armerat gris kan anvindas pa ytan kring huset. Lutningen pa ytan samt vigen
till pumphuset far vara max 1:12. Ytan planeras s att fordon kan kéra in och ut
fran uppstillningsytan utan backrorelse. Om annan 16sning valjs maste vigen
dimensioneras for anliggningens fordon (se Atkomst till och utplacering av
LT:s anlaggningar, 2016-06-07).

Angoring till pumphuset kan ske via Masugnsvigen om inte Masugnsvigen gors
till en gang- och cykelbana (alt 3 ovan). Kan angdring inte ske via Masugnsvigen
maste pumphuset ang6ras via Smaltvigen, vilket i sin tur medfor att sektionen
pa Smiltvigen kan behova ses Gver.
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53.7. Angdring Tackjarmet

Angoring till Tackjirnet sker i dagslidget fran Masugnsvigen och Smailtvigen,
i framtiden kommer det endast vara mojligt att angdra Tackjirnet fran
Masugnsvigen, delvis pa grund av hojdskillnader. Korsningen Smiltvigen/
Karlsbodavigen/Masugnsvigen kan komma att fi en ny utformning vilket i
praktiken kan innebidra att Masugnsvigens anslutning mot Smiltvigen stings
eller enkelriktas norrut. Masugnsvagen moter Rajiarnsvigen 1 en sniv kurva
som ska dimensioneras for ett 12 m fordon, se Figur 35. Fordon kommer att

svepa Over motriktad kérbana vilket i detta fall kan accepteras pa grund av laga
trafikmangder och god sikt.

Figur 34 Ortofoto over Tackjdrnet.
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Figur 35 Anslutning Masugnsvigen/ Réjarnsvégen med ett 12 m fordon.

54. Sektioner

541 Lokal huvudgata

Huvudgatans sektion dr 25 meter mellan fasadliv. Inom denna sektion finns
manga krav och 6nskemal pa funktioner som ska inrymmas. Géaende utmed
Smiltvigen ska prioriteras genom att gangbanor gors vil tilltagna och viktiga
korsningspunkter Gver Smiltvigen foreslas dven hastighetssikras. Bade gang-
och cykelbanorna gors genomgaende Gver lokalgator.

Nedan presenterad sektion édr framtagen i samarbete mellan Stadens
forvaltningar.

T Tm o 15m 32 m 35 m
2 m | Cykelbana ~ Plonteringszon Géngbano
Angring g ddszon

0.5 m

25m | 15m 25 m

Géngbana ‘ Cykelbono  Trédrad

03 m Skyddszon
Skyddszon

Figur 36 Sektion lokal huvudgata.

I torstudien foreslas generellt hybridzoner. Dessa har lings den lokal huvudgatan
utgatt till f6rman for bredare gangbanor. De bredare gangbanorna, pa ostra
sidan, i anslutning till planteringen mojliggdr uteserveringar.

Den bredare planteringszonen dr en raingarden som bla. har till uppgift att
hantera dagvattnetiomradet. Vidare skall dess gronska méta upp gronskan lings
lokalgatorna mot vattnet. I planteringsszonerna finns mojlighet att anordna
ytor for vistelse och uteserveringar, hir placeras dven belysningsstolpar.
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Ké6rbanan foreslds bli 6,5 meter bred si att t.ex. buss och lastbil kan mdtas.
Korbanans beliggning ar asfalt. For att minska kédnslan av hardgjorda ytor
foreslds angoringsfickorna fa en annan beldggning dn asfalt. Pa ytorna mellan
angoringsfickorna kan t.ex. cykelparkering och tridd placeras. I anslutning till
angoOringsfickorna maste passager genom planteringszon och raingarden
anordnas. Gestaltningen av den lokala huvudgatan utreds vidare i kommande
planskede.

Foreslagen sektion dr en sammanvigning av de krav och 6nskemal som
finns for gatan. Sektionen dr uppbyggd 1 enlighet med Gata Stockholm.
Angoringsfickans bredd pa 2 meter innebar att nar en lastbil ang6r sa kommer
den sticka ut i kérbanan. Det dr acceptabelt med foéreslagen hastighet och
beriknade trafikmingder.

- 3 ".

e L A VR o
Figur 37 Jaktgatan visar exempel pa mdijligheter for ytorna mellan angoringsfickor.

Bild: Google maps.

Fore korsningen med Karlsbodavigen dndras Smiltvigens sektion. Ingen
angoring foreslds pa denna stricka for att inte stora korsningen Smaltvigen
och Karlsbodavigen. Gangbanan péd norra sidan leder till tvirbanans station
Karlsbodavigen och foreslas bli tre meter bred. Pa sédra sidan angrinsar
Smiltvigen mot en park, hir foreslds en dubbelriktad cykelbana. Placering av
raingarden foreslas pa den sédra sidan for att forstirka parken. Exakt placering
av raingarden och den sédra gangbanans utreds vidare i kommande planskede.
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Figur 38 Sektion Smidltvigen i anslutning till Karlsbodavégen.

54.2. Lokalgata mot vattnet

Lokalgatornas sektion dr 18 meter mellan fasadliv. Lokalgatorna mot vattnet
skall ha en gron karaktir for att skapa en trevligare gata samt for att skala ner
gaturummet, vidare utgor de entrén till strandparken. Planteringarna fyller dven
en viktig funktion for hantering av dagvatten.

Gatan kantas huvudsakligen av bostider. Beroende pa val av anvindning 1
bottenvaningarna stills krav pa angoring. Centrumiandamal ger ang6ringsbehov.

Presenterad sektion, i Figur 40, dr framtagen i samarbete mellan Stadens
forvaltningar.

Trafikmingderna lings lokalgatorna forvintas vara laga varfor cykling foreslas
ske i blandtrafik. En bred planteringszon/raingarden foreslis lings gatan. Den
skall bade hantera dagvatten samt ge gatorna dess grona karaktir i anslutningen
till strandparken. Belysning kan 16sas med belysningsstolpar 1 planteringszonen
alternativ linspann mellan husfasaderna.

Gatorna foreslas utformas utan sirskilda platser for angoring, Behover bilar
angora sker det lings den 5,5 meter breda kérbanan. Foreslas lokaler med
centrumindamal i bottenvaningarna kan sektionen behdva ses Gver for att
mojliggora angoring,
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Figur 40 Sektion lokalgata mot vattnet.

Gatorna dr atervindsgator som avslutas mot strandpromenaden. Vindzonerna
foreslds utformas som platsbildningar med en storlek som medger vindning
av sopbil utan backning. Konsekvensen blir att sektionen maste breddas till 21
meter mellan fasadliv i anslutning till vindplanen.

(Hlustration vindyta samt illustration sektion i plan ar under framtagande)

Lings med fasaden foreslas en 1 meter bred hybridzon. Hybridzonen ir en
flexibel zon f6r boende for t.ex. plantering och sittplatser. Da gatorna lutar
nagot mot vattnet och den ligsta grundliggningsnivan dr 2,7 meter kan
hybridzonen dven innehalla eventuella trappor och ramper till entréer.

Foreslagen sektion dr en sammanvigning av de krav och 6nskemal som finns f6r
gatan. Sektionen dr uppbyggd i enlighet med Gata Stockholm. Hur belysningen
ska utformas, vilka material som ska anviandas, om det skall finnas kantsten etc.
utreds i kommande planskede.

54.3. Lokalgata 6vriga delar

Lokalgatornas sektion ir 18 meter mellan fasadliv. Aven hir 6nskas plantering
tor en trevligare gata samt fOr att skala ner gaturummet. Lokalgatan mot sparet
kan dock ha en hardare karaktar.

Nedan presenterad sektion dr framtagen i samarbete mellan Stadens

forvaltningar.
L
A
@ 25 m
‘ 3 m 2 m 55 m Planteringszon 3m

Gangbana ..
1m Angtring
Hybridzon

Kérbana Gangbona 1m

Hybridzon

Figur 39 Sektion dvriga lokalgator.

Trafikmangderna lings lokalgatorna férvintas vara laga varfor cykling foreslas
ske i blandtrafik pa den 5,5 meter breda kérbanan. Belysning kan 16sas med
belysningsstolpar 1 planteringszonen alternativ linspann mellan husfasaderna.
For att styra bort angoringstrafik fran den lokala huvudgatan och lokalgatorna
mot vattnet si foreslas en generdsare angoring lings lokalgatorna mot sparet.
Lokalgatorna mot sparet foreslas darfor fa angoring langs norra sidan av gatan.

Aven hir foreslas en hybridzon lings fasadliv som de boende kan anvinda
till plantering, sittplatser eller liknande. Gangbanan pa sodra féreslas breddas
till tre meter istillet for tva som i forstudien. Denna breddning innebir att fri
bredd for drift finns utan att skyltar behover placeras i hybridzonen.

Foreslagen sektion ar en sammanvigning av de krav och 6nskemal som finns f6r
gatan. Sektionen ar uppbyggd i enlighet med Gata Stockholm. Hur belysningen
ska utformas, vilka material som ska anviandas etc. utreds i kommande planskede.
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544. Masugnsvagen

Masugnsvigens sektion mellan sparet och fasadliv varierar men dr drygt 13
meter. Gatan ligger lings med tvirbanans spar och kan ha en hardare karaktir.

Trafikmingderna lings Masugnsvigen kommer att bli laga varfor cykling
foreslas ske 1 blandtrafik pa den 5,5 meter breda kérbanan. En gangbana med
bredden 3,5 meter foreslds endast pa Ostra sidan av vigen. Mellan kérbanan
och giangbana foéreslas en planteringszon som medger angoring vid behow.

Masugnsvigen passerar foreslagen huvudentré for skola pa fastigheten for
Valsverket 10. Gangbanorna i anslutning till skolans entré bor vara generdsa.
Sektionen i anslutning till skolan styrs av hur framtida ang6ring till skolan samt
befintligt pumphus, i korsningen Masugnsvigen/Smiltvigen, kommer att ske.

Foreslagen sektion dr dirfér mycket osiaker och andra forslag finns redovisade
1 kapitel 75.3.4. Angoring till skolan” pa sida 30.

I
)
— T -
I 55 m 2 m 35 m
Var, bredd Trdd/ Gaéngbana
Remsa mot Korbana Angdring
sparet 0.5 m

Skyddszon

Figur 41 Sektion Masugnsvégen.
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54.5. Gangfartsomrade Ballsta hamn

Biltrafiken ska begrinsas pa Billsta hamn som planeras bli ett gangfartsomrade.
Stockholms stad har tagit fram riktlinjer for hur en gangfartsgata ska planeras
“Riktlinjer for gangfartsomraden”, daterad 2017-07-11. Ett gangfartsomrade
behover ha ett stort gangfléde f6r att gatan ska bli pa gaendes villkor. Sektionen
fran férstudien utvecklas genom att beakta foljande krav och rekommendationer:

. Enhetlig markbelidggning ska anvindas

. Undvik kanter

. Bryt siktlinjer

. Planera f6r dubbelriktad trafik, utforma for enkelriktad

. Skapa en skyddad zon, samt ledstrak

. Skapa en tydlig entré

. Moblera for vistelse

. Undvik parkering, endast parkering/angoring pa anvisad plats.
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54.6. Rajarnsvagen

Rajarnsvigen sektion planeras vara 18 m och fa en liknande utformning som
de 6vriga lokalgatorna mot sparet. Gangbanorna dr 3 m breda och 1 m bred
hybridzon planeras invid fasad pa vardera sida om gatan. Trafikmingden
kommer att vara lag varfér cykling féreslds ske i blandtrafik. Angdringsfickor
planeras pa gatans Ostra sida utanfér planerad tridrad. Dagens planerade
utformning innebir inget angoringsbehov pa gatans vistra sida.

i

3m ‘
Gangbana ;

b=

m
3 m Planteringszon

‘ Géngbana 55 m 2 m
1 m Korbana Angdring m
Hybridzon Hybridzon

Figur 42 Sektion Rajdrnsvigen.

5.5. Trafikalstring

Omridets planerade bebyggelse dr en blandning av verksambheter, bostider,
idrott och kultur med mera. Detta ger goda férutsittningar f6r en utjamnad
trafikefterfragan pa dygnsniva. Bostider genererar framfor allt mycket trafik
ut fran omradet under férmiddagens maxtimmar omkring kl. 07-09. Under
eftermiddagens maxtimmar, mellan kl. 16-18, uppstar generellt sett de hogsta
inflédena till omraden med bostider. Arbetsplatser tenderar att ge upphov till
motsvarande maxtimmar med omvint férhallande av riktningsuppdelat fléde
in- och ut frin omradet. Handel och idrott sammanfaller till viss del med
vardagens maxtimmar under eftermiddagen och har ofta en hogre efterfraigan
under helger dn de 6vriga funktionerna.

Till £6ljd av den planerade stadsdelens funktionsblandning kommer en jimnare
férdelning av trafik, in- och ut fran omradet, att uppnas. Detta bidrar till en
mer balanserad efterfragan i vignitet och saledes kan en storre mangd biltrafik
hanteras 1 vignatet 4n om stadsdelen planerades for exempelvis enbart bostider
eller kontor.

I samband med detaljplanearbetet f6r Gjutmastaren 6 och 9 har en simulering
av korsningen Norrbyvigen/Bryggerivigen tagits fram. Infér simuleringen
har en trafikalstring® for Billsta hamn beriknats m h a Trafikverkets
alstringsverktyg. Trafikalstringsberikningen ar 6versiktligt genomford eftersom
det dr manga osikra parametrar i ett sa har tidigt skede. Vissa fragetecken finns
1 alstringsberidkningen men i detta skede finns manga osikra parametrar varfor
ingen revidering rekommenderas.

I det fortsatta arbetet dr det viktigt att trafikalstringsberdkningen uppdateras
eftersom fler parametrar faststills. Nitutliggningen bor ocksa uppdateras med
hinsyn till f6rdréjning i respektive korsning. Ett jamviktsforhallande mellan
korsningarna bor efterstravas. Antal fordon under for- respektive eftermiddag
b6r ocksa redovisas via en nitutliggning. Samtidigt bor denna underbyggas av
vilka antaganden som nyttjats. Bland annat bor antagande kring olika funktioners
riktningsuppdelade fléden och trafikandel under respektive maxtimme belysas.

8 Trafik PM, Tyréns 190605.
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Figur 43 Resultat av trafikalstringsberakning, norra delarna av Billsta
hanm, trafiksiffror i ADT, 90 % av AVDT. Kdlla: Tyréns 190605.
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Figur 44 Resultat av trafikalstringsberakning, sidra delarna av Béllsta hamm,
trafiksiffror i ADT, 90 % av AVDT. Kalla: Tyréns 190605
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5.6. Anslutning till befintligt gatunat

Huvudvignitet som omgirdar omradet dr i dagsliget hart belastat under
dygnet dimensionerande timmar. Mojligheterna till att optimera dagens
signalprogram dr sma eftersom flédet pa huvudlederna ej kan reduceras.
Huvudlederna har bussprioritet, vilket reducerar de redan korta grontiderna £6r
huvudledens stickgator. Kapaciteten in och ut fran omradet kommer saledes
att vara begrinsade under dygnets dimensionerande timmar. Konsekvenserna
kommer att bli f6rdréjningar och kébildning pa lokalgatorna i anslutning till
korsningspunkterna pa huvudvignitet.

Under dimensionerande timmar kommer trafik ut och in frin omradet att
fordelas enligt ett jamviktsforhallande. Motorfordonstrafiken kommer att vara
benidgna att kora en lingre stricka inom Billsta hamn f6r att undvika f6rdréjning
fran kobildningar. Vid utredning av hela omradets effekter pa huvudvignitet
bér hinsyn tas till samtliga korsningspunkter till huvudvignitet. Trots att dessa
korsningar utreds som fristiende och oberoende simuleringar bor trafiken till
och frain omradet fordelas pa ett sadant vis att f6rdrojningen blir likvirdiga 1
samtliga korsningar pa huvudvignitet som omgirdar omradet.

Konsekvenserna av Oppnandet av Forbifart Stockholm har ej utretts pa
linknivd av varken Stockholm Stad eller Trafikverket. Dock forutsitts
bade Karlsbodavigen och Norrbyvigen ges viss avlastning till foljd av
nya resmonster. Ingen hinsyn tas till 6ppnandet av Forbifart Stockholm
avseende den genomgaende trafiken pa omradets omgardande huvudvignit 1
simuleringsstudierna.

Utvecklingsomradet har goda forutsittningar for héllbart resande varfor det dr
viktigt i den fortsatta planeringen att prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik.

56.1. Norrbyvagen/Bryggerivagen

En simulering av korsningen Norrbyvigen/Bryggerivigen har genomforts i
arbetet med detaljplanen f6r Gjutmastaren 6 och 9. Simuleringen indikerar att
det gar att reducera antalet korfilt pa Bryggerivagen fran dagens tre korfalt
till tva korfalt i framtiden. Kolingderna pa Bryggerivagen kommer att uppga
till ca 150 meter. Detta anses dock vara acceptabelt med hiansyn till att detta
ej paverkar busstrafik eller 6vrig trafik pa huvudvignaitet. Redan i dagslaget

genererar omradet i princip lika mycket trafik som prognostiserat vid full
exploatering, vilken kan ses som en fingervisning om att trafiksituationen dven
kommer att fungera i framtiden.

Dagens utformning av korsningen Norrbyvigen/Bryggerivigen medger ett
korfalt rakt fram samt ett svangkorfilt 1 respektive riktning fran Bryggerivigen.
Da trafiken ar mycket begrinsad rakt fram kan denna trafik inkluderas i
(vinstersvangs)korfaltet, vilket pa sa vis reducerar behovet av korfilt pa
Bryggerivagen.

Att inféra dubbel héger- eller vinstersving skulle reducera korsningens totala
kapacitet eftersom 6vergangsstallena pa huvudleden i sadana fall maste separeras
fran den signalfas dd Bryggerivigen har gront. Saledes skulle korsningens
totala kapacitet reduceras. Diarmed bor alternativet med dubbelt svingkorfalt
forkastas.

I simuleringen har svingfordelningar antagits motsvara Voltavigens befintliga
svingfordelningar. Omradet som trafikeras av Voltavigen motiveras i
utredningen ha motsvarande funktioner som det planerade omradet inom
Billsta hamn. Dock trafikeras Voltavigen av en hog andel genomfartstrafik,
vilket bidrar till en snedvriden svingfordelning. I simuleringsutredningen finns
dirmed en risk for att relationen Huvudstabron — Voltavigen Overestimerats.
I det fortsatta arbete bor genomfartstrafiken riknas bort om Bryggerivigens
Det ar
osikert vad konsekvenser av den nya svingférdelningen innebar for analysen.

svingfordelningar ska baseras pa Voltavigens svingférdelningar.

5.6.2. Karlsbodavagen/Smaltvagen
Fylls pa nir simuleringen ar genomférd

Sparrmailning i korsningen Smilvigen/Réjirnsvigen

56.3. Ovriga anslutningspunkter

Anslutning 6ver sparet och norra anslutningen

39



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-10-21, Dnr 2018-06893

6. Slutsatser och forslag till fortsatt arbete

Omridet har goda foérutsittningar att bli en levande stadsdel. Den planerade
bebyggelsen utgdrs av en blandning av verksamheter, bostider, idrott och
kultur vilket ger liv och rérelse stora delar av dygnet.

Goda forutsittningar for hallbart resande, bra kollektivtrafikforsorjt.
Viktigt att prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik vid planeringen av omradet.

Viktigt med samordnad planering for hela omradet trots osiker tidplan och
osikert deltagande.

Viktigt med ett val fungerande vignit for samtliga trafikantgrupper i alla
utbyggnadsetapper. Behov av skedesplaner, framforallt for gang- och cykeltrafik.

Under dimensionerande timmar kommer trafik ut och in frin omradet att
fordelas enligt ett jamviktsforhallande.

Huvudvignitet som omgirdar omradet dr 1 dagsliget hart belastat under
dygnet dimensionerande timmar. Kapaciteten in och ut fran omradet kommer
vara begrinsade under dygnets dimensionerande timmar. Konsekvenserna
kommer att bli f6rdrojningar och kobildning pa lokalgatorna i anslutning till
korsningspunkterna pa huvudvignitet.

Férdjupade studier av anslutningspunkter till omradet.

Det hart belastade gatunitet gor det extra viktigt att i planeringen prioritera
gang-, cykel och kollektivtrafik

Vid utformningen av framtida korsningspunkter — hinsyn till olyckor

Fortsatt arbete: Karlsbodavigens korsning med Smailtvigen, paverkar angbring
till skolan, Masugnsvigens sektion, pumphuset och Tackjirnet.

40



41

£6890-8102 Jud ‘12-01-6102 - J0juoyspeubbAgspels swioyxools ||} woxu|



10

iter

€6890-8102 4Ud ‘1 2-01-610€ - JojuoxspeuBbbAgspels SWIoyyo0)S |1} woxu|



