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 4 1.2
2019-09-09 Inledning

INLEDNING

Stockholm växer och ska vara en att-
raktiv stad som lockar människor, 
företag och besökare från hela världen. 
För att vara det krävs att staden byg-
ger bostäder, service och arbetsplatser 
i hög takt.

Stockholms stad tog under 2015-2016 
fram ett program för utveckling av 
Bagarmossen - Skarpnäck. Programmet 
omfattar 2 500 – 3 000 bostäder.  

BAKGRUND OCH SYFTE
En del av den föreslagna exploateringen i program-
met för Bagarmossen och Skarpnäck finns utmed 
Gamla Tyresövägen i Skarpnäck. I samband med 
exploateringen, som består av 480 bostäder, påver-
kas trafiksituationen längs med gatan. 

Detta trafik-PM syftar till att beskriva dagens situa-
tion samt hur den framtida trafiksituationen plane-
ras vara och vilka konsekvenserna blir. 

Övergripande karta över söderort och exploateringsområdet

BAGARMOSSEN

SKARPNÄCK

GUBBÄNGEN

ENSKEDEDALEN

GULLMARSPLAN
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Planeringsförutsättningar 51.2
2019-09-09

PLANERINGSFÖRUTSÄTTNINGAR

Arbetet med trafikutredningen för 
Gamla Tyresövägen utgår från flera 
styrande dokument som staden har 
upprättat och antagit. Nedan listas 
några av dem.

ÖVERSIKTSPLAN
Allt fler människor söker sig till världens städer, 
Stockholm är en av dem. Dagens brist på bostäder 
begränsar stadens utveckling. I översiktsplanen 
pekas Skarpnäck ut som ett lokalt utvecklingsom-
råde. 

FRAMKOMLIGHETS- 
STRATEGI
Befolkningen i Stockholmsregionen ökar vilket 
också innebär ett ökat resande. Med ökat resande 
krävs ett förändrat sätt att se på resande och trafik. 
Kommunfullmäktige i Stockholm stad har antagit 
en framkomlighetsstrategi för Stockholm 2030. 
Den anger styrande principer för hur stadens gator 
ska användas. Strategins fyra huvudinriktningar är: 

 • Prioritera kapacitetsstarka färdmedel genom 
mer reserverad plats i gatunätet

 • Trafiken ska bli mer pålitlig genom 
förutsägbar restid

 • Bättre förutsättningar för gående

 • Minska de negativa effekter som trafiken 
kan ha på storstadslivet genom att prioritera 
miljövänliga färdmedel

GÅNGPLAN
Gångplanen grundar sig i framkomlighetsstrategin 
och beskriver hur staden ska arbete och planera för 
en mer gångvänlig stad. Gångplanens övergripande 
mål är att stadens offentliga rum ger förutsätt-
ningar för att kunna, vilja, veta och våga gå. Planen 
innehåller såväl fysiska som strategiska åtgärder.

CYKELPLAN
Med utgångspunkt i framkomlighetsstrategin har 
Stockholm stad tagit fram en cykelplan. Planen 
omfattar en rad åtgärder som att anlägga fler cykel-
banor och cykelfält, anläggning av pendlingsstråk, 
förbättrad service m.m. 

PLAN FÖR SÄKRA- OCH TRYGGA 
SKOLVÄGAR
Likt cykel- och gångplanen har Plan för säkra- och 
trygga skolvägar tagits fram inom ramen för Fram-
komlighetsstrategin. Planen syftar till att skapa 
trygga och säkra trafikmiljöer i skolors närhet. 

GRÖNA- OCH PROJEKTSPECIFIKA 
PARKERINGSTAL
Projektspecifika parkeringstal bestäms utifrån de 
lägesegenskaper en fastighet har (kollektivtrafik, 
närhet till city, m.m.) och vilken typ av bostäder 
som byggs. 

Gröna parkeringstal är ett frivilligt erbjudande till 
byggherrarna. Om byggaktören åtar sig att genom-
föra mobilitetsåtgärder erbjuder staden rabatt på 
det läges- och projektspecifika parkeringstalet. 
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 6 1.2
2019-09-09 Befintlig trafiksituation

BEFINTLIG TRAFIKSITUATION

Utredningsområdet är beläget längs med Gamla 
Tyresövägen i Skarpnäck. Idag uppfattas den aktu-
ella delen av Gamla Tyresövägen som  en landsväg 
fri från bebyggelse. I följande kapitel beskrivs den 
nuvarande trafiksituationen för respektive trafik-
slag. 

GÅNGTRAFIK
Bebyggelsen i Skarpnäck har en tydlig rutnätsstruk-
tur. Med strukturen blir gångvägnätet lättorienterat  
och tydligt. Kopplingen från exploateringsområdet 
till Skarpnäck och tunnelbanan sker via Flygledar-
gatan. Utmed Gamla Tyresövägen finns gång- och 
cykelbanor där gående och cyklister separeras med 
vit heldragen linje. Stråket har begränsad standard i 
form av smala gångbanor. Stråket leder mot Skogs-
kyrkogården vidare mot Enskede i nordlig riktning. 
Söderut kopplar stråket samman med Sköndal. Idag 
finns endast två övergångsställen intill utrednings-
området, bristen på säkra platser att korsa Gamla 
Tyresövägen kan göra att gatan upplevs som en 
barriär. 

Inom området finns en mindre grusad gångväg/
stig genom naturområdet. Stigen kopplar samman 
Flygledargatan med Horisontvägen. Ytterligare en 
grusad gångväg/stig binder samman Gamla Tyresö-
vägen med Horisontvägen. 

Gångbanor inom utredningsområdet 

G
am

la Tyresövägen Horisontvägen

Fly
gledarg

. 
LEGEND
  
 Gångbana

 
 Stig

 
 Målpunkt

  

Idrottsplats

Skarpnäck  
centrum

Livsmedelsbutik

Stombussar
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Befintlig trafiksituation 71.2
2019-09-09

CYKELTRAFIK
I Stockholm stads cykelplan pekas Skarpnäcksvä-
gen ut som pendlingsstråk och sträcker sig mellan 
Flatenvägen och Gamla Tyresövägen. Stråket binder 
samman sydöstra Stockholm med övriga Söderort 
samt pendlingsstråk vidare mot innerstaden. I pla-
nen pekas viktiga stråk ut, standarden på dessa är 
varierande och alla uppfyller inte de riktlinjer som 
anges i cykelplanen. Vidare kopplar stråket sam-
man Skarpnäck och Bagarmossen med Sköndal via 
kopplingen mellan Gamla Tyresövägen och Flaten-
vägen.

Gamla Tyresövägen pekas ut som ett huvudcykel-
stråk i cykelplanen. Cykelbanorna är enkelriktade 
längs denna väg och är kombinerade med gång-
banor. Separering från fotgängare sker genom vit 
heldragen linje. Generellt är standarden på cykel-
stråket längs Gamla Tyresövägen begränsad. Då 
gående och cyklister delar på en begränsad yta är 
cykelbanorna smala.

Skarpnäck centrum och tunnelbanan nås via det 
lokala cykelstråket längs Flygledarvägen, vidare 
sker cykling i blandtrafik. 

Stockholm stads karta över pendlings- och huvudstråk för cykel  
(röda linjer motsvarar pendlingsstråk och grå huvudstråk)

Cykelstråk längs Gamla Tyresövägen

G
am

la Tyresövägen

Skarpnäcksvägen
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 8 1.2
2019-09-09 Befintlig trafiksituation

KOLLEKTIVTRAFIK
Utredningsområdet har god tillgång till kollektiv-
trafik. I Skarpnäck finns tunnelbanans gröna linje 
17 som går mellan Åkeshov och Skarpnäck via 
Gullmarsplan och T-centralen. Till Gullmarsplan, 
som är Söderorts knutpunkt, tar en resa cirka 10 
minuter. En resa in till Stockholms central, där byte 
till pendeltåg, samtliga tunnelbanelinjer och bussar 
kan göras, tar cirka 20 minuter. Från utrednings-
området till tunnelbanan är det drygt 600 meters 
gångavstånd.

Utöver tunnelbanan finns även flera busslinjer som 
trafikerar området. Utmed Gamla Tyresövägen går 
buss 816 som kopplar samman Tyresö centrum 
med Gullmarsplan via Skarpnäck. I högtrafik avgår 
bussen med 20-minuters intervaller. Även buss 180 
trafikerar Gamla Tyresövägen, bussen trafikerar 
sträckan Kärrtorp-Ormhem och kör i 30-minuters 
trafik i högtrafik. Vidare trafikeras Tyresövägen 
(Norra Sköndal) av stombusslinje 172 som trafi-
kerar sträckan Norsborg-Skarpnäck. Även stom-
busslinje 173 trafikerar Tyresövägen och trafikerar 
sträckan Skarpnäck-Skärholmen. Vid hållplatsen 
stannar även buss 802 och 807. Hållplatsläget 
utmed Tyresövägen är idag svårtillgänglig.

I Skarpnäck finns ytterligare en lokalbusslinje. Buss 
181 trafikerar sträckan Skarpnäck-Farsta strand 
via Sköndal. I högtrafik avgår bussen i 15-minuters 
intervaller.

G
am

la Tyresövägen Horisontvägen

Fly
gledarg

. 

Kollektivtrafikutbudet inom utredningsområdet och dess omgivning (blå cirkel motsvarar 600 meter från tunnelbana)

LEGEND
 
 Tunnelbana 
  
 
 Busshållplats
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Befintlig trafiksituation 91.2
2019-09-09

BILTRAFIK
Exploateringsområdet är beläget intill Gamla Tyre-
sövägen som binder samman Tyresövägen med 
Sockenvägen. På Gamla Tyresövägen kör cirka 6500 
fordon per dygn. Tillåten hastighet är 50 km/h, 
utformningen av vägen gör dock att efterlevnaden 
är låg. Sockenvägen är en uppsamlingsgata för 
Skarpnäck och Bagarmossen. Under förmiddagens 
rusningstimmar bildas köer, framförallt på Socken-
vägen som sedan växer in på Gamla Tyresövägen. 
Från korsningen Sockenvägen/Gamla Tyresövägen 
kan köer upp till 500-1000 meter uppstå och bilar 
kan bli stående i kö i cirka 15 minuter.

Korsningen Flygledargatan/Gamla Tyresövägen är 
idag en fyrvägskorsning med väjningsplikt för trafik 
från Flygledargatan.

I programarbetet för Bagarmossen och Skarpnäck 
togs en övergripande trafikutredning fram, för mer 
djupgående utredning kring biltrafiken i området 
hänvisas till trafikutredningen ”Trafikutredning 
Bagarmossen-Skarpnäck”.

Befintligt vägnät. Röda vägar motsvarar övergripande nät, blå huvudvägnät och gula lokalt vägnät. 
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 10 1.2
2019-09-09 Befintlig trafiksituation

TRAFIKSÄKERHET
Trafiksäkerheten inom området kan studeras 
genom ”STRADA” som är ett informationssystem 
för data om skador och olyckor inom det svenska 
vägtransportsystemet. Redovisade olyckor bygger 
på inrapporterade olyckor från 2010 till och med 
2019. Utöver de inrapporterade olyckorna är det 
högst troligt med olyckor som inte har blivit inrap-
porterade. 

Totalt har 29 olyckor skett sedan 2010, allvarlig-
hetsgraden på dessa redovisas nedan.

 • Dödsolyckor: 0

 • Allvarliga olyckor: 1

 • Måttliga olyckor: 4

 • Lindriga olyckor: 21

 • Osäker eller okänd svårighetsgrad: 1

 • Ej personskadeolyckor: 2

 
Majoriteten av olyckorna har inträffat i korsningen 
Flygledargatan/Gamla Tyresövägen. Den vanligaste 
olyckstypen är mellan motorfordon-motorfordon 
där 1 av 12 är allvarlig olycka. Längs med Gamla 
Tyresövägen är den vanligast förekommande 
olyckan singelolycka bland gående och cyklister. 
Vidare har tre olyckor inträffat i korsningen Hori-
sontvägen/Gamla Tyresövägen 

Utdraget från STRADA visar vart de 29 olyckorna har inträffat, de olika beteckningarna motsvarar olika 
typer av olyckor
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Föreslagen struktur 111.2
2019-09-09

FÖRESLAGEN STRUKTUR

Nedan beskrivs planförslaget och gaturummets 
sektioner på en översiktlig nivå. 

BESKRIVNING
Planförslaget omfattar 480 bostäder fördelat på 
fyra kvarter som är placerade utmed Gamla Tyre-
sövägen. Vidare planeras för en förskola om fyra 
avdelningar norr om kvarter C. Bottenvåningar i 
kvarter C och D ska innehålla lokaler. 

I programmet för Bagarmossen och Skarpnäck 
föreslås Gamla Tyresövägen omvandlas från lands-
vägskaraktär till en mer tydlig stadsgata. Bebyg-
gelsens placering ska tydligt rama in gaturummet 
och bidra till liv och rörelse för en mer stadslik 
karaktär. Förslaget innebär också en avsmalning av 
körbanan samt grönyta och enkelriktade cykelba-
nor som uppfyller standarden för pendlingsstråk. 
Vidare tillgängliggör förslaget naturområdet med 
gångstråk som också kopplar samman med Hori-
sontvägen i norr. I programmet för Bagarmossen 
och Skarpnäck pekas Horisontvägen och Flygle-
dargatan ut som Skarpnäcks entréer, genom att 
förstärka Flygledargatan som stadsgata tydliggörs 
entrén till Skarpnäck. 

Ombyggnaden av gatan ska bättre anpassas för 
tillkommande bebyggelse, bidra till bättre hastig-
hetsefterlevnad och skapa bättre framkomlighet för 
gående och cyklister. 

Illustrationsplan över exploateringsområdet
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 12 1.2
2019-09-09 Föreslagen struktur

SEKTIONER  

Sektionen för Gamla Tyresövägen inkluderar gång-
banor, enkelriktade cykelbanor, grön- och angö-
ringsyta och körbana. Grön- och angöringsytan är 
varierande där angöringsbehovet ordnas i fickor 
mot den nya bebyggelsen. 
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Föreslagen struktur 131.2
2019-09-09

I anslutning till stopphållplatserna längs Gamla 
Tyresövägen ser sektionen något annorlunda ut. 
För att inrymma hållplatserna och väderskydd görs 
ett uppbrott i grön- och angöringsytan. Körbanan 
förses med en två meter bred mittrefug som trafik-
säkerhetsåtgärd för säkra passager. Vidare förläggs 
gång- och cykelbanan i nivå med Gråshundsvägen 
invid busshållplats. 
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 14 1.2
2019-09-09 Föreslagen struktur

Sektionen utmed Flygledargatan smalnas av till ett 
körfält i södergående riktning. Norrgående riktning 
lämnas oförändrad med två körfält varav det östra 
används som högersvängskörfält till påfartsramp 
till Tyresövägen.

Sektionen medger trädplantering på västra sidan, 
delen närmst korsningen krockar dock med en 
större dagvattenledning varför inga träd föreslås på 
denna del. I ytan för trädplantering finns ett upp-
brott för angöringsficka till kvarter D.  

FLYGLEDARGATAN
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Framtida trafiksituation 151.2
2019-09-09

FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

Exploateringen utmed Gamla Tyresövägen innebär 
att trafiksituationen utmed vägen förändras från 
att ha en landsvägskaraktär till en mer urban 
stadsgata. I detta kapitel redovisas den framtida 
trafiksituationen för respektive trafikslag samt 
förutsättningar för exploateringen. 

GÅNGTRAFIK
Utmed Gamla Tyresövägen skapas bättre förutsätt-
ningar för gående. Gångbanorna breddas till 2,50-
2,75 meter utmed båda sidor av gatan. Gång- och 
cykelbanor mot anslutande gator utformas som 
genomgående för att tydligt prioritera framkomlig-
heten för gående och cyklister. Med denna lösning 
förbättras också trafiksäkerheten för de oskyddade 
trafikanterna. Vidare tillkommer två nya övergångs-
ställen tvärs Gamla Tyresövägen. En i höjd med 
Horisontvägen samt en i höjd med det nya håll-
platsläget. 

I samband med exploateringen tillgängliggörs 
också delar av naturområdet genom anläggande 
av nya parkstråk. Parkstråken möjliggör också för 
genare gångvägar mot idrottsfältet. Parkstråken 
ges en bredd om cirka 3,0 meter.

Vidare innebär den planerarde exploateringen 
mer liv och rörelse vilket bedöms öka tryggheten i 
området. 

Gångbanor i det framtida trafiksystemet
LEGEND
  
 Gångbana

 
 Målpunkt
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 16 1.2
2019-09-09 Framtida trafiksituation

CYKELTRAFIK
Skarpnäcksvägen pekas idag ut som pendlings-
stråk som binder samman sydöstra Stockholm med 
övriga söderort samt pendlingsstråk vidare mot 
innerstaden. I programmet för Bagarmossen och 
Skarpnäck konstateras att Gamla Tyresövägen har 
bäst förutsättningar för ett pendlingsstråk mellan 
Flatenvägen vidare norrut mot Sockenvägen.

I samband med exploateringen byggs enkelriktade 
cykelbanor längs med Gamla Tyresövägen. Cykel-
banorna utformas enligt stadens riktlinjer för pend-
lingsstråk och ges ett breddmått om 2,25 meter. 
Utmed Flygledargatan anordnas ny cykelbana som 
binder samman Gamla Tyresövägen med Skarp-
näck. Mellan Gamla Tyresövägen och Flatenvägen 
binds pendlingsstråken samman genom cykling i 
blandtrafik vilket bedöms som en bristande länk. 

Gång- och cykelbanor mot anslutande gator utfor-
mas som genomgående för att tydligt prioritera 
framkomligheten för gående och cyklister. Med 
denna lösning förbättras också trafiksäkerheten för 
de oskyddade trafikanterna. Cykelstråk i det framtida trafiksystemet LEGEND

  
 Pendlingsstråk 
 (cykelbana)

 Pendlingsstråk 
 (blandtrafik) 
 
 Lokalstråk  
 (cykelbana) 
  
 Lokalstråk 
 (komb. gc-bana)
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KOLLEKTIVTRAFIK
Bebyggelsen utmed Gamla Tyresövägen har god 
tillgång till kollektivtrafik, gångavståndet till Skarp-
näcks tunnelbanestation är cirka 600 meter. Utbu-
det enligt nulägesbeskrivningen kvarstår.

Då korsningen Gamla Tyresövägen/Flygledargatan 
görs om till en cirkulationsplats hamnar dagens 
hållplatslägen strax norr om Flygledargatan för 
nära korsningen. Förslaget innebär att hållplatsen 
slås samman med hållplatsen ”Vinthundsvägen”, 
detta görs mitt på sträckan mellan Flygledargatan 
och Vinthundsvägen. Den nya hållplatsen utformas 
som en stopphållplats.

Att två hållplatser slås samman till en innebär 
kortare restider för busstrafiken. Dessutom är 
stopphållplatsen ett sätt att prioritera busstrafiken 
då biltrafik hindras från att köra om bussen och 
försvåra en utkörning. 

Ny hållplatslösning längs Gamla Tyresövägen
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BILTRAFIK
Då Gamla Tyresövägen görs om från att ha en 
landsvägskaraktär till en stadsgata smalnas körba-
nan av till 6,5 meter från dagens cirka 7,0 meter. 
Avsmalningen i kombination med bebyggelsen vän-
tas innebära bättre hastighetsefterlevnad. Vidare 
planeras för en stopphållplats som innebär att 
framkomligheten för biltrafiken försämras något. 
Utmed gatan planeras också för angöringsfickor 
som kan påverka framkomligheten för biltrafiken. 
Samtidigt som biltrafikens framkomlighet priori-
teras ned ökar framkomligheten för gående och 
cyklister och kollektivtrafiken, helt i linje med fram-
komlighetsstrategin.

Vidare ges korsningen Gamla Tyresövägen/
Flygledargatan en ny utformning från att vara en 
fyrvägskorsning med väjningsplikt till cirkulations-
plats med gång- och cykelpassager. Korsningsut-
formningen ökar framkomligheten för gående- och 
cyklister samt bedöms bidra till bättre hastighetsef-
terlevnad. 

I programmet för Bagarmossen och Skarpnäck 
redogörs för trafikutvecklingen i området och att 
det framtida resandet styrs av respektive trafik-
slags kapacitet. Bedömningen är att det framtida 
resandet i huvudsak kommer ske i form av gång, 
cykel och kollektivtrafik. Den främsta anledningen 
till slutsatsen är biltrafikens begränsade möjlighet 
att växa. Begränsningen beror på att Sockenvägen 
och Nynäsvägen idag är kraftigt belastade under 
maxtimmar.

En ökning av biltrafiken innebär försämrad fram-
komlighet förutsatt att en utbyggnad av vägkapa-
citeten inte görs, en utveckling som inte bedöms 
som trolig. Att dagens trafikflöden kvarstår eller 
inte ökar över dagens nivåer är troligt och efter-
liknar den utveckling som varit i Bagarmossen och 
Skarpnäck de senaste 10-15 åren. 

SÄKRA SKOLVÄGAR
Hämtning och lämning till förskolan ska primärt 
ske i form av gång, cykel och kollektivtrafik. Lokal-
gatan möjliggör för hämtning och lämning med bil 
vilket inte är önskvärt enligt stadens riktlinjer. Med 
angöringsgatan säkerställs dock tillgänglighetskrav 
och möjlighet för sophämtning. Utmed angörings-
gatan finns trafiksäkra gångstråk som erbjuder 
säkra skolvägar. 

TRAFIKSÄKERHET
Nulägesbeskrivningen och det STRADA utdrag 
som gjorts visar tydligt att korsningen Gamla Tyre-
sövägen/Flygledargatan är den mest olycksdrab-
bade platsen inom planområdet. Genom ändrad 
korsningsutformning från fyrvägskorsning till 
cirkulationsplats bedöms trafiksäkerheten förbätt-
ras genom sänkta hastigheter och ökat samspel i 
trafiken.

Vidare är gång- och cykelbanor utmed Gamla 
Tyresövägen genomgående vilket ökar trafiksäker-
heten för gående- och cyklister. De genomgående 
gång- och cykelbanorna innebär att korsande for-
donstrafik kör över en kant och måste då sänka 
hastigheten. 

I planförslaget har fickhållplatserna gjorts om till 
en stopphållplats. Ändringen bedöms vara trafiksä-
kerhetshöjande då avstigande resenärer, som ska 
korsa gatan, inte riskerar interaktion med förbipas-
serande fordonstrafik.

Vidare innebär planförslaget två nya utfarter mot 
Gamla Tyresövägen som innebär nya interaktions-
punkter, vilka är oundvikliga. Med hjälp av de 
genomgående gång- och cykelbanorna har trafiksä-
kerheten för gående och cyklister förbättrats. 
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LEGEND
  
 Huvudgata 
 

 Lokalgata

 
 Övergripande 
 gatunät

Inga större strukturella förändringar av biltrafiknätet efter en exploatering längs med Gamla Tyresövägen
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PARKERING & ANGÖRING
Parkering för boende och besökare ska enligt sta-
dens riktlinjer ske på kvartersmark. Via lokalgatan 
mellan kvarter A och B samt C och D nås in- och 
utfart till garagen. Via lokalgatorna finns också 
möjlighet för sopbil att angöra dockningsstationer 
för mobilt sopsug. Vändplatserna i ändarna av 
lokalgatorna är utformade efter sopbilens utrym-
mesbehov. Invid kvarter A och B behöver dock 
vändningen ske genom en backrörelse. 

Parkeringstalet för den planerade exploateringen 
följer stadens riktlinjer för gröna- och projektspe-
cifika parkeringstal. Inom ramen för detaljplane-
processen tas ett lägesbaserat parkeringstal fram. 
Beroende på lägenhetsstorlekar och eventuella 
mobilitetsåtgärder finns möjlighet för ytterligare 
rabatt på parkeringstalet.

Utifrån projektgruppens samlade bedömning är det 
lägesbaserade parkeringstalet 0,5 bilplatser per 
lägenhet och baseras på följande faktorer: 

 • Närhet till kollektivtrafikens stomnät

 • Närhet till city

 • Tillgång till lokal service och andra urbana 
aktiviteter

 • Tillgång till lediga garageplatser på tomtmark

Behovet av cykelparkering i anslutning till bostäder  
ska i första hand lösas inom fastigheten. Principen 
är att parkeringen ska ordnas på tomtmarken eller 
inom huset, inte på gatumark. Vidare ska cykelpar-
keringen vara av god kvalitet. Cykeln ska vara lät-
tillgänglig, eventuella dörrar bör förses med auto-
matik och möjlighet för fastlåsning av ram ska fin-
nas. Vid utformning av cykelparkeringen ska minst 
1 av 40 platser utformas för större cyklar som last-
cyklar och cykelvagn. Cykelparkering utomhus bör 
förses med väderskydd och alla platser bör när de 
är färdigbyggda vara enkla att komma åt. 

Lägesbaserat parkeringstal
0,5 p-platser/bostad

I det fortsatta planeringsarbetet ska det projekt-
specifika parkeringstalet bestämmas och beror på 
slutlig lägenhetsfördelning. Vidare behöver bygg-
aktörer också ta ställning till mobilitetsåtgärder för 
möjlighet till reduktion av parkeringstalet. 

Norr om kvarter C planeras en förskola vilken med-
för ett angöringsbehov för varuleveranser. Varule-
veransen säkerställs genom angöringsgatan mellan 
kvarter C och D. Vändplanens utformning möjliggör 
för 10 meterslastbil (LOS) att vända utan att behöva 
backa. 

Vidare planeras för lokaler i bottenvåningar i kvar-
ter C och D. Angöringsbehovet till dessa säkerställs 
genom angöringsfickor utmed Gamla Tyresövägen 
och Flygledargatan. 

Parkering för rörelsehindrade löses i de underlig-
gande garagen. Angöring till entréer löses via gata, 
i illustrationen på sidan 22 redovisas lägen för 
angöring, vissa av dessa innebär avsteg från sta-
dens riklinje om 10 meter från entre men uppfyller 
kravet om 25 meter. Längs med lokalgatorna kan 
angöring ske i körbanan. 

Cykelparkeringstal
3 cpl/100 kvadratmeter BTA
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Angöring och parkering för personer med särskilda behov i det framtida trafiksystemet

LEGEND
  
 Entré 
 

 Infart garage

 
 10-meters radie 
 
  
 25-meters radie
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SAMLAD BEDÖMNING

Den planerade exploateringen utmed Gamla Tyre-
sövägen är ett steg i att omvandla gatan från den 
landsvägskaraktär som är idag, till en mer stadslik 
och urban gata. I samband med exploateringen 
smalnas körbanan av till förmån för bebyggelse och 
gång- och cykelbanor. Genom entréer mot gatan 
och lokaler i bottenvåning skapas liv och rörelse 
i området som idag fungerar som en transport-
sträcka. 

Korsningen Flygledargatan/Gamla Tyresövägen är 
idag en fyrvägskorsning och den mest olycksdrab-
bade delen av planområdet. I samband med exploa-
teringen föreslås korsningen göras om till en cirku-
lationsplats vilket bidrar till ökad trafiksäkerhet för 
samtliga trafikslag. Genom sammanslagning av två 
fickhållplatser till en stopphållplats prioriteras kol-
lektivtrafiken samtidigt som trafiksäkerheten ökar 
ytterligare. 

Vidare föreslås nya, enkelriktade, cykelbanor utmed 
Gamla Tyresövägen vilka uppfyller standarden för 
pendlingsstråk. Stråket innebär ett avsteg från 
Stockholms stads cykelplan och flytt av pendlings-
stråket från Skarpnäcksvägen till Gamla Tyresövä-
gen.  

För exploateringen finns goda förutsättningar för 
hållbart resande med närhet till såväl tunnelbana 
som busstrafik. Då anslutande trafiksystem idag är 
högt belastade väntas den alstrade trafiken främst 
vara i form av gång, cykel och kollektivtrafik. 

Det lägesbaserade parkeringstalet för bostäderna 
är 0,5 parkeringsplatser per bostad för bil. Parke-
ringen förpassas till garage. Cykelparkeringstalet är 
tre cykelplatser per 100 kvadratmeter bostad.

Den samlade bedömningen för den planerade 
exploateringen är att trafiksituationen påverkas 
positivt. Omvandlingen från landsvägskaraktär till 
stadsgata innebär en mer levande stad och ökar 
såväl trygghet som trafiksäkerhet. 
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