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SAMMANFATTNING

Arbetet med trafikutredningen har varit en samverkansprocess med ansvariga
arkitekter samt Stockholms stads projektorganisation. Parallellt med framtagandet
av trafikutredningen har arbete pagétt med planen. Exploateringen innebéar 75
lagenheter av blandad karaktar.

Utgangspunkten med trafikutredningen var att skapa en god trafiksituation for
samtliga trafikslag men med fokus pa gang-, cykel och kollektivtrafik.

| direkt anslutning till planomradet finns en befintlig busshéllplats. Utmed
planomradet gar aven ett av stadens cykelpendelstrak som stéller krav pa
linjeféringen. | och med att lutningen i Sedumbacken inte ar tillfredsstallande
kommer avfallshamtning och leveranser behéva goras utmed Spangavagen. Tva
lastplatser foreslas och ar utformade i enlighet med Stockholms stads tekniska
handbok. Ovriga motorfordon paverkas inte av forslaget.

Parkeringsgarage foreslas i den mittersta huskroppen. Déar planeras férutom
boendes parkeringsplatser aven platser for besokare och bilpool. Parkeringstalet
ar framtaget av Stockholmshem och &r 0,43 bilplatser per lagenhet (inkl. 15%
mobilitetsrabatt). Detta innebér att 32 bilplatser planeras.

| och med att garaget placeras i en av huskropparna maste platser for
rorelsehindrade i de andra huskropparna lésas inom géangavstand.
Stockholms  stads  vision om avstdind ar att en plats for
rorelsehindrade ska finnas inom 1@ meter och Boverkets byggregler
anger att en plats ska finnas inom 25 meter. De gréna kilarna mellan husen har
upplevelse- och stadsbildsvarden och omradets topografi ar inte gynnsam om
platser skulle iordningstallas utmed husens fasad. Det ar heller inte 6nskvart att
fler passager 6ver gang- och cykelbanan gérs an nédvéndigt.

Sammantaget innebar det att en plats for rorelsehindrade inte kan ordnas inom
kvartersmark. Det foreslas istallet, om behovet skulle uppsta, att en plats utmed
Spangavagen iordningstélls. Den andra platsen méaste placeras ovan den mest
sodra huskroppen for att inte komma i konflikt med busshéllplatsen och kan av
lutningsskél inte placeras i Sedumbacken utan féreslas inom kvartersmark. For att
kunna kdra in respektive ut fran platsen kommer parkeringsplatser i Sedumbacken
forsvinna. Det motsvarar minst tva platser.
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1. INLEDNING

Spangavagen utgor ett viktigt samband mellan
Brommaplan och Spénga. Sdédra delen av
Spangavagen har idag bostader utmed gatan.
Langs Spangavagen planeras ny bebyggelse i h6jd
med Sedumbacken. Planomradet mojliggor ca 75
nya lagenheter i flerbostadshus.

Swecos uppdrag ar att se Gver Spangavagens
sektionsstruktur, ta fram utformningsférslag
for Spangavagen och Sedumbacken i syfte att
sakerstalla framtida trafikantbehov och ta fram
ett utformningsforslag fér Spangavagen sé att
exploatering av ca 75 lagenheter vid Sedumbacken
mojliggors.

1.1 Bakgrund och planerad
exploatering

Exploateringsnamnden beslutade 2017-11-09 att
anvisa AB Stockholmshem 100 lagenheter i Riksby
pé del av Ulvsunda 1:1.

Detaljplanearbetet pabdrjades i och med beslut
om start-PM i stadsbyggnadsnamnden i november
2017. | start-PM anges att den nya bebyggelsen ska
uppféras som Stockholmshus och avser att starka
strdket mellan Brommaplan och Spanga. Husens

placering ska skapa en tydligare inramning och
karaktar av en stadsgata och tydliggéra gatans
betydelse. Bebyggelsen ska anpassas till terrangen
och beakta omgivningen.

Forslag till detaljplan medger 75 lagenheter.

Rummen mellan byggnaderna ska utformas
med omsorg och trad och natur ska bevaras i sa
stor utstrackning som mdjligt. Omraden kring
planomrédet har hdga naturvarden béade for
vaxtlighet och djur. Av denna anledningen anses
det viktigt att uppné ett sé &gt parkeringstal som
mojligt.

Se figur 1 for situationsplan.
1.2 Avgransning

Det huvudsakliga utbredningsomréadet ar i direkt
anslutning till planomradet. Daremot ar det
relevant att utreda ett stérre omréde nér utredning
avser utformning. Se figur 2.

Vid funktions- och maélpunktsstudier inkluderas
ytterligare ett stérre omrédde som bland annat
inkluderar Brommaplan.

Skala 1:1000/A3

Figur 1: Strukturplan augusti 2019, AWL Arkitekter.
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1.3 Begreppet stadsgata

Begreppet stadsgata anvands for att karaktarisera
gator som tillater flera olika typer av trafikslag. Det
finns olika definitioner av hur en stadsgata bor
utformas, men tre viktiga rum bor vara med.

En stadsgata kan utformas pa olika sétt, olika
skisserade gatutyper som gjorts fran TRAST! séger
att det kan vara en smastadsgata (15 m bred
sektion), en typisk 18 m gata eller huvudgata.
Huvudgatan kan da vara antingen 24 m eller 30
m bred. | dessa sektioner ingar bl.a. tradrader, GC-
bana samt vistelsekvaliteter.

| Stockholms o&versiktsplan? beskrivs att en
stadsgata utformas som ett attraktivt offentligt rum

Teckenfdrklaring

== Huvudsakligt utredningsomrade
== Sekundart utredningsomrade

dar gaende, cyklister och bilister ges en framkomlig
och saker trafikmiljo.

1.4 Forkastade alternativ

Under arbetet med trafikutredningen har flertalet
dialoger mellan Stockholms stad, AWL och Sweco
agt rum. Det har resulterat i att vissa trafikforslag
har forkastats. Det ar anda viktigt for det fortsatta
arbetet att notera vilka forslag som forkastats och
varfor.

| kapitlet 3. Funktioner beskrivs de forkastade
forslagen under varje respektive trafikslag.

Figur 2: Utredningsomrade (Bakgrundskarta: kartor. stockholms.se).

Trafikverket, 2015. Trafik for en attraktiv stad

2Stockholms stad, 2018. Oversiktsplan for Stockholms stad
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2. NULAGESBESKRIVNING

Ett platsbestk gjordes langs Spangavédgen mellan
Brommaplan och busshallplats Kortenslund.
Syftet med platsbesoket var att kartlagga dagens
funktioner och olika trafikanters behov. Under
platsbesoket studerades bland annat stigar och
parkerade cyklar pd kvartersmark. Spangavagen,
forbi planomrédet ar en lang rakstracka som
potentielltkan uppmanatillhdga hastigheter. Darfor
gjordes ocksa ett stickprov av fordonshastigheter
pa Spangavéagen.

2.1 Angransande vagar

Kvarnbacksvagen,  Drottningholmsvagen  och
Spangavagen &r tre vagar som borjar vid
Brommaplan, se figur 3. Sektionen for
Kvarnbacksvédgen liknar en del av Spangavégen
med 1+1 vag samt enkelriktad gang- och cykelbana
pa vardera sida av vagen. Kvarnbacksvagen
leder till Ulvsundavagen och malpunkter s& som
Bromma handelsomrade och Bromma flygplats.
Kvarnbackvagen har ett flode pa 15 000-18 000
fordon per dygn® (vardagsdygnstrafik ).

Drottningholmsvagen har en annan sektion
an  Spangavdgen och  Kvarnbacksvagen.
Drottningholmsvagen ar en 2+2 vag med gang-
och cykelbana pé végens norra sida och endast

cykelbana pa sddra sidan. Drottningholmsvéagen
ar en viktig regional vag som sammanbinder
Stockholm med Ekerd. Drottningholmsvagen har
ett flode pa drygt 18 800 fordon per dygn®i riktning
mot Ekerd (fran cirkulationsplats) och ett flode
pa drygt 28 000 fordon per dygn i riktning mot
Stockholm.

Bergslagsvagen (vdg 275) ar en 2+2 vag som
klassas som riksvag. Bergslagsvagen har ett flode
péa drygt 22 000 fordon per dygn®.

2.2 Sektioner Spangavagen
Sektioner aterfinns i bilaga.

Spéngavagen aridagslaget uppdeladitre segment
(se figur 4), dar segment 1 och 3 &r snarlika med
enkelriktad gang- och cykelbana pé vardera sida.
Cykelstraken ar en del av stadens pendlingsnét for
cykel. Kérbanan ar cirka 8,0 meter bred i segment 1
och 8,5 meter bred i segment 3.

| segment 2 finns parkering utmed bada sidorna
av vagen. Inget skyddsavstdnd finns mellan
parkerade bilar och cykelbana och passagerare i
bilar 6ppnar dérren i cykelbanan. | detta segment
smalnas gang- och cykelbanan av till 3,0 meter i

I 2@@@@ 1@@@@ 5000 _

Figur 3: Floden pa vagnatet. Inom parantes anges andel tung trafik. (Bakgrundskarta: kartor. stockholms.
se, data fran Dataportalen).

$Dataportalen.stockholm.se
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sodergdende riktning och 4,0 meter i norrgdende
riktning. | norrgdende riktning tillkommer aven en
drygt 2,0 meter mobleringszon mellan géng- och
cykelbana.

2.5 Trafikslag

Kopplingarna till planomradet ar goda, oavsett
vilket fardmedel som fdredras. Se figur 5 for
kartlaggning.

2.3.1 Gang- och cykel

Spangavagen ingar i det regionala cykelnétet och
ar ett cykelpendelstrak. Cykelstraket ar utformat
med en enkelriktad gang- och cykelbana pa
vardera sidan om kérbanan. Gang- och cykelbanan
ar 4,25 meter storre delar av vagen med en lokal
avsmalning mellan Salixvagen och Sedumbacken.
Dar ar gang- och cykelbanan cirka 3,0 meter pa
s6dra sidan och 4,0 meter pa norra sidan.

Slapp i cykelvagen finns vid varje korsning samt
for nagra busshallplatser. Langs busshéllplatserna
utan slapp gar cykelbanan bakom héllplatsen
tillsammans med gangbanan. Se figur 6.

Figur 4: Spangavégens vérierande sektioner (Bakgrundskarta: kartor. stockholms.se).
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Cykelbanan ar 2,25 m i bada riktningar trots
skillnadernai bredd lAngs segment 2 vilket betyder
att gangbanan smalnats av. Busshéllplatsen
"Sedumbacken” gor i dagsldget att géng- och
cykelbanan far en kurva. Se figur 7.

Gang- och cykelbanan &r ftill stor del
sammanhangande men funktionsseparerad men
vid korsningen Salixvagen och Sedumbacken
separeras gang- och cykeltrafikanter med ett
grénomrade med belysningsstolpar. Gangbanan
blir d& betydligt smalare (se figur 8). Stundtals
hénger buskar och vaxter in pa gangbanan vilket
gor att det kan uppfattas som sarskilt smalt.

Det finns aven flertalet stigar som leder till/fran
Spéngavagen genom skogen (se figur 9). Det finns
tva stigarmot Sedumbacken bakom busshallplatsen
samt tva stigar in i skogen pa korsningens dstra
sida (Sedumbacken och Spangavagen).

Cykelparkering finns inte intill Spangavéagen
vilket kan bero pé att det vid platsbesdket knappt
syntes nagra parkerade cyklar. Under platsbesdket
noterades endast tva parkerade cyklar.
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Teckenforklaring
& = Korbana
- == (Cykelbana
| Busshéllplats
= (Angbana
<y Stigar

[ [ [ 1 X
0 100 200 300m

»® =

Figur 5: Spangavégens funktionsfordelning (Bakgrundskarta: kartor. stockholms.se).
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2.3.2 Kollektivtrafik

Langs Spangavagen gar buss 117 som i
rusningstrafik gar drygt var tionde minut. Utanfér
rusningstrafik trafikeras omradet varje kvart.
Forutom busshallplatsen Sedumbacken &r narmsta
kollektivtrafiknod ~ tunnelbanestationen  och
bussterminalen Brommaplan som ligger cirka en
kilometer fran busshallplatsen.

| genomsnitt reser drygt 140 personer mot
Brommaplan samt cirka 120 personer mot
Spanga station under ett dygn fran hallplatsen
Sedumbacken (Kélla: SL, Trafikférvaltningen,
resandestatistik).

2.3.3 Biltrafik

Spéngavagen har i dagslaget hastighetsgransen
50 km/h.Vagen aren 1+1 vag med en kérbanebredd
pa drygt 8,0 meter i Segment 1, 10 meter i segment
2 samt 8,5 meter i segment 3. Bilparkering langs
gatan sker endast mellan Korsningen Salixvagen
och Sedumbacken (se figur 10), annars sker
parkering pa sidogatorna eller inom kvartersmark.
Vid gatuparkering p& Spéangavégen sker utgéng
fran bil p& cykelbanan vilket férsvarar samspelet
med cyklister.

Det gjordes 30—40 stickprov pa bilars hastigheter
pd Spangavagen i de olika segmenten. Det
konstaterades att efterlevd hastighet ar 45-55
km/h. | segment 2 tenderade bilister att sanka

Figur 6-9: Slapp i cykelvagen, kurva férbi busshallplats, separering mellan gang och cykel samt stig.

TRAFIKUTREDNING SPANGAVAGEN & SEDUMBACKEN
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hastigheten till 35—45 km/h till foljd av ett upphdjt
dvergangstalle vid Sedumbacken. | dagslaget finns
trafikméatningar (dataportalen) pa Segment 1 vilket
indikerar en dygnstrafik pa cirka 7 500 fordon per
dygn, i bada riktningar, samt en medelhastighet
pa som mest 55 km/h enligt 85-percentilen.
En trafikmatning fran 2008 (tillhandahallen av
Trafikkontoret) visar daremot ett flode pa 8 200
fordon. | utredningen anvénds trafikflodet fran
Stockholms Oppna dataportal som avser data
fran perioden 2014-2015. Andelen tung trafik
ar 9 procent. Trafikmatningen ar fran 2014 men
indikerar samma hastighetstendenser som de
stickprov som gjordes 2019.

Utmed  Sedumbacken finns  avgiftsbelagd
parkering langs med hela backen, med taxa 5
mellan kl. 7-19. Parkering medges aven med
boendeparkeringstillstand. Uppskattningsvis finns
drygt 20 parkeringsplatser i backen. Gatubredden
p& Sedumbacken &r cirka 5,0 meter bred vilket
medger mote mellan personbil samt lastbil av
utrymmesklass B. Det innebar att fordon kan métas
i laga hastigheter.

2.4 Forgardsmark

| segment 1 ar forgardsmarken cirka 7,0 meter
som overgar till drygt 12 meter. | segment 2
ar forgardsmarken varierande pa grund av
byggnadernas placering. Det resulterade i att
ena kanten av huskroppen hade drygt 1,8 meter
forgardsmark medan den andra dver 10 meter. |

Teckenférklaring R, SN

m— Kyrka /

wmmm Parkeringshus A
Kolonitradgard ..7

m— Handel L= b A

s Skola = 4

== Knutpunkter kollektivtrafik ok NN

s Sport och noje X

mm—Planomréde

| L |
L) 100 200 300m

tredje segmentet finns ingen bebyggelse och ar
primart skog eller kolonitradgardar.

2.5 Malpunkter

| narheten av planomradet finns flertalet
malpunkter av varierande sort. Férutom handel
finns tillgang till sporthall och skolor. Frén
Sedumbacken ar narmaste storre handelsyta vid
Brommaplan. Bromma handelsomrade har ett stort
utbud av butiker och finns inom ett cykelavstand
motsvarande drygt fyra kilometer. De narmaste
malpunkterna ar kolonitradgardar, en golfbana, en
skola samt Akeshovs sport- och simhall.

Se figur 11.

Figur 11: Malpunkter i naromradet (Bakgrundskarta: kartor. stockholms.se).

TRAFIKUTREDNING SPANGAVAGEN & SEDUMBACKEN
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5. FRAMTID

| foljande kapitel beskrivs konsekvenserna av
den planerade exploateringen. Som en effekt av
exploateringen kommer trafiken oka. | kapitlet gors
en kortfattad beskrivning av alstring och fordelning
av trafik. Aven ett kort resonemang kring kapacitet
fors.

3.1 Planerad exploatering

Stockholmshem planerar exploatera drygt 75
ldgenheter utmed Spangavagen i tre huskroppar.
Vid arbetet med trafikutredningen planeras
merparten besta av lagenheter i storleksordningen
2 respektive 3 ROK.

Bilparkering, bade foér boende och bestkare ska
finnas inom kvartersmark och planeras i mittersta
huskroppen (se figur 1). Mellan huskroppar och
Gang- och cykelvagen planeras fdrgardsmark.
Cykelparkering forlaggs i férgardsmarken.

Tva lastplatser foreslds av AWL Arkitekter for
att uppfylla kravet om gangavstand vid manuell
hamtning.

Mellan husen planeras grona kilar for att skapa
gronska i stadsbilden och gaturummet som knyter
an till omgivningen.

3.2 Trafikanalys
3.2.1 Alstring

Trafikalstring  berdknas genom  Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Verktyget ar ett
prognosverktyg som bygger pa indata s& som
resvaneundersokningar. Infér  anvandandet
méaste anvandaren svara pa en rad fragor om hur
kommunen arbetar med exempelvis underhall
av cykelnatet, tillgang till regional trafik och hur
lange kommunen jobbat med mobilitetsfragor.
Bedomningen ar att kommunen har ett bilrestriktivt
forhallningssatt och att fragor kring hallbart
resande ar dimensionerande. Det gor i sig att
alstringen péaverkas och blir mindre an fér andra
typer av kommuner.

Den nya exploateringen av Sedumbacken
motsvarar  drygt 75  lagenheter.  Utdver

TRAFIKUTREDNING SPANGAVAGEN & SEDUMBACKEN

bostadstrafiken tillkommer nyttotrafik framst
genom avfallshamtning.

Fardmedelsfordelningen resulterar i att 14 procent
av resorna beddms ske med bil och 9 procent med
cykel. Se fardmedelsfordelningen i figur 12

Enligt alstringsverktyget genereras 54 bilresor
exklusive nyttotrafik. Nyttotrafiken innebar att
flodet raknas upp med 5 procent. Det innebar ett
flode pa drygt 50 fordon per dygn (vardagsdygn)
inklusive nyttotrafik.

3.2.2 Fordelning trafik

Med hénsyn till data fran Stockholms Gppna
dataportal beddms trafiken i huvudsak komma
fran och aka mot Brommaplan. Flodet pa segment
2 ar nagot storre 4n mot Spanga. Beddmningen
ar darfor att 80 procent ror sig mot Brommaplan
pa morgonen och har det motriktade flodet pa
eftermiddagen. Det innebar att 20 procent aker mot
och frén Spanga.

Nastintill all trafik kommer koncentreras till den
enda garageinfarten som finns. Liten mangd
kommer vara till lastplatser. Se figur 15.

@ Biltrafik

@ Kollektivtrafik

® Cykeltrafik

@® Gangtrafik
Annat

Figur 12: Fardmedelsférdelning.
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3.2.3 Kapacitetsbeddmning

Kapacitet i ett vagnat ar till stor del beroende av
korsningspunkter och vad som hander utmed
gatan. Kapaciteten 6kar ju mindre korsningar och
"friktion” som finns utmed gatan.

Spangavagen skulle kunna jamféras med
Gustavsbergs allé som har fickhéllplatser och
saknar parkering utmed gatan, se figur 17.
Gustavsbergs allé har dven drygt 108 meter mellan
varje korsning. Dar ar kapaciteten drygt 10 000
fordon per dygn.

| jamforelse skulle daven Hagerstensvagen kunna
namnas. Dar finns en kantstenshéllplats i hojd
med tunnelbanestationen Aspudden och parkering
utmed gatan, se figur 18. Aven den gatan har en
kapacitet p& 10 000 fordon per dygn, trots det
faktum att vagen regleras med automatisk pollare
for busstrafik under rusningstid.

Flodet pa Spangavagen 6kar marginelltiforhallande
till dagens floden motsvarande 7 500 fordon per
dygn. Det tyder darmed pé att kapacitetsproblem
inte kommer uppsta.

3.2.4 Fardmedelsférdelning

Trafikverkets alstringsverktyg tenderar
ofta generera méanga resor till fots oavsett
parameterinmatning.  Alstringsverktyget  ska
basera fardmedelsfordelningen pé resendrens
huvudsakliga resa. En resa till fots bor da rimligen
framst ske inom stadernas centrala delar dar
géngavstdnd mellan arbetsplats och hem ar
s& pass kort att resenéren ar benagen att ga. |
planomrédets narhet finns inte stora arbetsplatser
som skulle kunna uppmuntra till resor till fots och
fardmedelsfordelningen bér darfér omarbetas.

Eftersom parkeringstalet ar bestdmt och bilism
inte bor uppmuntras ytterligare bor gangresorna
overflyttas till cykel och kollektivtrafik. Det innebar
att fardmedelsférdelningen for cykel justeras upp
fran 9% till 27% samt att kollektivtrafikandelen
justeras fran 36% till 46%. Den nya
fardmedelsfordelningen redovisas i figur 19.

TRAFIKUTREDNING SPANGAVAGEN & SEDUMBACKEN

Figur 17: Omarbetad fardmedelsférdelning.

Figur 13: marbetad fardmedelsfordelning.

Biltrafik
Kollektivtrafik
Cykeltrafik
Gangtrafik
Annat

Figur 14: Omarbetad fardmedelsférdelning.
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4. FUNKTIONER

Till kapitlet hor figur 15 dar de olika
trafikfunktionerna illustreras.

4.1 Gang- och cykeltrafik

D4 Spangavagen ingér i det regionala cykelstraket
finns speciella krav, i detta fall &r en god standard
p& en enkelriktad cykelbana 3,25 m vid fldden
over 15 000 cyklande per dygn enligt Stockholms
cykelplan. Om kurvor férekommer till foljd av en
busshéllplats eller lastficka bér minimiradien
for kurvan vara 30 meter for att cyklisters
trafiksakerhet inte ska paverkas. Detta gor aven att
cyklister har god tid pa sig att bromsa vid hinder.

For att skapa en gangbana av god standard enligt
GCM-handboken* bdr bredden vara 2,8 meter. Vid
en bredd p& 1,8 meter bér vandzoner upprattas sé
attrullstolsburna kan vanda. For att sakerstalla god
tillganglighet pa stréket bér inte lutningen vara
mer an 1:50. Enligt riktlinjen bér det aven finnas
sittbankar var hundrade meter.

Brommaplan ar en stor maélpunkt och ligger
ca en kilometer frdn Sedumbacken, dar finns
exempelvis handel, tunnelbana och buss. Andra
stora malpunkter & Bromma handelsomrade och
Bromma flygplats som ligger ca tre kilometer fran
planomrédet. Skola samt idrottshall ligger cirka
500 meter fran planomradet.

Teckenférklaring
— Gangtrafik
Cykeltrafik

=== Kollektivtrafik
@ - Hallplats
— Biltrafik

“@- - Parkering

&, - RH-Parkering
@ - Lastplats

@ Avfall

Figur 15: Trafikfunktioner utmed planomrédet, Planskiss ffén AWLkArkitekter, bearbetad av Sweco.

“SKL, 2010. GCM-Handboken
TRAFIKUTREDNING SPANGAVAGEN & SEDUMBACKEN

4.1.1 Forkastat alternativ

Under arbetets gang har diskussioner forts
géllande en dubbelriktad géng- och cykelbana
utmed planomréadet. | och med att detta inte bidrar
till kontinuitet forkastades detta tidigt. Det bidrog
aven till omfattande péverkan pa den planerade
bebyggelsen.

Diskussioner har daven forekommit angdende gang-
och cykelbanans bredd. Initialt foreslogs en 5,0
meter bred gang- och cykelbana dar 2,25 meter
avsdg en enkelriktad cykelbana. Resterande del
avsag en bred gangbana. | och med begransade
mojlighet att justera husens placering har
géngbanedelen minskats till 2,85 meter.

4.2 Motorfordon

Hastigheten p& Spéngavagen &r 508 km/h.
Spangavagen ar en del i huvudnatet och det finns
planer pé att sanka hastigheten till 4@ km/h &r
2020 for att uppna mal i Stockholms vision 2040.

4.2.1 In- och utfarter

Antalet in- och utfarter paverkar kapacitet
och trafikrytmen p& Spéngavagen. Dessutom
innebar en in-/utfart att passage maste goras av
pendelcykelstraket. Antalet passager bor vara
fa eftersom passager av bilar sannolikt kommer
sammanfalla med cykelpendling.

s

sy

AR
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4.2.2 Avfallshantering

Enligt Stockholms stads riktlinjer for god
avfallshantering nadmns att station  fér
hushallsavfall bér finnas maximalt 580 meter
fran flerbostadshus, dock efterstravar staden
efter narmare avstand. Station fér tidningar och
férpackningar bor finnasinom maximalt 150 meters
avstand. Skrymmande avfall bér finnas inom 200
m. Det ar av vikt i riktlinjerna att avfallsstationerna
ar tillganglighetsanpassade och far darfdr inte
placeras i en lutning eller som innebar att man
maste ga upp trappsteg, trésklar, tunga dérrar eller
trdnga passager.

For att avfallshamtning ska fa s& god standard som
moijligt efterstravas ett avstand mellan lastplatsen
och avfallsstationen pa& maximalt tio meter.

4.2.3 Parkering och angéring

Exploateringskontoret har gjort en beddmning
om ett lAgesbaserat parkeringstal fér omradet
som motsvarar 8,5 per lagenhet. D& merparten
av lagenheterna ar av stdérre karaktar och
besdksparkering ar nodvandig landar
parkeringstalet p& drygt 0,51 bilplatser per
ldgenhet. Med tillampning av mobilitetsatgarder
erhdlls en rabatt motsvarande 15 procent och
parkeringstalet blir 8,43 bilplatser per lagenhet.

Omradet planeras forsérjas med bilpool. En norm
som tidigare anvants i Stockholm ar att varje
ldgenhet ska ha tillgang till 8,812 bilpoolsbilar.
| detta fall motsvarar detta en plats. Sweco
rekommenderar att tvd bilpoolsbilar initialt finns
och att behovet behandlas dynamiskt. Det innebar
att om intresset inte finns av att nyttja tillganglig
bilpool kan en av tva bilpooler tas bort. Daremot bor
atminstone en bilpoolsbil finnas i minst fem ér.

Angdring kravs framst for leveranser och
avfallshamtning. Avfallshdmtningen gors bara
under vissa tider och incitament finns darmed att
lastplatser kan samnyttjas som besdksparkering.
Besoksparkering skaandaldsasinomkvartersmark.

TRAFIKUTREDNING SPANGAVAGEN & SEDUMBACKEN

4.2.4 Sikt

P4 Sedumbackens vastra/sédra sida finns idag en
transformator som, med hansyn till den planerade
exploateringen, méste flyttas, se figur 16.

En flytt séderut mot korsningen ar att féredra da
det blir en kort stracka att forflytta transformatorn
samt att det underlattar angoéring vid eventuellt
underhall. Utifran detta gjordes en siktanalys sa
att transformatorn inte skulle féreslas placeras dar
den kan skymma sikten for fordon i korsningen.
Se tabell 1 for siktférhallanden for primérgata och
sekundargata.

Siktanalysen utgick ifran fdljande parametrar:
Spéngavagen

*  Primargata

*  Uppsamlingsgata

* Referenshastighet 50 km/h
Sedumbacken

»  Sekundargata

* Lokalgata

*  Referenshastighet 30 km/h

4.2.5 Forkastade alternativ

Tranformator

Figur 16: Befintlig placering av transformator i
forhallande till den planerade exploateringen.
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Parkering & angdring

Inledningsvis planerades parkeringsplatser och
lastplatser utmed storre delar av strackan i fickor.
Parkeringsplatserna var placerade pa allméan plats
av anledningen att det inte gick att fa plats med
alla parkeringsplatser som kravs i garaget.

Platser for rorelsehindrade

Denforstastrukturplanen, undertrafikutredningens
arbete, foreslog platser for rorelsehindrade mellan
huskropparna. Placeringen var sadan att bilisten
varit tvungen att korsa gang- och cykelbanan for
att kunna parkera. Det innebar aven att bilisten
varit tvungen att backa ut i Spangavédgen genom att
backa 6ver gang- och cykelbanan. En l6sning dér
backning méaste goras 6ver en gang- och cykelbana
ar inte att rekommendera av trafiksakerhetsskal.
Det diskuterades och foreslogs att platserna
istallet placerades pa ett sddant satt att backning
sker inom kvartersmark. Att ha parkeringsplatser
mellan huskropparna beslutades inte vara aktuellt
da upplevelse- och stadshildsvarden péaverkas
negativt. Efter flertalet samtal utokades garaget
och rymmer nu tillrackligt ménga parkeringsplatser
och bilpoolsplatser.

| och med att garaget ligger i den mittersta
huskroppens uppnés inte gangavstandskravet
fran Stockholms stad och Boverkets byggregler*®.
Det har slutligen resulterat i att en plats pa

Tabell 1: Siktforhallande mellan L

(langd primargata) /Ls (langd sekundéargata)®.

T.ex. (Genomfartsgata, stora uppsamlingsgator)/Lokalgata 40/5m 17/5m

allman plats foreslds. Detta om behovet i den
norra huskroppen i framtiden skulle uppsta. En
parkeringsplats foreslds samlokaliseras med
lastplats i ficka utmed Spangavagen. Initialt
kan lastplatsen goras langre an nddvandigt
sd att utrymme finns for att iordningstélla en
parkeringsplats om behovet i framtiden uppstar.

Avfallshamtning

Vid avfallshamtning finns vissa
arbetsmiljomassiga krav. Lutningen bor inte vara
mer ar 1:20 (5 procent). Daremot kan en lutning
pd 1:12 accepteras i gynnsamma fall vilket
motsvarar cirka 8 procent. Projektet har beslutat
att inte foresla avfallshamtning i Sedumbacken da
lutningen inte &r gynnsam trots att den ar drygt sju
procent.

Sikt

| dialog med kommunen framkom att det inte ar
ett alternativ att flytta transformatorstationen
till Sedumbackens norra/gstra sida samt att den
nya placeringen maste Gverstiga 15 meter fran
narmaste byggnad. Detta resulterade i foreslagen
placering.

4.3 Kollektivtrafik

Hallplatsen kommer vara kvar pé befintlig plats
som en fickhallplats. Inga férdndringar gors som
paverkar kollektivtrafiken.

anslutning till 1-3 hus)

T.ex. (Genomfartsgata, stora uppsamlingsgator)/(Féretagsutfarter,

40/3 m 17/3 m

Lokalgata/Lokalgata

30/5m 18/5m

Lokalgata/(Foretagsutfarter, anslutningar till 1-3 hus) 30/5m 10/3 m

* Trafikkontoret har meddelat att man ska strava efter
ett maximalt gdngavstand om 10 m.

5 Boverkets byggregler (2011:6), avsnitt 3:122

¢ Goteborgs Tekniska handbok, 2019.

TRAFIKUTREDNING SPANGAVAGEN & SEDUMBACKEN
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4.3.1 Forkastat alternativ

Initialt planerades att busshallplatsen flyttas
soderut for att astadkomma en rak gang- och
cykelbana. Dessutom foreslogs en stopphéllplats
istallet for en fickhallplats.

Utifran  befintligt och uppskattat framtida
trafikfléde, med hansyn till planerad exploatering,
samt  befintligt antal bussar/timme har
utredningen pavisat att det skulle vara mdjligt
att ersatta den befintliga fickhéallplatsen med en
kérbanehéllplats alternativt en stopphallplats.
Baserat pa trafikmangd, referenshastighet och
onskad karaktar (stadsgata) féresprakas kdrbane-,
stopp- och klackhallplats framfér fickhallplats”.
En fickhallplats kan dock vara att foredra av
kapacitetsskal for motorfordon.

En stopphéllplats innebar att trafikrytmen
paverkas och tillfalliga stopp fér motorfordon kan
forekomma. Grénsen for en stopphéllplats ar
vanligen vid fléden kring 10 000 fordon per dygn**.
Flodet pa Spangavagen ar idag drygt 7 500 fordon
per dygn och 6kningen till foljd av exploateringen
ar marginell.

En enkel berdkning om fdrdrdjning gjordes med
drygt 400 fordon per riktning och 20 bussar
under maxtimmen. Uppehallstiden vid hallplats
uppskattas till drygt 30 sekunder. Uppskattningsvis
skulle fordrojningen enbart paverka drygt 15
procent av fordonen under maxtimmen och 85
procent &r opéverkade. Medelférdréjningen blir
da drygt tva sekunder for samtliga fordon under
maxtimmen.

| dialog med och med hansyn till Stockholms
stads synpunkter blev det slutgiltiga forslaget att
behalla befintlig busshallplats, bade med avseende
pa placering och pa héllplatstyp. Detta for att
sakra kapaciteten d& bade hastighetsddmpande
atgarder och Gvergangsstallen finns utmed
utredningsstriackan. Béda reducerar kapaciteten
med 10-30 procent respektive 15 procent”.

4.4 Forhallande till parkeringstal

Stockholmshem har raknat fram ett parkeringstal
for bebyggelsen med en mobilitetsrabatt pa 15%
motsvarande 0,43 bilplatser per lagenhet (inklusive
bes6ksparkering). Det innebar 32 bilplatser. Om
samtliga fordon skulle ldmna sin parkeringsplats
skulle detta ge ett flode pa atminstone drygt 65
bilrérelser. Det ar inte sarskilt troligt att garaget
star tomt pa vardagarna.

Enligt fardmedelsférdelningen kommer 14 procent
av boende resa med bil. Antalet boende beror pa
lagenhetsstorlekar. | detta skede antas darfor att
det bor 2,1 personer per lagenhet®. Det innebar
att drygt 160 personer kommer bo inom det nya
planomradet. Av dessa kommer alltsd ca 22
personer resa med bil dagligen vilket stammer val
dverens med antalet tillgangliga parkeringsplatser.

Enligt prognosen kommer flodet cka med drygt 50
fordon per dygn inkl nyttotrafik. En bil som l[&mnar
garaget kommer oftast tillbaka samma dag och
da skulle det kunna innebéra att drygt 25 av 32
bilar flyttar sig under dagen och resterande 7 bilar
ldmnas i garaget under en vardag.

Detta faktum innebar aven att
parkeringsbelaggningen under vardagar skulle
vara drygt 20% vilket ar relativt ovanligt i
Stockholmsomradet. En vanlig niva pa beldggning
under vardagar brukar vara mellan 60-80%
beroende pa flertalet faktorer sa som tillgang till
parkeringsplats vid arbetsplatsen, bostadens lage
i forhallande till arbetsplatsen eller méjligheter till
att resa med andra fardmedel.

** Erfarenhetsmassig bedémning enligt referensexemplen Hagerstensvagen och Gustavsbergs allé.

“TrV & SKL, 2016 Guide VGU, stodjande kunskap

8 SCB. Befolkningsstatistik, Hushallsstorlek. Stockholm 2014-2018

TRAFIKUTREDNING SPANGAVAGEN & SEDUMBACKEN
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5. FORSLAG TILL UTFORMNING

| foljande kapitel beskrivs forslaget till utformning
som baseras pa& funktionsbehov for varje
transportslag.

Utformningen baseras ocksé pa att det ska fungera
med hansyn tillexploateringens planer som tidigare
beskivits. Har redovisas bara forslag till utformning
for en kort del av Spangavagen, den strackan forbi
exploateringsomradet.

Planskisser och sektioner finns bilagda.
5.1 Gang och cykel

Gang- och cykelbanan som foreslds inrymma
en enkelriktad cykelbana och en dubbelriktad
gangbana. Gang- och cykelbanan féreslas vara
4,3 meter, varav 2,25 meter forbehalls till cyklister
och resterande utgér en géngbana i mycket
god standard och utrymmesklass for géende.
En god linjeféring for gang- och cykelbanan har
prioriterats och bibehalls konsekvent forbi last- och
parkeringsfickor. Detta medfdr breda moblerings-/
grénytor och intrang péa onskad férgardsmark for
planomradet men snava “knick” pa gang- och
cykelbanan undviks vilket ar en fordel for ett
pendlingsstrak.

Figur 17: Oversikt planskiss.

? SLL Trafikfrvaltningen, 2018. RiBuss.
10 Stockholms stad, TK, 2815. Teknisk handbok.

TRAFIKUTREDNING SPANGAVAGEN & SEDUMBACKEN

Befintligt odvergangsstalle intill Sedumbacken
bibehalls och ett nytt dvergangsstille foreslas
intill norra delen av exploateringsomradet.
Overgéngstallet  leder till  busshallplatsen
Kortenslund.

Konsekvensen av detta resulterar i att gang-
och cykelbanans skyddsremsa inkraktar i
forgardsmarken. Det &r fortsatt viktigt att
skyddsremsan inte innehaller fysiska hinder.

5.2 Kollektivtrafik

Trafikutredningen ~ har  provat  alternativa
placeringar och utformningar pa busshallplatsen
pa Spangavégens norra sida i syfte att ge gang- och
cykelbanan en sa god linjeféring som méjligt utan
att géra for stort intrang pé exploateringsomradet/
planomradet. Detta finns att ldsa om i kapitel 4.3.1.

Denbefintligahéllplatsplattformenrekommenderas
kompletteras med racke mellan vaderskydd och
gang- och cykelbana for att undvika konflikter
mellan bussresenérer och cyklister’.

Lastplatser som foreslas utmed planomradet ar
utférda i enlighet med teknisk handbok® och
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paverkar inte framkomligheten for busstrafik.

Strackan utmed planomradet foreslads smalnas
ner fran 8,4 meter till 7,0 meter vilket ar
minimibreddméattet ~ som  Trafikfdrvaltningen
efterstravar.

5.3 Motorfordon

Ovriga motorfordon som framfors p& Spangavagen
paverkas inte av foreslagna justeringar.

5.3.1 Avfallshantering

For att hantera avfall fran exploateringsomradet
foreslas tva lastfickor langs med Spangavégen
mellan den nordliga och mellanbyggnaden
samt strax ovan hallplatsen. Med avseende
pa lutningskrav och omradets héjdskillnader
rekommenderas, och foreslds inte hantering via
Sedumbacken.

5.3.2 Parkering

RH-platser (parkeringsplatser for rorelsehindrade)
ska helst finnas inom 1@ meter* fran respektive
entré. Kravet fran Boverkets byggregler® ar att en
RH-plats ska finnas inom 25 meters avstand.

A

Fér den nordligaste byggnaden foreslds platsen
anlaggas i ficka langs med Spéangavédgen, om
behovet skulle uppstd. For mellanbyggnaden
foreslas den till garaget och for den sydligaste
foreslds angdring ske pa kvartersmark langs
Sedumbacken, se figur 18.

Har antas att fordonet svanger in och backar ut i
yta tidigare avsedd for kantstensparkering. For att
undvika att fordonet backar rakt ut i kdrbana samt
att bilar parkerar inom avsedd yta for backning,
foreslas en liten refug/puckel for att tydliggora
granserna. Viktigt att RH-platsen anlaggs pa
"platd” for att sékerstéalla adekvata lutningar.

Om en plats iordningstalls inom kvartersmark
paverkar det utbudet av allmént tillgangliga
parkeringsplatser utmed Sedumbacken. En plats pa
kvartersmark skulle innebara att minst tva platser
tas bort fran Sedumbacken. Det ar dock ej méjligt
att anlagga en RH-plats utmed Sedumbacken med
hansyn till befintliga lutningar, cirka sju procent.
Den maximalt acceptabla lutningen for en RH-plats
bor inte dverstiga tva procent.

Figur 18: Befintlig hallplatsutformning i forhallande till féreslagen utformning fér gang och cykel.

TRAFIKUTREDNING SPANGAVAGEN & SEDUMBACKEN
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6. Slutsats och rekommendationer

Utformningsfdorslaget ar en kompromiss i vissa
avseenden med hansyn till omradets topografi,
naturvarden m.m. Sammantaget innebar forslaget
att flexibilitet i Spangavagen finns kvar. Det
innebar att om det i framtiden blir aktuellt att ta
ett helhetsgrepp pa Spéngavagen med avseende
pé exempelvis sikt eller busshéllplatstyper kvarstar
den mojligheten.

| och med forslaget om lastplatser och potentiella
bestksplatser p& Spangavagen far gatan en
tydligare stadskaraktar. Det i sig kan ocksa fungera
som hastighetsdampande. Gang- och cykelbanans
utdkade utrymmen bidrar ocksa till upplevelsen av
en stadsgata. Parkeringstalet innebar att 32 platser
ska ordnas vilket ar en rimlig niva i férhallande till
planomradets placering. Daremot rekommenderas
att bilpoolsutbudet behandlas dynamiskt. Det
innebar att det bor finnas en flexibilitet i antalet
bilpoolsbilar i omradet i de fall att behovet skulle
oka eller minska.

| det fortsatta arbetet &r det viktigt att RH-
platsernas placering fastslas, dven om de initialt
inte iordningstalls. Detsamma galler antalet
lastplatser och dess placeringar. | nulaget féreslas
tva lastplatser vilket bedéms vara tillrackligt.
Fler platser an tva rekommenderas inte da det ar
ytkravande och paverkar gang- och cykelbanans
linjefdring.

Gang- och cykelbanans strackning &r utformad
och dimensionerad i enlighet med de riktlinjer som
finns for cykelpendelstrak.

TRAFIKUTREDNING SPANGAVAGEN & SEDUMBACKEN
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