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Sammanfattning

Planomradet for kvarter Hornsberg 10 &r beléget i Hornsberg pa Kungsholmen och utgor en del av
stadsutvecklingsomradet Nordvastra Kungsholmen. Idag innehdller planomradet kontor och handel.
Detaljplanen for Hornsberg 10 syftar till att mojliggéra ett modernt kvarter som tillfor stadsdelen
ny vitalitet och trygghet samt blir en stabil malpunkt med puls dver dygnets timmar innehallande
en stérre sammanhallen kontorsbyggnad med &ppna verksamheter i markplan. Planomradet &r
lokaliserat i narhet av verksamheten Octapharma inom vilken kemikalier och brandfarlig vara
hanteras. Planomradet &r lokaliserat pa ett avstand storre &n 200 meter frdn Essingeleden.

Foéreliggande riskutredning innebar en férdjupning av risker som kan medféra negativ péverkan pé
maénniskor som befinner sig inom och i narhet till detaljplaneomradet. Utredningen tar
utgdngspunkt i tidigare utfort riskhanteringsarbete fér Hornsbergskvarteren. Rapportens
évergripande syfte &r att uppfylla de krav pa riskhantering som stalls i Plan- och bygglagen.
Riskbedémningen ska darmed ses som en rekommendation utifran r&dande lagstiftning och
riktlinjer och verka som ett beslutsunderlag infér beslutsfattande om markanvandningen ar lamplig
avseende manniskors sakerhet och halsa.

Aktuell ombyggnation i enlighet med planforslaget for Hornsberg 10 bedéms vara forknippad med
godtagbara risknivaer.

Inga riskobjekt inom Octapharmas verksamhet, som vid olycka utgér ett direkt hot for allvarlig
paverkan pa méanniskor inom studerat planomrdde, har kunnat identifierats. Vad géller
transportriskerna pa Lindhagensgatan, Nordenflychtsvdgen samt Lars Forsells gata innebar de
trafikala férutsattningarna (1&g hastighet och 13g risk fér vdldsamma kollisioner) samt det relativt
lilla transportarbetet att riskerna férknippade med farligt godsolyckor ar ringa. Utférda
riskberdkningar inom ramen fér detaljplan fér Hornsbergskvarteren pavisar att bebyggelse kan
planeras i direkt anslutning till aktuella transportleder.

Aven om planerad ombyggnation innebér ett viss dkat personantal ar férutsattningarna sddana att
planférslag for Hornsberg 10 inte bedéms paverkar de dvergripande samhéllsrisknivderna i
naromradet. Slutsatsen &r att planldggning i enlighet med planférslaget &r méjlig utifran ett
riskhanteringsperspektiv.

Mot bakgrund av att en pdélbrand i anslutning till byggnaden utmed Nordenflychtsvagen/Lars
Forsells gata kan ge upphov till allvarliga konsekvenser fér manniskor inom planomradet bér dock
sakerhetshojande 3tgérder vidtas sd 1dngt som rimligt mojligt utifran ett kostnad-/nyttoperspektiv.
Med anledning av detta ges nedan férslag pa sdkerhetshéjande atgarder!:

e Fasader som vetter mot Nordenflychtsvdagen och Lars Forsells gata ska utforas i obrannbart
material.

Med obrénnbar fasad avses fasad som utférs med ett yttre ytskikt som uppfyller brandtekniskt
klass A enligt Boverkets byggregler, BBR. Mindre brédnnbara detaljer accepteras i fasader som ska
utféras i obrénnbart material s8 ldnge avsett skydd mot brandspridning inte pdverkas.

e Byggnaden ska utformas med friskluftsintag pa tak alternativt pa sida bort fran
Nordenflychtsvagen och Lars Forsells gata.

e Omrdden utomhus mellan Nordenflychtsvagen och Lars Forsells gata och planerad
ombyggnation ska inte utféras sa att de uppmuntrar till omfattande stadigvarande vistelse.

! Forslagna skyddsatgarder utgar fran de skyddsbestammelser av relevans som har inarbetats i detaljplan for
Hornsbergskvarteren:
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Som omfattande stadigvarande vistelse réknas exempelvis stérre torgytor, lekplatser, férskoleg8rd
etc. Stadigvarande vistelse som caféer, uteserveringar och takterrasser anses vara acceptabelt.
Som jamférelse 8terfinns denna typ av verksamheter utmed Lindhagensgatan i dagsléget.

Ovanstaende 3tgardsforslag kan behdva omformuleras sa att de foljer de regler som géller for
utformning av planbestammelser enligt Plan- och Bygglagen (2010:900). Observera att
ovanstdende atgarder endast utgdr forslag och att det &r upp till kommunen/projektet att ta beslut
om atgarderna ska implementeras.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Planomradet for kvarter Hornsberg 10 &r beldget i Hornsberg p& Kungsholmen och utgér en del av
stadsutvecklingsomradet Nordvastra Kungsholmen. Idag innehaller planomradet kontor och handel.
Detaljplanearbetet fér Hornsberg 10 syftar till att utéka kontor- och handelsbebyggelsen.
Planomradet &r lokaliserat i narhet av verksamheten Octapharma inom vilken kemikalier och
brandfarlig vara hanteras. Transporter av farligt gods som verksamheten ger upphov till framfors
pa Nordenflychtsvagen och Lars Forssells gata som angransar till planomradet.

Féreliggande riskutredning innebar en férdjupning av risker som kan medféra negativ péverkan pé
mé&nniskor som befinner sig inom och i narhet till detaljplaneomradet. Utredningen tar
utgdngspunkt i tidigare utfort riskhanteringsarbete. Rapportens dvergripande syfte ar att uppfylla
de krav pa riskhantering som stills i Plan- och bygglagen. Riskbedémningen ska darmed ses som
en rekommendation utifran rddande lagstiftning och riktlinjer och verka som ett beslutsunderlag
infor beslutsfattande om markanvandningen ar lamplig avseende manniskors sakerhet och halsa.

1.2 Underlag

Som underlag fér upprattandet av denna utredning ligger féljande handlingar:

e "Riskutredning avseende manniskors hélsa och sakerhet - Detaljplan
Hornsbergskvarteren”, Projektstaben AB, 2019. [1]
e "Hornsberg 10 Detaljplaneunderlag Skiss”, FOJAB, 2020. [2]

Fér att erhdlla en transparent riskhanteringsprocess tar féreliggande utredning utgdngspunkt i
resultaten fran uppréattad riskutredning fér Hornsbergskvarteren [1]. Lépande referenser i text
noteras i sidfot.

1.3 Omfattning och avgransningar

Beddmningen omfattar endast plétsliga och ovantade hé@ndelser med akuta konsekvenser for liv
och hélsa fér manniskor som vistas inom det studerande omradet. Analysen beaktar inte
I&ngvariga effekter av hilsofarliga &mnen, buller eller miljéfarliga utslapp frén exempelvis
fororenad mark.

1.4 Definition riskbedémning

I denna riskbedémning anvands begreppet risk som produkten av sannolikheten att en negativ
handelse ska intrdffa och handelsens negativa konsekvenser. Ett vedertaget satt att beakta
riskbedémning &r att utgd fran den standard som International Electrotechnical Commission (IEC)
tagit fram. Utifran IEC:s synsatt omfattar riskbedémning tva delmoment; riskanalys och
riskvardering i enlighet med figur 1.
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Riskanalys

- Definition av omfattning
- Identifiering av risker
- Skattning av risker

| > Riskbedomning

Riskvérdering

- Beslut om risker kan tolereras eller gj
- Analys av mdjliga atgarder

y,

Figur 1. Definition av riskbedémning enligt IEC.

En riskanalys syftar till att identifiera risker/skadehandelser utifran tillganglig information. For att
kunna gbéra en skattning av riskerna kravs bedémning av riskernas sannolikhet och konsekvens.

Riskvarderingen baseras pa resultatet av riskanalysen och berdknar storleken pa respektive risk
samt om sammanvagningen av samtliga risker ar acceptabel/tolerabel eller ej. Varderingen utgér
underlag for hur de analyserade riskerna kan hanteras.

1.5 Riskhansyn vid bebyggelse i narhet av farligt godsled och farlig
verksamhet

Sammanhallen bebyggelse ska utformas med hénsyn till behovet av skydd mot uppkomst av olika
olyckor. Lansstyrelserna i Skane-, Véstra Gétalands- och Stockholms 1an har arbetat fram en policy
[3] for riskhantering i detaljplaneprocessen med riktlinjer fér markanvandning intill transportleder
for farligt gods. Riskpolicyn innebar att riskhanteringsprocessen beaktas i framtagandet av
detaljplaner inom 150 meters avstand fran en farligt godsled. Vidare har Lansstyrelsen i
Stockholms lan tagit fram ett faktablad [4] som innehdller riktlinjer for planlaggning intill vagar och
jarnvagar dar det transporteras farligt gods. I faktabladet tydliggér Lansstyrelsen rekommenderade
skyddsavstand mellan transportled fér farligt gods och olika verksamheter enligt figur 2.

[3] Riskhantering i detaljplaneprocessen — Riskpolicy fé6r markanvandning intill transportleder for farligt gods, Lansstyrelserna
Skane l&n, Stockholms 1an och Véstra Gotalands lan, 2006.

[4] Riktlinjer for planldggning intill vdgar och jarnvédgar dar det transporteras farligt gods, Lansstyrelsen i Stockholms lan, Fakta
2016:4.
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Figur 2. Ldnsstyrelsens rekommendationer avseende skyddsavst8nd till led fér farligt gods fr8n respektive
kvartersmark [4].

Fér primara farligt godsleder sdsom Essingeleden anser Lansstyrelsen att det ska finnas ett
bebyggelsefritt avstdnd om minst 25 meter och séarskilda skyddsatgarder oavsett vad
riskutredningen kommer fram till. Lansstyrelsen bedémer att de skyddsavstdnd och skyddsatgarder
som fortydligas utgor ett minimum for att uppfylla kraven i PBL. For sekundara leder tydliggér
Lansstyrelsen att det &r svart att géra en allmangiltig vagledning eftersom riskbilden kan variera
valdigt mycket mellan olika leder. Lansstyrelsen anser dock att det, for de flesta sekundara leder,
behdver finnas ett bebyggelsefritt skyddsavstand om minst 25 meter och att det inte &r sannolikt
att ett skyddsavstand p& mindre dn 15-20 meter kan anses tillréckligt for att uppfylla kraven i PBL.

Férutom ovanstdende riktlinjer forekommer ytterligare ett antal foreskrifter avseende risk och
sakerhet som kan vara relevanta i planarenden. Dessa berér i férsta hand hantering och rutiner foér
olika typer av riskkallor som kan vara varda att beakta. Exempelvis sa ger Myndigheten f&r
Samhallsskydd och Beredskap (MSB) ut foreskrifter for hantering av olika brandfarliga och
explosiva amnen.

1.6 Vardering av risk

Det saknas nationella kriterier for riskvardering for tredje man. Generellt vid bedémning av
huruvida en risk kan accepteras eller ej bdr hansyn tas till vissa faktorer. Exempelvis bor
riskkallans nytta vagas in, likasa vilken som &r den exponerade gruppen samt huruvida risk for
katastrofer féreligger. De principer som vanligen anges &ar [5]:

e Principen om undvikande av katastrofer. Risker bor hellre realiseras i olyckor med
begransade konsekvenser an i katastrofer.

e Fordelningsprincipen. Riskerna bor vara skdligt fordelade inom samhallet i relation till de
fordelar som verksamheten medfor.
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e Rimlighetsprincipen. En verksamhet bor inte innebdra risker som med rimliga medel kan
undvikas.

e Proportionalitetsprincipen. De totala risker som en verksamhet medfér bér inte vara
oproportionerligt stora jamfért med de fordelar (intédkter, produkter och tjanster, etc.) som
verksamheten medfor.

Dessa principer indikerar att hdnsyn bor tas till kostnader for sakerhetshdjande dtgérder, att en
riskkallas nytta skall végas in samt att olika vérderingar kan goras beroende pa om den
exponerade gruppen har en personlig nytta av riskkallan eller ej. Vidare skall risker ej accepteras
om de pa ett enkelt tekniskt och icke kostsamt satt kan undvikas.

Vidare har DNV p& uppdrag av Raddningsverket (nu MSB) tagit fram férslag pa kvantitativa
riskmatt gallande individ- och samhéllisrisk [6]. Dessa kriterier anvdnds generellt vid planldggning
intill primara transportleder for farligt gods och andra typer av farliga anlaggningar dar riskkallan
kan vara ett permanent hot foér tredje man.

Individrisken uttrycks som sannolikheten att en person, som star pa en given plats, ska omkomma
under ett &r. Individrisken tar ingen hansyn till hur manga personer som kan paverkas av en
skadehandelse.

Vid berdkning av samhadllsrisken beaktas daven hur stora konsekvenserna kan bli foér en
skadehandelse, detta med avseende pd antalet personer som kan paverkas vid olycka. Vid
beddémning av samhallsrisk tas hansyn till hur persontatheten varierar under dygnet och hur stor
andel personer som férvantas befinna sig inomhus respektive utomhus. Exempelvis kan
persontatheten kring en skola férvantas vara hog under dagen och nastintill obefintlig under
natten. Samhallsrisk redovisas ofta med en s kallad FN-kurva, vilken visar sambandet mellan den
ackumulerade frekvensen, F, fér samtliga olyckor och antal omkomna, N, pd grund av dessa
olyckor. Kurvan 8skadliggér den forvantade frekvensen for ett visst antal déda av olycka
involverande farligt gods.

Risken kan varderas som acceptabel, tolerabel eller oacceptabel:
e Om risken &r oacceptabel maste dtgérder vidtas
e Om risken &r tolerabel (det s.k. ALARP-omradet, As Low As Reasonably Practicable) ska
dtgérder varderas och vidtas om kostnaden &r rimlig. Hogre kostnader kan accepteras for
risker nara det oacceptabla omradet, &n for risker nara det acceptabla.
e Om risken &r acceptabel behéver inte dtgérder vidtas men de bér &ndd undersokas.
Atgarder som medfér sma kostnader bor anda vidtas.

For individrisk foresls i rapporten fran Raddningsverket [6] foljande kriterier:
e Ovre gréans for ALARP-omradet: 105 per ar
e Undre grans ALARP-omradet: 1077 per ar

Fér samhaéllsrisk foreslas i rapporten frén Raddningsverket [6] féljande kriterier:
o Ovre gréans for ALARP-omradet: 10 per ar for N=1, med lutning pa FN-kurva: -1
e Undre grans for ALARP-omradet: 10 per ar féor N=1, med lutning pa FN-kurva: -1

I figur 3 fortydligas appliceringen av DNV:s forslag pa kriterier for samhaéllsrisk.

[5]1 Handbok fér riskanalys, Raddningsverket, 2003.
[6] Vérdering av risk, ISBN 91-88890-82-1, Raddningsverket (bl.a. i samarbete med DNV), 1997.
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Antal dodsfall (N)

Figur 3. Rdddningsverket via DNV - Férslag p§ kriterier fér samhéllsrisk [6].

For att f en battre uppfattning om vad ovanstaende risknivaer innebar presenteras ndgra exempel
pa olika risknivaer i intervallet i figur 4.

Allmiinna “Kriterier”
olycksrisker
1/1 000 ar (107)
Naturlig dodlighet
(lagsta niva)
Byggarbetsplats- 1410000 r (10°)
olveka
Trafikolycka
- 1/100 000 &r (10°%)
Drunkning
Bostadsbrand i
Sverige
1/1 000 000 &r (10°%)
Tagolycka
Flygolycka
1/ 10 000 000 & (10°7)
Traffad av blixten
1/100 000 000 &r (10°%)

Traffad av
stortande flygplan

Figur 4. Exempel p8 olika riskniv8ers innebérd. Med naturlig dédlighet menas den genomsnittliga naturliga
dédsfallsrisken. Den varierar med 8lder och kén, med lagst risk vid 7-8 8rs 8lder d§ den naturliga
dédsfallsrisken &r cirka 1 p4 10 000 per &r.

I samband med samhallsplanering ar det vidare viktigt att beakta kopplingen mellan risktagande
och den samhallsnyttan som erhalls av risktagandet [5 & 6].
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2 FOorutsattningar

2.1 Omradesbeskrivning

Planomradet &r utsatt fran riskexponering fran verksamheten Octapharma samt av farligt
godstransporter. Nordenflychtsvégen och Lars Forssells gata nyttjas fér godstransporter till/frn
Octapharma. Avstandet mellan planomrddet och Essingeleden &verstiger 200 meter. Ungefarlig
placering av planomradet p& Kungsholmen samt planstruktur i forhallande till narliggande riskkallor
askadliggors i figur 5. Idag innehaller planomradet kontor och handel. Planférslaget fér Hornsberg
10 syftar till att utéka kontor- och handelsbebyggelsen i enlighet med figur 6.

Ll

Octapharma

YIXZ = L
21T 8 o

Figur 5. Ungeférlig placering av planomr8det p8§ Kungsholmen markerat med rédcirkel samt planstruktur till
héger.

Figur 6. Befintlig byggnad till vdnster och planerad byggnad enligt aktuellt planférslag till héger.

2.2 Octapharma

Octapharmas riskexponeringen mot omgivningen har analyserats i referens [1], nedan 3terges
forutsattningarna fran utférd inventering av verksamheten.

Octapharma bedriver verksamhet som innebér tillverkning av ldkemedel. Produktionen pagar
dygnet runt sju dagar i veckan. Verksamheten &r inte klassad som farlig anldggning enligt Lagen
om skydd mot olyckor. Inte heller &r den klassad som en Sevesoanlaggning utifran
Sevesolagstiftningen.

I produktionen anvands processetanol som huvudsaklig fallningskemikalie. Processetanol ar en

blandning av nyinképt och atervunnen etanol. En stor del (ca 85 %) av etanolen ateranvénds
lokalt, efter att ha passerat dtervinningsanléggningen. N&r etanolens kvalitet &r for dalig for att
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kunna ateranvandas kops ny etanol in och den gamla transporteras ivdg. Etanolen férvaras i
brandtekniskt avskilda rum. Ny etanol férvaras i en cistern pa 48 m3 och atervunnen etanol
forvaras i atta tankar om 6-8 m?3 vardera. Etanolen distribueras via ett slutet rérsystem. Ar 2013
anvandes 511 ton etanol. Etanol &r klassad som brandfarlig vara klass 1. Aven den brandfarliga
vatskan isopropanol anvands i stérre mangder.

I produktionen anvands kvave i flytande form respektive gasform. Kvavet anvands bland annat vid
infrysning av produkter samt i autoklaveringsprocesser. Kvéavet forvaras i flytande form i tva
halltankar (60 respektive 6 m3) pa gdrden. Kvéve &r en inert gas, och &r varken brandfarlig eller
explosiv.

Gasol anvénds vid svetsning av ampuller samt for tdndning av oljepannan. Gasolen forvaras i skap
pa garden. Fem flaskor finns dven i skap inomhus. Enligt tillstdndet fér brandfarlig vara far 700
liter gasol férvaras inom omradet. Gasol &r en brénnbar gas. Andra brénnbara gaser som anvéands
ar vatgas och acetylen. Enligt tillstdndet far 250 liter vatgas och 300 liter acetylen hanteras. Gasen
forvaras i flaskor i skap utomhus, i gasforrad eller verkstad.

Octapharma har tva angpannor fér produktion av varme. Pannorna drivs av el respektive
eldningsolja. Férvantad mangd olja med maxproduktion och huvudsaklig anvéandning av el och
fiarrvarme beraknas till 410 m3 per ar. Férbrukningen uppgick 2014 till 2 500 m3. Eldningsolja &r
en brénnbar vatska, klass 3, dvs. flampunkt éver 55 °C vilket innebér att den &r svarantandlig
givet ett utslapp.

Utdver ovanstdende redovisade &mnen hanteras ett antal kemikalier som vid transport klassas som
farligt gods. Merparten av amnena omfattar mindre mangder men bland annat syror (klass 8)
forekommer i stérre méngd. Enligt tillstdndsansékan fér brandfarlig vara kommer den utdkade
produktionen inte innebara dkad forvaring av farliga amnen inom verksamheten.

Idag kérs enligt foretagets miljokonsekvensbeskrivning frdn 2014, 304 transporter med farligt gods
till anldggningen i Hornsberg varje &r. Av dessa utgérs ca 20 % tunga transporter (18-24 meter).
De tunga tankbilstransporterna omfattar brandfarlig vatska (primart etanol). Resterande
transporter sker i mindre fordon (12-14 meter). Det ror sig da i de flesta fall av transport av IBC-
behallare som rymmer 1 000 liter vardera. Med en utékad produktion i enlighet med nytt erhdllet
tillstand, forvéntas antalet transporter med farligt gods uppga till 401 per ar. Andelen tung trafik
forvantas minska med 40 %. Framgent kan sdledes ca 48 tunga och ca 353 mindre farligt
godstransporter férvantas pd Nordenflychtsvégen/Lars Forssells gata intill studerat planomrade.

Det finns en ny kemikaliestation for lossning och hantering av kemikalier, daribland tankbilar med
brandfarliga varor (etanol, olja). Lossningsplatsen ligger pd garden, &r invallad och férsedd med en
helautomatisk sprinkleranlaggning.

2.3 Transporter av farligt gods pa Nordenflychtsvdgen/Lars Forssells
gata

Octapharmas verksamhet genererar arligen ett mindre antal farligt godstransporter pa vagnatet.

Lindhagensgatan nyttjas fér godstransporter bland annat till/fr&n Octapharma via

Nordenflychtsvagen och Lars Forssells gata. Den skyltade hastigheten pa Nordenflychtsvagen/Lars

Forssells gata ar 30 km/h.

P& Lindhagensgatan/Nordenflychtsvégen gdr det idag dven transporter med brandfarlig vatska till

Hornsbergs bussdepa. I och med att bussdepan ska flyttas till Tomteboda kommer dessa
transporter forsvinna fran aktuella lokalgator.
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3 Riskanalys

Riskanalysen omfattar endast plétsliga och ovantade olyckshdndelser med konsekvens for
maénniskor inom det aktuella planomrddet. Nar det géller plétsliga och ovédntade olyckshédndelser,
kan sadana handelseférlopp i huvudsak hérledas till hantering eller transporter av farligt gods.
Baserat pa att planomradet ligger pa ett avstand dverstigande 200 meter frdn Essingeleden
beaktas ej olycksrisker pd denna transportled i riskanalysen.

3.1 Allmant om farligt gods

I vilken grad manniskor, som befinner sig i ndrheten av en farligt godsolycka, paverkas beror bl.a.
pa vilket &mne som frigdrs, olyckseffekt och exponeringsgrad. Manga farliga &mnen paverkar
endast det direkta ndromradet till olycksplatsen och kraver att manniskor kommer i direktkontakt
med dmnet for att skadas. En del farligt godsklasser kan dock ge upphov till konsekvenser pd
langre avstand och pa sd satt komma att paverka omgivningen negativt.

Farligt gods delas in i klasser utefter de egenskaper @mnet har enligt ADR-S for vagtransporter. De
farligt godsklasser som kan leda till allvarliga konsekvenser med omkomna manniskor ar framst
explosiva &mnen och féremal (klass 1.1), brandfarliga gaser (klass 2.1), giftiga gaser (klass 2.3),
brandfarliga vatskor (klass 3) och oxiderande &mnen och organiska peroxider (klass 5). Ovriga
farligt godsklasser an de som redovisas ovan férknippas med konsekvenser som begransas till
naromradet kring olycksplatsen [7]. Till denna grupp hérleds icke brannbara, icke giftiga gaser
(klass 2.2), brandfarliga fasta @mnen (klass 4), giftiga a@mnen (klass 6), radioaktiva amnen och
foremal (klass 7), fratande &mnen (klass 8) samt magnetiska féremal och évriga farliga &mnen
(klass 9).

3.2 Hantering av farligt gods inom Octapharma

Enligt foretagets miljokonsekvensbeskrivning férsvaras etanol inomhus i brandtekniskt avskilt
utrymme. Lagerrummen ar vidare férsedd med sprinkler. En brand i lagerrum bedéms inte utgéra
nagon risk fér tredje man, utan konsekvenserna férvantas bli begransade till den egna
verksamheten.

Den ringa mangd brandfarlig gas som hanteras inom verksamheten forvaras i flaskor inom val
ventilerade skap inomhus samt utomhus. Med hansyn till avstdndet mellan planomradet och
Octapharmas verksamhet, i kombination med det naturliga skydd som Octapharmas byggnad
utgdr, medfér det ett betryggande skydd mot paverkan inom planférslagets byggnad, i handelse av
en gasolycka inom Octapharmas verksamhet.

En ny tankstation for férvaring av inkommande brandfarliga varor och andra kemikalier togs i drift
dr 2011. I samband med detta byggdes en ny invallad lossningsplats inne pa gdrden. Vid lossning
kan lackage ske om exempelvis lossningsanslutningen lossnar. Léckaget rinner ut och samlas da
upp pa spillplattan. Lossningsplatsen &r vidare férsedd med sprinkler i syfte att férhindra att en
omfattande brand ska kunna uppstd. En brand som uppstar i samband med lossning bedéms inte
foranleda allvarliga konsekvenser mot omgivningen.

3.3 Transporter av farligt gods pa Nordenflychtsvdgen/Lars Forssells
gata

Skyltad hastighet p& Nordenflychtsvagen/Lars Forssells gata uppgar till 30 km/h. Férutsattningar

for végarnas utformning innebar att det &r osannolikt att potentiellt krockvald ger upphov till

skador som kan féranleda det farliga amnet att rinna ut i samband med en eventuell trafikolycka

involverande en farligt godstransport. Utférd inventering av farligt godshanteringen inom

[7] Stadsbyggnadskontoret i Géteborg (i samarbete med FOA risk & VBB Samhaéllsbyggnad), Oversiktsplan fér Géteborg,
férdjupad fér sektorn - Transporter av farligt gods, Bilaga 1-5, Dnr: 758/92, 1999.
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Octapharma pavisar ett totalt transportantal om mindre &n 400 transporter per ar. Majoriteten av
transporterna kan férvantas utgéras av mindre godstransporter medan bulktransporter av etanol
kan forvantas begrénsas till ca 50 st per ar. Sett till de farligt godstransporter som verksamheten
ger upphov till innebar en olycka involverande en bulktransport av etanol storst potentiellt hot for
omgivningen. En olycka involverande mindre godstransporter (IBC-behallare) innebar begransande
konsekvenser for omgivningen med I%g sannolikhet for allvarliga skador p% manniskor i
omgivningen.

En potentiell olycka involverande bulktransport av etanol ar primart férknippad med risk for
pélbrand. Utsdnd varmestralning kan utgéra ett livsfarligt hot fér ménniskor i omgivningen samt
kan brandspridning till ndrliggande byggnader uppstd. Konsekvenserna mot omgivningen &r starkt
beroende av utsldppets karaktér. Det finns i princip tva typer av lackage, ett momentant spill dar
stora mangder brénsle frigdrs ner pa vagbanan (t.ex. tankbilen vélter och topplocket 6ppnas vid
kollision) eller ett kontinuerligt utfléde frén ett ldckande fordon eller tank (ventil som gar sénder i
samband med kollision). Vid olycka med brannbar vatska foreligger generellt ingen risk for
dvertryckseffekter, men under vissa speciella forhllande kan explosionsartade skadescenarier
dven uppsta (t.ex. vid extrem kollision dar hela lasten involveras i olyckan). Med avseende pa
aktuella trafikala forutsattningar och férvantade 1&ga kollisionshastigheter vid eventuell olycka, &r
beddmningen att mer allvarliga olycksforlopp inte ar att férvantas. Detta mot bakgrund av att
tankarna till farligt godsfordon har sddan héllfasthet att de normalt héller fér skada i 13ga
kollisionshastigheter.

Inom ramen for detaljplan Kristinebergs slott 11 m.m. [8], berdknades individrisknivdn avseende
transporter med farligt gods pa Lindhagensgatan véster om Kellgrensgatan. Som underlag till
berakningarna anvandes foljande antal transporter som baseras pa ett uppskattat antal transporter
till Octapharma och Hornsbergs bussdepa.

e Transporter med brannbara gaser: 52 st/ar
e Transporter med brannbara vétskor till bussdepd: 588-756 st/ar
e Transporter med brannbara vétskor till Octapharma: 200-400 st/ar

Resultaten fran utférda berakningar pdvisar acceptabla individrisknivaer i transportledens direkta
narhet. I jamforelse med dagens vetskap om det framtida farligt godsflédet baserat pa
Octapharmas nya miljétillstand samt avvecklingen av bussdepdn innebar dessutom att
ingdngsvérdena avseende transportantal ar dverskattade med éver 100 %.

N&gra nya individriskberdkningar bedéms inte vara nédvéndiga att genomféra eftersom
dskadliggjorda resultat ar utférda for en varre risksituation &n den som férvantas rada framgent.
Resultaten pavisar att bebyggelse i direkt narhet till berérda transportleder &r méjlig utifran ett
riskperspektiv.

I [1] har samhallsriskberdkningar genomférts dar bidraget frén transportriskerna pa berérd del av
Lindhagensgatan - Nordenflychtsvagen fram till Octapharmas infart har inkluderats. Utférda
samhallsriskberdkningar pavisar att ndmnda transportrisker har en ringa paverkan pa de
overgripande samhéllsrisknivderna i omradet och att bebyggelse kan accepteras i direkt anslutning
till aktuella vagar. Bakgrunden till detta &r att det laga trafikantalet och de gynnsamma trafikala
forutsattningarna inneb&r mycket I8ga olycksfrekvenser samtidigt som konsekvenserna av en
pélbrand i omgivningen ar begransade.

Genomforda konsekvensberakningar dskadliggjorda i [1] avseende pélbrénder med brandfarlig
vatska indikerar att brandspridning till nérliggande byggnader som planeras i direkt anslutning
(inom 10 meter fran kérbana) ej kan uteslutas p.g.a. de korta skyddsavstand som rader. Det

[8] Detaljerad riskanalys kv Kristinebergs slott 11 m.m, Brandskyddslaget, 2013.
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samma galler for aktuell byggnad. Primart utgér en pdlbrand ett direkt hot for manniskor som
befinner sig i lokaler innanfér fasad som vetter mot olycksplatsen ndra markniva.

Planerad ombyggnation i enlighet med planférslaget innebar dels en férdndring av nyttjandet av
bottenvaningen mot Nordenflychtsvagen samt héjning av befintlig byggnad i enlighet med figur 7.
I jamférelse med dagens situation medfér de nya verksamheterna i bottenplan en 6kning av
personer i det lite mer riskutsatta laget mot Nordenflychtvagen.
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Figur 7. Skiss p8 fasad mot Nordenflychtsvégen.

I enlighet med figur 8 planeras utrymning fran de mer utsatta lokalerna p& bottenvaning
sakerstallas frén sida bort frdn Nordenflychtsvagen. Manniskor inom dessa lokalerna ges ddrmed
méjlighet att utrymma bort frén olycksplatsen och férsétta sig i sakerhet innan kritiska
forhallanden uppstdr inom berdrd lokal vid handelse av en pélbrand pa nérliggande kérbana.
Risken fér mer allvarliga konsekvenser bedéms ddrmed hanteras p3 ett tillfredstéllande satt. Vart
att podngtera &r att denna typ av verksamheter, utan flera oberoende utrymningsvégar, aterfinns i
bottenva@ningar utmed Lindhagensgatan idag.
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Figur 8. Skiss p& entréplan.

+5,26

PLAN 10, entréplan
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4 Slutsatser

Aktuell ombyggnation i enlighet med planférslaget fér Hornsberg 10 bedéms vara férknippad med
godtagbara risknivaer.

Inga riskobjekt inom Octapharmas verksamhet, som vid olycka utgor ett direkt hot for allvarlig
paverkan pa méanniskor inom studerad byggnad, har kunnat identifierats. Vad géller
transportriskerna pa Lindhagensgatan, Nordenflychtsvidgen samt Lars Forsells gata innebar de
trafikala forutsattningarna (18g hastighet och 18g risk for vdldsamma kollisioner) samt det relativt
lilla transportarbetet att riskerna férknippade med farligt godsolyckor ar ringa. Utférda
riskberdkningar inom ramen fér detaljplan fér Hornsbergskvarteren pavisar att bebyggelse kan
planeras i direkt anslutning till aktuella transportleder.

Aven om planerad ombyggnation innebér ett viss dkat personantal ar férutsattningarna sddana att
planférslag for Hornsberg 10 inte bedéms paverkar de dvergripande samhéllsrisknivaerna i
naromradet. Slutsatsen &r att planldggning i enlighet med planférslaget &r mojlig utifran ett
riskhanteringsperspektiv.

Mot bakgrund av att en pdélbrand i anslutning till byggnaden utmed Nordenflychtsvagen/Lars
Forsells gata kan ge upphov till allvarliga konsekvenser fér manniskor inom studerat planomrade
bér dock sékerhetshdjande atgarder vidtas sa 1&ngt som rimligt méjligt utifrén ett kostnad-
/nyttoperspektiv. Med anledning av detta ges nedan férslag pa siakerhetshéjande dtgérders:

e Fasader som vetter mot Nordenflychtsvdagen och Lars Forsells gata utférs i obréannbart
material.

Med obrdnnbar fasad avses fasad som utférs med ett yttre ytskikt som uppfyller brandtekniskt
klass A enligt Boverkets byggregler, BBR. Mindre brédnnbara detaljer accepteras i fasader som ska
utféras i obrdnnbart material s§ lénge avsett skydd mot brandspridning inte p8verkas.

e Byggnaden ska utformas med friskluftsintag pa tak alternativt pa sida bort fran
Nordenflychtsvagen och Lars Forsells gata.

e Omraden utomhus mellan Nordenflychtsvagen och Lars Forsells gata och planerad
ombyggnation ska inte utféras sa att de uppmuntrar till omfattande stadigvarande vistelse.

Som omfattande stadigvarande vistelse réknas exempelvis stérre torgytor, lekplatser, férskoleg8rd
etc. Stadigvarande vistelse som caféer, uteserveringar och takterrasser anses vara acceptabelt.
Som jémférelse 8terfinns denna typ av verksamheter utmed Lindhagensgatan i dagsléget.

Ovanstaende dtgérdsforslag kan behdva omformuleras sa att de féljer de regler som géller foér
utformning av planbestammelser enligt Plan- och Bygglagen (2010:900). Observera att
ovanstdende atgarder endast utgor forslag och att det &r upp till kommunen/projektet att ta beslut
om atgérderna ska implementeras.

6 Forslagna skyddsatgarder utgar frén de skyddsbestammelser av relevans som har inarbetats i detaljplan for
Hornsbergskvarteren:
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