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SAMMANFATTNING

Liljeholmstorget planeras utvecklas med nya kontor, bostader, hotell och longstay,
handel och service. Exploateringen innebar en 6verdackning av tunnelbanesparen och
en ny entréplats vaster om den befintliga inomhusgallerian.

Omradet kring Liljeholmstorget karaktariseras, férutom av gallerian, av
kollektivtrafikknutpunkten med tunnelbana, tvarbana och bussterminal. For gaende
finns flera gangstrak vaster om Liljeholmstorget kring sjon Trekanten och for cyklister
finns, forutom lokala cykelstrak, aven pendelstrak och regionala strak.

Biltrafiken i direkt narhet till Liljieholmstorget ar begransad. Pa Liljeholmstorget ar
motorfordonstrafik forbjuden och Liljeholmsgrand ar reglerad som ett
gangfartsomrade. Trots forbud mot allman biltrafik pa Liljeholmstorget ar
trafiksituationen pa torget anstrangd, med ett stort flode av taxibilar, fardtjanst och
mindre service- eller varutransporter. Intill gallerian finns ett stort parkeringsgarage
samt en varumottagning for leveranser och avfallshantering.

Planforslaget innebar en 6verdackning av tunnelbanesparen intill Liljeholmens station.
Overdackningen foreslas, tillsammans med ombyggnad av det befintliga huset i kv
Stubinen, bebyggas med nya kontor, handelsverksamhet, hotell och longstay, foérskola
samt nya lokaler for vard. En ny entréplats foreslas intill Hojgrand vid
Nybohovsbacken, och ett nytt invandigt strak ska koppla ihop den nya entréplatsen
med Liljeholmstorget. Vidare innebar forslaget en utveckling av Liljeholmsgrand och
kopplingen mellan Liljeholmstorget och Liljeholmsgrand. Granden foreslas forlangas
och mojliggora nya bostadshus samt entréer till verksamheterna i 6verbyggnaden. En
oppen koppling via en terrasspark foreslas mellan torget och granden, for att
overbrygga omradets hojdskillnader.
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1 INLEDNING

1.1  BAKGRUND

Liljeholmstorget har under aren utvecklats fran ett tidigare industriomrade till en
citynara knutpunkt med tunnelbana, tvdarbana och bussterminal. Det nuvarande
Liljeholmstorget invigdes 2009 och bestar av en blandning av butiker, restauranger
och bostader. Liljeholmstorget Galleria ags och foérvaltas av Citycon.

Sedan 2018 pagar ett detaljplanearbete for att mojliggora ytterligare utveckling av
Liljeholmtorget med omnejd. En 6verdackning av tunnelbanesparen foreslas, med ny
bebyggelse ovanpa och intill. Exploatéren Citycon avser att bygga kontors- och
handelsverksamhet, hotell och longstay, en utvecklad vardanlaggning samt nya
bostader.

Ar 2019 gjordes en trafikutredning for Liljeholmsgrand av Trivector. Delar av denna
Trafik-PM utgor uppdateringar av den tidigare utredningen. De kapitel som framst
relaterar till Trivectors rapport ar kapitlen om biltrafik och parkering i
nulagesbeskrivningen och planforslaget.

1.2 SYFTE OCH AVGRANSNING

Syftet med uppdraget ar att beskriva detaljplaneforslagets innehall och konsekvenser
ur ett trafikperspektiv. Fokusfragor inkluderar trafikalstring, parkeringslosningar,
logistikhantering och transporter till och fran olika verksamheter och funktioner.

De platser som i férsta hand omfattas av utredningen dr Liljeholmsgrand, Hojgrand
samt Nybohovsbacken dar ny trafikangoéringsplats planeras. Aven Liljeholmtorgets
funktioner ingar till viss del i utredningen.
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2  NULAGESBESKRIVNING

Omradet kring Liljeholmstorget praglas av att vara en knutpunkt mellan tunnelbanans
roda linje, tvarbanan samt flertalet busslinjer. Liljeholmstorgets galleria star for en stor
del av den kommersiella och offentliga servicen i den vaxande stadsdelen och parken
intill sjon Trekanten erbjuder omraden for rekreation och lek.

2.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK

| narheten av Liljeholmstorget l6per flera cykelstrak. Pendlingsstrak finns langs
Hagerstensvagen, Sodertaljevagen och over Liljeholmsbron, dar de pa andra sidan
ansluter till pendlingstrak pa Sédermalm. Pendlingsstrak finns aven runt sjon
Trekanten i naromradet, med strak langs Lovholmsvagen och Blommensbergsvagen.
Lovholmsvagen, Sodertaljevagen och Liljeholmsbron ar klassade som regionala
cykelstrak.

Regionalt cykelstrak

e

Pendlingsstrak —

LILJEHOLMEN Huvudstrak

Figur 1. Cykelstrak i ndrheten av Liljeholmstorget.

Kring Liljeholmstorget finns, utéver pendlingsstraken, dven lokala gang- och
cykelstrak. Kring sjon Trekanten och genom intilliggande Trekantsparken gar flera
friliggande gang- och cykelvagar.
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Parallellt med Trekantsparken stracker sig ett gangfartsomrade langs Liljeholmsgrand,
dar fotgangare prioriteras framfor bilar. Oskyddade trafikanter ar enligt regleringen
aven prioriterade pa Liljeholmstorget, dar allman motorfordonstrafik ar férbjuden. |
praktiken ar oskyddade trafikanter dock utsatta pa torget da fordon anvander
vandslingan i relativt hog utstrackning. Mellan Liljeholmstorget och Liljeholmsgrand
finns en koppling for gaende i form av en trappa.

Figur 2. Trappa mellan Liljeholmsgrénd och Liljeholmstorget.
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2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Lilieholmstorget ligger i ett kollektivtrafiknara lage. | direkt anslutning till torget finns
Liljeholmens tunnelbanestation samt tvarbanestation. Tunnelbanestationen trafikeras
av tunnelbanans réda linje 13 och 14 mellan Ropsten - Norsborg respektive Morby
Centrum - Fruangen. Via tunnelbanan nas T-centralen pa 11 minuter och turtatheten ar
i rusningstrafik var 2-3 minuter.

Tvarbanestationen trafikeras av tvarbanans linje 22 mellan Solna och Sickla.
Turtdtheten pa linjen ar som tatast med avgangar var 6:e minut.

Utover sparbunden trafik trafikeras Liljeholmen av ett tiotal busslinjer. Bussarna angor
en bussterminal pa tunnelbaneplan, i direkt anslutning till perrongen for sédergaende
tunnelbanor. Fran Liljeholmen gar buss 77 mot Karolinska sjukhuset men aven flera
busslinjer ut till bland annat Arsta, Alvsjo, Farsta och Sédertilje. Aven flygbussar till
och fran Bromma samt Arlanda flygplats trafikerar Liljeholmen. Intill tvarbanans
hallplats utgar aven Trosabussen mellan Liljeholmen och Trosa.
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Figur 3. Stationsentréer och hallplatser kring Liljeholmstorget.
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2.3  BILTRAFIK

Omradet kring Liljeholmstorget nas fran huvudvagnatet via Sédertaljevagen.
Liljeholmstorget nas aven via Nybohovsbacken, Liljeholmsvagen samt Lovholmsvagen.
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Figur 4. Gator fér allmén trafik kring Lilieholmstorget. FI6den och andel tung trafik hamtat fréh -
Miljsbarometern (Stockholms stad).

Pa sjalva Liljeholmstorgets yta rader forbud mot motorfordonstrafik med undantag for
varu- och vardetransporter, taxi, sopbilar samt transport av rérelsehindrade med
sarskilt tillstand. En vandplats finns pa gatan in till Lilieholmstorget, i anslutning till
zonen med fordonsférbud.

Enligt Stockholms stads trafikflodesmatningar fran 2014 ar
arsmedelvardagsdygnstrafiken (AMVD) pa Sodertiljevagen utanfor Liljeholmstorget
uppmatt till drygt 30 000 fordon/dygn. Andelen tung trafik pa strackan ar 12 %.
Nybohovsbacken norr om gatan in till Lilieholmstorget hade 2014 cirka 8500
fordon/dygn och vaster om gatan in till Liljeholmstorget 2500-3300 fordon/dygn.
Andelen tung trafik pa Nybohovsbacken uppmattes till 7-8 %. Data om Liljeholmsvagen
visar fran samma tillfalle ett flode pa drygt 8800 fordon/dygn, med 8% tung trafik.
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Norr om Liljeholmstorget och tunnelbanestationen finns atervandsgatan
Liljeholmsgrand. Gatan ar ett reglerat gangfartsomrade och kantas av bostader och
Trekantsparken. En mindre vandplats finns, men bilar kan passera vandplatsen for att
na tva parkeringsytor.

d gangfartsgata. Figur 6. Véandplats pa Liljeholmsgréand, med méjlig

vidarekérning mot markparkeringsplatser.

2.3.1 Trafikalstring och férdelning

Liljeholmstorget med omnejd alstrar trafik av olika slag. En rakning av fordonsrorelser
och belaggning utférdes under en dag i oktober 2019. En kamera dokumenterade
torget under en onsdag vecka 44 (hostlovsvecka). En analys gjordes sedan av
materialet fran klockan 8.00 till 22.00.

i
Figur 7. Stillbild fran inventering. Stort antal bilar vid tunnelbanestationen och tréngsel vid
parkeringsplatserna fér rérelsehindrade. Aven éverbelagd taxizon.
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Analysen visade att Liljeholmstorget under dagen hade totalt narmare 700
fordonsrorelser, vilket motsvarade knappt 400 fordon. Den uppmatta maxtimmen var
mellan 10-11 pa formiddagen med 90 fordonsrorelser, dar antalet fordon som kér in
respektive ut fran torget raknats samt de drygt 10 fordon som kort runt torget utan att
stanna. Snittet fordonsrorelser per timme under hela rakneperioden var 53 fordon per
timme, dar medelvardet sankts till foljs av farre fordonsrorelser kvallstid efter 18.00.

De platser pa torget som bidrog till flest fordonsrorelser var strackan utanfor
tunnelbanan samt taxiplatserna, foljt av platserna markta for rorelsehindrade.
Resterande platser som analyserats var "lastplatsen” nordost om tunnelbanan, ytan
mot tvarbanan samt sjadlva torgytans mobleringszon.

Belaggningen var generellt hog under dagen. De tva taxiplatserna var nast intill
standigt upptagna, och upp till tre ytterligare taxibilar stor parkerade bakom de
markerade taxiplatserna. Taxibilar anvande sig aven frekvent av strackan utanfor
tunnelbanan samt platserna markerade for rérelsehindrade. Flera ganger under
rakneperioden tvingades fardtjanst angora i gatan da platserna var upptagna av taxi
eller andra bilar. Taxibilarna bidrar till den relativt hoga genomfartstrafiken, da
taxibilar tar ett varv runt torget for att efter en plats eller byta plats.

Forutom mycket taxibilar praglas torgets trafik och angoring av mindre lastbilar och
skapbilar. Dessa parkerar framst utanfoér tunnelbanan eller pa lastplatsen bakom.

Analysen av Liljeholmstorget anvandes tillsammans med Trafikverkets alstringsverktyg
och tidigare genomférda matningar pa Liljeholmsgrand for att uppskatta
trafikmangden i omradet. | Tabell 1 redovisas alstringen i relation till befintliga
verksamheter. Fordelningen inom omradet redovisas i Tabell 2 samt i Figur 8.

Tabell 1. Trafikalstring idag, fordelat pa verksamheter.

Markanvandning  BTA [kvm] Persontrafik/dygn Nytotrafik/dygn Taxitrafik/dygn
Kontor 2400 60 20 20
Vard 12 000 185 40 50
Handel 30000 4945 275 80
Ovrigt 155 200
TOTALT 44 400 5190 490 350
TOTALT 6030

Tabell 2. Trafikalstring idag, fordelat pa platser.

Plats Fordon/dygn

Varumottag 240

Liljeholmstorget 630

Norra Liljeholmstorget 50

Stationshusgrand 70

Norra Liljeholmsgrand 150

Sodra Liljeholmsgrand 100

Galleriagaraget 4790

TOTALT 6030
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Figur 8. Férdelning av dagens trafikalstring.

2.3.2 Kapacitet i korsningar

Kapacitetsberakningar i korsningspunkter utfordes varen 2019 av Trivector. De
korsningar som studerades var Liljeholmsgrand/Liljeholmsvagen samt
Liljeholmstorget/Nybohovsbacken. Manuell rakning av fordon anvandes som metod,
vid totalt sju tillfallen per korsning.

For korsningen Liljeholmsgrand/Liljeholmsvagen visade matningarna att antalet fordon
var som storst kl 7-8 och kl 16-17. Andelen tung trafik var som storst under
formiddagen i samband med att leveranser skedde till bland annat Coop, vars
varuintag ligger pa Liljeholmsgrand. Under den uppmatta maxtimmen registrerades 52
fordon per timme. Via antagandet att maxtimmen motsvarar 10 % av den totala
trafiken gav det 520 bilresor/dygn till och fran Liljeholmsgrand. Det kunde inte
observeras nagra stoérre problem kopplat till trafiksituationen i korsningen i under
mattillfallet.

For korsningen Liljeholmstorget/Nybohovsbacken var antalet fordonsrorelser som
hogst under de matningstillfallen som genomfordes kl 16-17. Andelen tung trafik var
dock som hogst under morgonen. Under den uppmatta maxtimmen var antalet
fordonsrorelser i korsningen 1287 under en timme. Antagandet att detta motsvarade
10 % av den totala trafiken gav resultatet med cirka 13 000 fordon under ett dygn.

For mer utforlig information om metod och resultat hanvisas till Trivectors rapport
"Trafikutredning Liljeholmsgrand” fran 2019.
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2.4 PARKERING

2.4.1 Bilparkering

Langs Liljeholmsgrand rader parkeringsforbud, med undantag for markerade platser.
Vid anden av Liljeholmsgrand finns tva markparkeringar. Den ena parkeringen bestar
av 47 forhyrda platser for bostaderna i Brf Liljeholmsterrassen. Pa den andra finns
cirka 40 parkeringsplatser. Dessa parkeringar ar markta for bland annat MTR och
parkering sker mot avgift. Enligt en belaggningsanalys av parkeringarna fran 2019
hade den senast namnda parkeringsytan lag belaggning.

Tabell 3. Antal parkeringsplatser vid Liljeholmsgrénds markparkering.

Parkering Liljeholmsgrand Antal parkeringsplatser
Brf Liljeholmsterrassen 47
Parkering mot avgift 40

Figur 9. Parkering vid &nden av Liljeholmsgrénd. Till héger skymtas parkeringen fér brf.
Liljeholmsterrassen.
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| omradet finns aven galleriagaraget, med in- och utfart via Nybohovsbacken. Det finns
totalt 872 parkeringsplatser, varav 232 forhyrda platser och 614 platser for besokare.
Resterande platser tillhor olika bilrelaterade verksamheter (tvatt och bilpool).

Tabell 4. Antal bilparkeringsplatser i galleriagaraget vid Nybohovsbacken.

Parkering galleriagaraget Antal parkeringsplatser
Forhyrda platser 232

Besoksparkering 614

Biltvatt 6

Bilpool 20

TOTALT 872

Belaggningen for besoksparkeringen i galleriagaraget ligger under maxtimmen pa
drygt 50 %. Det betyder att manga parkeringsplatser stor tomma aven nar garaget ar
som mest anvant. Belaggningen ar som hogst pa fredagar och lérdagar och som lagst
pa sondagar, se Figur 10. Allra hégst ar belaggningen pa lérdag mitt pa dagen, da med
cirka 400 parkerade bilar samtidigt. Pa vardagar (mandag-torsdag) star som mest 300-
350 bilar parkerare i garaget samtidigt, aven detta mitt pa dagen.

Beldggning galleriagaraget

. || |||| | | | | I |II||| ||I||I| |II
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Méndag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Sdndag

Figur 10. Snittbeldggning i galleriagaraget mandag-séndag, data fran oktober 2019.
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Figur 11. Markparkering och garage kring Liljeholmstorget.
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Pa hela Liljeholmstorget rader forbud mot stannande och parkering, forutom pa
markerade platser. En parkeringsyta om 12 meter finns reserverad for rérelsehindrade
langst in pa torgets vastra sida. Parkering ar tillatet i en timme mot avgift och kraver
parkeringstillstand. Pa sodra sidan av torget finns aven en 12 meter lang stracka for

taxi.

Langs gatan in till Liljeholmstorget finns flera markerade parkeringsplatser och
andamalsplatser. Parkering for rérelsehindrade finns pa bada sidor gatan om 7
respektive 10 meter, och parkeringen ar avgiftsbelagd. Pa Liljeholmstorgets vandplats
rader stopp- och parkeringsférbud.

Figur 12. Parkeringsplats fér rérelsehindrade pa sédra sidan av gatan in till Liljeholmstorget.

7y
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2.4.2 Cykelparkering

Allman cykelparkering finns pa flera platser kring Liljeholmstorget. Kring sjalva
torgytan finns cykelstall bredvid ingangen till tunnelbanan, intill gallerians tva entréer
samt langs och i anslutning till gatan in till Liljeholmstorget. Vid Liljeholmsgrand finns
cykelstall mot Trekantsparken samt under trappan upp till torget. Ingen cykelparkering
finns idag vid Hojgrand eller i galleriagaraget.

Alla cykelstall i omradet majliggor fastlasning av cykelramen. Parkeringsplatserna ar
lokaliserade nara entréer till tunnelbana och service. Endast ett fatal cykelstall, de som
ar placerade under trappan vid Liljeholmsgrand, har vaderskydd. Idag anvands tomma
ytor under tak mellan trappan och ingangen till tunnelbanan for cykelparkering trots
brist pa cykelstall, medan cykelstallen mot Trekantsparken ar forhallandevis tomma.

Figur 14. Befintlig cykelparkering vid Liljeholmsgrénd — Figur 13. Felparkerade cyklar under tak vid ingdng
intill Trekantsparken. till tunnelbanan fran Liljeholmsgrand.
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2.5 ANGORING

Pa Liljeholmsgrand ar angoring majligt via Europarks markerade parkeringsrutor. Pa
vandplanen och efter passage av denna rader stoppforbud.

Mojlighet for angoring saknas helt pa Hojgrand.

Pa sodra sidan av gatan in till Liljeholmstorget finns en 40 meters lang andamalsplats
for av- och pastigning. Pa norra sidan av gatan finns ytterligare en 20 meters lang yta
for samma andamal. En 12 meters lang stracka pa Liljeholmstorgets Ostra sida ar
andamalsplats for uppstallning av fordon i taxitrafik

T

’ R o\ ity ) £ W —=amiT WOES A :
Figur 15. Pa- och avstigningsplats pa sédra sidan av gatan in till Liljeholmstorget.

> %
Figur 16. Taxiplast pa Liljeholmstorget.
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26 VARUMOTTAGNING OCH AVFALLSHANTERING

Den huvudsakliga varumottagningen och avfallshanteringen inom omradet sker via en
storre varumottaghing med entré fran Nybohovsbacken. Enligt uppgifter fran Ragnsells
angors varumottaget av cirka 240 fordon/dygn.

Andamalsplatser for lastning och lossning finns dven pa norra sidan om gatan in till
Liljeholmstorget samt pa norra sidan av Liljeholmstorget. McDonalds och MTR
anvander ytan norr om torget for logistikhantering. Andra storre verksamheter som
anvander sig av annan lastnings- och lossningsplats an det stora varumottaget ar Coop
och Lidl. Coop har en egen lastplats i 6vre delen av Liljeholmsgrand och Lidl har en vid
innergarden i kvarter Karet sydost om torget, med infart via gatan in till
Liljeholmstorget.

Inventering av Liljeholmstorget visade att torget anvands for ytterligare
logistikhantering. Flera mindre nyttofordon anvander stoppfickan pa torgets norra sida
utanfor tunnelbaneentrén.

2.7 NARLIGGANDE PROJEKT

Sodertaljevagen

Soédertaljevagen planeras utvecklas till ett urbant strak som ska binda ihop Liljeholmen
med Sédermalm. Ambitionen ar att skapa en attraktiv miljo med en blandning av
arbetsplatser, bostader och service. Trygga parker, torg och strak ska locka bade
boende och besokare. Sédertaljevagen ska utvecklas for hallbart resande anpassad for
kollektivtrafik, gang-, cykel- och nyttotrafik. Programarbete har paborjat och planeras
vara klart 2023.

Nybohovsbacken

| Nybohovsbacken byggs 14 nya bostadshus med totalt cirka 180 nya. Bygget ska
lanka samman den befintliga bebyggelsen pa Nybohovsberget med det nya
Liljeholmstorget. En ny forskola 6ppnade 2016 och de sista bostadshusen planeras
vara fardiga for inflytt till varen/sommaren 2021.

Lovholmen

Lovholmen ligger i nordvastra Liljeholmen. Projektet ar i planskede och innebar att
omradet omvandlas fran befintligt industriomrade till en blandad stadsdel med
bostader, skola och forskolor, parker och kontor. Kulturhistoriskt vardefull miljé ska
bevaras. Projektet ar i planskede och har inte vunnit laga kraft.

Marievik

Marievik ligger i norra Liljeholmen och omradet bestar idag av kontorshus. En ny plan
innebar ombyggnad till blandad stadsmiljo, med omkring 960 nya bostader och

27 000 kvadratmeter nya ytor for kontor och andra verksamheter. Marievik far aven
nya parker, forskolor och en kajpromenad med badbryggor. Planen ar i
antagandeskede och har annu inte vunnit laga kraft.
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3 PLANFORSLAG

3.1 STRUKTURPLAN

Aktuellt planférslag innebar en 6verdackning av de 6ppna tunnelbanesparen vaster om
Liljeholmens station. Overdackningen foreslas bebyggas och sammanlankas med
befintlig galleria och vardbyggnad och nyttjas for kontor, handel, hotell och longstay,
en forskola samt nya lokaler for vard. | Tabell 3 pa nasta sida framgar fordelningen av
tillkommande exploatering i relation till befintlig bebyggelse. Overdackningen foreslas
aven rymma ett strak som kopplar samman Liljeholmstorget med en ny entréplats intill
Hojgrand.

Det foreslagna nya entréplatsen nas via Nybohovsbacken och Hojgrand. Férutom entré
till straket foreslas det aven finnas entréer direkt till kontorsverksamhet, hotellet och
forskolan. En forskolegard foreslas byggas over befintligt varumottag intill
Nybohovsbacken.

Vidare inkluderar planforslaget en forlangning och utveckling av Liljeholmsgrand. Intill
grandens forlangning soderut foreslas tva punkthus med bostader och lokaler i
bottenvaningarna. Fran sodra Liljeholmsgrand foreslas aven entréer finnas till hotellet,
gallerian, kontor och till bergbanan.

For att 6verbrygga nivaskillnaderna i omradet kring Liljeholmsgrand foreslas en
terrasspark mellan Liljeholmstorget, Liljeholmsgrand och Trekantsparken. Foreslagna
ramper ska mojliggora anslutning mellan norra och sédra Liljeholmsgrand. Vidare
foreslas ett garage med parkering for boende med in- och utfart fran Liljeholmsgrand.
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Figur 17. Oversikt éver planerad exploatering.
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Tabell 5. Oversikt 6ver befintlig och tillkommande trafikalstrande yta (BTA) uppdelat p4 markanvéndning.

Markanvandning Befintlig BTA [kvm] | Tillkommande BTA Total BTA
[kvm] [kvm]
Bostader 9500 9 500
Forskola - 1200 1200
Handel 30 000 5 000 35 000
Hotell och longstay | - 13 800 (200 rum) 12 000
Kontor 2 400 29 100 32 400
Vard och halsa 12 000 0 12 000
TOTALT 44 400 58 600 103 000
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3.2  GANG- OCH CYKELTRAFIK

Den foreslagna exploateringen innebar nya och gena kopplingar for oskyddade

trafikanter.

Kopplingen mellan Liljeholmstorget och Liljeholmsgrand utvecklas med forslaget till en
mer naturlig och inbjudande terrasspark, dar hojdskillnaden tas tillvara och skapar
karaktar. Mellanplanen och ramperna bidrar aven till en tillganglig koppling, med
lutningar under 5 % i langdled. Vidare mojliggor ramperna for cyklister att ta sig

mellan de olika nivaerna.

Fran Liljeholmstorget innebar forslaget aven en ny koppling for gaende till den
foreslagna nya entréplatsen och Hojgrand. Kopplingen som utgérs av ett inomhusstrak
genom foreslagen 6verdackning kommer vara tillganglig under stora delar av dygnet.
Detsamma galler med gallerian som under 6ppettid i sig fungerar som en majlig
transportvag mellan Liljeholmstorget, nya entréplatsen och sodra Liljeholmsgrand.

Pa Liljeholmstorget utokas den vistelseyta som ar till for oskyddade trafikanter. Detta
inkluderar bland annat plats for serveringar. Via fokusgrupper har Citycon kommit
fram till att det finns synpunkter pa trafiksakerheten och torgets anvandning samt att

ytorna bor ses over.

Kringliggande cykelstrak paverkas inte av planerad exploatering. Omradet har fortsatt
narhet till regionala pendlingsstrak samt huvudstrak.

De lokala gang- och cykelstraken i Trekantsparken ligger utanfor plangransen.
Foreslaget innebar dock nya anslutningar till parken fran Liljeholmsgrand via
terrassparken.
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3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Forslaget paverkar inte kollektivtrafiken i omradet. Liljeholmens buss- och
tunnelbanestation kvarstar likt idag. Forslaget innebar dock tva nya entréer och
kopplingar fran stationshusets biljetthall; en till den planerade 6verdackningen och en
till terrassparken mot Liljeholmsgrand. De nya entréerna forenklar for resenarer att
rora sig mellan kollektivtrafiken och verksamheterna i omradet.

Upprustning av bergbanan Nybohovshissen drivs av Trafikférvaltningen. Bergbanan
kommer ersattas med tva snabbgaende snedhissar under 2021. Servicen forbattras och
ett hogre resenarsflode mojliggoérs. Entré till Nybohovshissen sker i planforslaget fran
sodra Liljeholmsgrand.

3.4 BILTRAFIK

Forslaget innebar en forlangning av Liljeholmsgrand. Befintliga norra Liljeholmsgrand
foreslas forlangas, via i sidledes forskjutna ramper, till sodra Liljeholmsgrand. Sodra
Liljeholmsgrand foreslas, precis som norra Liljeholmsgrand, regleras som ett
gangfartsomrade. Vidare utformas granden fortsatt som en atervandsgata. Befintlig
vandplan flyttas och forstoras. En ytterligare vaindmaojlighet foreslas i den nya sodra
anden, dar en 7 meters bil ska kunna vanda utan backningsrorelser.

Risk finns att Liljeholmsgrand anvands felaktigt med stor mangd fordon eftersom
entréer till tunnelbana och flera nya verksamheter nas via granden. Detta ar en generell
risk vid gangfartsomraden. Befintlig gangfartsomrades-skylt vid Liljeholmsgrands 6stra
ande bor kompletteras med ytterligare en likadan skylt pa andra sidan gatan. En skylt
som informerar om att Liljeholmsgrand ar en atervandsgata bor sattas upp, med
tillaggsskylt som informerar om eventuella fordonsbegransningar. Vid vandplanen i
mitten av granden rekommenderas ytterligare paminnande skyltar om avsaknad av
fullgod vandmaojlighet vid grandens ande. Utoéver skyltning om gangfartsomradet och
atervandsgata bor naromradet, sarskilt korsningspunkter, kompletteras med
pabudsskyltar som hanvisar fordonstrafiken till de gator och entréer som onskas
anvandas istallet.

En ny vandslinga foreslas intill Hojgrand. Detta for att moéjliggéra angoring till det
foreslagna nya entréplatsen. Vandslingan foreslas enkelriktad men Hojgrand ar fortsatt
dubbelriktad, vilket medfor att entréplatsen nas bade fran Nybohovsbacken och
Hojgrand. Enkelriktningen medfor aven en tydlig och saker trafikmiljo.

Forslaget innebar vidare att Hojgrands sédra del flyttas nagot osterut, for att ge
utrymme till en ny likriktarstation och ytor for SL. Detta innebar aven att Hojgrand far
ett battre lutningsforhallande.

Liljeholmstorgets vandslinga foreslas dras om for att skapa mer vistelseytor pa torget.

Forslaget medfor inga negativa effekter for rorlig eller stillastaende biltrafik. Befintliga
korbanor kvarstar och kapaciteten vantas fortsatt vara tillfyllest. Inga parkerings- eller
angoringsplatser forsvinner fran planomradet, dock sker viss forflyttning inom
omradet.
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Omradet blir fortsatt tillgangligt med bil utifran. Figur 18 visar ge genaste fardvagarna
till och fran Liljeholmsgrand, entréplatsen samt Liljeholmstorget. De heldragna linjerna
visar resvagarna till omradet och de streckade visar resvagarna fran omradet. Vidare
visar de morkare fargerna kopplingarna norrut via Liljeholmsbron och de ljusare
soderut langs Sodertaljevagen.

F)‘gL/f 20. Féardvégar till och fran platser kring Llljeholmstorget.
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3.4.1 Trafikalstring och férdelning

Exploatering medfor naturligt att ny trafik alstras, se total alstring per verksamhet
Tabell 6. For att uppskatta det 6kade antalet resor har olika berdakningsmetoder
anvants for olika typer av resor och verksamheter.

Personbilstrafiken som det planerade hotellet, bostadshusen, férskolan och den nya
vardanlaggningen vantas alstra, har beraknats med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Huvudsakligen anvandes verksamheternas BTA som
utgangspunkt. For forskolan utgick berakningen fran det uppskattade antalet om 80
barn.

For det nya hotellet och tillhérande longstay anvandes antaganden' enligt nedan:

e 200 rum med 75 % belaggning.
e 30 % av gasterna antas anlanda med bil.

e Personalstyrka antas vara upp till 40 personer pa plats samtidigt, av dessa antas
20 % anlanda med bil.

Resultatet gallande handel enligt Trafikverkets alstringsverktyg avviker fran den
platsspecifika situationen kring Liljeholmstorget. For den utokade
handelsverksamheten anvandes darfor istallet antaganden? enligt nedan:

¢ Tillkommande personal da gallerian expanderar antas vara 86 personer.
e Av personalen antas 15 % anlanda med bil.

e 1,2 personer per bil for arbetsresor.

Den utokade handelsverksamheten antas inte alstra stérre mangder nya bilburna
besokare. Framst befintliga kunder personer som bor eller arbetar i naromradet vantas
nyttja utbyggnaden.

Gallande nyttotrafikens forvantade 6kning anvandes data 6éver dagens nyttotrafik,
hamtad fran inventering samt data fran Ragnsells. Trafikverkets alstringsverktyg kan
uppskatta nyttotrafiken, men sakerheten i berakningar av nyttotrafik ar inte lika god
som for persontrafik. Darfor gjordes manuella berakningar och uppskattningar for att
beddma tillkommande nyttotrafik kring Liljeholmstorget. Egna berakningar gjordes
aven for att ta fram uppskattad taxitrafik per dygn foér foreslagen exploatering.

1 Antaganden fran Trafikverkets alstringsverktyg.
2 Antaganden fran Annordia; hanterade av Trivector och justerade av Tyréns i relation till BTA.
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Tabell 6. Trafikalstring efter exploatering, férdelat pa verksamheter.

Markanvindning  BTA [kvm] Persontrafik/dygn Nyttotrafik/dygn Taxitrafik/dygn
Kontor 31500 630 100 100
Vard och hélsa 12000 185 40 50
Hotell och longstay 13800 124 25 150
Handel 35000 4940 300 80
Forskola 1200 95 4 0
Bostader 9500 40 6 6
Ovrigt - - 155 200
TOTALT 103000 6014 630 586
TOTALT 7230

Tillkommande trafikalstring fordelas pa de olika gatorna och platserna i omradet, se
Tabell 7, Tabell 8 samt Figur 21. Fordelningen av trafiken uppskattades med hjalp av
inventering och data 6ver dagens fordelning.

Trafiken rekommenderas styras sa att framst den nya entréplatsen och gatan in till
Liljeholmstorget anvands. Eftersom Liljeholmsgrand ar en atervandsgata och dessutom
reglerad till gangfart, ar det inte lampligt att granden anvands for trafik som inte har
specifikt behov av att na de intilliggande bostaderna som inte nas pa annat satt.
Endast ett fatal fordonsrorelser per dygn vantas vid sodra Liljeholmsgrand medan
resterande trafik vantas halla sig till norra granden intill vandplatsen och in- och
utfarten till garaget.

Hamtning och lamning vid forskolan, hotellet och vard- och halsoaktérerna
rekommenderas styras sa att den sker via entréplatsen. Vid langre parkering for dessa
verksamheter samt for kontorsverksamheterna hanvisas till befintligt galleriagarage.

Halften av all nyttotrafik (lastbilar, skapbilar, servicefordon) uppskattas angora vid
befintligt varumottag vid Nybohovsbacken. Den andra halften antas fordelas
huvudsakligen mellan Liljeholmstorget och nya entréplatsen. Aven taxibilarna antas
huvudsakligen fordelas mellan Liljeholmstorget och entréplatsen. Antagandet om
fordelningen utgar ifran dagens trafiksituation och ar anpassad efter den féreslagna
forandrade utformningen av saval Liljeholmstorget som entréplatsen. En mindre andel
av taxi- och nyttotrafiken kan féorvantas anvanda Liljeholmsgrand.

Tabell 7. Trafikalstring efter exploatering, férdelat pa platser.

Plats Fordon/dygn

Varumottag 310

Liljeholmstorget 430

Boendegarage 40

Sodra Liljeholmsgrand 40

Entréplatsen 610

Galleriagaraget 5800

TOTALT 7230]
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Tabell 8. Bestaende trafikalstring utéver exploatering, fordelat pa verksamheter.

Plats Fordon/dygn

Norra Liljeholmstorget 50
Stationshusgrand 70
Norra Liljeholmsgrand 100
Boendegarage (bef. Brf.) 90
TOTALT 310

-~ R .
- “ 46’,:‘4‘ ‘y}@?pﬁ(\/ \ \/\/ & i's
SODRA LILJEHOLMSGRAND 270 fordon/dygn N &

- FARDTINST 70 fordon/dygn

- TAXI TILL BOST, KONTOR OCH HOTELL.

- MINDRE LEVERANSER TILL BOST. OCH LOKALER
- FLYTTBIL

- UNDERHALL / ETABLERING / FORVALTNING.

- UTRYCKNING

40 fordon/dygn

DIREKT VANDMOJUIGHET
FOR BILAR UPP TILL 7m

48

OVRE ENTREPLATSEN

- HUVUDENTRE FOR FORDONSTRAFIK TILL
KONTOR. VARD OCH HOTELL

- FARDTJANST ~ ~
(ALT. OVER TORGET MOJL. OM ONSKAT)

-TAXI

- DROP-OFF

- I|)[|’REKI'V5NDNING FOR FORDON UPP TILL

m

LILJEHOLMSTORGET

- "PERGOLATORGET" LIKABEF.
- LAST LEV.(SOPOR TILL MCD. OCH SLL'S
LOKALER INKL. STATIONSHUS LIKA BEF.
- MOJLIGT ATT TILLATA FARDTJANST E.D. TILL
STRAKET VALBART

LASTDOCKA

- BUD / SPEDITION FOR MINDRE FORDON

GVRE
ENTREPLATSEN

- UTRYCKNING - LASTDOCKA (FOR FORDON UPP TILL 12m)] NYA ET
& - - INLASTNING

SIDOPLATSEN FORSKOLEENTRE - SAGE L LS

EVERANS —| 610 fordon/dygn SR - TAX] U-SVANG FRAMFLYTTAD VID PERGOLAN
= P | - FURNERING ALT. VANTA UTE PA GATAN PA BEF. PERSON-
~SOPOR ) | T _ FOR KONTOR., VARD, HANCEL. BILSVANDPLAN INNAN TORGET
- HAMTALAMNA BARN LANKS MED GATA I = HOTELL. FORSKOLA /

\ELLERHUNTFLATSEN /k_,_,_JLA a //>
A, 7

Figur 21. Trafikfléde i olika punkter kring Liljeholmstorget.

Definition: Trafikflode

Trafikflode innebar det totala antalet fordonsrorelser pa en viss plats under ett visst
tidsintervall. Trafikflodet mats oftast i fordon per dygn (fordon/dygn). Ett fordon som
aker fram och tillbaka pa samma gata under en dag genererar alltsa ett trafikflode pa
2 fordon/dygn.

3.4.2 Kapacitet i korsningar

Tyréns alstringsberakningar for befintlig och framtida situation jamfordes och
resultatet visade pa att det nya forslaget alstrar 2053 fler fordon/dygn an befintlig
situation. Liljeholmsgrand antas fa 395 f/d av dessa och resterande 1658 f/d antas
kora via Nybohovsbacken.

Korsning Liljeholmsgrand
Antagandena for alstring och prognosflodena bygger pa tidigare gjorda
alstringsberakningar. Metoden som anvands utgar fran den metod som Trivector
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tidigare tagit fram, och tidigare framtagna scenarier jamférdes mot trafikrakningar for
att fa fram paslaget for flodena i Capcal-berakningar. Kapacitetsanalysen for
Liljeholmsgrand utgar fran formiddagens maxtrafik, i enlighet med tidigare framtagen
metod.

Tyréns alstringsberdkning visade pa ett nyalstringsflode pa 395 f/d for
Liljeholmsgrand. Detta innebar ett flode under maxtimmen pa cirka 40 f/tim (10% av
dygnsflodet). Eftersom det i huvudsak ar boende som kommer nyttja Liljeholmsgrand
antogs flodet vara ut fran omradet under formiddagens rusning. Viss kompensering
har aven gjorts for "Kiss n “ride”’-floden; Utgatt fran Trivectors tidigare scenario 1 dar
de far en alstring pa 158 f/d och jamfért med Tyrens 395, vilket innebar ca +150%
(upprakningsfaktor 2,5). Denna trafik har aven lagts till pa utgaende flode fran
Liljeholmsgrand och pa inkommande floden mot Liljeholmsgrand.

Resultaten av kapacitetsanalysen visar pa laga belastningsgrader och risken att det blir
kapacitetsproblem ar mycket lag.

Tabell 9. Resultat av kapacitetsberdkningar fér korsningen med Liljeholmsgrénd.

Kapacitet och kdlangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)

Tillfart Kérfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Lilieholmsvégen (fran syd) 1 RV 278 1718 0.16 0.0 0.0
Liljeholmsgréand 1 V 76 811 0.09 01 0.1
Lilieholmsvéagen (fran norr) 1 HR 60 1818 0.03 0.0 0.0

Korsning Nybohovsbacken
Antaganden for denna korsning har gjorts pa enligt samma metod som for korsningen
Liljeholmsgrand.

For denna korsning har eftermiddagens rusning varit dimensionerande.
Under EM:s trafikmax antas riktningsférdelningen fér denna dela av omradet vara

50/50 (in/ut). Anledningen till denna férdelning:

e Den har delen av omradet utgoérs av mycket kontor dar huvuddelen av de anstallda
kommer att bege sig darifran under EM-rusningen (dock manga som aker kollektivt
i och med dess utmarkta kollektivtrafiklage),

e Stor andel handeln kommer att dra till sig trafik under EM-max (aker in, parkerar,
handlar och aker harifran lite senare nar de ar klara)

¢ Ingen nyalstrad trafik fran boende i denna korsning

e Torggatan antas bli relativt opaverkad jamfért med idag

Den nyalstrade trafiken vid denna korsning (1658 f/d) antas férdelas ut pa start-
/malpunkterna enligt foljande:

e 10%, till/fran den nya entréplatsen

e 90%, till/fran galleriagaraget

Av den trafik som ska till och fran garaget och den nya entréplatsen antas den fordela
ut sig pa 50/50 pa Nybohovsbacken Norr och kopplingen till Sodertaljevagen.
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Resultatet av kapacitetsanalysen visar pa belastningsgrader som ligger strax under 0,8.
Test med tre inkommande korfalt pa Nybohovsbacken Norr, likt idag, gav en
belastningsgrad om 0,6.

Tabell 10. Resultat Capcal, med tva inkommande kérfélt pa Nybohovsbacken Norr.

Kapacitet och koldangder per korfélt
Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad Medel 20-percentil
Liljeholmstorget 1 HRYV 140 315 0.44 4.3 i i
Nybohovsbacken norr 1 HR 425 1040 0.41 6.2 15.5
2 \% 295 373 0.79 7.0 17.3
Sddertéljevagen 1 H 79 320 0.25 2.3 6.4
2 RV 161 204 0.79 12 17.7
Nybohovsbacken séder 1 H 348 921 0.38 44 11.2
2 RV 182 928 0.20 26 7.2

Tabell 11. Resultat Capcal, med tre inkommande koérfélt pa Nybohovsbacken Norr (som det ser ut idag).

Kapacitet och koldngder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Liljeholmstorget 1 HRV 140 400 0.35 2 8.4
Nybohovsbacken norr 1 HR 425 707 0.60 8.2 20.1
2 vV 147 363 0.41 32 8.5
3 v 147 363 0.41 3.2 8.5
Sddertéljevagen il H 79 388 0.20 1.9 55
2 RV 161 268 0.60 47 12.0
Nybohovsbacken séder i H 348 626 0.56 6.5 16.1
2 RV 182 596 0.31 3.2 8.5
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3.4.3 Korsparsanalys

Utrymmeskrav for respektive dimensionerande fordon har kontrollerats med hjalp av
korsparsanalys. Korsparsanalysen har gjorts vid den nya entréplatsen och i s6dra
Liljeholmsgrand.

Entréplatsen - Hojgrand, 12 m lastbil.
En 12 meters lastbil kan kéra mellan Nybohovsvagen-Hojgrand i bada riktningar utan

By

Figur 22. Kérgpa"rsanalys Nybohovsbacken-Hojgrénd.
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Entréplatsen, 7m liten lastbil/fardtjanstfordon

Vandslingan kring nya entréplatsen ar utformad sa att en liten lastbil eller
fardtjanstfordon pa 7 meter kan kora runt i slingan utan svarigheter eller
backningsrorelser, se Figur 23. Tva fordon i samma storlek kan métas pa Hojgrand
soder om entréplatsen.

[ IF

Figur 23.HK6rspa°rsanalys nya entréplatsen.

Liljeholmsgrand, 10 m sopbil

En sopbil pa 10 meter kan vanda utan backrérelser pa vandytan i mitten pa
Liljeholmsgrand, se Figur 24. Tva fordon i samma storlek kan métas pa Hojgrand
soder om entréplatsen.

Figur 24. Kérsparsanalys vandplats Liljeholmsgrénd.
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Lilieholmsgrand, 7 m liten lastbil/fardtjanstfordon

En liten lastbil eller fardtjanstfordon pa 7 meter kan kora pa sodra Liljeholmsgrand och
vanda pa vandytan utan backningsrorelser, se Figur 25. Angoring kan ske framfor B2
och mote ar mojligt 6ster om B1.

2 gq

O

NG

e
RO T
VA=

I8 ¥
Y a L cns

£F BERG/] A 7\/'\»
o) ‘| ‘ ==t 7_7 -

Figur 25. Kdrspa"rsana??s sédra Liljeholmsgrénd.
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3.5 PARKERING

3.5.1 Bilparkering

BOSTADER

Stockholm stads "Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholm for
bilparkering” utgor grunden for framtaget parkeringstal for bostadsexploateringen
kring Liljeholmstorget.

Enligt modellen ska parkeringstalet utga fran bilinnehavet i stadsdelen och darefter
justeras efter lage (lagesspecifikt parkeringstal) samt planerade lagenhetsstorlekar och
besdksparkeringslosning (projektspecifikt parkeringstal). Slutligen kan parkeringstalet
reduceras ytterligare med hjalp av grona parkeringstal, vilket innebar att byggherrarna
kan sanka det projektspecifika parkeringstalet genom att erbjuda olika typer av
mobilitetstjanster.

Stadens intervall for lagesbaserat parkeringstal ar 0,3-0,6 parkeringsplatser per
lagenhet. Foljande faktorer avgor i vilken del av spannet som det lagesbaserade
parkeringstalet hamnar:

P Avstand till kollektivtrafikens stomnat (tunnelbanan varderas extra tungt)
P Avstand till city

p  Tillgang till lokal service och andra urbana aktiviteter

p  Tillgang till lediga garageplatser pa tomtmark i omradet

Det aktuella omradet i Liljeholmen uppfyller samtliga kriterier for att ha ett
lagesbaserat parkeringstal om 0,3 bilparkeringsplatser per lagenhet.

Det projektspecifika parkeringstalet for de planerade bostaderna ar satt till 0,21
bilparkeringsplatser per lagenhet. Parkeringstalet utgar ifran att det blir totalt 120
lagenheter i de tva bostadshusen. Vidare utgar det projektspecifika parkeringstalet pa
uppgifterna om ett en évervagande andel av lagenheterna blir mindre lagenheter.
Parkeringstalet om 0,21 innebar i praktiken totalt 26 parkeringsplatser for bostaderna.
Besoksparkering ingar inte i de 26 platserna, utan besoksparkering hanvisas till
befintligt galleriagarage.

Utover tillkommande parkeringsplatser for de nya bostaderna ska aven befintlig
parkering om 47 parkeringsplatser for Brf Liljeholmsterrassen ersattas. Parkeringen for
de planerade och befintliga bostaderna ska anlaggas i ett nytt underjordiskt garage
med in- och utfart fran Liljeholmsgrand. Planerat garage ska rymma cirka 75
bilparkeringsplatser. Det ger utrymme for cirka tva platser for SL och MTR, utéver
bostadsparkeringarna.
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Figur 26. Skiss éver planerat garage vid Liljeholmsgrénd.
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KONTOR
Stockholms stad saknar riktlinjer for parkering for kontorsverksamhet. Framtagning av
parkeringstal for kontor ska istallet utredas specifikt inom varje exploateringsprojekt.

Vid berakning av parkeringstal for nya kontor vid Liljeholmstorget har Hagastaden och
Slakthusomradet anvands som referensprojekt. De bada omradena har liknande
forutsattningar som Liljeholmstorget, med goda kommunikationer och citynara lagen.
Parkeringstal som anvands i de namnda projekten ar inom ett intervall mellan 1-4
parkeringsplatser per 1000 kvm BTA verksamhetsyta. Aven parkeringstal 0 har anvants
i projekten, och ska inte uteslutas att anvandas aven kring Liljeholmstorget eftersom
goda forutsattningar finns for resande utan bil.

Om den hogsta siffran inom intervallet tillampas, 4 platser per 1000 kvm BTA, far man
ett parkeringsbehov pa cirka 120 bilparkeringsplatser for kontor. Detta kan ses som
ett "worst case”-scenario. Om parkeringsbehovet istallet beraknas utifran 1 plats per
1000 kvm BTA blir det cirka 30 bilparkeringsplatser. Parkeringstalet och antalet
parkeringsplatser kan reduceras ytterligare med hjalp av mobilitetsatgarder, se kapitel
3.6 Mobilitetsatgarder. De kontorsarbetare som anlander med bil hanvisas till befintligt
galleriagarage och nya parkeringsplatser behover inte anlaggas for kontoren.

HANDEL

Eftersom den utokade handelsverksamheten inte antas alstra stérre mangder nya
besokare fran omraden utanfor Liljeholmen uppskattas det inte behdvas nya
besoksparkeringsplatser for handeln. Bedomningen ar att nya parkeringsplatser inte
heller behovs for den tillkommande personalen som utbyggnaden innebar. Den
tillkommande personalen som anlander med bil (15% av personalen) hanvisas istallet,
liksom besokare, till befintligt galleriagarage. Detta innebar att nya parkeringsplatser
inte behover anlaggas sarskilt for handelsverksamheten.

HOTELL OCH LONGSTAY

Likt tilkommande personal for handelsverksamheten hanvisas hotellpersonal som
anlander med bil till befintliga platser i galleriagaraget. Hotellverksamheten bor vidare
mojliggora bilparkering for besokare. Utifran antagande om belaggning bor knappt 60
parkeringsplatser tillgodoses hotellgaster. Belaggningen i galleriagaraget mojliggor att
dessa 60 platser finns i garaget, vilket innebar att nya parkeringsplatser inte behover
anlaggas sarskilt for hotellverksamheten.

FORSKOLA

Forskolans lokalisering centralt i Liljeholmen gor att majoriteten av barnen vantas bo i
naromradet och darfoér ga eller cykla till forskolan. Med hansyn till detta planeras inte
for sarskilda parkeringsplatser for barn och féraldrar som ska till forskolan. Vid
hamtning och lamning kan angoringsplatserna vid den nya entréplatsen anvandas,
alternativt befintlig beséksparkering i galleriagaraget. Aven personal pa forskolan
hanvisas till galleriagaraget.

Mobilitetsatgarder for forskolan kan dock minska antalet platser som behovs, se
kapitel 3.6 Mobilitetsatgarder.
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VARDANLAGGNING

Vardverksamheterna forutsatts medféra samma parkeringsbehov som idag.
Verksamheten har idag ingen egen parkeringsyta utan anvander sig av galleriagaraget.

3.5.2 Belaggning Galleriagaraget

Tidigare utférda belaggningsstudier gjorda av Parkman visar att belaggningen i
Liljeholmsgallerians garage ar cirka 50 % under maxtimmen pa vardagar. Det innebar
cirka 300 parkeringsplatser star lediga. Den nya exploateringens verksamheter vantas
medfora ett parkeringsbehov om drygt 200 parkeringsplatser. Det innebar att utbudet
i befintligt garage uppfyller, och dessutom overstiger, den forvantade 6kade
efterfragan av parkeringsplatser i garaget. Trots att belaggningen i garaget okar
uppskattas fortfarande cirka 100 parkeringsplatser sta tomma under vardagens
maxtimme efter att omradet exploaterats. For att 6ka marginalen till full belaggning i
garaget kan mobilitetsatgarder for verksamheterna anvandas, se kapitel 3.6

Tabell 12. Beldggning i galleriagaraget, efter exploatering.

Kapacitet galleriagarage:

Totalt antal besoksparkeringar 614
Lediga platser enl.
belaggningsutredning 307

Tillkommande parkeringsbehov:

Kontor "worst-case" 120
Handel - personal 11
Handel - besokare 0
Hotell och longstay - personal 7
Hotell och longstay - besokare 56
Vard och hilsa - personal 0
Vard och hilsa - bestkare 0
Forskola - personal 2
Forskola - besdkare 0

Summa: 195
Netto besbksparkering 112

Bilpoolsplatser finns redan idag i galleriagaraget. Eftersom det utokade
parkeringsbehovet tillgodoses inom det befintliga garaget kravs inte att nya
bilpoolsplatser anlaggs. Bilpoolsplatser ar dock en mycket bra mobilitetsatgard som
kan sanka behovet av bilparkering om det skulle bli kapacitetsbrist i garaget.

Det nya garaget vid Liljeholmsgrand rymmer de bostadsparkeringar som kravs, utan
att en bilpool anlaggs. Beroende pa var en parkeringsplats for rorelsehindrade anlaggs,
samt beroende pa hur manga parkeringsplatser som ska tillgodoses MRT eller annan
verksamhet, bor bilpoolsplatser anlaggas for att kunna sanka parkeringstalet for bil for
bostaderna.
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3.5.3 Parkering for rorelsehindrade

En parkeringsplats anpassad for rorelsehindrade bor anlaggas i det nya garaget vi
Liljeholmsgrand. Alternativ placering ar pa sédra Liljeholmsgrand, inom 25 meter fran
bostadsentréerna.

| befintligt galleriagarage finns idag parkeringsplatser for rérelsehindrade,
motsvarande cirka 5 % av det totala antalet parkeringsplatser. Eftersom inga nya
parkeringsytor planeras anlaggas for de nya verksamheterna och det befintliga
parkeringsutbudet i garaget bedoms racka, bedoms aven utbudet av parkering for
rorelsehindrade vara tillrackligt.

3.5.4 Cykelparkering

Vid framtagande av parkeringstal for cykel for Liljeholmstorgets nya bostader, kontor
och handelsverksamhet har Stockholm stads riktlinjer for cykelparkering vid
nyproduktion anvants. Riktlinjerna innebar 2,5-4 cykelplatser per 100 kvm BTA bostad.

For cykelparkering till bostader ger riktlinjerna ett intervall pa totalt cirka 240-380
cykelplatser. Med anledning av det lagre parkeringstalet for bil samt narheten till
kollektivtrafik, storre cykelstrak och centrumverksamhet efterstravas ett hogre
parkeringstal for cykel. Eftersom bostaderna huvudsakligen ar mindre och vantas ha
farre boende per bostad, bedoms dock det hogsta talet inom intervallet omotiverat
hogt. Ett parkeringstal for cykel i mitten av spannet ger ett behov av totalt cirka 300
cykelparkeringsplatser.

For cykelparkering for kontorsverksamhet ar riktlinjen 10-20 cykelparkeringsplatser
per 1000 kvm BTA. For kontorsexploateringen vid Liljeholmstorget ger riktlinjerna ett
intervall om totalt 300-600 cykelparkeringsplatser. Eftersom ingen bilparkering
anlaggs for de nya kontorsverksamheterna, och med hansyn till det centrala laget nara
cykelstrak, bor det hogre antalet om totalt cirka 600 cykelparkeringsplatser anlaggas
for kontoren. Detta motsvarar cirka 0,2-0,4 cykelparkeringsplatser per anstalld,
beroende pa tatheten mellan anstallda pa kontoren.

Gallande cykelparkering for den utdkade handelsverksamhet ger stadens riktlinjer ett
intervall pa totalt 100-150 nya cykelparkeringsplatser. Med samma motivering som
ovan foresprakas den hogre siffran i intervallet anvandas for omradet, alltsa cirka 150
nya cykelparkeringsplatser for handelsverksamheten.

Stockholms stad saknar riktlinjer for cykelparkering for hotellverksamhet. Vid
hotellverksamhet kan dock antas att besdkare inte anlander med cykel. Cykelparkering
bor dock finnas tillganglig for personalen, dar cirka 40 personer enligt tidigare
uppskattning antas vara pa plats samtidigt. Raknat med samma parkeringstal som for
kontorsverksamheten ges att cirka 12 cykelparkeringsplatser behovs for hotellets
personal. Utdver detta bor utrymme for eventuell cykeluthyrning finnas.

Tabell 13. Sammanstélining av parkeringstal fér cykel.

Verksamhet Antal cykelparkeringsplatser Anvanda riktlinjer

Bostader 300 Stockholm stads*

Kontor 600 Stockholm stads*

Handel 150 Stockholms stads*

Hotell och longstay | 12 Riktlinjer saknas, uppskattat
Totalt: 1062

* Riktlinjer for projektspecifika cykelparkeringstal i nyproduktion i Stockholm
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Cykelparkering till bostader och arbetsplatser ska i forsta hand I6sas inom fastigheten.
Principen ar att parkeringen ska ordnas pa tomtmarken eller inom huset, inte pa
gatumark.

Cykelparkering kommer att ordnas pa ett flertal stallen kring Liljeholmstorget. Ett
cykelrum planeras anlaggas i markplan i 6verbyggnaden, med entré fran
Liljeholmstorget. Det planerade cykelrummet blir cirka 360 kvm stort och far en
generos takhojd som majliggor tvavaningsstall for cyklar. Det exakta antalet cyklar
som ryms beror pa den specifika utformningen av cykelrummet. Cykelrummet bor
vidare mojliggora laddning av elcyklar samt erbjuda utrymme for storre cyklar,
exempelvis cyklar med flak eller cykelkarra.

Under den nya entréplatsen finns mojlighet att grava ut en yta om cirka 620 kvm.
Detta kan anvandas som ytterligare ett cykelrum. Aven denna plats kan erbjuda en hég
takhojd och majliggora for tvavaningsstall. Tillsammans med cykelrummet i
overbyggnaden bedoms tillrackligt antal cykelplatser finnas for att uppfylla behovet for
kontor- och handelspersonal.

Cykelparkering ska aven anlaggas utomhus i omradet. Dessa cykelparkeringsplatser
ligga nara entréer, vara enkla att komma at, mojliggora att lasa fast cykelramen samt
vara vaderskyddade i den man det ar mojligt. Var och hur manga
cykelparkeringsplatser som ska anlaggas utomhus bor utredas vidare.

Uppdrag: 299386 Liljeholmstorget 2020-11-25
Bestallare: Citycon AB

0:\STH\299386\06_Trafik\Rapport\201125 Utredning Liljeholmstorget - Trafik och mobilitet.docx
36(39)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-11-25, Dnr 2018-14587

TYRENS

3.6 MOBILITETSATGARDER

3.6.1 Mobilitetsatgarder for bostader

| kommande skeden i planprocessen kan det bli aktuellt att arbeta med
mobilitetsfragor och atgarder for att minska bilanvandandet. Med hjalp av
mobilitetsatgarder kan behovet av parkering och parkeringsplatser reduceras, bade for
bostader och verksamheter. Nedan presenteras en kort sammanfattning och ett
rakneexempel med mobilitetsatgarder som kan ligga till grund for kommande arbete
med mobilitetsfragor.

For bostader kan det projektspecifika parkeringstalet for bil reduceras med hjalp av
Stockholm stads riktlinjer om gréna parkeringstal. Hur stor reducering som ar majlig
beror pa hur omfattande mobilitetspaket med atgarder som tillampas. Det mest
grundlaggande mobilitetspaketer ger en reducering av parkeringstalet med 10 % och
med ett mer ambitiost mobilitetspaket kan ge upp till 25 % reduktion. Ett
grundlaggande mobilitetspaket innebar bland annat god standard pa cykelinfrastruktur
med lattillgangliga cykelrum i markplan, automatiska dérréppnare till cykelrum,
rymliga och sakra cykelplatser samt information om mobilitet och resealternativ till
nyinflyttade. Ett med ambitiost mobilitetspaket kan till exempel innebara
bilpoolsplatser med gratis medlemskap en tid, cykelpool med bland annat ladcyklar,
valkomstpaket till nyinflyttade med bland annat en manads gratis SL-kort, meck- och
tvattutrymme i cykelrum och lasbara forvarings- och leveransskap. Det ar upp till
byggaktéren att valja niva pa mobilitetsatgarder och att genomféra dessa.

| Tabell 14 nedan visas ett rakneexempel med gréna parkeringstal for
bostadsexploateringen vid Liljeholmsgrand.

Tabell 14. Rakneexempel med gréna parkeringstal fér bostéder pa Liljeholmsgrénd.

Reducering Projektspecifikt Gront parkeringstal | Totalt behov av
parkeringstal parkeringsplatser

Ingen 0,21 - 26

10 % 0,21 0,19 23

25 % 0,21 0,16 20

Mobilitetsatgarder kan aven tillampas pa kontor och andra verksamheter. Arbetsplatser
kan ta fram grona resplaner och till exempel erbjuda god cykelinfrastruktur och
omkladningsrum, information och tillgang till en resecoach vid flytt in i nya lokaler
eller rabatterade manadskort pa SL mot I6neavdrag. Vidare bor bilplatser for personal
inte vara subventionerade och betalas per tillfalle och inte via manadsabonnemang.
Mobilitetsatgarder for verksamheter ger ingen konkret minskning pa parkeringstal

utan ar en generell metod for att minska bilberoendet och bilresandet for anstallda.
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3.7 ANGORING

Nya entréplatsen foreslas maojliggora angéring for bade nya och befintliga
verksamheter. Sarskilda angéringsplatser for fardtjanst och rérelsehindrade foreslas
placeras i anslutning den nya entrén. Aven sarskilda taxiplatser foreslas finnas pa
entréplatsen. Forutom specifikt markerade parkerings- och angoéringsplatser foreslas
aven majlighet for personbilar att angora for av- och pastigning. Angoringsplatserna
ska placeras inom 25 meter fran entréer.
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Pa sodra Liljeholmsgrand foreslas inga angoéringsfickor. Detta eftersom
motorfordonstrafik ska hanvisas till andra entréer for att undvika biltrafik i
gangfartsomradet.
Befintliga angoéringsmajligheter pa gatan in till Liljeholmstorget kvarstar.
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3.8 VARUMOTTAG OCH AVFALLSHANTERING

Den huvudsakliga varumottagningen och avfallshanteringen inom omradet ska fortsatt
ske via varumottaget med entré fran Nybohovsbacken. Tillkommande leveranser och
avfallshantering for nya hotellet, kontoren, vardanlaggningen samt forskolan sker
huvudsakligen via varumottaget. Viss varumottagning kan dock aven ske for namnda
verksamheter via nya entréplatsen och Liljeholmsgrand.

Ett mobilt sopsugssystem foreslas for bostadshusen pa Liljeholmsgrand.
Sopsugssystemet foreslas angoras av sopbilar for témning via vandplatsen i mitten av
Liljeholmsgrand.
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