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Sammanfattning

Tyréns AB har fatt i uppdrag av Program Sparvig City och
avdelningen Strategisk utveckling, Trafikforvaltningen, att
utreda barns och ungas erfarenheter och attityder gentemot
den befintliga sparvagsstrackan mellan Sergels torg och
Waldemarsudde. Utredningens syfte ar att, ur ett
barnperspektiv, lyfta fram sarskilda aspekter som bor
uppmirksammas under fortsatt planering och utbyggnad av
Sparvig City. Utredningen baseras huvudsakligen pa
intervjuer med barn och unga samt forskolepedagoger och
sparvagnsforare.

Majoriteten av de intervjuade eleverna dker kollektivt till och
fran skolan. De allra flesta reser en kort stracka, men ett par
elever bor i fororter till Stockholm och har en liangre resa. Var
skolan ligger och bostadens nirhet till hallplatser styr valet av
fardmedel. Barnen pa Djurgéardsskolan ar mycket frekventa
resenarer pa sparvagens linje 7, medan barnen pa Fredrikhovs
slotts skola dker mer séllan. Barnen pa forskolan Spargrisen
aker sparvagn flera ganger i veckan med pedagogerna.

Négra av de intervjuade barnen borjade dka ensamma med
sparvagnen redan vid atta ars dlder, men f6ljs ofta av en
foralder till hallplatsen. Intervjuerna med sparvagnsforare
bekriftar bilden av barn och unga som flitiga resenirer, bade
som ensamakande och i grupp tillsammans med vuxna.

De intervjuade barnen har en positiv uppfattning av
sparvagnen och kianner sig trygga nar de dker. Sparvagnen
uppfattas som ett battre alternativ 4n buss av flera
anledningar. Den beskrivs som effektiv, frasch, luftig och
modern. Forskolepedagogerna upplever att det ar lugnare for
barnen att dka sparvagn dn buss och det finns mer plats for
barnvagnar. En annan orsak ar att sparvagnen uppfattas kora
lugnt och kontrollerat in pa hallplatserna medan bussarna ofta
kor fort eller susar forbi utan att stanna. Det som kan vara
negativt med sparvagnen ar att det ofta ar trangt pa
plattformen, sarskilt under vissa tider, arstider och pa vissa
hallplatser. Mgjligheten att kommunicera med konduktor pa
sparvagnen ar viktig och bidrar till den upplevda tryggheten.

De barn som intervjuats och som &ker sparvagn ger intrycket
av att ha bra kunskaper kring hur de ska uppfora sig i
sparmiljo. Forskolpedagogerna har strikta rutiner nar de reser
kollektivt och barnen ar valdigt disciplinerade.

Ett flertal problem i den fysiska utformningen av sparmiljon
framkom under intervjuerna. Dessa problem giller staketet
mellan plattform och bilkorfalt, plattformens bredd,
instegsavstand och belysning. Det har dven visat sig att det
rader en stor osdkerhet kring foretradesregler mellan
sparvagn och gangtrafikanter vid korsningar utan
signalreglering.
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1 Inledning

Sommaren 1991 6ppnade sparvagnstrafiken i Stockholm med
Djurgardslinjen mellan Norrmalmstorg och Waldemarsudde.
Linjen forsag Stockholms stad med museal trafik under var,
sommar och host. Djurgardslinjen har darefter forlangts och
moderniserats. Den 23 augusti 2010 invigdes strackan Sergels
torg — Waldemarsudde som Sparvag Citys forsta del, med
reguljar trafik aret runt for linje 7.

Stockholms lans landsting har gett Program Sparvag City i
uppgift att planera och utfora en utbyggnad av Sparvag City.
Utbyggnaden planeras i flera etapper och kommer att
resultera i en sammanhallen sparvagsstrackning fran Sergels
torg/ T-centralen via Frihamnen och Ropsten till Gishaga
brygga pé Lidingo.

AB Storstockholms Lokaltrafik har tagit fram riktlinjer,
RiBarn, for hur organisationen ska arbeta med FN:s
konvention om barns rittigheter. RiBarn innebar att hansyn
ska tas till barnets basta i saval planering som genomforande
av verksamheten. Foreliggande studie ar ett led i Program
Sparvag Citys arbete med att ta hansyn till barnperspektivet i
planeringen.

1.1 Uppdragets syfte och omfattning
Tyréns AB har fatt i uppdrag av Program Sparvag City och
avdelningen Strategisk utveckling, Trafikforvaltningen, att

utreda barn och ungas erfarenheter av den befintliga
sparvagsstrackan mellan Sergels torg och Waldemarsudde.
Uppdragets syfte ar vidare att analysera om det, ur ett
barnperspektiv, finns sarskilda aspekter som bor lyftas fram
under den fortsatta planeringen och utbyggnaden av Sparvag
City samt andra nutida och framtida sparvagsprojekt.

Genom att intervjua barn och unga samt forskolepedagoger
och forare skapas en bild av barns erfarenheter och attityder
gentemot sparvagn och sparmiljon. Analysen utgar fran de
intervjuades asikter och beskrivningar samt belyser ett antal
problem med utformningen som &r av betydelse for vidare
planering av sparvag.

1.2 Avgransning
Foreliggande rapport ar en utvardering av den befintliga
sparviagen for Sparvag City mellan Sergels torg och
Waldemarsudde ur ett barnperspektiv. Studien innefattar
sdledes inte en konsekvensbedomning av Sparvag Citys
framtida striackningar. Rapporten ger emellertid rad infor den
fortsatta planeringen och projekteringen.

Ingen analys har genomférts utifran skillnader mellan
eleverna vad géller kon. Da forskolepedagogernas dsikter
presenteras sa poangteras att det ar deras asikter och inte
barnens, de ar dock intervjuade i syfte att fora barnens talan.
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1.3 Barns och ungas rattigheter
Enligt artikel 12 i FN:s konvention om barnets rittigheter,
aven kallad barnrattskonventionen eller barnkonventionen,
har varje barn ritt till delaktighet och inflytande i alla fragor
som ror barnet. Barnet ska ses som en samhéllsmedborgare,
en individ med ritt att sjilv uttrycka sina asikter (SO
1990:20). Genom att ratificera barnrattskonventionen har
Sverige forbundit sig att folja den.

AB Storstockholms lokaltrafik har riktlinjer i sin verksamhet,
RiBarn-Riktlinjer for SLs arbete enligt FN:s konvention om
barnets rdttigheter. For SL och deras entreprendrer innebar
atagandet att hansyn till barnets bésta ska ga att avldsa i all
planering av verksamheten; att skriva kontrakt, bemétande,
prissattning och kommunikation. SL:s miljoer ska vara
tillgdngliga, trygga och anpassade for barn och unga (AB
Storstockholms Lokaltrafik, 2010).

1.4 Barn och trafiksikerhet
Barn handlar utifran andra forutsiattningar 4n vuxna i
trafiken. Barnens alder och personliga utveckling paverkar
deras beteende. Deras begransningar beror pa att deras syn
och horsel inte ar fardigutvecklad forran i tondren, vilket kan

medfora att de har problem att sprida sin uppméarksamhet och
forutse andras handlingar. Detta kan innebara att de uppfattas

impulsiva och svara att forutse av andra trafikanter.
Trafikmognaden hos barn kan skilja sig &t betydligt inom en

och samma aldersgrupp, vilket forsvarar generella indelningar
av barns trafikmognad utifran alder. Tidigare anséags barn
trafikmogna vid 12-arsélder. Eftersom olycksstatistik visar att
olyckor sker aven med dldre barn och vuxna ar det inte lingre
vedertaget att anta att barn ar trafikmogna vid 12-arsalder.
Samhallets lagar och regler utgar dock fran att barn successivt
blir trafikmogna. Négon lagstiftning for nar barn far vistas i
trafiken som gédende och cyklister finns inte. Det forekommer
att foraldrar och skolor reglerar nar barn far borja ga eller
cykla till skolan sjalva. Oftast ar dldersgranserna i detta
sammanhang 10-12 ar (Vagverket, NTF, Polisen och Svenska
Kommunférbundet, 2003).

Foljande forutsattningar, listade i RiBarn ar sarskilt viktiga att
vara medveten om for att skapa en trafiksaker miljo.

« Barn ar kortare och blir darmed svarare att se i trafiken.

« Barn langt upp i skoléldern har svart att stilla om
blicken fran narseende till fjarrseende. De har ocksa ett
snavare synfalt 4n vuxna med samre mojligheter att
uppfatta rorelser ur 6gonvran.

« Barns horsel ar inte fardigutvecklad och de har svarare
an vuxna att uppfatta varifran ljud kommer.
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« Barn har inte formaga att bedéma om en plats ar farlig
eller ej &ven om de kan de regler som géller.

« Barn leker o6verallt och alltid. Att cykla ar snarare ett
lekmoment 4n ett satt att forflytta sig.

« Barns bedomningsférmaga ar inte tillrackligt utvecklad
for att klara av att 6verblicka en trafiksituation, bedoma
hastigheter, forutse faror med mera.

Tyréns AB har sokt information gallande trafiksikerhet som
fokuserar pa barn och dragit slutsatsen att det finns kunskap
om barns specifika forutsiattningar och begriansningar, se
punktlistan ovan. Dock saknas dokumenterad kunskap om
hur den fysiska utformning specifikt kan anpassas till barnens
forutsattningar, inte minst i sparmiljo. I viss utstrackning kan
barns sarskilda forutsattningar jamforas med fysiska eller
mentala begransningar som andra grupper i samhillet har.
Nar det giller den dldre befolkningen, 65 ar eller dldre, finns
en studie fran Chalmers Tekniska Hogskola som analyserar
sparovergangar och hallplatser ur ett ergonomiskt
designperspektiv. Dar granskas dtgarder och utformningar
som anvands for att skapa sikra sparovergangar.
Observationsstudien visade pa ett antal omraden som kan
forbattras nar det giller sikerheten vid Gvergdngar och pekar
pa fem principer att utga ifran vid modifiering av hallplatser:

7(19)

e Minska komplexiteten.

e Led uppmarksamheten.

e Utnyttja pedagogisk likformighet mellan olika
overgangar.

e Var tydlig i utformningen, anviand vilkanda
stereotyper.

¢ Eliminera mgjligheten till att bega felhandlingar,
medvetna sdvil som omedvetna (Eriksson, M. et al.
2007).

2 Metod och genomforande

De metoder som anvints i uppdraget ar fokusgruppintervjuer
med barn och unga (arskurs 2,3 samt 8), enskilda intervjuer
med sparvagnsforare och forskolepedagog, samt deltagande
observation av barn i forskoleédldern (2-5 &r).

Intervjuerna har genomforts i form av dialoger utifran karta
over sparstrackan och dess hallplatser. Som stod i
genomforandet anviandes dven ett semistrukturerat
frageformular, en sa kallad intervjuguide som anpassades
nagot beroende pa vem som intervjuades.
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Deltagarna fick inledningsvis kort information om syftet med
studien och motiv till varfor deras erfarenheter och asikter ar
viktiga for den vidare planeringen och utbyggnaden av
Sparviag City. Darefter fick eleverna och pedagogerna beritta
om nér, hur och tillsammans med vem/vilka de dker sparvagn
eller ror sig i sparomradet, bade under dag- och kvillstid.
Viktiga malpunkter och rorelsestrak ritades in av eleverna pa
en karta over sparstrackningen. Diskussionen handlade
darefter om hur eleverna och pedagogerna upplever
sparmiljon, hallplatserna samt deras uppfattningar om hur det
ar att resa med sparvagnen. Samtliga deltagare fick 4ven chans
att ge forslag pa forbattringar som kunde 0ka siakerheten och
den upplevda tryggheten i sparvagnen, pa plattformar och
passager.

D& uppdraget omfattar den befintliga strackan mellan Sergels
torg och Waldemarsudde har deltagare rekryterats fran skolor
och férskolor som ligger placerade nira sparvigslinjen. Pa sa
vis har det varit mojligt att komma i kontakt med barn som
anvander sparvagnen regelbundet. I figur 1, pa sidan 17, dr de
olika skolorna markerade liksom den befintliga
sparvagslinjen.

Eleverna, férarna och representanten fran forskolan var
genomgaende mycket aktiva i diskussionerna. De var positiva
till att bidra med information om deras aktiviteter och

8(19)

rorelsemonster samt erfarenheter och uppfattningar om
sparvagnen och dess héllplatser.

Konsfordelningen i arskurs 2-3 var nagot snedférdelad, totalt
deltog nio flickor och en pojke. For arskurs 8 deltog tre pojkar
och tre flickor. Urvalet av elever skottes av ansvarig larare.
Lararen valde antingen ut elever eller fragade vilka som var
intresserade av att delta. Deltagandet skedde helt frivilligt.
Det ar viktigt att podngtera att urvalet pa grund av metod och
omfattning inte pa nagot satt kan sdgas representera alla barn
och ungdomar som reser med Sparvag City. Resultatet ska ses
som en beskrivning av deltagarnas rorelsemonster,
upplevelser och asikter.

Insamling av information genom intervjuer och observationer
genomfordes mellan 2013-09-27 och 2013-10-22.

Deltagarna far efter att uppdraget avslutats en
sammanfattning av foreliggande rapport. Pa sa vis far de en
uppfattning av vad de bidragit till och hur deras asikter
hanterats.

2.1 Fokusgruppintervjuer

Fokusgruppintervju dr en metod dar en grupp av manniskor
diskuterar ett forutbestamt tema eller amne. Inom studien har
fokusgruppintervjuer genomforts med tva grupper pa
Fredrikshovs slotts skola, en med sju elever i arskurs 2 och 3
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och en med sex elever i arskurs 8. Ytterligare en 2.4 Litteraturstudie
fokusgruppintervju har genomforts med tre elever i drskurs 3 Information har inhamtats for att kartlagga befintlig kunskap
pa Djurgérdsskolan. gillande barns specifika forutsattningar i trafikmiljoer samt
hur den fysiska utformningen kan anpassas till dem.

2.2 Enskilda intervjuer Information har eftersokts via Trafikverket,
Tva sparvagnsforare som ar anstéllda av Stockholms Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande (NTF),
Sparvagar har intervjuats genom enskilda intervjuer. En av AB Storstockholms lokaltrafik, Sparvagar i Skdane (SPIS),
forarna har tidigare arbetat som konduktor pa Sparvag City. kommuner med sparvagstrafik, Statens vag- och
Intervjuerna med sparvagnsforarna fokuserade pa deras transportforskningsinstitut (VTT) etcetera.

upplevelse av barns beteende i sparmiljo samt forarnas rutiner
och eventuella problem i gatuutformningen.

Forutom intervjuer med forare har en forskolepedagog pa
forskolan Spargrisen pa Ostermalm intervjuats enskilt.

2.3 Deltagande observation
Deltagande observation dr en metod dér utredaren deltar i en
aktivitet eller foljer en person eller grupp. Detta kan ske under
en kortare eller 1angre period i syfte att observera beteenden
eller foreteelser.

I samband med den enskilda intervjun pa forskolan
Spargrisen genomfordes en deltagande observation da tva
forskolegrupper gjorde en utflykt till Djurgdrden med
sparvagnen. Da kom dven ett flertal andra forskolepedagoger
till tals. Tyréns konsulter akte med férskolegrupperna och : < :
observerade pé- och avstigning p& bade sparvagn och buss. Bild 1. Fokusgruppintervjuer med 8rskurs 8, Fredrikshovs slotts
Observationen fotodokumenterades. skola.
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3 Resvanor i kollektivtrafiken

Majoriteten av de intervjuade eleverna dker kollektivt till och
fran skolan. De allra flesta reser en kort stracka, men ett par
elever bor i fororter till Stockholm och har siledes en langre
resa till och fran skolan.

Pa Fredrikshovs slotts skola dker de flesta som intervjuats
buss till och fran skolan. De aker i stor utstrackning buss 4,
44, 69 eller 76. Tva elever uppger att de ibland aker sparvagn
till skolan, valet beror pa om det ar buss eller sparvagn som
kommer forst in pa hallplatsen. Ibland dker barnen med
sparvagnen nar de ar pa utflykt med skolan.

P4 fritiden dker de yngre eleverna pa Fredrikshovs slotts skola
sparvagn sporadiskt. Nar de dldre eleverna (arskurs 8) dker
sparvagn har de ofta kompisar eller city som malpunkt,
alternativt dker de ut pa Djurgéarden for att promenera eller
rasta hunden.

De yngre barnen i arskurs 2 och 3 pa Fredrikshovs slotts skola
reser nastan uteslutande i sillskap med en vuxen.

Pa Djurgardsskolan dker alla de intervjuade eleverna sparvagn
till och fran skolan. De dker vanligtvis utan sallskap av en
vuxen. P4 morgonen far de dock sallskap till hallplatsen av en
foralder som vill forsdkra sig om att sparvagnen kommer.

Ibland far de skjuts till skolan, men i stort sett aker de
sparvagn i nagon riktning varje dag.

Det ska poéngteras att endast tre elever intervjuades pa
Djurgardsskolan, men det framgar av samtal med bade elever
och ldrare att en stor andel av skolans elever dker sparvagn
dagligen och att manga elever borjar dka ensamma redan i
arskurs 2.

Aven intervjuerna med sparvagnsforare bekriftar bilden av att
barn och unga ar flitiga resenarer - bade som ensamakande
barn och som forskolegrupper respektive skolklasser.

Forskolan Spargrisen uppger att de aker kollektivt minst tva
ganger i veckan. De dker ofta till Djurgarden, men reser aven
till Aspudden, eller sa ldngt som till Tyres6 och Hellasgarden.
Barnen ar vana vid att vistas i kollektivtrafiken och utflykterna
ar en naturlig del av forskolans verksamhet.

"Vi ar 1 trafiken varje dag.” - Pedagog pa forskolan Spargrisen

10(19)
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4 Generell uppfattning om sparviag

De intervjuade barnen har genomgaende en positiv
uppfattning av sparvagnen. Den uppfattas som battre dn buss
av flera anledningar. Invandigt kinns sparvagnen frasch och
luftig, det blir heller inte lika varmt som i en buss, dock ar
satena hardare an pa bussen anser barnen.

Forskolepedagogerna upplever att det ar lugnare for
forskolebarnen att 4ka sparvagn an buss och att det finns mer
plats for barnvagnar. Enligt forarna kan barnvagnsaspekten
dock forbéattras ytterligare. De anser att det behdvs mer 6ppen
yta for barnvagnar och bredare dorrar for att fa plats med
barnvagnar.

"Sparvagnen och hdllplatserna kinns moderna.” - Pojke i &k. 8.

"Barn gillar spdrvagnen, de blir glada ndr de ser vagnarna!”
- Sparvagnsforare pé Stockholms Spéarvigar

Barnen tycker att det ar lattare att lara sig strackningen for en
sparvagnslinje dn for en buss. Sparvagnen upplevs aven som
mer effektiv dd den rymmer fler passagerare. Om det ar fullt
pa plattformen sa ar den tom nir sparvagnen akt, sager
barnen.

Bade forare och intervjuade barn namner att det ibland saknas
information om forseningar och synkronisering med

realtidsinformation pa de elektroniska informationstavlorna,
vilket upplevs irriterande.

4.1 Tréangsel

Flera av barnen sdger att de tycker att det ar roligt att dka
sparvagn, men att det ofta ar trangt. Ibland nér det ar fullt pa
sparvagnen kan det vara jobbigt att komma av, sager en flicka
i arskurs 3. Den uppfattningen delas av flera av de intervjuade
barnen. Vid vissa tider och under sommarhalvéret ar det
ibland vildigt manga som ska dka till och fran Djurgarden -
boende, enstaka elever, skolklasser och turister i en salig
blandning. Vissa av barnen kidnner da en radsla for att inte
komma pa eller hinna av sparvagnen vid ratt hallplats.

Plattformen vid héllplatsen Sergels torg upplevs som sarskilt
trang da det ofta 4r manga manniskor som ska ga pa och av.
Ett av de intervjuade barnen i arskurs 3 berattar att hon har
en strategi for att undvika trangsel pa plattformen efter
avstigning. Hon ar radd att "dras med” folkmassan s hon
vantar pa plattformen till dess att alla gatt forbi henne och gar
sedan bakom dem.

Aven férskolan har en strategi for att undvika tringsel. Nar
forskolan ska dka till Djurgarden kliver de pa vid hallplats
Styrmansgatan och dker i motsatt riktning. Vid Sergels torg
vander de med sparvagnen. Detta gor att de kan vara sdkra pa
att fa plats med sina vagnar och att barnen ska fa sitta ner.
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Pedagogerna upplever att det finns ganska lite forstaelse bland
andra resenirer for barns sarskilda behov nar de ar ute med
barnen i kollektivtrafiken. Medresenarer kan ibland uppfatta
barngrupper som storande och ifragasatter varfor barnen ska
resa i rusningstid.

4.2 Upplevd trygghet
Barnen ar inte oroliga for sin sakerhet nar de aker med

sparvagnen. Den sparbundna trafiken upplevs vara sakrare an
buss. Sparvagnen uppfattas kora lugnt och kontrollerat in pa
hallplatserna medan bussarna ofta kor fort in mot héllplatsen
eller susar forbi utan att stanna.

Det som skrammer barnen ar andra passagerare, trangsel eller
det faktum att de dker ensamma och ska ta sig av och pa
sparvagnen pa ratt hallplats. De yngre barnen i arskurs 3 ser
till att valja en sittplats niara en stoppknapp for avstigning. Det
faktum att det finns en kondukt6r som barnen kan prata med
starker deras trygghetskansla.

Kommunikationen med féraren och konduktoren ar viktig nar
forskolan aker sparvagn, sarskilt da de ska kliva av och pa
taget. De signalerar till exempel med tummen upp nér hela
gruppen klivit av si att foraren vet att inget barn ar kvar
ombord. Detta innebar dven en extra trygghet for
forskolepersonalen. Vid bussresor kommunicerar de ocksa
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med chaufforen, vilket dr annu viktigare da det inte finns
nagon konduktor som ser att av- och péstigningen gar bra.

Nagra av de intervjuade barnen har varit med om nagon
incident med sparvagnen, kanner nidgon som varit med i en
krock med sparvagnen eller har hort talas om en olycka.
Forskolebarnen pa forskolan Spargrisen har varit med om en
kraftig inbromsning som skraimde barnen men dar ingen
skadades fysiskt. Detta kallas farobromsning och forekommer
sallan enligt de intervjuade forarna. Vid nodsituation kan
sparvagnen tvarbromsa med relativt kort stoppstracka.

Bild 2. Barnen ritar och beskriver sin resa med sp8rvagnen.
Arskurs 3, Djurg8rdsskolan.
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4.3 Kunskap och beteende
De barn som intervjuats och som &ker sparvagn ger intrycket
av att ha bra kunskaper kring hur de ska uppfora sig i
sparmiljo. De har fatt information av sina foraldrar och lart sig
genom att studera andra som &ker. P4 plattformen uppger
barnen i drskurs 3 att de backar undan en bit in pa
plattformen da sparvagnen kommer dkande in mot
hallplatsen. De dr medvetna om att de vita plattorna ar en
siakerhetszon och att de inte ska sta dar.

Vid avstigning vid Djurgardsskolan vantar barnen pa att
sparvagnen ska dka ivdg innan de passerar vigen over till
skolan. Ofta gir barnen i samlad grupp 6ver gatan och ibland
har de sillskap av ndgon vuxen som tar tiaten och séager till nar
det gar bra att passera. Sa sager barnen sjalva, men forarna
som intervjuats menar att barnen ofta springer Gver gatan nir
de gatt av sparvagnen och att det darfor finns risk for att en
olycka sker. Detta géller sarskilt hallplatsen Djurgardsskolan.

Forarna anser dock att barn generellt sett inte utgor en fara i
trafiken. Barn ar ofta ordentliga, det hander oftare att en
vuxen kliver ratt ut i gatan. Fordldrar med barnvagn kan
ibland g4 ut i sparet vid en passage eller kora in barnvagnen i
dorrparen nir de ar pa vag att stangas.

De forskolebarn som observerades i samband med en utflykt
till Djurgarden ar véldigt disciplinerade nér de dker sparvagn

13(19)

och personalen dr noggrann med rutiner och
forhallningsregler under resan. De ar ofta omkring 20 barn
och fyra pedagoger som aker. De delar upp sig i tva grupper
for att sprida ut sig och underlatta pa- och avstigning. Barnen
gar alltid pa led tva och tva eller med ett barn pa varje sida av
barnvagnen (dubbelvagn). Barnen far inte st pa de vita
markeringarna och de har fatt 1ara sig att stélla sig med ryggen
mot staketet da de invantar sparvagnen. Efter avstigning
vantar barnen vid staketet igen till dess att sparvagnen akt
ivag.

De intervjuade pedagogerna upplever att det ofta ar
skolgrupper med aldre barn som ar stokiga i kollektivtrafiken
samt att stora barngrupper med fa vuxna ar en risk ur
trafiksdkerhetssynpunkt.

Samtliga intervjuade barn i skolaldern fick fraigan om vem av
gangtrafikanterna och sparvagnen som har foretrade vid en
passage utan signalreglering. Nagra svarar att foraldrarna sagt
att fotgdngaren har foretrade och négra svarar att sparvagnen
far kora forst. Da vissa gadngpassager ar forsedda med
zebrariander Over sparen okar risken for missforstand.
Sparvagnsforarna ser det som en mycket stor fara att barnen
saknar kunskap om att sparvagnen har foretrade. De menar
dock att det dessvarre ar ett generellt problem som géller alla
som ror sig i gatumiljon; vuxna, barn, turister och
stockholmare.
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En av de intervjuade sparvagnsforarna har nyligen genomgatt
forarutbildningen och menar att barns forutsattningar i
trafiken inte har berdrts specifikt. Daremot menar forarna att
de har praktisk erfarenhet av barns beteende och vet att
sarskild uppmarksamhet och aktsamhet kravs nar barn vistas i
sparmiljon. I intervjuerna med forarna namns att det ar
viktigt med god uppsikt 6ver vad som hander pa plattformen
och att de garna plingar, samt haller 1ag hastighet, nar de kor
in pa hallplatserna for att uppmarksamma att sparvagnen ar
pa vag in. De namner dven att det ar viktigt att ge barnen gott
om tid att stiga av och pa sparvagnen.

5 Brister i fysisk utformning

Under intervjuerna framkom ett flertal problem nar det giller
sparmiljons utformning ur ett barnperspektiv.

5.1 Plattformens bredd

Plattformens bredd ar en viktig fraga da pedagogerna menar
att det dr svart att rora sig 1angs med plattformen utan att
komma ut i sakerhetszonen, sarskilt di de rundar
vaderskyddet. Problemet uppkommer eftersom de har
dubbelvagnar och géarna vill ha ett barn pa var sida om
vagnen, se bild 3.

Flera plattformar ar alltfor smala enligt forskolepedagogerna,
exempelvis vid hallplats Styrmansgatan dar avstandet mellan

Barnperspektiv i planering och projektering av sparvig.

staket och plattformskant ar cirka 2 meter. De elever som
intervjuats vittnar aven om plattformar som upplevs tringa,
till exempel vid hallplats Sergels torg. Plattformen vid Sergels
torg ar cirka 3,5 meter bred. Forarna lyfter aven fram
plattformarna vid Grona Lund och Skansen som trang under
vissa perioder.

Bild 3. Smal plattform, h8liplats Styrmansgatan.
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5.2 Plattformens staket
Under intervjun med forskolepedagog framkom det att

personalen dr mycket oroade Over det nuvarande staketet vid
hallplatserna Sergels torg, Kungstradgarden samt Nybroplan.
Eftersom staketet inte ar heltickande med glas eller liknande
har det hant vid ett tillfalle att ett barn krupit under staketets
racke och var pa vag ut i korbanan, se bild 4. Pedagogerna
anser att ett staket som inte gar att klattra over eller krypa
under ar ett maste for en trafiksdker milj6. Det dr aven viktigt
att det inte finns ndgra mellanrum mellan plattformens
vaderskydd och staket.

Bild 4. Mellanrum mellan véderskydd och staketet, h8liplats
Sergels Torg. Bilden visar dven att staketet gér att kidttra p& och
éver samt krypa under.
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5.3 Instegsavstand

Instegsavstandet, avstdndet i sid- och hjdled mellan
plattform och fordon, kom upp som en viktig fraga under den
utflykt som gjordes tillsammans med forskolan. Pedagogerna
onskar ett mindre avstdnd da barn idag hoppar eller blir burna
mellan sparvagn och plattform. For ett litet barn ar det ett
stort steg och med en tung barnvagn kravs lite extra styrka for
att komma pa, se bild 5 och 6. Det finns en utfallbar ramp pa
vissa sparvagnar vilken konduktoren visat pedagogerna.
Rampen upplevs dock som kranglig och svar vilket resulterat i
att de aldrig har anvént den.

Aven forarna pétalar att instegsavstindet 4r en viktig friga.
Plattformarna ska vara hoga for att fa ett jamnt insteg. Det
bidrar till en god tillganglighet.

5.4 Belysning

Generellt sett upplever sparvagnsforarna att de har god sikt
over hallplatser och resenérer som véantar. En av férarna
menar dock att det pa hallplatserna Djurgarden kravs bittre
belysning da det under hdst och vinter kan vara svart att se
vad som hiander pa plattformarna och sparet.
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Bild 5. P§stigning med barnvagn, hliplats Styrmansgatan.
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Bild 6. Barn och pedagoger stiger p& sp8rvagnen, hiliplats
Styrmansgatan.
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Figur 1. Kartan visar Sp8rvég City befintlig linje 7, deltagande skolor och férskolor samt problematiska aspekter.
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6 Slutsatser

I foreliggande rapport har ett antal sikerhetshojande dtgarder
identifierats som ar av betydelse for barn och unga. I avsnitt
4.1 beskrivs 6vergripande principer for en 6kad trafiksikerhet
vid hallplatser, varav nagra av dessa aven kan kopplas till mer
konkreta atgarder. Sakerhetsatgiarderna, listade nedan,
omfattar savil den fysiska utformningen som behov av
information och bor ses som forutsattningar vid planering,
projektering, utbildning och informationskampanjer.

- Staket mellan plattform och korbana ska inte vara
mojligt att krypa under, klattra pa eller klattra Gver.

- Plattformens bredd ska vara tillracklig for att barnvagn
med barn pa vardera sida ska kunna foras fram utan
att vistas inom sdkerhetszonen. Detta ar sarskilt viktigt
i anslutning till viderskyddet.

- Instegsavstdndet mellan plattform och fordon ska vara
sa litet som mojligt i bade hojd- och sidled.

- God belysning kravs pa och omkring hallplatserna for
att forarna ska ha god sikt 6ver plattformen.

- Utforma och mdoblera plattformar sa att barn syns och
att deras sikt inte skyms.

Genomfor en kampanj dar barn, unga samt ovriga
invanare informeras om att sparvagn har foretrade i
korsningar som saknar signalreglering.

Anvind en konsekvent utformning av gangpassagerna
och undvik overgangstillen ver sparen. Nar
zebrarander anvands okar risken for missforstand av
vem som har foretride.

Uppmairksamma barns specifika forutsattningar i
samband med utbildning av sparvagnsférare och
konduktdrer.

Laga fordonshastigheter ar viktigt da sparvagn och
buss narmar sig eller kor forbi hallplatsen.

Atgirder under byggtid:

Sakra passager dar trafikanter har god sikt 6ver
gaturummet och de som ror sig inom det.

Tydlig vagvisning. Vid omstéillningar mellan buss och

sparvagn kan behov av vagledande personal overvigas.
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