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SAMMANFATTNING

SAMLAD BEDOMNING

Sparvégens strackning férbi Arvinge mot Kista centrum
beddms medféra sma negativa konsekvenser pa kultur-
védrden och pa stadsbilden.

Sparvagens placering i befintlig vagstrackning bygger vidare
pa radande gatunat och ansluter darigenom till stadsdelens
ursprungliga grundstruktur. Utredningsalternativet innebar
darmed ingen férandring av befintligt gatunat. Det innebar en
viss karaktarsférandring men det dvergripande planmdénstret
praglat av en tydlig trafikseparering beddms fortsatt vara
lasbart.

Tvarbanan kommer att ge avtryck i stadsbilden genom ett
breddat mer stadspraglat gaturum som starker riktningen
mot Kista Entré. Sparvagens anlaggningar som kontaktled-
ningsstolpar och hallplatser blir framst markbara i det anslu-
tande gaturummet medan de i helhetsmiljon intar en skala
som underordnar sig viktiga frontbyggnader och siktlinjer.

Pa Jan Stenbecks torg riskerar tvarbanans samlokalisering
med bilvag centralt ver torgytan att skapa en barriar mellan
torgets olika delar. Samlokaliseringen innebar aven en ka-
raktarsférandring jamfért med dagens ratlinjiga gatustruktur.

Det centrala gronstraket, som var en viktig utgangspunkt i
planeringen av stadsdelens ursprungsstruktur, far en nagot
mindre gron karaktar. Detta kan kompenseras med gréna
spar och genom slanter med angskaraktar i det centrala
parkstraket. Vid dragningen intill rondellen paverkas be-
fintliga tradgrupperingar. Detta bér kompenseras med nya.
Gronytan bedoms darmed fortsatt vara en framtradande

gron kil mellan arbetsomrade och bostadskvarter, men den
gradvisa fragmenteringen riskerar pa sikt att for omradet
viktiga kvaliteter urholkas. Sparvagen inverkar inte heller
namnvart pa anslutande gang- och cykelvagnat som ar en
viktig del av stadsdelens ursprungsplanering.

Detaljplanen beddms inte omfatta den redan delundersodkta
fornldamningen Nedre Kymlinge gamla bytomt ( L2014:8005
RAA-nummer: Spanga 222:1). Inte heller det nérliggande
kulturreservatet bedéms paverkas.
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INLEDNING

BAKGRUND

Bjerking AB har fatt i uppdrag av Trafikfor-
valtningen, Region Stockholm, att utféra en
kulturmiljdanalys och antikvarisk konsekvens-
beddmning infér den planerade utbyggnaden
av Tvarbanan Kistagrenen, delstriacka Arvinge.
Tvarbanan Kistagrenen majliggérs genom plan-
laggning i 11 detaljplaner utmed strackningen.
For strackan Arvinge pabérjades detaljplanear-
betet under 2019 och i samband med detta be-
hdévs kompletterade underlag tas fram for den
aktuella strackningen. Till detta hér en bedém-
ning av paverkan pa kulturmiljon samt eventuel-
la fornlamningar i omradet. | bedémningen har
vi haft tillgang till illustrationsplanen for fore-
slagen sparstrackning, se sidan 6. Ett material
som ska ligga till grund for planférslaget, men
inte med sakerhet ar helt dverensstdmmande
med det slutliga detaljplanforslaget. Vi har aven
haft tillgang till illustrationer av utredningsalter-
nativets angoéring vid Jan Stenbecks torg och
ett gestaltningsprogram daterat 2019-07-01.

UPPDRAGETS OMFATTNING OCH SYFTE

Kulturmiljéutredningen syftar till att beskri-

va och identifiera omradets kulturhistoriska
varden. Utredningen lyfter fram vardebarande
karaktarsdrag, samband och strukturer som
aterspeglar de kulturhistoriska sammanhangen
och som ar betydelsefulla fér omradets karak-
tar, identitet och historiska lasbarhet. Utifran
befintligt material gérs en sammanstallning och
analys av fornlamningar inom aktuell illustra-
tionsplan. Med utgangspunkt fran omradets
kulturvarden bedéms darefter planforslagets
paverkan pa kulturmiljé och stadsbild.

PLANOMRADET

Planomradet omfattar delstrackan Arvinge som
stracker sig fran Jan Stenbecks torg i Kista
centrum sdderut till Arvinge. Stadsdelen Kista
ligger pa norra Jarvafaltet utmed tunnelbanans
bla linje mot Akalla och &r den sist utbyggda
av Stockholms nordvastra férorter som vaxte
fram under miljonprogramsaren. Stadsdelen
planerades fran borjan i tva tydligt separata
delar med bostadsbebyggelsen forlagd i vaster
och ett storskaligt arbetsplatsomrade i dster

med Kista centrum som sammanbindande lank.

Bostadsomradena i Kistas norra delar ligger i
mer kuperad terrang, medan kvarteren séder
om Kista torg har vuxit fram pa tidigare jord-
bruksmark och praglas av en flack topografi.

Arbetsplatsomradet- och bostadskvarteren
atskiljs av en mindre dalgang dér infarterna till
omradet stracker sig. Hanstavagen ar en cen-
tral genomfartsled mellan Kista-Husby-Akalla
och ansluter i séder till Kymlingelanken. Han-
stavagens cirkulationsplats ger férbindelser till
Danmarksgatan och Kistavagen. Over trafikle-
derna leder tunnelbanan pa hdéga bropelare in
mot centrum. Resterande delar av dalgangen
upptas av 6ppna grasmarker med tradbestand
som bildar en gron kil i stadsmiljon. Genom de
Oppna parkstraken I6per ett tvargadende gang-
och cykelvagnat vars passager ger mojlighet
till att korsa under de befintliga storskaliga
transportlederna.

Den planerade Tvarbanan I6per genom arbets-
platskvarteren fran rondellen langs Hansta-
vagen upp mot Jan Stenbecks torg. | dster
ligger Kvarteret Knarrarnds, med bebyggelse
uppférd mellan 1980 och 2010, och vaster om

¢ |
Delstréckan Arvinge strécker sig frén Jan Stenbecks torg i Kista centrum séderut till Arvinge.
Stadsdelen planerades i tva separata delar med bostadskvarteren vdster om Hanstavédgen och
arbetsplatsomréadet i éster. Det inflikade grénstraket i mitten upprétthéller stadsdelens karak-
téristiska funktionsuppdelning. Bildkélla: Eniro.

by och Arvinge gard mellan Langelandsgatan
och Arvingevégen. | séder vidtar kvarteret
Kolding som avgrénsas av Arvingevégen och
Igelbacksgatan. Bostadsbebyggelsen moter i
sOder Jarvafaltets 6ppna dalgang som ingar

i Igelbackens kulturreservat. Den tatortsnara
naturen ar idag en viktig tillgang for narre-
kreation och bidrar till identitet och historisk
férankring.

Hanstavagen arbetsomradets sist bebyggda
kvarter mot sydvast, kvarteret Katla med det
32 vaningar hoga Kista Science Tower.

Bostadsomradet vaster om den planerade
Tvarbanan bestar av tre kvarter. Langst i norr
ligger kvarteret Helsingdr som stracker sig
fran Kista torg och Kistagangen till Lange-
landsgatan. | mitten ligger kvarteret Arvinge
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FORESLAGET SPARALTERNATIV

Tvérbanan ansluter till Arvinge genom en redan férberedd
tunnel under Kymlingelanken och forlaggs darefter utmed
befintligt gatunat. Efter passagen genom tunnelmynningen
I6per Tvarbanan langs Kymlingelankens pafart vid Trafikplats
Arvinge. Dérefter gar tvérbanan vidare i grénstraket parallellt
med Igelbacksgatan, dar hallplats Arvinge férlaggs. Norr och
sdder om hallplats Arvinge korsar cykelbanor tvarbanan i
plan. Oster och véster om tvarbanan byggs befintliga cykel-
banor om for att anpassas till tvarbanans strackning.

Vid rondellen korsar tvarbanan Danmarksgatan i plan och
ansluter darefter Hanstavagen. Hanstavagens vastra korfalt
korsas i plan och darefter gar sparen mitt i Hanstavagen,
mellan kérbanorna. Nar tvarbanan ska ansluta den hogre
liggande Fardgatan gar den pa bro éver Hanstavagens Ostra
kérbana. Tvarbanan korsar Farégatan i plan och fortsatter in
pa Jan Stenbecks torg och ansluter till hallplats Kista cen-
trum. Cykelbanan gar pa Hanstavagens Ostra sida och viker
av mot befintlig cykelvag invid kvarteret Knarrarnas strax
innan tvarbanans uppfartsramp pa bro mot Fardgatan.

Pa Jan Stenbecks torg gar tvarbanan diagonalt dver torget

. Biltrafiken enkelriktas och flyttas fran Torsnasgatan pa
torgets Ostra sida till att samlokaliseras med sparvagen cen-
tralt dver torget. Hallplatsen placeras centralt pa torget. Den
nuvarande bilvagen tas bort och ersatts med enkelriktad
sodergaende trafik i tvarbanans sparomrade. En ny huvud-
cykelled leder fran Kistagangen, over torget for att sedan
ansluta till Farégatan.

Storre delen av strackan 6ver torget kommer att utgoras av
hallplats med plattformar, vaderskydd, stolpar med trafikin-
formation, belysning och 6vrig utrustning. Spardragningen

innebar att hela torget byggs om och ges en ny gestaltning.
Befintlig gang- och cykeltunnel under Danmarksgatan nar-

mast Hanstavagen foreslas behallas.

18006 - DP Arvinge-Kista , Trafikutredning

0o 2
==

DANMARKSGATAN

KISTAVAGEN

B

JAN STENBECKS

Hanstavagen - bakom garagen
2020-11-18

Féreslaget spéralternativ fér delstrécka Arvinge med sparvégen mittférlagd i Hanstavégen. Férslaget innebér att tvérbanan Iéper i plan véster om ron-

dellen.

lllustration av féreslaget sparalter-
nativs angoring vid Jan Stenbecks
torg. Tvérbanan I6per diagonalt
Over torget. Biltrafiken enkelrik-
tas sédergaende och flyttas frén
Torsnédsgatan pa torgets dstra sida
till att samlokaliseras med spéarva-
gen centralt 6ver torget.

“““"\:,,;FWA "L\WL!.MS K Q“ C

Binkar,  plats orlekskulptur
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BEFINTLIGA SKYDD OCH GALLANDE PLANER
Géllande detaljplaner

P1 7160 Generalplan for Kista, Husby och Akalla inoms stadsdelen
Jarvaféltet i Stockholm. 1969-10-10.

P17517 Stadsplan for del av Inre Tvarleden. Antagen 1973-06-25.
Utbyggnad av Kymlingeldnken med anslutning till Hanstavagen.

P1 7565 Forslag till stadsplan for Kista Centrum inom stadsdelen
Kista gérd. Faststalld 1975-04-03.

P18050. Forslag till utvidgad och dandrad stadsplan for kvarteret
Skalholt mm. Antaget 1980-01-19.

Dp 8365 Detaljplan fér delar av Arvingefiltet mm
Laga kraft 1990-09-20. Utbyggnad av kontroshus och bostadskvar-
ter.

Dp 1997-1633-54. Laga kraft 2000-04-05
Detaljplan for del av Knarrarnas m.

Dp 1998-2061-54 kv Kolding 4 inom stadsdelen Kista. Laga kraft
1999-04-07. Férldngning av parkeringsdéck i soder.

Dp 1998-03608-54. Detaljplan for omrade invid kv Danmark. Laga
kraft 2000-06-07. Utbyggnad av bland annat Kista Science Tower.

Dp 2006-11915-54. Laga kraft 2008-03-13.

Detaljplan for del av kv Danmark mm vid Torsnastorget. Tillbygg-
nad av Kista galleria mot Far6gatan samt ombyggnad av torgmiljo,
nuvarande Jan Stenbecks torg.

Kulturreservat

Den 6ppna dalgangen i sdder ingar i Ilgelbackens
kulturreservat. Planomradet ligger utanfér gransen
for kulturreservatet.

Fornlamningar

| tabellen ovan redovisas registrerade fornlamning-
ar som finns i anslutning till planomradet.

OBJEKT LAMNINGS- ANTIKVARISK UNDERSOKNINGS- BESKRIVNING
TYP BEDOMNING STATUS

Registrerade fornldmningar i ndromradet. Information hdmtad ur Fornsék, Riksantikvariedmbetet.
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HISTORIK

NATURGEOGRAFISKA
FORUTSATTNINGAR

Naturgeografiskt ingar omradet i det mellan-
svenska sprickdalslandskapet som kanneteck-
nas av lerfyllda langstrackta sprickdalar som
overgar i skogskladda berg- och moranpartier.
Den huvudsakliga riktningen i sprickdalarna
ar nordvast-sydostlig. Bebyggelsen langs Jar-
vafaltet och de storre trafiklederna forstarker
denna struktur.

JARVAFALTET - FORHISTORISK
CENTRALBYGD

Jarvafaltet utgor en forhistorisk centralbygd
med lang bosattnings- och brukningskontinui-
tet vilket avspeglas av fornlamningsmiljéer pa
moranhdjdernas krén och sluttningar.

Boplats och gravflt invid Arvinge gamla
bytomt

Arvinge gamla bytomt ligger placerad pa

en moranhéjd norr om Igelbacken. Arvinge
omnamns forsta gangen i skriftliga kallor
1323 och var under medeltid den storsta byn i
Spanga socken. Arvinge hor ocksa till de byar
i socknen som har det hogsta antal fornlam-
ningar inom de historiska agogranserna. Infor
etableringen av den planerade bostadsbe-
byggelsen pa Norra Jarvaféltet genomfoérdes
en rad arkeologiska undersdkningar i Kista/
Arvinge under 1960—70-talen. Inom Arvinges
agor fanns flera gravfalt som anvandes under
stoérre delen av vikingatiden. Undersokning-

arna visade bland annat att tva stora gravfalt
norr om Arvinge bytomt (Spanga 156, 157),

i anslutning till nuvarande Kista torg, borja-
de anlaggas redan under romersk jarnalder
(0 - 400 e.Kr) och fortsatte sedan att brukas
in i vikingatid. Under de vikingatida gravarna
patraffades boplatser fran aldre jarnalder som
Overgivits nagon gang omkring 500—-600 e.
kr. Vid Arvinge fanns troligen minst tva gardar
under aldre jarnalder och sannolikt represen-
terar de 6vergivna boplatserna en flytt av be-
byggelseenheterna till lAget fér den historiskt
kadnda bytomten.

Vid en arkeologisk undersékning 1976 under-
sOktes grav- och boplatsomradet alldeles intill
bytomten (Spanga 221). Gravfaltet var skadat
av tidigare odlingsverksamhet och schakt-
ningsarbeten. Totalt undersdktes 22 gravar
fran yngre jarnaldern, varav tva skelettgravar
och resten brandgravar. | den ena skelett-
graven var den gravlagda en kvinna, den sa
kallade "Arvingekvinnan", som med hjalp av
fynden i den rikt utrustade graven daterades
till 800-talets mitt.

Boplatslamningarna omfattade ca 140 anlagg-
ningar i form av bland annat hardar, stolphal
och stenpackningar. C14-dateringar pa hardar
och stolphal gav dateringar fran folkvand-
ringstid till medeltidens mitt, vilket visar pa

en lang bosattningskontinuitet. Grav- och
boplatsomradet ar helt undersokt och bortta-
get. P& Arvinge gamla bytomt finns gardens

Yngre
jarnalder

P

genomférdes en rad arkeologiska undersékningar i Kista/Arvinge under 1960—70-talen. Planomrédet &r marker-

at med streckad linje.

huvudbyggnad och en flygelbyggnad bevarade.

Nedre Kymlinge gamla bytomt

De tjanar idag som foéreningslokaler fér bostads- Arvinge grénsar i éster till Nedre Kymlinge som

rattsforeningen i kvarteret. Kullen vid garden
har sparats som gron friyta med utrymme for
olika lekaktiviteter.

=

omnamns i skriftliga kallor 1347. Bytomten var
bebyggd fram till 1920-talet. Inom Kymlinges
agor undersoktes pa 1970-talet tva gravfalt
(Spanga 168, 169) samt delar av Nedre Kymling-
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Jéarvaféltet, faltmandéver 1917. Fotograf: Okédnd. Svenska Dagbla-
det. Bildkélla: Stockholms digitala stadsmuseum.

es bytomt (Spanga 222). Gravfalten anlades under folkvand-
ringstid (400—550 e.Kr.) varav ett fortsatte att anvandas in i
vikingatid. Troligen fanns det aven i Kymlinge flera bebyggel-
seenheter under aldre jarnalder.

Den dstra delen av Nedre Kymlinge bytomt undersoktes i
samband med ett vagbygge 1973 da bland annat hardar,
stolphal och husgrundsrester patraffades. C14-dateringar av
stolphal gav dateringar fran aldre jarnalder till medeltid, vilket
tillsammans med fynden som stracker sig in i historisk tid
visar pa bebyggelsens langa kontinuitet.

Bytomten ar delundersdkt och har skadats i samband med
exploateringar. Vid en arkeologisk férundersékning 2006
konstaterades att den ej undersokta vastra delen var helt
forstord av byggnationer och trafikplanering. | den Ostra
delen, norr om Hanstaleden, patraffades kulturlager fran
yngre jarnalder - medeltid och fynd av rikliga méngder
obranda djurben, en bennal och skarvor av ett stengodskrus
fran 1300—1400-talet. Aven detta omrade ar stort av tidigare
exploatering.

P

Stockholms digitala stadsmuseum.

MILITART OVNINGSFALT

Omgivningen kring Kista hade annu in pa 1960-70-talen
karaktaren av ett smabrutet jordbrukslandskap trots sitt
storstadsnara lage. Orsaken var att omradet fran 1905 fram
till 1965 ingick i Jarvafaltets militara dvningsomrade, vilket
haft en konserverande effekt pa landskapet. Nar Jarvafaltet
togs i bruk av militdren stdngdes det for allménheten och
landskapet anpassades till de militdra &ndamalen. Forutom
rent militdra anlaggningar var ny bebyggelse inte tillaten
inom 6vningsfaltet.

Eftersom syftet var att trana krigféring i ett typiskt mel-
lansvenskt landskap var man angelagen att behalla den
smaskaliga jordbrukskaraktaren, med vissa anpassningar
for de militéara behoven. Jordbruksenheter omvandlades till
arrendegardar eller 6vergick till annan verksamhet. Med
hansyn till faltdvningarna ville man begransa andelen pldjd
mark och delar av akermarken lades darfor om till vall eller
bete. Tack vare den militdra verksamheten undgick omradet

Flygbild éver Kymlinge gamla tomt, 1972. Fotograf: Okénd. Bildkélla:

Arvinge gamla bytomt ligger integrerad i 1970-talets bostadsomréde.

i stor utstrackning efterkrigstidens modernisering av jordbru-
ket liksom den tilltagande urbaniseringen av landsbygden.
Det resulterade i att aldre strukturer i markanvandning och
vagnat i hog grad kom att leva kvar anda till militarens uttag.

Sedan 2006 ingar delar av Jarvafaltet i Igelbackens kul-
turreservat som stracker sig langs Igelbackens dalgang.
Kulturreservatet inrattades med syfte att bevara ett rikt kul-
turlandskap med stort varde for friluftslivet och med en nyck-
elfunktion for den regionala gronstrukturen for Stockholms
biologiska mangfald. Det 6ppna odlingslandskapet med sina
kvarvarande aldre gardsmiljoer ger en bild av det jordbruks-
landskap som praglade Stockholms ytteromraden vid tiden
kring sekelskiftet 1900 fore den omfattande tatortsutbyggna-
den. Reservatet ar 1att att na fran bostadsomradena i Sédra
och Norra Jarva via natet av gang- och cykelstrak, ridvagar
och motionsspar.
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Ortofoto 6ver omradet, 1960. Omréadet kring Kista ingick i det militdra 6vningsféltet som i stor
utstréckning innebar att jordbrukslandskapet bibehélls och den &ldre agrara markorganisationen
konserverades dnda fram till 1970-talet. P& ortofotot har dagens végar, tunnelbana och byggnad-
er lagts till. De ursprungliga utbredningarna fér bytomterna Nedre Kymlinge och Arvinge har mar-
kerats med réd streckad linje. Bdgge bytomterna har sedan dess blivit delundersékta i samband
med utbyggnad. Bildkélla: Historiska ortofoton, Lantméteriet.

Ortofoto 6ver omradet, 2016. | samband med att Kista etablerades genomgick omradet en patag-
lig omvandling frén ett agrart till ett urbant landskap. Det centrala dalgédngsstaket i stadsdelens
mitt utgér &nnu idag en kvarvarande rest av det jordbrukslandskap som tidigare préglade omra-
det. Bildkélla: Stadsbyggnadskontoret, dataportalen, Stockholm.
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BANDSTADEN PA NORRA JARVAFALTET

Nar militdren lamnade omradet pa 1960-talet koptes
marken in av kommunerna som Jarvafaltet omfattade.
Stockholms stad blev den stdrsta nya markagaren och
under miljonprogramsaren inleddes en storskalig utbygg-
nad av ytterstadens nya stadsdelar. Sédra Jarvafaltet
med stadsdelarna Tensta och Rinkeby bérjade byggas
1967 och kring 1970 inleddes planeringen foér norra
Jarvafaltet med stadsdelarna Husby, Akalla och Kista. De
nya bostadsomradena kom att ligga som enklaver langs
Jarvafaltet som sparades som ett vidstrackt gron- och
rekreationsomrade. | stadsdelskanterna Iat man park-
och landskapsstrak flika in som kilar i bebyggelsen. Fran
bostadskvarteren kunde man via kilarna enkelt na ut till
Jarvafaltets centrala strék som dessutom foérband de
olika stadsdelarna med varandra.

De nya stadsdelar som uppfordes under miljonprograms-
aren planerades med likartade grundinslag i enlighet
med tidens planeringsideal. Innerstadens koncentration
och tathet skulle kombineras med ytterstadens narhet till
naturen. Planeringsidealet utméarktes av samplanering av
byggnader och mark, trafikseparering och nara tillgang till
service och rekreationsytor. Varje markomrade avsattes
for ett bestamt andamal och ingen naturmark lamnades
at slumpen. For att méta behovet av en snabb utbygg-
nad kravdes en storskaligt samordnad planering och

nya rationella produktionsmetoder med standardiserade
material och byggnadsdelar.

Generalplanen for Norra Jarvafaltet upprattades 1969.
Akalla, Husby och Kista planerades som en bandstad
efter internationellt monster sammanbunden med tun-

S BRI ~-
S 3\\\%\#\\\% E7160

{1 bostider
serviceomrade
arbetspltser
parkomrade
trafikomrade
géng-och cykelvig

tunnelbana
bullervall
reservatgriins
Torhratoanit) or 3-bana
generalplanegriins

skala 1:4000
g a

Kista ==
Husby A

och Esgmems
Akalla  ===EEoe s

inom stadsdelen Jarvafaltet
! i Stockholm

Stockholms stads stadsbyggnadskontor
den 1okt 1969

zz;;g 277 Pl 7160
SF. 6 4 70

Generalplanen fér Norra Jarvaféltet uppréttades 1969. Akalla, Husby och Kista planerades som en bandstad efter internationellt ménster
sammanbunden med tunnelbana, trafikleder och ett bilfritt gangstrak till vilket offentlig samhéllsservice, torg och lokala butiker forlades.
Bildkélla: Stockholms stad, Bygg- och plantjdnsten.
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BANDSTADEN SOM IDE

Bandstadsidén har sitt ursprung i Sovjetun-
ionen och var ett alternativ till den traditionella
kapitalistiska stenstaden. Den representerade
en planform som varken var stad eller lands-
bygd och kan ocksa ses som ett uttryck for
Fordismens "l6pande-bandet-princip”. Bandsta-
dens fordel var att fler fick korta gdngavstand
till butiker och annan service men ocksa till
naturen jamfért med de som bodde i koncen-
triskt uppbyggda traditionella stader. Dessa
egenskaper framhalls i beskrivningarna av
bandstaden fér Norra Jarva. Narhetsprincipen
var en viktig fraga for att skapa jamlika villkor
for kvinnor och mén, unga och gamla.

GENERALPLANENS STADSSTRUKTUR

”Uppfattningen av en stadsstruktur ar starkt
forknippad med de olika kommunikations-
sdttens organisation och malsattningen har
varit att ordna bebyggelse och kommunika-
tionssystem tillsammans pa ett sadant satt

att en klar och entydig stadsstruktur upp-

nas. Trafikdifferentiering maste genomféras
konsekvent genom att olika vdgars standard
och funktion for de kringliggande bebyggelse-
omradena klart definieras och separeringen av
olika trafikslag noga beaktas” .

Ur "Generalplan for Kista, Husby och Akalla inom
stadsdelen Jérvaféltet i Stockholm".

nelbana, trafikleder och ett bilfritt gangstrak till
vilket offentlig samhallsservice, torg och lokala
butiker férlades. Bandstadsprincipen utgick
fran fem parallellt liggande band; fran det grona
obebyggda friomradet i sdder till bostader, ser-
vicestrak, vag och arbetsplatser i norr.

Planen var fran borjan uppdelad i bostads- och
arbetsplatsomraden som skulle fungera som
bullerskydd mot trafiklederna. Bostadsbe-
byggelsen férlades séder om arbetsplatsomra-
dena, och genom dessa delar I16pte gang- och
servicestraket med centrumanlaggningar, tun-
nelbanestationer, butiker, skolor med mera. Vid
det centrala servicestraket forlades den hogsta
och mest koncentrerade bostadsbebyggelsen

Principskiss ur generalplanen for funktions-
uppdelningen i omradet.

matarled

park bostader

12

ervice- bostader
zon

som successivt avtrappades med lagre hus mot

Jarvafaltet i soder.

STADSDELEN KISTA

Kisa ar den sist utbyggda stadsdelen pa Jarva-

faltet och planlades i tva tydligt separata delar

med bostadsomradet vaster om Hanstavagen

och arbetsplatsomradet i 6ster. De tva omrade-

na atskiljs av en dalgang som utgor rest av Jar-

vaféltets odlingslandskap inflikad som ett 6ppet

strak mellan de bebyggda delarna. Centruman-
laggningen i Kista ligger pa en brokonstruktion

over dalgangen mellan bostadskvarteren och
arbetsplatsomradet och ar sammanbunden

med tunnelbanestationen.

led

matarled
sekundar-

arbets-
platser

Kista centrumanldggning har forlagts pa betongdéck éver dalgadngen och bildar en Idnk mellan bostads-
kvarteren och arbetsplatsomradet.

Kist pré'glas, liksom évriga stadsdelar p/an/ada uner miljonprogramséren, av e konsekvent genom-
ford trafiikseparering. | Kista centrum framtrader den vertikala trafiksepareringen genom virrvarret av
trafikleder pé olika nivaer; nedsénkta bilfria gatustak, anslutande trappor och gator i luften.
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Kistagangen bildar en huvudaxel genom stadsdelen
fran Kista centrum till Kista torg och vidare till Jarva-
faltet. Kista torg ligger vid vastra entrén till centrumet
omgiven av Kista férsamlingskyrka och Kista Traff
med bibliotek och samlingslokaler som utgér en del

av ett fore detta servicehus. | gronstraket som leder
ned till Jarvafaltet ligger skola, forskola, fritidsgard och
idrottshall.

Stadsdelen utmarks av en tydlig funktionsuppdel-

ning och trafikseparering med matargator och bilfria
bostadskvarter. Danmarksgatan utgér matargata och
I6per i dalgangen utmed bostadsomradets Ostsida
parallellt med den centrala genomfartsleden Hanstava-
gen. Bada gatorna genomkorsar centrumanlaggning-
ens souterrangvaning. Parallellt med Danmarksgatan
I6per tunnelbanan invigd 1975 pa héga betongbroar
som fore centrum fors fram pa eleganta viadukter, de
langsta i tunnelbanenatet, ritade av SL:s chefarkitekt
Michael Granit. Danmarksgatan méter entré- och ang6-
ringsgator in i bostadskvarteren.

Arbetsplatsomradet i 6stra Kista borjade uppforas i
mitten av 1970-talet, men den stora utbyggnaden
skedde under 1980-talet. Kista har med tiden utvecklas
till Sveriges mest framstaende inom den kunskap-
sintensiva sektorn och ligger ocksa i topp internatio-
nellt sett. Pa grund av den héga koncentrationen av
IT-intensiva affars- och teknikféretag i kombination med
filialer till Kungliga Tekniska hdgskolan och Stock-
holms universitet har Kista blivit kant som Sveriges
Silicon Valley. Stavan att befasta stadsdelen som Kista
Science City har resulterat i en stor utbyggnad och
flera monumentalt utformade byggnadsverk som ma-
nifesterar Kistas plats som expansivt centrum. | Kista
ligger tre av Stockholms hdgsta byggnader; Kista Torn,
Victoria Tower och Kista Science Tower som dominerar
stadsvyn.

| gatuvyerna bildar Kistas héghus karaktarsgivande landmérken. | fonden Ja Stenbecks torg ligger i ansluting till Kista momhuscentr ch invigdes
syns Victoria Tower. 2010.

Kista planerades fran bérjan som ett inomhuscentrum och uppférdes med Tunnelbanan anl6per Kista torg pa eleganta viadukter ritade av SL:s chefs-
fasader i bla plat och skér trdpanel for att den stora anldggningen inte skulle  arkitekt Michael Granit och landar ovanpa den ursprungliga centrumanlégg-
dominera i stadslandskapet (till vénster). Centrumanldggningen genomgick ningen.

pa 2000-talet en kraftig utbyggnad (till h6ger). Kista torg utgér &nnu en

tongivande del av det ursprungliga stadsdelscentrat.
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KV. HELSINGOR OCH ARVINGE BY/ARVINGE
GARD

1970-talets flerbostadshusomrade

Kvarteren Helsingér och Arvinge gard/Arvinge
by ingar i stadsdelens flerbostadsomrade som
uppférdes under 1970-talet. For byggandet av
omradet ansvarade Platzer Bygg AB i samarbete
med arkitekterna John Hojer och Sture Ljung-
qvist. Omradet gavs en unik utformning som
grundades pa tre olika hustyper; stjarnhus, ter-
rasshus och radhus som sattes samman pa olika
satt med variation i vaningshojder, fargsattning
och detaljutformning.

De sammanlankande stjarn- och radhusen bildar
tillsammans med de mer fristdende terrasshusen
flera sma intima gréna gardsrum. Barns utemil-
joer och lekplatser planerades med stor omsorg.
Gatunatet ar trafikseparerat helt i linje med tidens
planeringsidé. Genom bostadsomradet leder

en mangd gangvagar som mots vid torgliknan-
de knutpunkter. Bilparkeringar har forlagts till
sackgator och i separata parkeringar utmed
Danmarksgatan och Arvingevagen i bostadsom-
radets utkanter.

14
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Kv. Helsing6r (Pl 7710), plankarta daterad 1976. Mycket utstuderad plan avseende hur friytor ska fungera for rekreation for alla aldrar.
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KV. HELSINGOR

In till bostadsomradet leder Helsingbérsgatan som ansluter till matar-
leden Danmarksgatan férlagd till bostadsomradenas utkanter.

i
i
|
{
|

| omradet har stjdrnhus, terrasshus och radhus satts samman pé olika Gatunétet ar trafikseparerat i linje med tidens planeringsidé. Genom bostadsomréadet leder en méngd gangvédgar som méts vid
sétt med variation i vaningshojder, férgséattning och detaljutformning fér torgliknande knutpunkter.
att skapa variation i bebyggelsen och intimitet at gardsrummen.
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Kv. Aringe gérd och Arvinge by (Pl 7711A ), plankarta daterad 1977. Arvinge gards huvudbyggnad och en tillhérande flygelbyggnad har integrerats och bildar ett stort gront gardsrum i

kvarteret. | planen beskrivs att hela bostadsgruppen avses utformas som ett sammanhéngande lekomrade.
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KV. ARVINGE BY/ARVINGE GARD

Kring Arvinge gamla bytomt grupperar sig terrasshus, stjdrnhus och
radhus.

Kullen vid Arvinge géard har har sparats som grén friyta med utrymme
fér olika lekaktiviteter.

ww“/‘”\

umw

""'— i i o

Bostadsomradet planerades med stor omsorg om barns utemiljéer och 1970-talets planeringsprincip avspeglas genom trafiksepareringen och
lekplatser. den omsorgsfulla samplaneringen av bostadsgardar och utemiljéer.

- |w —

P4 Arvinge gamla bytomt finns gardens huvudbyggnad och en flygel- Infarter och parkeringar har férlagts i séckgator och separata parkerin-
byggnad bevarade. De tjdnar idag som féreningslokaler fér bostads- gar utanfor bostadsomradet.
réattstéreningen i kvarteret.
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KV. KOLDING

Stadsdelens senare arsring

Kvarteret Kolding langst i sdder byggdes ut pa
1990-talet med blandad bebyggelse av kontor
och bostéder. Omradet bildar en senare arsring
som i sina grundinslag skiljer sig fran 1970-talets
flerbostadsomrade. Bostadsomradet ritades av
Lennart Bergstrom arkitektkontor AB med mark-
anvisning till Ljungbergsgruppen AB och knyter
an till funktionalismens smalhusbebyggelse och
mer 6ppna gardsstrukturer. Runt det triangulara
kvarteret stracker sig kontorshuset Kista Front
som bildar en bulleravskdrmande byggnadskropp
utmed tunnelbanan och E18. Den uppbrutna fa-
saden med repeterande indrag fran gatan bidrar
till ett levande gaturum.

Den konsekvent genomférda trafiksepareringen
som &r typisk for 1970-talets bostadsomraden
har har delvis frangatts. Vagarna ar i huvudsak
till for gaende men mojliggor aven for biltrafik att
réra sig inom omradet. | métet mellan bostader
och kontor ligger omradets huvudgangstrak. Mot

18

det vander kontorshuset sina personalentréer
med restauranger, butiker och andra serviceverk-
samheter i bottenvaningarna. Bostader och kon-
torsentréer matas genom angorningsvagar fran
omgivande trafikleder. Kontorens parkeringar ar
foérutom under husen férlagda i parkeringsdack
utmed Igelbacksgatan. Fér att mildra intrycket av
parkeringsytor redovisar planen skyddsplante-
ring med trad mellan parkering och omgivande
trafikleder. Med ombyggnaden av Hanstavagen
har den ursprungliga huvudgatan till omradet via
entrén till Koldinggatan idag forsvunnit.

Variationen av bostader, kontor, handel och
service och den mindre strikta trafikseparering-
en speglar ett steg i riktning mot blandstadens
stadsbyggnadsvision dar olika funktioner integre-
ras i motvikt till 1970-talets konsekvent genom-
forda funktionsseparering.

Kv. Kolding (Dp 8365), plankarta daterad 1989.
Kontorshuset bildar en bulleravskdrmande bygg-
nadskropp mot de stora trafiklederna. | métet mellan
kontor och bostéader I6per ett gemensamt huvudstrak
med butiker och restauranger.

™ ~
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KV. KOLDING

Koldinggatan utgér huvudentré till omradet och ér direkt kopplad till Végarna &r i huvudsak till for gaende men méjliggér dven for biltrafik att ~ Bostadsomradet knyter an till funktionalismens smalhusbebyggelse
kvarterets smaskaliga torgbildning. Mot det vénder kontorshuset sina réra sig inom omradet. Kvarteret prédglas av integrationen av kontorshus, —och mer 6ppna gardsstrukturer.

personalentréer med restauranger och andra serviceverksamheter i bostéder, service, handel och genomfartsgator.

bottenvaningarna.

o ¥
o 57 4

Bostadsbebyggelsen trappas av séderut i métet mot Jérvaféltets 6ppna  Kontorshuset som foljer Igelbécksgatan I6per i liv med gatan med
dalgang. véxelvisa indrag fér entréer och inlastning som bildar sméa avskilda
gardsmiljéer.

Koldinggatan med Kista fronts portalliknande huvudentré i fonden.
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KV. KNARRARNAS, KV. SKAHOLT

Arbetsomradets sydostra horn

De bada kvarteren omedelbart sydost om
Kista centrum var i stort sett obebyggda fram
till borjan av 1980-talet, da omradet byggdes
ut for kontorsandamal. | kvarteret Skalholt
uppfordes ett sex vaningar hogt kontors-

hus runt en 6verbyggd planterad gard. |
bottenvaningen forlades butiker mot Kista-
gangen, och kontorsorienterad service mot
Torsnasgatan/ Jan Stenbecks torg. Soderut i
intilliggande kvarteret Knarrarnas uppférdes
byggnader i fyra och fem vaningar som var
tankta att utformas sammanhangande utmed
Hanstavagen.

| det smala straket utmed Hanstavagen,
sydvast om kvarteret Knarrarnas, I6per ett
gangstrak in till Kista centrum. Gangstraket
passerar Farogatan planskilt.

Den syddéstra delen av kvarteret Knarrarnas
kompletterades i bérjan av 2000-talet med
kontorsbyggnader i vinkel mot Hanstavagen
och Kistavagen i sydvast. Kvarteret markerar
infarten till Kista arbetsomréade, Kista Entré.
Byggnadens hogresta uppglasade fasad
anpassades bade i hdjd och gestaltning till
omgivande byggnader i Kista arbetsomrade.
Med det stora inslaget av glas i husfasader-
na efterstravades en tydlig "hightech" karak-
tar. | samband med planens genomfdrande
flyttades befintligt gang- och cyklelstrak och
den nya bebyggelsen tog tidigare parkmark i

20

ansprak. Detaljplanen for denna del av kvar-
teret Knarrarnds omfattar parkmark i s6der
som sakerstaller gréonyta fram till Kistaron-
dellen.

Byggnaden i kvarteret Knarrarnas sydvastra
horn ar omsorgsfullt gestaltad med glasfasa-
der for att markera infarten till Kista arbets-
omrade.Byggnaden innehaller kontorslokaler
och konferansanlaggning. Langre i nordvast
har kvarterets byggnader tegelfasader mot
Hanstavagen. | den nordvastra delen av
kvarteret bestar bebyggelsen av tva avlanga
byggnader med tegelfasader och ett gront
strak mellan byggnaderna. De bada byggna-
derna knyter an till kontorsbyggnaden i kvar-
teret Skalholt som aven den har tegelfasad.

Overst: Kv. Skalholt (PI8050), plankarta daterad

1980. Bebyggelsen i kvarteret utmed Hanstavdgen
ar enhetligt formgiven i tegel och ansluter till angrén-

sande tegelarkitektur pa torgets éstra sida.

Nederst: Kv Knarrarnéds (Dp 1997-1633-54). | det
senare tillkomna hérnkvarteret ldmnades parkmark

ut mot rondellen och det centrala grénstraket.
Bebyggelsen utformades for att anknyta till den
uppglasade bebyggelsefronten &t séder.
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KV. KATLA OCH JAN STENBECKS TORG
(DEL AV KV DANMARK MM)

Kvarteret Katla var det sista kvarteret att bebyg-
gas i arbetsomradets sydostra del. | kvarteret
fullfoljdes planerna att uppféra en hdg byggnad
som skulle utgodra ett landmarke for det centra-
la Kista. Komplexet med Kista Science Tower
uppférdes i bérjan av 2010-talet och bestar av
sex triangulara byggnader med glasfasad. Den
hogsta byggnaden &r 32 vaningar och ar place-
rad i kvarterets norra horn mot arbetsomradet,
intill Kista centrum.

| samband med en utbyggnad och pabyggnad
av Kista centrum omgestaltades det tidigare
Torsnastorget, nuvarande Jan Stenbecks torg.
Planen vann laga kraft 2008 och 2010 bytte tor-
get namn for att uppmarksamma Jan Stenbecks
betydelse for den svenska telekomindustrin. |
omgestaltningen av torget forbereddes for en
framtida tvarsparvag med hallplats pa torget.

En upprustning av torget ingick i omvandlingen
med syftet att torget skulle utvecklas bade till en
funktionell omstigning mellan olika trafikslag och
till ett torg for vistelse, handel och servering m
m. | samband med ombyggnaden byggdes en
ny lastgata och infart till nytt garage norrut fran
Hanstavagen.

Kv Katla (Dp 1998- 03608-54) var sist ut
att bebyggas i arbetsomradets sydostra
del och planlades med det som har kommit
att bli Kistas landmérke fran séder, Kista
Science Tower.

Kv Danmark (Dp 2006-11915-54). | omge-
staltningen av Torsné&storget till nuvarande
Jan Stenbecks torg ingick planen p& en
tvdrsparvdg med hallplats péa torget.
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Jan Stenbecks torg omvandlades i bérjan av 2010-talet for att bli ett
torg for vistelse handel och servering, samt omstigning mellan olika
trafikslag.
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Hanstavdgen mot sydvést fran Farégatan. Garageinfarten fran Han-
stavégen Iéper éver grénytan och korsar gang- och cykelvdgen.

Hanstavéagen I6per under Farégatan och centrumbyggnaden.

Kista entré i kvn‘eret Knarrarnés och Kista Science Tower i kvarteret
Katla markerar infarten till Kista arbetsomrade fran sydvést. Fran
grénomradet i den centrala dalgadngen utgér bebyggelsen en tydlig
front.
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Férégatan med Jan Stebecks torg till vanster.

Den tradbevuxna cirkulationsplatsen utmed Hanstavégen.
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KULTURVARDEN

OVERGRIPANDE PLANMONSTER

Kista utgor tilsammans med grannstadsdelarna Husby

och Akalla en del av bandstaden pa Norra Jarvaféltet vars
overgripande planstruktur, med delvis olika utformning av
stadsdelarna, faststélldes med generalplanen fran 1969. Kis-
tas medvetna planering och sammanhallna struktur speglar
tydligt stadsbyggnadsvisionerna under miljonprogramsaren.
Kista utformades som ett stadsdelsgruppcentrum med en
centrumanlaggning dimensionerad for att forsérja aven om-
givande stadsdelar med service.

Det 6vergripande planmoénstret karaktariseras av trafiksepa-
rering med bostads-och arbetsplatsomraden férlagda som
separata enklaver kring den stora centrumanlaggningen.
Dalgangens nivaskillnader utnyttjades i planeringen av cen-
trummiljon som vilar pa en brokonstruktion och gav utrym-
men for busstation och parkeringsdack medan den pelarbur-
na, upphdjda tunnelbanan anldpte direkt till torgmiljon med
anslutande kommersiell och offentlig service.

Karaktaristiskt for stadsdelen ar ocksa bebyggelsens ned-
trappning fran centrum sdderut mot Jarvafaltet liksom den
for tiden medvetet genomférda kopplingen till omgivande
gronstruktur genom ett finmaskigt nat av gang- och cykel-
strak. ldag praglas Kista aven i hdg grad av senare artion-
dens expansiva utveckling med en rad h6ghus som kommit
att dominera stadsbilden och bidrar till stadsdelens urbana
pragel.

KVARTERSSTRUKTUR

Bostadskvarteren som tar vid vaster om Kista torg, kv Hel-
singér och kv Arvinge by/Arvinge gard, uppférdes i enlighet
med 1970-talets planeringsprincip med genomgaende
trafikseparering och omsorgsfull samplanering av bostads-
gardar och utemiljéer. Bebyggelsen ligger indragen fran den
storre infartsvagen Danmarksgatan med gron férgardsmark
narmast husen och parkeringsplatser mot gatan. Miljon-
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programmets bostadsomraden utmarks av en gemensam
arkitektonisk grundutformning dar upprepningen av tre olika
hustyper i utformning, fargsattning och skala var ett medve-
tet grepp for att ge variation at bebyggelsen och méjligheten
att skapa sma, intima gréna gardsrum.

Det senare uppforda kvarteret Kolding som tar vid séder
om Arvinge gard bryter av genom integrationen av kon-
torshus, bostader, service, handel och genomfartsgator.
Den aterspeglar 1990-talets atergang till blandstaden som
innebar ett mer funktionsblandat stadsbyggnadsideal. Kista
fronts sammanhangande huskropp omger den triangula-

ra kvartersstrukturen och paminner om den traditionella
stenstadens kvarter. Cirka tio ar senare uppférdes en ny
uppglasad frontbyggnad for arbetsomradet, Kista Entré, som
vander sig mot den sédra infartsvagen. Den fullbordade det
pa 1970-talet planerade storskaliga kvarteret séder om Jan
Stenbecks torg. Glashuset bryter mot de tidigare uppforda
tegelvolymerna norrut med bland annat det lekfullt utforma-
de Scandichuset.

Trafiksepareringen kvarstar i hég grad med parkerings-
dack férlagda utanfoér kvarteret mellan Igelbacksgatan och
motorvagen. Kontorshuset som féljer Igelbacksgatan I6per

i liv med gatan med vaxelvisa indrag for entréer och inlast-
ning som bildar sma avskilda gardsmiljéer. Portalliknande
passager i huset utgor entréer in i omradet till ett smaskaligt
utformat vagnat for framst gang- och cykeltrafik. Huvuden-
trén ar direkt kopplad till kvarterets smaskaliga torgbildning.
Kontorshusets uppbrutna fasadutformning ger liv at bade
gaturummet och kvartersmiljon.

| arbetsomradet praglas kvarterstrukturen av storskalig kon-
torsbebyggelse med funktionsanpassad utformning. Kvar-
teren som kantar Hanstavagen markerar arbetsomradets
senaste utbyggnadsfas mot soéder.

GATUNAT

Stadsplanen ar konsekvent genomford med strikt trafiksepa-
rering i 1970-talets flerbostadshusomraden. Utmarkande ar
ett trafikseparerat gatunat med bilvagar och parkeringsplat-
ser skilda fran gang- och cykelstrak. Vagnatet ar utformat
med matarleder som Danmarksgatan férlagda till bostads-
omradenas utkanter. In till bostadsomradena leder mer
smaskaliga gator och sackgator som Helsingdrsgatan och
Langelandsgatan med anslutande parkeringsplatser som
ger bilfria gardar och gangstrak. Kista centrum praglas av
vertikal trafikseparering med trappor, gator och gangbroar i
olika nivaer. Arbetsomradets ratvinkliga gatustruktur ar mer
bilorienterat for transporter till foretagen och kopplat till mer
storskaliga infartsparkeringar

| det senare uppférda kontors- och bostadsomradet har den
strikta trafiksepareringen till viss del frangatts men gatunatet
bygger fortsatt pa en stor andel sackgator som kompletterats
med fler sammanlankande strak av mindre bilvagar.

Fran samtliga bostadsomraden leder ett finmaskigt gang-
och cykelvagnat genom den 6ppna dalgangen vaster om
Danmarksgatan och Igelbacksgatan. Gang- och cykelstra-
ken skapar passager under de storskaliga trafikstréken och
ger mojlighet att réra sig i manga olika riktningar, dels in mot
centrum och dels ut mot Jarvaféltet.

SKALA OCH VOLYMER

Karaktarsgivande ar den successivt avtrappade bebyggelse-
siluetten fran centrummiljons hogre skala med koncentration
till Kista centrum och anslutande arbetsplatsomrade till de
lagre bostadskvarteren mot dalgangen i sdder. De centrala
delarna praglas av storskalig infrastruktur dar infartsleden
Hanstavagen och den upphdjda tunnelbanan utgér visuellt
dominerande inslag. Det 0ppna centrala parkstraket ger
utrymme att uppleva tunnelbanebrons skulpturala effekt vid
entrén till centrala Kista.



LANDMARKEN OCH SIKTLINJER

| gatuvyerna bildar den héga centrum- och kontorshusbebyggelsen
tydliga landmarken. | gaturummen utgér ocksa befintliga tradbestand
och alléer karaktarsskapande blickfang. Det centrala gronstraket i
stadsdelens mitt skapar langa siktstrak i den bebyggda miljon och bidrar
till orienterbarhet. | fonden for gronstraket framtrader Kista torgmiljé med
huvudentré som bildar en nod och métespunkt fér saval kollektivtrafik
som offentlig service. Vid det kringbyggda Kista torg ligger Kista kyrka,
skola och traffcentrum med samlingslokaler. Torgmiljon ar en del av det
ursprungliga stadsdelsgruppcentrum som byggdes for jarvaborna och
bildar en tongivande kontrast till den pa 2000-talet kraftigt utbyggda
centrumanlaggningen.

GRONSTRUKTUR

Som kontrast till den tata bebyggelsen bildar dalgangen ett betydelsefullt
Oppet landskapsrum som bidrar till stadsdelens gronska. Dalgangen ut-
gor en liten rest av det agrarlandskap som fore tatortsutbyggnaden prag-
lade omradet, vilket avspeglas av bebyggelseldmningarna efter Nedre
Kymlinge gamla tomt. Det 6ppna kilstraket uppratthaller ocksa stadsde-

—

<ens ursprungsstruktur med tydligt separerade funktionsomraden.
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g planeringen av bostadsomradena har samspelet mellan bebyggelse
cgoch den omgivande naturen varit en viktig utgangspunkt. Bostadsgar-
<?éjarna innesluter gréna intima gardsrum med bevarad naturmark, plan-
Neringar och tradbestand. | kvarteret Arvinge gard/Arvinge by har hela
Shostadsgruppen utformats kring Arvinge gamla bytomt som bildar en val
%illtagen groén- och lekyta.

5

SArbetsomrédets gronstruktur &r till stora delar koncentrerad till gérds-
@niljéer inom kvarteren, tradplanteringar langs gatustrak och till utkanten
gav omradet. Kvarteren Knarrarnas och Katla bildar arbetsomradets
%vgrénsning och har méts de storskaliga byggnadskropparna och det
%réna centrala dalgangsstraket. Langs Hanstavagen I6per en gron slant
<upp mot bebyggelsen och anslutande gang- och cykelstrak. Den gréna
-Jytan bildar en buffert mot trafiken pa Hanstavagen.

sOder vidtar det stora friomradet Jarvafaltet som via natet av leder,
ang- och cykelstrak star i direktférbindelse med anslutande bostads-
_g)ch arbetskvarter.

n&;ill Stockhglm

VARDEBARANDE KARAKTARSDRAG:

Kista ingar i den sammanhdngande bandstaden pa
Norra Jarvaféltet som binds samman med tunnelbanan,
trafikleder och ett gemensamt gang- och cykelstrak.

Kista utgor den sista utbyggda stadsdelen som i sin grund-
struktur tydligt speglar stadsbyggnadsvisionerna under
miljonprogramsaren.

Den 6vergripande planstrukturen praglad av
funktionsuppdelning med bostads- och arbetsplats-
omrade som grupperar sig kring det storskaliga Kista
stadsdelsgruppcentrum.

Den medvetet genomfdrda gestaltningen av sédra infar-
tens frontbyggnader, Kista Entré och Kista Science Tower

Arbetsomradets storskaliga kvartersstruktur och ratvinkli-
ga gatunat.

Den for stadsdelen i stor utstrackning konsekvent
genomfdrda trafiksepareringen med genomfartsleder,
matargator, dolda parkeringsdack, bilfria bostadskvarter
med sdckgator och sidostallda parkeringsytor samt ett
finmaskigt nat av separata gang- och cykelvagar.

Kista torgmiljo utmed Kistagdngens servicestrak med

funktion som kollektivtrafiknod och métesplats utgor
annu en av stadsdelens huvudentréer och ar en tongi-
vande del av det ursprungliga stadsdelsgruppcentrat.

Tunnelbanan invigd 1975, vars monumentalt utformade
brokonstruktion ar den langsta i Stockholms tunnel-
banenat, ar bade i kraft av sin storlek och gestaltning en
av stadsbildens mest tongivande byggnadsverk.

1970-talets bilfria bostadskvarter som har en hog grad av
rumslighet med enhetligt gestaltade gardar, grona intima
gardsrum och férgardsmark.

Det under 1990-talet utbyggda kvarteret praglat av en
storre integrering av bostader, kontor, handel, service och
trafikslag bildar en ny arsring som vittnar om blandsta-
dens stadsbyggnadsprinciper.

Kista fronts karaktaristiska sammanlankade kontorshus
med lagre parkeringsdack utmed lokalgatan Igelbacksga-
tans Ostra sida, som skarmar av bostdaderna fran trafikled-
erna.

Den inflikade dalgangen i stadsdelens mitt med
bebyggelselamningar efter Nedre Kymlinge gamla tomt
som utgor en rest av det jordbrukslandskap som tidigare
praglade omradet.

Dalgédngen bildar en gron kil med 6ppen parkliknade
karaktar i kontrast till den omgivande tata bebyggels-
en som bidrar till stadsdelens variation, ppenhet och
gronska samt uppratthaller grundplanen for stadsdelens
ursprungsstruktur med tydligt separerade funktionsom-
raden.

Det finmaskiga gang- och cykelvagnatet genom det
Oppna kilstraket ger mojlighet till manga rorelseriktningar,
skyddade passager under storskaliga transportleder och
direktférbindelser mellan bostads- och centrumkvarteren
och Jarvafaltets gronomraden.
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Den gréna slanten pa Hanstavégens norra sida bildar en buffert upp mot Fran Hanstavdgen framtrader tegelarkitekturen vid Jan Stenbecks torg  De under 2000-talet uppférda glasinfattade byggnaderna Kista Entré
gang- och cykelvagen. och det intilliggande lekfullt utférda Scandichuset. och Kista Science Tower markerar arbetsomradets infart fran sydvést.
Cirkulationsplatsens trad bidrar till grénska.

Den inflikade éppna grénytan i stadsdelens mitt skapar langa sikt- | gatuvyerna bildar den héga centrum- och kontorshusbebyggelsen Genom det centrala grénstraket Iper ett forgrenat gang- och cykel-

strék i den bebyggda miljén och bidrar till orienterbarhet. | fonden for tydliga landmérken. vagnat som ger mdéjlighet att réra sig i skyddade passager under
grénstraket framtréder Kista torgmiljé med huvudentré och anslutande storskaliga transportleder.

tunnelbana.
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Dalgangen bildar en grén kil med ppen parkliknade karaktér i kontrast till den omgivande tata bebyggelsen och bidrar till stadsdelens variation, ppenhet och grénska. Det obebyggda straket
upprétthaller grundplanen for stadsdelens ursprungsstruktur. Nétet av stigar, gang- och cykelvdgar ger méjlighet till manga rérelseriktningar och direktférbindelser mellan bostads- och centrumkvarteren.
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Tunnelbanan, invigd 1975,
vars monumentalt utforma-
de brokonstruktion &r den
langsta i Stockholms tunnel-
banenét och ar bade i kraft
av sin storlek och gestaltning
ett av stadsbildens mest
tongivande byggnadsverk.
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KONSEKVENSER AV UTREDNINGSALTERNATIVET

MARKANSPRAK

Forslaget innebar att tvarbanan tar relativt lite gronyta i
ansprak. Dragningen forljer i hog grad befintliga gatustrak
och innebar darmed fa och sma restyror. Mest paverkas
grénytorna i anslutning till rondellen. Har paverkas aven ett
flertal trad. Utmed Hanstavagen in mot Kista Centrum mins-
kar gronytan genom att gaturummet utvidgas.

PAVERKAN PA STADSBILD OCH
KULTURVARDEN

OVERGRIPANDE PLANMONSTER

Det ar positivt att placeringen av Tvarbanan i hég grad byg-
ger vidare pa befintligt gatunat och darigenom ansluter till
stadsdelens grundstruktur. Det évergripande planmonstret
praglat av trafikseparering med bostads-och arbetsplatsom-
radena foérlagda som separata enklaver kring Kista stads-
delscentrum beddms fortsatt vara lasbart. Breddning och
samlokalisering av trafikslag utmed sparvagslinjen kommer
dock att innebara viss karaktarsférandring. Pa Jan Sten-
becks torg blir dragningen av tvarbanan tvars éver torget
en karaktarsférandring som bryter mot den radande ratlin-
jiga strukturen. Torsndsgatan, som varit den enda bilvégen
pa torget tas bort och ersatts med cykelvag. Att biltrafiken
istallet samlolkaliseras med tvarbanans spar diagonalt éver
torget riskerar att skapa en mindre tillgénglig och mer svar-
Iast torgmiljo.

KVARTERSSTRUKTUR
Utredningsalternativet beddéms inte paverka kvartersstruktu-
ren.

GATUNAT

Tvarbanan ansluter i hdg grad till stadsdelens befintliga ga-
tustruktur och bygger pa sa satt vidare pa den grundlaggan-
de planeringsidén. Utredningsalternativet innebar férandring
av befintligt gatunat pa Jan Stenbecks torg, dar Torsnasga-
tan ersatts med en dragning diagonalt dver torget i samloka-
lisering med tvarbanan. Samtidigt innebar sparvagen ett nytt
element i miljon som kan medféra betydande karaktarsfor-
andringar. Omdragning av gang- och cykelvagar i anslutning
till lgelbackgatan och vid rondellen féljer ursprungsstrukturen
och paverkas inte negativt.

SKALA, VOLYMER, LANDMARKEN OCH SIKTLINJER

Tvarbanan kommer att ge avtryck genom breddat gaturum,
hallplatslagen och tillhérande tekniska anldggningar som
stromférsorjande stolpar. Utformningen av hallplatser och
andra anlaggningar i skala och héjd har stor betydelse for
hur viktiga frontbyggnader och siktlinjer kommer att paver-
kas. Anslutningen till den hégre belagna Fardgatan ar i nu-
laget inte gestaltad. Placeringen av Tvarbanan vid sidan av
rondellen beddéms positiv genom att den minimerar hardgjord
mark och paverkan pa trafikplatsens skala.

GRONSTRUKTUR

Den planerade utbyggnaden medfor intrang i den 6pp-

na parkliknande dalgangen genom direkta markansprak.
Gronytor i direkt anslutning till Hanstavagen kommer tas i
ansprak, vilket innebar att parkmark ersatts med hardgjorda
ytor och anlaggningsmark. Detcentralgronstraket paverkas
genom direkta markansprak, men bedéms fortsatt vara en
framtradande gron kil mellan arbetsomrade och bostads-
kvarter som var en viktig utgangspunkt i planeringen av
stadsdelens ursprungsstruktur. Gang- och cykelvagnatet
inom parkstraket som forbinder bostadskvarteren med cen-
trumanlaggningen och arbetsomradet far delvis nya strack-
ningar, men detta paverkar inte gronstrukturen negativt.

FORNLAMNINGAR

Den delvis redan undersokta Nedre Kymilnge gamla bytomt
beddms inte paverkas av forslaget Till varje fornlamning hor
dock ett skyddsomrade som bestams fran fall till fall. Da den
exakta utbredningen vid Nedre Kymlinge gamla bytomt inte
ar helt fastlagd kan en avgransning av fornlamningsomradet
bli aktuell i samband med eventuella markansprak under
byggskedet, som inte ar fastlagda annu.

KULTURRESERVAT

Igelbackens kulturreservat berérs inte.
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SAMLAD BEDOMNING

Spérvagens strackning férbi Arvinge mot Kista centrum
beddms medféra sma negativa konsekvenser pa kultur-
vérden och pa stadsbilden.

Sparvagens placering i befintlig vagstrackning bygger vidare
pa radande gatunat och ansluter darigenom till stadsdelens
ursprungliga grundstruktur. Utredningsalternativet innebar
darmed ingen férandring av befintligt gatunat. Det innebar en
viss karaktarsforandring men det évergripande planménstret
praglat av en tydlig trafikseparering bedéms fortsatt vara
lasbart.

Tvarbanan kommer att ge avtryck i stadsbilden genom ett
breddat mer stadspraglat gaturum som starker riktningen mot
Kista Entré. Sparvagens anlaggningar som kontaktlednings-
stolpar och hallplatser blir framst markbara i det anslutande
gaturummet medan de i helhetsmiljon intar en skala som
underordnar sig viktiga frontbyggnader och siktlinjer.

Pa Jan Stenbecks torg riskerar tvarbanans samlokalisering
med bilvag att skapa en barriar mellan torgets olika delar.
Samlokaliseringen innebar aven en karaktarsférandring jam-
fort med dagens ratlinjiga gatustruktur.

Det centrala gronstraket, som var en viktig utgangspunkt i
planeringen av stadsdelens ursprungsstruktur, far en nagot
mindre grén karaktar. Detta kan kompenseras med gréna
spar och genom slanter med angskaraktar i det centrala
parkstraket. Vid dragningen intill rondellen paverkas befintliga
tradgrupperingar. Detta bor kompenseras med nya. Gronytan
beddms darmed fortsatt vara en framtradande gron kil mellan
arbetsomrade och bostadskvarter, men den gradvisa frag-
menteringen riskerar pa sikt att for omradet viktiga kvaliteter
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kopplade till grénstrukturen och det 6ppna dalgangsstraket
urholkas. Sparvagen inverkar inte heller namnvart pa anslu-
tande gang- och cykelvagnat som ar en viktig del av stads-
delens ursprungsplanering.

Detaljplanen bedéms inte omfatta den redan delundersékta
fornldmningen Nedre Kymlinge gamla bytomt ( L2014:8005
RAA-nummer: Spanga 222:1). Inte heller det narliggande
kulturreservatet bedéms paverkas.

REKOMMENDATIONER FOR KOMMANDE GESTALTNING

* Varna det inflikade gronstraket sa att det dven fortsatt
fungerar som en gron kil mellan arbetsomrade och
bostadskvarter, som var en viktig utgadngspunkt i pla-
neringen av stadsdelens ursprungsstruktur med tydligt
separerade funktionsomraden.

* Nya anlaggningar bor i méjligaste man underordna sig
gronstraket. Grona spar och slanter med angskaraktar
skulle bidra till att uppratthalla det grona straket samt
knyta an till omradets ursprungliga planering. Dar spar-
vagen medfér forlust av trad bor dessa kompenseras
med nya.

» Vaérna de terranganpassade gang- och cykelstréken.

*  Nya tillagg som ramper, hallplatser och andra an-
laggningar bor gestaltas med hansyn till den aktuella
platsens forutsattningar och uttryck vad galler materi-
alval och slutgiltig placering. T ex kan rampen upp mot
Fardgatan ta avstamp i anslutande tegelarkitektur.

BEDOMNINGSSKALA FOR KONSEKVENSER

Stora negativa konsekvenser

Nar foreslagen atgard medfor att vardebarande karaktarsdrag
paverkas sa att lasbarheten av landskapets/miljons utveckling
over tid forsvaras kraftigt eller upphér helt.

Méttliga negativa konsekvenser

Nar foreslagen dtgard medfor att vardebarande karaktarsdrag
paverkas sa att ldsbarheten av landskapets/miljons utveckling
over tid forsvaras.

Sma negativa konsekvenser

Nar foreslagen atgard medfor att vardebarande karaktarsdrag
paverkas men lasbarheten av landskapets/miljons utveckling
over tid ar fortsatt maojlig.

Positiva konsekvenser

Nar foreslagen dtgard medfor att vardebarande karaktarsdrag
forstarks och lasbarheten av landskapets/miljons utveckling
forbattras.
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